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Vezet Ri °sszefogl al

Gy Rr ma azeour -kpPazs®pk 8§k° z® tartozi k, amely sz8mS8r a
hanem mS8r ma i s k®zzel foghat -, s a k°vetkezR ¢
real it gs. A nagy k°zl|l eked®si folyos- k met sz ®sp
hat 8rhoz wval - tkv8zneyloss®gi,pasr ia fiMabparzo®seRBg Nyaghon
v8ros8vsg teszik GyRrt. A fejl RdI®s sor8n minden
telep¢l ®s tov8bbi n°veked®s®vel is, melynek igen

GyRr el Rv8rmdsgnakk®jzdlek ed®s i rendszere el ®rt a t
tov8bbl ®p®sre, fejl RI®sre ebben a form8j 8ban al
az utaz§8si sebess®g ®s a felk2nsg8lt kapacitgs a
f R%tav @ark forgal m8nak d°nt Ren aut - buszokkal tor
eszk?°zfel haszn8l §st ®s energi aki bo R&K®jntt § sat st¥elsyz
kapacit8&8sgondok ®s az alacsonygazdaS8gosedPegiss®g

k°rnyezlentiv®dzempont b - | sem tarthat - fenn hossz¥
vi szont - ri 8si tartal ®k ok vannak, azonban megf e
®vtizedekben nem szakhaditotwvdk%tebnalAalGy®Rset ®bet
szem®Il-®s 8rusz§8Il Il 2t8s v§glt a meghat8roz- profill
egy8ltal&n nem tudott al kal mazkodni az el m¥%lt

el Rv8rosi vas¥%tvonal ait ma helyenk®nt roasz inf
kzvg8nat osn§l al acsonyabb p8lyakapacit §s, rossz

vas¥%t hg8l -zata a v8rosb:-1 jelentRs ter¢letet fogl

nN®h&8&ny sz8z m®teres v8§g8nykapcsol ag ork§ Inhaatt-t, neaz G
alul hasznos?2tott.
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M%uUl t sz8zadi j&rmTvek, mwWult sz8zadi ®p¢let, muUlt sz
A Magyarorsz§8g sz8m8ra vasbVti t ®r en referenci §
tal 8l hat - arr a, hogy gyw K@®mg oks,i-k®@p§g®k GyuRiEs emba r
kezpontok eset®ben korszerT, az eg®sz t®rs®g kb°
vas Yt i k°ozl eked®sBakmn®péneapci Azl égpf ot osabb al a

‘) VasWti gerinch8l - -zat

A k°zleked®si arepd8§t egy alacsony men
®s nagy kapacit8st biztos?2t- - wvas/WVti g
v8roson bel ¢l sok megs8l 1l -val rendel ke

(a Tarif8lis integr8ci

A h8l -zat el P®rgybéee®t d2jnak egys®gesn
féggetl ennek kel l enni

c’ Szol g8ltat8stervez®s k°z°%°sen

Egys®gesen szervezett, ir8§ny2tott, i n
t ®r s ®ig°bsesnz ehangolt menetrendteks, kégy st
szol gg8ltat - k, haszng8l -k bevon8§sa a d°
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S-BahnBern: az eg®sz t ®rs®g k°z|l eked®s®nek geri

Agy Rr i el RvS8r os Yj k°zl eked®si rendszer ®nek teryv

gondol kodni . V®get kell vetni a szolgs8ltat- -k k©°z
rendszert egy, a megrendel R, f i nanszz?erkoezd-®s is z €
Kezpontnak kel megszervezni, ir8ny2tani. A szc
el vgrt szol g8ltatg8s v®grehajtégsa, mel yre a K?°z
utasoknak ny¥jtott szol g8l tat8s t elr&belzi®s jee lssozra8wm
®rv®nyegekel ®gedett utas = egy jegy,AzexrywyS®yes
rendszerben az utas ®s a szolgs8ltat:- kozotti el
l enni e, S ez k°z©°s b®r |l eteket, | datamenmrkyieutas j el en't
sz8m8ra | egfeljebb egy 8tsz8IlI| 8§ssal bi ztos2tani
pedig a |l egfontosabb a meneti dR: val amennyi el R
kell, hogy |l egfeljebb edyRrhe ktta?Ss®gli «I°ztl ekjea

Vilamos-busz 8tsz8l1 8s Magdeburgban: h8bor % helyet

10



Korszer T gyor svasVt.i rendszer megter emt ®s e

A szolg8ltatg8s megtervez®se sorg8n ki kell do!l go:
it emes menetrendi strukt¥r 8t . j €Elneretki ,al melj Bdt aa
szol g8l tat-k kieg®sz2tenek, | egf Rk ®ppen az egye
har&8ntir8ny¥% kapcsolatokat ny%¥% t- |j8ratokkal . Az
®s preszt2zzsszempontoknakenehaeranmi aal aptkeomecse p an
meghat 8rozni

GYARVAROS

ADYVAROS

MARCALVAROS

V8rosi vas¥ti gerin&kVahaked®PR®nhnek: sz2ve@qgi

GyRr vas%ths8l - -zat8n | ®tre kel hozni egy olvyan |
nagysz&ImRv 8r osi vonat f-Ad pd8va§ rcaa.l-G@MR oGy Rtrvonal ol
| ®t r &P ZpRnt i gyor svas vt i gerincszakaszon Kk®t Yj
kialak2ztani, hogy az el Rv8rosi t ®r s ®g b RI i ndul
el jussanak. Az Y ge®pgecvenalz &j greaqytsok - &Tmisatt
v8r oson bel ¢1 k°zl eked®sre is, ez8Iltal teher men
Gy Rt vas ¥t rendszer ®nek il yen m- don t°rt®nR
szabad?2that fel a8 bvb88r oma sk&8mMBsm® ftroekvent 8§l t te
r®gi - csukl -pontjaivg8 tehet.

Ezekkel a megol d8sokkal, (a megval -sul - proje
k°or ¢ BOAIO, I mi I I i 8r d f or iaret oesg ®ks°zl t gWRMIRI el Rv8r os
fennt arOt4lDat®v,es3 t 8vl atban is i dRt&lIIl .- k°zleked®si

11
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1 GyRr ®s el Rv8rosa

1.1 GyRr helyzete az orsz8gban ®s a t ®r

Gy Ry Magyarorsz8g wegyik |l egdinami kusabban fejlF
fol yamat osan n®°vekszi k.s8dlie,| eretgRh 8§z ip,ar iok t agtag&sdia,
sportk®©°zpohPozsoryiBB@®apest Aaranyh8romsz®go k°zep®
hatodi k | egnagyobb v 8ersosad a tno®p esszserrgient2 Omedghal ad]
(ki sebb ingadoz8s uts8&8n aztehdéudeci Btvekwbteamt }aj ra n?°

GyRr i par8nak meghat8roz:- szerd®phRjme nadaegpUbBIl eg¥e
foglalkoztatott, besz8l12t.i pedig tov8bbi t2zez
AUDI eddi gi gy Rri beruh8zg§8§8aBnak | ®r E®KHe emeghal
jelentRs bRv2zt®sek v8rhat: k. Az AUDI Szoros eg)
Egyet emmel , ahol az ut - bbi ®vekben szint®n sz8§8r
hall gat - nak | ®t sz8ma meghalmadjosana A90vekszi kf, Rta
kut at 8si tev®kenys®ge egyre bRvgl

Gy Ry a -dhwrnugnratt Y4l i statisztikai r ®gi - k°zpontj a
meger Rs2t ®s®re, a v8ros Aval -di r®gi - k°zpontt 8o

1.2 GyRr el Rv8rosa, aggl ozeter 8ci -ja, von

Gy R 2011 janu8rj8ban el fogadott ALocal Agenda
szerepet sz8n GyRr Aagglewumerp8acii - &lniakentri kus v 8§
t ®zi s e, hogy a j°vRben a k©°z®pv§E8r os o kfeladato®s aggl

v8rnak, jelentRs®g¢k a vE8ros.®@k kOzti munkamegosz
A tovs8bbi vizsg8l atokhoz el sRk®nt mi ndenk®ppen
mekkora ter¢letet is ®rt Al i GyTR ba®y o e rs§ ®ir sj®F
ter ¢lsezttf@sjil ekomeéengci-bR@®D5Kk ®s z ¢ |t tanul m&§ny a gy
azonos2tja azt a foldrajzi ter¢l etet, amel ynek

mindennapi k © z| ek ed ®s ®r e . EAGY Rre tk %z katl kaepiu@g & & i tanul m
amely KSH adatokra t8maszkodva 68 telep¢l ®st SOor o
tanul m&ny vlomt be .a B/bibzesng8dzatdbgmg!l omer 8ci - s °%°vezet
fR ®I, ehhez hozz8sz8m2tva a 28mMo0sezE30 f&Rzsr eBsr tI®
kal kol @8 k®t tanul m8ny.

12
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1.1.1. abra: A jelenlegi vizsgalatba
bevont teleplilések

) Mellékit

“'1}7— Fa == Awtpilya Dwutmlete

Vasisvonal

[] Gyte beseruter
[IT] Aggomericits telepuiések bekeriler
[ Belst gyiics telepudések beherulet

GyRr agglomer8ci-s k°zforgal m¥% Kk?©° 2lse kt eadn®sl bne§ nbyebvaonn t

(Gydrijfalu-Dunaszed (Szigetkdz)

(Shda-Otteveny (1-as Ut)

Enese-Kany (85-0s (1)

Napi

(Gydrszemere-Tét (83-as (t)

ing8z8sok
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Korszer T gyor svasVt.i rendszer megter emt ®s e

el Rv8rosi k°zl|l eked®s fejleszt ®s ®t (amennyi ben
tanul m8nyok|[3i gazolj 8k)o

A Gy Rr be bevezet R f RusAaksi diRb&nznkdp asgigtag8 s uk h

rendszeresek a torl - -d8sok, ami mind az egqy®ni k
k°zl|l eked®st ®rinti . Az ebbRI fakad:- i dRveszt e:
okoznak. GyRr ®s agglomer 8cigag@maalBgienPeske@®®h €&
t eh§8t el engedhetetlen fontoss8g¥% felt ®tel a ko©o°i

tov8bbfejleszt ®se.
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2 A k©°z9%ss®gi k°©z|l eked®s helyzete

Gy Rt r egki°oznp8olnits szer @P®reka ek Rsét kezR ®vekben,
mi ndenk®aganut 8n vonj hakhapd8&a8§wvakios§nsy Ya i GygRerz §s b
®rintett telep¢gl ®sek sz8m8nak @rPfyweekk esdz®;sk®st ® g eAs s g
a megyes ®Kk keelryjny ®k e kO%Szleg kRendke®s i%ajrreamgdbbndol 8§8s 8t , ;
mer t a ko°zl eked®si hgl .-zat ms§r a mai vViszonyo
hat 8r 8hoz.

Az el Rv8ros k°z°%ss®gi k°zl|l eked®s ®t ma s¥l yos

infrastrukt ¥%ra t eztk?2otrertitdJor®ka né R fut rkhakp aecli @ gesrtd |
biztos?2tani az utasok sz8mS8r a. El jut 8si i dRk te
mer t a Gy Rr b RI k°z°%°sqd®@gi | 8k°%d I®kkoesd ®s skePlz| ek ed
megk®zel 2t ®s®hez/ el bagy RS 8 kbo@d pegcalptke®P® et R t er ¢ et
sz8ma kmaebb, mi nt a gyRri el Rv8ros t ®nyl eges

vas8&tpn az infeaskhit@EnBratl| aket | ebBetklagp® e t §st art e
mag8ban, mel yl®ekek asaof 8nlksesk kell szabad?tani

Az al 8bbiakban a gyRri el Rv8ros k©°z°ss®gi kozl
el emz®st.

21 A vas¥t hdyizeaendyeRgi el Rt er ®b en

A gyRri el Rv8ros vas¥thS8l - -zat8nak a k°zl eked®s
elv8rhat -n8l j - -val csek®l yebb. A gyRri ki st®r s®c¢
t 8vol abbi itaehro¢g | eat evkaesnat a nagyobb t8vols8g miatt
vani sincsenek kihaszn8l va[lléh kapadt i tsSs&tl agrptear| grakleomi .
tekintetben ma |l egink8bhb a t 8vol s8qgi forgal om
Sopron, Szombathely ®s B®cs,iagngBRa8boayok?dl el
2025 ®vben jelentRsen megvs8ltozottt ieg@m8y @ian e8kn, n
tudott megfelelni.

21ll1Legfontosabb probl ®m§Kk
Leromlott p8lyasg8llapotok, alkal matlan j&8rmTpark

A vonat ok megfelel R sz2nvonal 2 k°zl|l eked®s ®t a
hg8tr8ltatja a vas/Yti p8lya rostsazl0-8$ ) aiBEREA. A
Cell d°m°l k vonal o, teholez®sil26ebkeansd®g gyakorl at
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el , S Rt m8r a mS8r a 100 km/ h is c¢csak r°vid szak
sebess®gkorl 8toz8s van ®rv®nybepem Ewmdpat kal |vRaksE
ki haszn8l ni a kedvezR vonalvezet ®s ben ®s az el s
| ehet Rs ®g ®t , tov8bbsg az it emes menetrendi St
megval -sul ni

f or IC&Hti Gergely

Csup8n a v©°r©°sutcasli ldrarga,hilBongyya nem a nyol cvanas ®vekbe

el Rv8rosi wvonatr |
nne®l is | ®nyegesen s¥ yosabb probl ®ma, hogy az
t°bbs®ge rendk?2vygl el avul t ®s rossz S8hleap®Rt Y%.
el rendez®sT Bh, Bhv kocsi k ma mS§r messze nem el
adottss8gaik sem kedvezRk, mi v el enged®l yezett
i ngavonat.i k°zl eked®sre korl 8tozottan alkkal masal
ez®rt a ve®g8l-l ®m8 svoskgos8Bm y i d ®ny e s kore¢lj8r8sra %
i ngavonatainak vez®r |l Rkocsij ai ®s a mozdonyok
esetl eges, hogy a menetrend tervez®sekor 8l ta
k°zl ekek®s®lkep8rsz8I |1 2t8sra hely wugyan a szerel ve
ker ®kp8rok feljuttatg8§sa a k°zel 1 m®t er magasé
|l ehetetl en feladat. A j8rmTvek enesgi®Rsi-gg®nye s
vonal onul Mi®¢ s §mozdonyok jelentik a von-er Rt, me |

kil om®t erk°Ilts®g®rt ¢czemeltethetRk a MCVasvontat .
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mozdonyok pedig mS8r szint®n el avultak, energi af
magasabb, visszat 8pl 81 §sr a al kal matl anok. A mo z C
mot orvonat ok ®n §| kedvezRtl enebb, S ez a sok me:q
komoly meneti dRh8tr8nyt jelent.

Kapacit8shi8nyos szakaszok

Sz8mos olyan szakaszatis hganzatn&8k,gyahol vaghtWan
megfel edR, §ldleom8st §v¥% k°z|l eked®s, aaz eglyvemEng ki

egyenletlen eloszl8 sa mi att a vonal 8tereszt Rk ®pess®ge a
Ez g8tat szab az ReéRVISrRsivodatnkici stTr2t ®s®nek,
i dRs8vokban t°rt®nNR k°zlekedtet ®s®nek, tov8bhbsg

negat2van hat.

K¢l °nosen kapacit §&sylRirgnwymsala SomrakiGy Br f RXkPhoas aa.

I tt 3 81| om8ess e(, | kkk-®nyy), tEal 81 hat -, mel yek egym§
jelentRs k¢l °nbs®gek vannak: m2g Csorna ®s K-ny
pedig 10 km, addig Enese ®s K-ny k°z°tt csak 5
2 gy a- ®ehd@wvotl sg8gi szem®l yforgal om mai szintje
k°zl eked®s a mai infrastrukEZir 8jn- nemezen) v ad - 6¥

szeptember ®ben bevezetett t°bbletvonatai2Bak sor
perces mematti dReveds ofr n®, ®emiGgRr kdR hi 8ny8ban ne
h8rom fontdK - mgg8EImMgye kilsko®gs8Il ni

Szint®n hasonl - probl ®B8%@al | «¢TmZkk dvanal GyRr mel
a rossz p8lyasg8llapotoo&shmed§rdywytits m®gh eaz 2ktaip.acAz §I
vonal on sem egyenl et-eS§pa mépgalkasvzodhmdk CGybRr a fel ®
GyRrszemere ®s GyRr Kk©z©°t t®sc sPa8kp al ,k azd°dtitg 3G y8Rrlsozne
cgy pont az el Rv8ammpdnt kbl ¢ k eldeRsi nkB8 b bGyRont os
szakaszon ¢tk°zik komoly probl ®m8kba a vonat ok
GyRrszab@yRegyzakasz helyzete, me | yanze k8 | el goynv88sgt §8nvy
kozleked®snt ®n kosnpi metsg A&t kterjeel ent , rg§ad8sul a
st keresztezRd®sek, az2ig¥yzutiibume@egpea Bovmrhaat §st gyakol

Elavult 8l 1l om8si infrastrukt %r a
A vas¥ti hedoglek§luataisf orgal mi | ®t es?2t m®hlyaepogtahkhl
Komoly probl ®ma, hogy nincsenek, vagy hi 8nyosar
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mel yek az | ®t es2tm®nyek kialak2t 8s8t, az utast ¢
forgalom f¢iggv®ny®ben: az 8l 1l om8sokag gyakrang 81 | - he
esetleges,egyedi t ®nyez Rk f ¢s¢ggv®nye.

f or waSwallomasok.hu

M®g Gy Rr k°zvetlen k°zel ®ben, Enes®n sincs semmi

Cltal 8nos probl ®ma az 8§l 1l om&8si jegykiad§s, s Rt

el Rv8rosi rendszemr,behogey fagad®h atBatolsa k°zvetl en |
telep¢l ®seket kiszol gsgl - meg8l Il -kban semmif ®I e
|l ehet Rs ®g nincs. Mi k°®zben N®@MdfsRnsan@kkrns zeM®n fvR
Enes®n p®l d§ul eqgy Bl itaad 8, nddictisg jel vben sokkal
8l l om8sokon (Tarj8npuszt a, Bakonyszentl 8szl -) wva
boltban | ehet jegyet v&8s8rolni (Ny%w ). KorszerT
N®l k¢l) Il eheeBy®8L e8a®k ®an yplz) tiSmsftgr m8 cdy Rr i el Rv
nincsenek. Ugyanakkor mindek©°®zben a vas¥t jelent
jegyvizsgs8l -k foglalkoztat 8s8r a, aki k azonban
mindenkinek jegyet, vagyi nf or m8ci -t adni , s pl. az lt®g er Cit)
helyjegyet ki adni . Ugyanakkor alacsonyabb forgal m¥%“ sz
pont okkal (kocsmap®nzt §r, bol tok), ®s a j 8§rmTyv
peronz8ras Rriz®gyelll emokkal ki sebb kel ts®ggel

jegykiad8s/ ell enRr z®s.

Az 81 | ourt8assofkor gal mi | @f els ®Pprp®Ieiy eknekv 8r - k, mel | G
ki ®p2tetts®ge, 8l |l apota igen v8ltozatos k®pet m
§bm8sokon ott vannak rendezett viszonyok, ahol i
Az 8§l 1l and- ember.i jelenl ®t , a technol -gi a zav

19



Korszer T gyorsvas Yt rendszer megteremt ®s e

megk®°veteldi az ®p¢l etek folyamatos 8§l |tatgmAeg: - v 8 s ¢
technol - gi ai ®s a szem®l|l yforgal mi i g®nyek Vviszo
rendezett, J - 8| awpart %2 rmBdll yomsBSlk z@te®RbiRI®r iaklu @ - ahne
szem®l yforgal ma nincs (pl. Gy Rrszemer e, Gy°m°re)
sz§ ma , ahol szem®l yforgal om ugyan van, de 811 om§
egy®b | ®tes2t m®nyek kritik38g8n aluli g8l | ap®t ban v

Gy Rr asg,zSeanyyR8baszentanHBr 8zobkgdl ati hel,yhegka al appr
MCV a szolg8lat megszTn®s®t k°vetRen nem tudott
®p¢l et sz8m8r a. A MCV ingatlankezel ®s ®nek jelen
hasznos?2t8s8nak, mi v el egy t Val k°® zporan dnay¥ t ot t ,
feladatokat -ehkS8egyszar MEV nincs kapacit§sa arr.
®p¢l et et megb2zhat -, v8l Il al hat - b®r | Rknek adj o
kialakult viszonyrendszert KkK®sRbbif @lnkpyaen§jneg .z af z

k°zbei ktat8sa: a vaswWtt8rsas8gnak a helyi viszon
j obban i smerR, vel ¢k t°bbnyire szem®lyes kapcsol
azzal, hogy a teherbzr . k®pden®qg ¢kz fREaglvedtne kRete
keressenek hozz8 megfelel R ¢zemeltetRt. -3Hz a go
®vben egys8ltal8n nem vert gy°keret, a MCV ®s az
kezdt ek hel yenk®&netl clsi°alcask 2ft@lndll mantmled n s&sgghl za er
egy¢ésttmTkod®st . Ennek az eredm®nyeit azonban a
| 8§t ni

AUt ascsalogat -0 8RBbm&s@®pakenh Egyed
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A peronok megk®zel 2t ®si | ehet Rsy®Rgnei s z inmatgRans s &lgm
k2v8natost - | . Az 8l 1l om8sok korszer T szel |l ember
csom- pontokon t°ort®nt me g (GyRT , Csorna, P&pa
peronmagass8g m®g ®ppars mpegfomlo&kl Rrahakik3 s sj s, z®
azonban az alulj8r-b-I a megk®zel 2t ®si | ehet Rs @
sehol nincs, s |liftek°bBbsa®g®@®neki sAanBtFpABaganas
cm magas peronok vannak, mel yek cgzak naedyet Re®l
felsz8l | §st. A hagyom8nyos kialak?2t8s% 8l om8s

vEg8nytteihyell y§g, a peronok m®g szTkelkndsahen a hat §
a peron mag a debed mpgyobb E5rom-n ® |

Hi 8nyz- -rheg&lil8nyz- v8g8§nyok

Orsz8gos probl ®ma, de a gyRri el Rv8rost k¢l ©no
hel yeken sem haszn8lja Kki utasvonz- k ®pess®g®t ,
v as Vit i meg8ll -k elhelyeZk@d®se kridmdyrelgf@ddbiweg,r @ 100
mi kor a szol g8l at. helyek kijel®°] ®s®n®l a teher
az wutasforgal mi i g®nyek. -Esnelnakl| atadhimd p&ISdD|s:
l ak-ter¢l et ek s¥%l ypontja hel yertakoldok&ighi 8il panmik
szem®l yvonatok (GyRrszemere, M® n-dsR/onalat risa &gl , de e
p® d§gul P8§patesz®r ®s Nagygyim-t meg8lIl - -helyekel
k°z Yt i megk®°zel 2t het Rs®ge, ®el s®m wol akateERibRER

Gydrszentivdn
Gydr - Gydrvéros /

Gydrszabadhegy

—— ] -25 vONal varoson bedl igénybevehetd szakasza

—1(0-25 vOnal varoson belll igénybevehetd szakasza

‘ Meglevd varoson belli vasutallomasok
Ménfocsanak - felso

Ménfocsanak

Jelenl egi vas%Wtvonal ak ®s meg8l 1l - -helyek a Vv
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A vas¥t az30el®@wvhleth 2s0zi nte soha nem al kal mazkodot
Hi 8ba nRtt ki a semmi bRI Ip&iW&k, arkellettecethala ch-a t V8Ba nBabtamk e
nem 8l Il nak meg, hi 8ba ®pg¢lt f el sz8nesonahagy ke
bevezetR szakasz8&n, meg8l Il -k i tt sem | ®tes¢lte
meg8&Etihel yez®sekre sem ker ¢ lt sor eagpyaernakd, déen eset t

megs8lI | - nincs, seem MNMdyuve8lro8§r dgylkhakkmotrj @bama i s T
GyRrszabadheigye r8il fl ®@rm8ksus el hed ygdtk s @@®an®| yf or gal n
funkci -ra alig haszn8l hat - .

B8r a v8§gBajJgbkg®rRI ®s Marcalv8rosb-I1 is eli-asdul nak e
Yat n § | megszakad
Gy Rt ter¢l et®n bel ¢l jelentRseni tec®&kkelkt me @af evliae

ki haszn8lva az infrastrulGty'BRr8ban Brsajalvi@ glBenlydtBRs® d
azonban ennek jelentRsje®PeneéRal szhkaepnbeitdt ®s ®:
pu.i GYSEVpu.i Gy Rrszabadhegy vonal azsakigaomn @Ee®lveZwlt Ra s
hi 8ny8ban, kett®vg§gegaol ®n hasygn®ld hratas akinak el |l en®
v8rosttl atkeor ¢l et eihoglkéaleneélRs Wehygyaek ugyanakkor a
i s, ahol egyes funkci -k |l akott ter¢gleten k2zvelr
megszervez®s®vel jtil enéRsl entPe leetT Ivalsédt mende sRzaa
p8l yaudvalbemnggysesk v8gs8&nyai) .
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KorszerTtlen forgalomir8ny2t §s

A vonat ok 8l 1l and- k ®s ®sei nek, a menetrendi bi z
forgal omir8ny2t 8s f enflreatslternusk®guer;8 leizs aan tiesr ¢elreRs e n
a kial akul't mechani zmusok, az ir8nyz2t 8s szeml ®
megfelel R kezel ®s®r e al kal matl an.

Komoly probl ®ma, hogy a gyRri el Rv8ros vas?¥tvone
bi zt os2t - -berendez®sekkel, forgal omir 8n-$oprorg s i rei
vonal on p®l d§gul korszer Tnek mondhat - Kezpont.i
mel ynek | ®nyege, hogy a vonal 8l 1l om8sait nem hel
vonal csom- pont.i 81 | Kenp s @Berr;tIRs@namn &, - s) kezel ik
munkaer Rvel ®r het R el egy | -val prec2zebb, zayv
rendszer. Ugyanakkor p®l| d§gul a-Budapestwdnalon cshko nt o s a b
Ko zpwoi Forgalomell enRrz®s (K¥FE) mTkodi k, amely
nem ad | ehet Rs®get a gyors beavatkoz8sr a, de | e
l egkriti kusabb -Pegplagkbtd°ne | IGy Rronal on van, ahol
GyRradadhegy 8l 1| om8sok ki vet el ®v-e kb n drs medrdBdh ol 0 (S i
®ves bi ztos?2t -berendez®sekkel bonyol 2tj 8k a fo
ad-d- an semmi f ®| e | ehet Rs®g nincs a k°zponti

czemel t et ®dre8geg,e mi vel m®g a munkak®onrt®ekgredyh agl k-
(ke¢l ©n vE8IRGs:- kbarfg&Kkomir8ny?2t §adsS8zs¢quks ®geshi zt os?t
mTk°ed®s®bRI nincs kelil ReBmAgeyziRkit ae VRV 8z o mimek | ®k v
egy helyen, a Csorna-P 8§ p a vas¥Wtvonal on-r esemaths z é&m . ( WEFI ®K v

forgal omir8nyz2t . rendszer), mel ynek | ®nyege, h o ¢
szem®l yzete k®r enged®|l yt t&®n Re hyedaal &ldI8em&s k Az° k
rug-s v8lt-k vannak, ez®rt nem sziks®ges vE8It - ki
k ®t s®gt el en el Rnye az ol cs:-s§g, 8m a rendszer me
ok a, hogy a vonatszem®l| yzdtat egly BE8SmMeEexndebk®bR
forgal mi szol g8l attevRvel kommuni k81 , 294 soksz
perc eltelt®vel tudja megadni . A vonatkeresztek

egyik vonatjelen Rs k ®s ®s e eaenettd® g kp d ceive z®ny el ni
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A GyPRerp@el | d°m° |l k vonalHasker ®gdsz&i Emenst os2t -berende

Szint ®n komol vy gondokkal k¢szkoedik forgal omir §
i 8§r mThweokmo n  k dttvsent miegotdo t t c sapt8§nbuaszz p8ltyanntd®mR o k ¢
bejelent kez®s ad |l ehet Rs®get a k°zl eked®s men e
zavarok kezel ®se komoly akad8lyokba ¢tk°zik, t 0
nehezen val - -s2that em@gg,fomgal omi k®hy?3tz§sa | ®nye
tud egym8sr - |

Tarif8&8lis 8tj8rhat-s8g hi8nya, szervezet. el l ent

Megfelel Ren mTk°dRsk®ziveked®hizj §my2at szol g8l tat §:
| ®nyeg®ben a szolg8ltat - -&kzm®rwyaena bfa@gyat t EMnaeks Kk k
buszt8rsasg8gok kezott | ®nyeg®@kzenegryiam@ant ey ztstzm
v®gzR, 8l lam 8l1tal t 8mogatott c®gek a gyRri el R
ki eg®sz2t ®s®r e, hanem &: var s ®ng®@srnatt buskedn ®s
| ®nyeg®ben féggetl en ®l et et ® | egym8gst - |, v al
menetrendj ®, hogy az wutas GyRrig (vagy ak§8r Buc
fR %Wtvonal akon | elgatt, Rsp &kzagpralc§ £t8 sdred km®reyez, vVvi s
teljes2t m®ny perif®rikusabhb el helyezked®sT t ®r
k°zl eked®s n®lI nagyon hi8nyzik, k¢gl°n®sen az aut -

Az ¢zemek 8tj8rhatk%$8ys8thjeadireleikt i Bhihyam®t er 8r ak
2007 -ta egys®gesek a helykdegia kttgrsa®ygok °ad erk
nem fogadj 8k el 2gy az wutasnak 8tsz8l Il 8skor m

24



Korszer T gyor svasVt.i rendszer megter emt ®s e

gyakran tarif8lis h&tkBhym®i er § 28vedntgts hsngskzeS8muls & s

Yaj rai ndul , 2gy egy 40 kil om®teres ¥t ®rt el k®pze
Yot nak megfelel R tarif 8t kel l kifizetni. A tort
megvan, ez k¢l ©°n°sen a Csornsgn cksaekek®n- jebae
pr obl ®ne§, t16-06 @oAalak). Gondot jelentt ov8b b8 egyes v8rosokban a
a vonat egy¢ttmTkod®s®nek az esetlegess®ge: tobt
8l 1l om8sr a, azonban, a helyi yl%z Ihe kShetyiGhse gap 8k @k ° s
elt® R financi8lis felt®telek miattd.i faj-l agos
°sszehangol 8§8si probl ®m§k mi att nehezen vehet
hivat 8sforgal omban haszn8l - wutasok sz8m8ra (pl

Menetrendipr ob | ®m8§ k

A gyRri el Rv8rosban a meneti dRben ®s komforthb
jelent Rsen c¢cs%kkent. a Vvas ¥t vonzerej ®t Ssz8mos
aut - Fwdzyosk Rpheost el ®gt el en k2n8l ata.r aEstprukh|[¥®m8s
hi 8nyoss8gai mi at el (ph elore sk evgn dlet Rapacit 8shi 8nya)
menetrendi p r o bmeRetrand-ti enrkv§ebzb® ®d y a ma't hi 8nyossg8gai

8l tal 8nos k°zl eked®si strat®gia hi8ny8ra vezethe

Jelenleg wakWtrrinymMé&net r-Rtnadrj t®t heal yYMCV¢ezemi gazgat - s ¢

k°zpontban dol goz- menetrendtervezRi k®sz2tik e
MCV P8Il yavas %t szervezete, -elbstwwe 8zerasé/et P
el sRsorvhoannatak mTszakilag | ehets®ges menetidej ®t
kapacit 8s 8t hat 8rozz8k meg. A tervez®sben rr®szt
szinten is erRsen hi8nyos: mi vel a P8Il yavas vt
rendelve, sz8mos esetben a mTszaki, iczemeltet ®si Sz
fel¢l2rj8k a szem®lysz§8Il12t §8s i g®nyeit. Sz8mos
forgal omtechni kai el R2r 8sok mi att nagyobb egy
i dejv@tt ak, 8§m a szab8lyok megvsgltoztat 8s8r a a

probl ®&m8k miatt m®g csak k2s®rl et sem t°rt®ni k.

A k°zszolg8ltat8st megrendelmR ®sl iat iskcail gf4 d raxt 8¢

v®gzR czemel tetR ki’kz° egy ek9hzénl sSsRRt szi nt i s,

Kzl eked®sszervezR I roda. Ennek a Smeaatrend-z et nek
terviez®sy amat ®sszehangol 8sa, a r ®sztvevR sze.
szervezetek) kozotti kommu mmiokd8d&kin-a k e luURsyeagn2atk@&soe .
megfelel R ell 8t 8s8ra megfelel R jogi ®s szakma
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kapacit8shi8nyuk miatt n@rténl adat okeviGBspt @b Ee z
szervezep®I® §ul t5 rmdggeyt@nty ivia sadatti- b&ss zps mIk ak ®s ¢ R
ma l egink8hbb egy szabadfogl al koz8s%» szakmai (
idejel/lenergi 8ja f¢gggv®ny®ben, k¢l sR szeml ® Rk®nt
a menetrend-t er v efzaRlIsy amat §ba. Mi ndeik®° mbek 8§taz a®r de ml g
t ®nyl eges tervez®s®t tov8bbra is az ¢zemeltetRK
hossz¥Wst Bati®gi 8§t nem al kot a P8l yavas ¥t ®s a
k®r d®sek tiszt8z8s8ban nemogyazgRKkk. | ®Nirrecheoze s@a - | r
koerny®k k°zI|l eked®s®nekndk gheqdlesd&dida tp r°oshs zRert8a n g o
hi 8nya, % vas¥ti meg8lIl  -helyek kijel°]l ®se stb.)
esetl eges, egyedi eredm®Pny eleeta <kiek drR¢ Istz afkarlamu thag
gyakran ezek sem igaz8n v8ltotts8k-Vbezpr ®mzkS8fr Uk
vas Vit i hivat 8sforgalom er Rs?2t ®se) . Ugyanakkor a
hel yzet ben van, hi szeamtBemtesakz®@B:s®IzollmaBlem a
finansz2ro0z§8s§8t i s M8gsy sazzereeetel egled8st | d° netlI®s ei Kk €
financi 8lis ok®bknphehplathatrzya.

A szolg8ltat8stervez®s komol y pr obl ®mf3jatak, hogy
tervez®sbe val -vdlevoniEg®mpék fael m®r ®s ®nek Magyar
Kul t Y%ar§egm a szolg8ltat - k, sem pedig a telep¢l ®s
sem alak?2tott ki m®g megfelel R gyakorl atot a I e
fel m®r ®s ®r e, ugyanakkor az °nkor m8ny z a tseket, ci vil
megl ehet Rsen bizal mat | arEwmline kk @Qtgkyeachvaek kfoo g aschjn8 kn ® ir
sokszor maguk a telep¢l ®sek sincsenek tudat &8ban

a szolg8ltat8s tervez®s®be belesz-|I| rdiol yammaelb - bz
rendre kihagyt 8k Rket. Az is rontja a telep¢l ®s
nekik financi 8l i s ®rtel emben a rendszerhez s eml

8l taluk fontosnak 2t®It hi vat 8§ sehnekr sgraniilyem, azi g ®ny r F
°nkor m8nyzat r ®s z ®r RI ®r z®kel het R k°vetkezm®nye
i haszng&ddhattt-ali nppaantdel keznek (k¢l°n°sen a di §
i g®nyek i |l eol vashat - k, ugyan arkat oazek R ommun i
szol gt@&#8 st ervezRk el Rtt nem mindig ismertek.

Komoly probl ®ma eendsgerid@m (is) aezl Rivt8ernoessi menenegatdhez v
hozz88Il | &z ¢t emes rendszer az®rt nyert teret a
r ®s z ®n , merat - & drdObBYEBK, lhrody xaxk°d z2zesm@mPyerk8 Imagas
az eszk°z8llom8ny nagym®rt® kT kihaszngltsggsgban
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ctemes menetrendet orsz8gos szinten el Rsz°r al ke
vil 8§gasharn -1 § s vol-8%-o0s0gynak " veEk®@d&®&s eset ®n i s
5%-k a | nNRttek a rendszerszintT k°lts®gek-25%ugyanak

0s h°veked®s volt tapasztal hat . Ennek el l en®r e
megk ezd®se -ta szolg8ltat i ®s megrendel Ri ol dalr
ezzel kapcsol at ban, k¢l °n®sen a region8lis vonal
i dRnk®nt az ¢(temes menetrend, mi nt aledigtelesv ker ek
m®r t ®k ben abszoluti z8lgl8kesat mRonnyat,ki mbom®t em®r Rs z
konfliktus szokott kialakulni tov8bb8&8 a hivat§gs
k°or ¢l i s. Az egyik probl ®ma, ho§mosokelsepilg®@s va
sincs tudat 8ban annak, hogy az el mvl t ®vitize
munkarendje jelentRsen §tal akul t, k¢l ©°n%sen az
(Csorna, P&pa, Mosonmagyar - v§8r stb.): aket kor §b
al kal maz - gy 8r ak j el entRs r ®s ze t°nkr&sment ,

kcz®pv&e&llal kozg8sok, mel yek munkarendje azonban

probl ®&ma pedig °sszef¢ggg az ¢temes menetrend k°©°
nemeviden c i a, hogy a sz2nes hivat§gsforgal mi i g®nyek
az eszk°z8l |l om8ny ki haszn8l §s8nak n°vel ®s ®v e | I
m®r ten kev®s vonat 81| and - tologat 8sa ts$zul,t ®ni k,
hol a m8si k. Mi v el pedig a fentebb eml2tett oko

gyakorta fordul el R, hogy fikt2zv c®l csoportok sz
kev®sb® hangos c®l csoportok ped§ligt ente§rstt.udj 8k i g@

Ctsz8l Il 8§sk®nyszerek

A vas¥ti, ®s 8l tal 8ban a k°z°ss®gi k°ezl eked®s
hogy a rendszer jell eg®bRI ad-d- 8t sifHPBlI §s®gi mel
felt8&r8st V®gzR helyi jsgB8atosck mdSzatkt i Ytag 8 Islz8es
kialakul - k®nyszer 8§tsz8Il 1| 8s terhel. az ut az8so
infrastruktur Fleijd eBgtP®zsekkezetkii kAsk®bytsthet Rks it @l
egyes -kK@yrRrl i vas¥tmn8lcsiosn- paht ek probl ®ma (Csorna
Kom8r om) , de a |l egnagyobb g 0 n d o-jellegea jelegty Rtr i f Rp
| ®nyeg®ben minden el Rv8rosi | §r-abtanv &gzeetr eRrn,® 2hgeyf

az utaz8s8t, azsmdtlk®gpaner8ils,z8§3 Rt8 ennek sor 8§n n
kell, a helyi j8ratok ig®nybev®tel ®b R.IAlegmdgyabb t ° b bl
probl ®m§t az i pari ter¢l etek megk©zel 2t ®s®nek h
ir8ny8b-1 nydkbenanmenbb Yaj meg8l I - kijel©ol ®sr e k
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menetrendi strukt Yr 8ban azok sem | enn®nek el ®r
r ®s z ®r RI
212 AgyRri el Rv8ros vas¥Wtvonal ainak r®szl e

Hegyeshalom-Gy RBudapest vonal
Menetrend
Azl-es vonal menetrendi szempontb- | k®t r®szre 0s:

A megyesz®khely ®s Hegyeshalom k°z°tt el Rv8rosi
GyRr (bizonyos vonatok Rajk8ig j8rnak) ) JGyRIetve
k °ozt t k° ZUREGI®O/R nat ok (aj ¥romak ok egy r ®d.rei tbgkgBr

k°ozl elkedAzk el Rv8rosi vonatokat cs¥csi dRszakban
Budapestig k°zl ekednek, s a t8rgyalt szakaszon
k°zl ekedi k a szakas zioBudapkgtiszonglat /b&anl z8b up §r Rail Jet
(k®t - r8s ¢temben), il letve n®h8ny ¢temen fel ¢l
el Rv8§rosban csak Hegyeshal omban, Mosonmagyar - -v§8r
A vonal kel et szakasz§gn, Ko m§rgoanh mags Gy FBru dka®pzesti
Gy Rt kozott k°zl ekedR vonatok bonyol 2tj 8k, mel y
Kom&8romig k°zlekedR vonatok sTr2tenek. Budapest
gyorsvonat, k®t -r8§nk®nt pedi g egzyem®lyzeom@lIty vods
hel yett is gyorsok j8rnak, mel yek azonban Koms§r

T8vol s8qgi f or garhlo2Zmbetnt a8 fpe&hrn &I | He b mBoardnh @It w e
viszonyl atban k&ohakedBRBrl nt enn@&btby ed @i §nynegnzet k°

i s k°zlekedi EzaksaakabaaonKom8romban nem 8l I nak n
I nfrastrukt%ra 8l apota
P8Il ya

A p&leyeess®g ezen a vonalon a l14e0dgmhé&@a skenbl bh, sneyb2el
enged®l y emedtyte t azonban gggahosszabb-r S v aklebhbndlas m¥ij el
vonal k®t v8gs8ny %, automata t®rk°z°s rendszer T, ;
t2pus¥% Dbiztos?2t -berendez®sek vannak, a k°zpont
forgal mat csak ellenRrzik (K¥FE).

Ut asforgal mi | ®t es?2t m®nyek
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A vonal Bl §bm&ka&ban van forgalmi szolg8lat, 2gy

haszng8lja..edA ®vealebe®Obek®vetkezett fel ¥ 2t8sa so
sz¢ks®ges ®p¢l et eket renovsglt8k. N®h 8§ny szol g
| ®t esyeaim®omngyanakkor i gen rossz 8§ Ak a pSoltiboanm§ s v & o n

alulj8r-kon 8t megk?9zele?st hpeetrRo,n o8kl ttaall88bhlahna ts-kk+.3 0 ¢
A szolg8lati helyeken t°bbnyire nincs jegykiad§8s

Azaut - busz N~K8I -z &tatpxlsol at hi §nyos, sz8mos helye
vas Yt i meg8l | - Dedlyolk°zamhn ®beht is hi8§nyos a t &r:
°sszehangeh8saaz 8tsz8|l |1 8sos k°zleked®Ss neh®zkes
8l tal 8ban vannak, 8§m ezek kialak2t8sa gyakran
8l 1l om8s sem ddékiymehéeRnaka

J8r mTvek

Az el Rv8rosi forgal mat d°nt Ren korszerT FLIRT (
(EUREGIOvonatok) bonyol2tj 8k | e, mel yek megfelelne
bonyol 2t &8s8ban szint®n r®szmveVRv rymgisvboboagakon

tervezve, a kocsik belsR elrendez®se, tov8bb8 m
hal berstadt:i kocsi kng&l) probl ®m8gt jelent.

Forgalom

A - p8§ly8§nak ®s a sTrT menetrendek k°sz°nhet

legsikere s e b b vonal-ar 8nay aGyhRrvat 8sf orgal om ebben az
| egmagasabb r®szar8&8&nyt va$¥Bonws8r bH®t RSz Gy Rok kR zGy
GyRr ®s Abda k22QO00tutkds RB&HYIDn8l ja a vonatot a |

t 8vol(€galet)f orgal om n®I k¢l . Az ¢temes menetrend b
n°veked®s vol't tapasztal hat -, s Rt sz8mos f al uba
ar8nylag j- k°zleked®si | ehet Rs®geknek komoly ng@

Gy RSopron vonal
Menetrend

A8as vonal el Rv8ro®s $nem@Ilynegonatyok sbonyol 2tj 8Kk

Sopron-Gy R a gyorsvonatbhkdapesti g viSespowownl at ban
Gyorsvonat® sszesen 5, szem®Igyv ki atl ekedi ¢ aklyy @®dall on,
120 percaenl®®l iy kFPredteik ed ®s val - sul meg, k mel ye
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cs¥%csi dRsZiakbanekwopatgymeg 8§l | - k bpaSmr) .| nAtomar isCri @ lyo n
kezlekedi k. A vonatok k°zl eked®se egyishek, eset be
mel ynek | egfontosabb oka a vonal kapacitg8shi 8nya

2011 szeptember ®t RI a GYBEVebhkrerdRvBseos r d ok @lac

vonal Csorna-Gy R szakasz8nak szem®l yvonat. k°zl eked®
ugyanakkor sz8mos & oeng methy 8 8 z § mo 5 e sved nRebte n font o
meg8Il Il -k maradtakakig¢gt @rmbern vie® mleark @ dirdit .

I nfrastrukt ¥%ra 8§l 1l apot a

P8l ya

A p88§lylkaapota | -, alZ®@néam/ maggb®sszs®ggel j 8rhat -

vi szont nincs, ®s8 sa Sk Is&lgéud ®refivglFdniasotelredangalini
korridorisi j el ent Rs kapacit8shi 88nnlyla®mak,; sekgyi &z Fbv
kit®r Ri covak 4@rhbhmth k. A kOnpontiel fesghloemizBiny ?

Ut asforgal mek | ®t es?2t m®ny

Az 8l 1l om8sok wutasforgal mi | ®t es2t m®nyeinek 8l 1 a
hogy a vonal 8l l om8sainak nagy r®sz®n nincsen
nagyr ®s zt meghagyta a kor 8bbi felv®teli aa®pg¢l et
kzngl - v8r-termek tal 8l hat - k. A meg8ll - -helyeken
ker¢ltek (R8bapatona, Veszk®ny stb.), helyett ¢k
Jegykiad8s jellemzRen csak a v8rosi 8l 1l om8sokon

Azaut - busz wWwBI - Kaptabl at menetrendi hangol 8s h2j

szol g8l ati helyek t°bbs®g®n van buszmeg8l |l -, s R
®p¢l t . A v8rosokban probl ®&m8t jelent, hogy a bu
t 8vol sggeakbdnek el , 2gy a kist®rs®gek buszj 8ra
sem ®ri. Csorn8n a vas¥t 8l 1l om8snak a v8ros t§gv.
j 8rat. kapcsolatail Ker®&kppar oobdbl kapacitBaw a szo
van, de kialak?2t8suk sz8mos esetben elavult, il

8§l l om8§son kicsikt8voVvsSggmomkt erpggeyl ya peronok szTke
8l 1l om8sok t°bbs®g®n TuggywemlaiRknsezxn ntebzeenk megk?® zel 2
szigetperonos-a |l ul j 8r - s 8§t ®p2t ®s csak Csornsgn val - sult
azonban nincs.
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J8rmTvek

A vonalon k°zlekendRRe®YEEV apota korukhoz k®pest

megl ehet Rsen el avultak. A szem®I y vioura®goik aé¢ | R8vlS8tr
kocsikkal nagyj 8b - | n20-g7ecy \Bl, zvRgy 29-35-° s k°z®pBpz § min .

ASchliereno) kocsi k alkotj 8k, mel yek kora meg
alacsonypHEdmebky probl ®maz erheolgwy®nay eGY SheeMn sal k al ma s
k°zl eked®sr e, 2 gy a v®gpontokon a mozdonyoknak
jell emzRe8nt , -oslAh.al MEVstadti o kocsik alkotj g8k, r

szint®n elavult, m8sn®sztl ebongloR?EBeHIr ak hzlme lae k ¢

Forgalom

Mi v el a vas/ti menetrend csak r®szl|legesen tud m
gyRri el Rv8ros forgal m8nak bonyol2t8&8s8ban a szer
naponta Csorna h&ssz®@yRr k% a°totk nagyr ®szt t8vol s§
GyRr viszonyl atban, vagy az egyes 8l 1l om8sokr | B
K¢l ©°n®sen alacsony a vasvYati forgalma a Csorna
el l en®r e, hogy a |vyaesz¥%te8dl ®soem8kseodkv eezlRh e( Enes ®n ®s K
a k°zpontban 8llnak meg a vonatok), S a vohnat |
bizony2tj 8k, By Ry &1 s Emreysleat ban a busz ®s a

nagys8grendi k¢l ©mbas®@ waam:i m?2zg nd ewmo f el sz8I1 | - u

mozog, a GyRrbe k°zlekedR bustDdkmud assak §8ad | r é @d e |
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Busz Vonat
Enes®r|GyRrbe Enes®r| Gy Rr be ¢
6:01 6:23
6:29 6:50
6:49 7:10 6:49 7:05
6:50 7:15
6:54 7:15
6:55 7:20
6:58 7:20
7:00 7:25
7:01 7:25
7:03 7:23
7:04 7:25
7:06 7:27
7:09 7:45
7:10 7:35
711 7:32
7:12 7:33
7:24 7:45

Enes®r RI Gywmab®s i madszj 8§r at ok redgel 6 ®s 8 -ra

Legfontosabb probl ®m§Kk::

e az egyvs8§gs8ny¥ kialak?2t8sb- | ®s az egyenl e
kapacit8shigny
e el Rv8rosi forgalomban t % zottan magas k°vet ®s

e korszerTtlen j8&8rmTpark

®s Kiapuyvy&d&moa vonatokhoz alkal mazkod

e
e Csornsg§n
ked®s

ko zl e

GyRREp@el I d°m°Il k vonal
Menetrend

A vonal o@Qel GYdRme®° | k viszonyl at ¥4 s z e arS&dmbathelyn at o k ,
viszonyl at ban k°zl ekedR gyorsvon&tPtzk e RS el esleend n e
teljesen ck®me se,sedmbed 8§k ®nt i k°zl eked®s val - sul

! Egyes eset ekdyeanz emrees ®r°Rdb busemi gei Alulk k,-esaekenak,

al apmenetrendet vettge¢gk figyel embe

32



Korszer T gyor svasVt.i rendszer megter emt ®s e

forgalom bonyol 2t 8s8ban emiatt r®szt vesznek a
t°bb helyen 8l Il nak meg.

Infrastrukt¥ra 8l 1l apot a
P8l ya

A p8l yaa 8ldsaspzo.t B8r a fel ®p2t m®ny ®s a v8§g8§nygeo
a 120 km/ h sebess®g el ®r ®s ®r e, a | egt°bb helyen

el ®r ni r ®szben a ps8lyasgllapot ok, r ®szben az 2
tel jexe2ta®myteszi l ehex RIv®Lt ar t IR kkMA/zH ek ed®st .
vonal on a k°zl eked®s 8l |l om8st §v Y, a biztosz2t- -b

GyRrszabadhegy kiv®tel ®vel vaas| a®weerkn yeil s8I |foenh 8&sboRnl,
Siemens-Halskebi zt os2t -berendez®s mTkodi k) .

GyRrszemer ®n ®s M®nf Rcsanakon a vV as Yt vonal v
el hel yemeg@®&siTal ak2t §s8ra adna | ehet Rs®get, ugya
GyRrszemer e ma i 8l 1 om§8s a, Hal i puszlermg a | ®nyeg
szem®l yforgal mi kiszol g8l §s.

Ut asforgal mi | ®t es2t m®nyek

A vonal felv®teli ®p¢leteinek t°bbs®g®t a MCV h
megol dott . Ugyanakkor a r ®gebbi ®p¢l etek el avul
utasforgalmi | ®t es2t m®nyei k kialak2t8sa ®vtizedekkel
n®l k¢l i meg8lIl - -helyek | ®t es2tm®nyeinek 8l apot
| epusztultak, ki haszng8l atl anok, S sz8mos eset
szoltagg§lst nem k2n8l nak, t°bb meg8lIl - -helyen m®g
nagyj 8b- | korszerTnek tekinthetR 8l 1l om8§sa P§pa,

kor 8bbi ®tter em, b¢f ®hel ys®gek ¢resen -l§iginnak) , :
rossz.

Jegykiad§gs csak n®h 8ny 8l |l om8son tal 8l hat -, a
(M®nf Rcsanak, f M®sRRcsamagl a vonal egyi k |l egforg
hel y®n, -G®Pehreincs.

Az aut - -buszokkal egyed¢tlt nPT8kp°§ch® sv,a ni t@r dae nhi e leygiy ¢j §
a vas¥%t 8l l om8son van (a helyk©°zi viszont | -val
kapcsol att al a gyorsvonat ok rendel keznek, a Gy
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szem®l yvonat okhoz viisk omégfneelnme | kRa prcSlodr dd§ s . A he
tarif8 a a vonatot hivat 8sf orgal omban haszn§gl
szol g8l ati hel yen a b us i hag leddig eeéntutatott venaldkhoz k ap c s
hasoniesaat| eges. A pra®kkpo8r-th&rloyle-kk, kkieal ak2t §sa it
a ker ®k p8rt8rol -k | 8tv8nyosan l epuszt uT®@k a
Szerecseny) . Az 8l 1l om8sok k©°zg¢l a parkol 8s is
r§ad8sul mozg8skorilSthaozan &lkh sstz-§ M8z aeg®sz 8§l | oms§

JS8rmTvek

A vonal on -87-eMLd/r 02BatvYs kocsi j ai Mg mozdomyah Ak ,

szem®l ykocsi k kora magas, kialak2t8suk elavul t,
BDt-vez®r | Rkocsij ai ®s a mozdonyok k°zogvanati egy ¢t
szerelv®nyek itt is Ahalberstadti o kocsik-b- | g1 |
kocsi k, de kialak2tg8suk korszerTtlen, ®s az ¢

alkalmasak. Avonal on egyes stgzeim®&I®nv oenl aatkoddiktt o B8 bmé t am a k .

Forgalom

A 1l0-es vonal az i nfrastr uke n/ertar efnedji | ekt 2l nednlsa®tg e s z®Isk
egyel Rre a k2vs8natosn§gl jr ®salt d&ieqnenb Rv §M®o ¢ i®k b en
bonyol 2t &8s8ban. A forgalom nagyr®szt itt is t§gvo
besz®l het ¢nk -ijred reyn’e Rigm@ ¢GayfRmr - | , amelyek GyRrtRI t
nem ®rinti Rket egyetlen fRY sem, 29gy a buszk?®
Szerecseny) . Eg®szen minim8lis viszont a vonat
ugyan 8tszeli a ttkel ekpP¢ivle®s®s, (8&m a8 triagosGkRrvet ®si
viszonylatban 116 perc), a megs8ll -k rossz el hel

tarif8lis egy¢ttmTkod®s hi §nya miatt alig hasz
jelentRs hiban§sfodgk!| @pa ir8nys8ba, k¢l °n°sen M

Indul 04:58 | 06:03 | 08:04 | 10:27 | 12:38 | 14:14 | 15:52 | 18:14 | 20:37 | 22:19

£r ke 20515 | 06:20 | 08:21 |10:44 | 12:56 | 14:31 | 16:18 | 18:31 | 21:01 | 22:34

K°vet 65 121 |143 |131 |96 08 142 | 143 | 102
i dRk 9

M®nf Rc GayrRak vi szonyl at %% ut az§8si | ehet Rs®gek
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Legfontosabb probl ®m8§k:

e egyvs8gs8ny¥ kialak2t sb- 1|, ®s egyes S8ilazom8sok
el Rv8rosi meg8l Il -kban emiatt el fogadhatat!l ant

e a ki®p2ed® Hess®ghez k®pest rossz 8l |l apot ¥ p8ly
e el avul t biztos2t- -berendez®sek, korszerTtl en f

e korszerTtlen j8&8rmTpark

t°bb fontos meg8l 1l - hi8nyzik, ugyanakkor wegye

GyRYeszpr ®&m vonal

Menetrend

A vonal on Bak d®sys&@yeRirt | KBz t-t K®t - r8nk®nt i k°zl ek
nN®h8&8ny t°bbl et menet eg®s z?2t K i cs¥%csi dRben. Ba
vonat ok k°zleked®se ¢(temtel en, mind°®ssze 5 GyRr
van. Az el Rv 8rmestir esnzdg kRebsezn me ¢t emess®g pozit?2yv
megl ehet Rsen ritka, a busikézdzkleld®sen éthided Rwed le puy
| ®nyegesen sTrTbb eljut&si |l ehetRs®get k2n§l. A
®r keznek me g8t sz 8§V | 8asz i dRKk magasak, ®s a p§
hivat 8sforgal mi i g®nyek szempontij 8b- | (pl. iskol
I nfrastrukt%ra 8l Il apot a

P8Il ya

A p8lya 8llapota a vonal jell eg®hez k®pest kiel
lenneajel enl eqgi 60 km/ h -rse btesrst®®n B 0Oe rhenl/ &s ®r e i s. A
Vi szont probl ®ma a sok kissugar¥Ys 2v, 2gy ottt

sz8§m8ra nem emel hetR 40 km/ h f°l] ®.
Ut asforgal mi | ®t es2t m®nyek

A vonal felv®t eploit a®meRIhe8tneyi, n eskz 08 Iglg8d at t al rendel k

t°bbi helyen azonban nagyr®szt minRs2thetetl en.
az ottt is t°bbnyire bet°rm8abkakekkakfteéssrzrembs
AvE8rjaasakatt m®g olyan helyeken is, ahol a vonat
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Bakonygyir- -t). Vannak ol yan szol g8l ati hel yek
t ®nyl egesen semmi |l yen | ®t es?2t m®ny nincs, m®g i
GyRragydzagn Bakonyp®terd, Vinye).

Jegykiad8s c¢csak n®h8ny nagyobb szol g8l ati hel yert
van az 8l 1l om8shoz k°zeli boltban.

A vonatok ®s az aut-buszok k°ozott egy¢tt mTkeod®s

| ehet Rs®® ms evlad |- s ol me g . Az 81|l om8si par kol §si ,
l egt°bb helyen minim8Ilisak, a fentebb eml2tett
infrastrukt %r a egy 8l tal 8&n nincs me g . A peronm
(legfeliebb sk+15cm) , az 8l |l om8sokon a peronok ezen k?2vygl

miatt) szTkek. A peronok valamennyi tBetBmE&son sz

J8r mTvek

A vonal on -87-eMLdr 02Bahtvys kocsi j ai k g ihazdormnyah & Kk , M4 1
szem® gsi k kora magas, kialak2tg8suk el avul t, 8§
j 8rmTvek nem illeszkednek, mivel a felk2n8lt nag
r§adsg8sul a d2zel mozdonyok magas k°l ts ®gee mi at
gazdas § gt .a Ezakn mellett egyes vonatokat Bz-mot or kocsi k tov8bb2tan
pozit?2vuma, hogy czemeltet ®s ¢k ol cs -, &§m az u
korszerTtlen kialak2t8suk mi ABznotim&k mSret ®biemt @ n |
jelentthogy Rszi i dRszakban a Bakonyba vezetR emel ke

Legfontosabb probl ®m§Kk:
e elavult j&rmTpark

e a vonal jelleg®hez k®pest megfelel R infrastr.:
Tritka k°vet ®s

e t°%°hbb vas ¥t 811l om8sr orné B ze | ¢ P ®R ¢ B+R rendsz
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Csorna-P§pa vonal
Menetrend

A vonalon 1-3 - r 8s gyakori s8g?%, ctemtelen kSzardyeked®s
R&8baszentandr8sP&pa° @RS bbaPsaznent andr 8s pk8°rz°uwdnaped
kezl ekedi k.

Infrastru k t Yar a 81 | apot a
P8l ya

A p8lya v®gig al kal®gas, 6 6 Rk m/ri®g s &b she rsveeizeisks ®g
bevezet ®s ®t , azonban adminisztrat?2v akad8l yok m
gyenge pontja a R8ba 8rter®ben | ®&, R h2dcsoport,
12,5 t tengel yt ershzerd ishlfatj SkmTavlekc slomy sebess®gc¢
8l 1l om8s tal 8l hat -, mel yek rug-s v8lt-kkal vannask
nincs, a forgalomir8ny2t8s a pS8pai 81 |l om§8§s ®s a
MEFI-r endszer T.

Utasforgalmil ®t es 2t m®ny ek

A vonal ut asforgal mi | ®t es2t m®nyeinek 8l apota
megszTn®s ®t kovet Ren a MCV valamenny.i ®pe¢l et et
nincs ajtaja, nem | ehet benn¢gk bedésitk8&anat ®pghle
cresen 8l 1l nak. K¢l © nR&hbeanc sagqiq&ksizBE ® h gEdyW@d ke in romos
felv®teli ®p¢let®nek 8l 1l apot a.

Jegykiadg8s egyi k helyen sincs.

Az aut - -buszokkal egy¢ttmTkod®s ezen a vonal on s
sz8§ m8r a egyedR8baSzaenyandr §s 8l 1l om8son S ren
el fogadhat - infrastrukt %r a, a t°bhbi helyen ez a
helyen van sk+15cm-es per on, a t°bbi helyen a peron maga
vonatra val:- felsz8l |1 8s neh®zkes.

J8r mTvek

A vonatokat Bzz-mot or kocsi k tov8&8bb2tj 8k, mel yek pozit2vu
az utasok ig®nyeit el hanyagolt wutaster¢k, korsze
el ®g2ti k ki
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Forgalom

A nemr ®gn d%Ajt rod t szem®l ysz8Il | 2t - vonatokat |l egi nk
8t sz8I Ik iultlastove Csomhma&rza8] §8k. diASHho vah &tss ®g garn G
j - val ki sebb me®rt ®k T, ugyani s a menetrendi k 2
f Rlldbal as, az ing8z-k sz8m8ra vagy az oda, vagy
alternat2vs§gt. BS§r a vonat Gy Rt ir8ny8ba | ®nyegE®e
buszok, a kev®s, esetl,eqgielsl ectsvoer ntaar icfsSaltilsakmprz@lsl

vonatok egy mPare helvV8t Bsjorgal omban nehezen has

Legfontosabb probl ®m8k :

e az i g®nyeket kiel ®g2tR infrastrukt Ynha el | e
ctemtel ens®g, nagyd4d 8trs&|| s 8gnetiadkRk eeggd©® z1 e k e |
csYicsRben kev®s vonat

e egyes 8l 1l om8sok megk®°zel 2t ®se j - | mTk°dR P+R,
e a vonal | egnagyobb telep¢l ®s®n, Szanyban egy
e elavult j&8rmTpark

P&pdeszpr®mvar s8&ny vonal
Menetrend
A vonalon jelenlexgt&®sd.ncs szem®l ysz§gl |

I nfrastrukt %r a

P8Il ya

A p8lya szerkezete korszerTtl en, de 8l lapota vi
km/ h sebess®g ve®gi g tarthat . A vonal os Franc
biztos2t: -berendez®ssel, azonbabBzesmokgglbht t pegbhb
szol g8l at i hel yen (-HUmgtohda | oPnf§)pavteers zl@®g mMe ¢ a vonatl
|l ehet Rs®ge (a v8gs8nyok m® g me g v aknunlacks)a,z o 8 ms 2a -
biztos?2t: - beekeB8de z®@sakk a nyomai leel lyheent Rk v &IlIt,- ks €
el emei is hi8nyoznak.

Ut asforgal mi | ®t es?2t m®nyek

A felv®teldi ®pe¢l etek utasforgal mi | ®t es2t m®nyei

8l Il nak. Az ®p¢letek egy r®sz®t | akj8k, 2gy a has
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Forgalom

A vonalon, annak bez8r 8s 8§t me g el RgRe¥ iRV &1tg8 sPf8pragal om

ill etve n®h8ny telep¢l ®sr RI GyRr fel® is wutazta
sz8ma miatt wugyanakkor hivat8sforgal omban neheze
2 gyf oargal om nagy r ®sz®t m8r akkor is buszok sz§I|

Hegyeshalom-Szombathely vonal

Menetrend

A vonalon 2-3 - r 8§nk®nt k°zl ekedR szem®I| yvSzamaathelk , il 1 e
viszonylat¥% I nterCity vonat j 8r. Av®giegn®d ywomalta
8l tal 8ban Csorng8ig, vagy Csornsgt - | mennek Hegye
menetrend ¢temes, viszont a szem®lyvonati forgal

csatl akoz8sok sincsenek me g f edka Ihd®ye az IntkeiCayl aa k 2 t v a .
soproni r ®s s zel val - °sszekapcsol 8s mi att Viszi
p-kba, 2gy a szem®|l yvonat vagy nagyon kor 8n Kk®n
i dRk) , vagy Sopronn®meti ben k®axGityt éek Bbn 10mpaxgya el ®
v8rakoz8st jelent). A szem®lyvonatok menetrendj
ki hasanglagnel yre eddig a Bz motorkocsik alacsony
sor.

I nfrastrukt Yar a
P8l ya

A vonal 8l | apmitla gebesas®QOOv®gig tarthat -, a biz

rendszer T.

Ut asforgal mi | ® es?2t m®nyek

Az 8l 1l om8sok t°bbs®g®n van szol g8l at, 2 gy az ®p
70-es ®vekben t°bb 8ll om8son a Kkor §®bhies Ftem® ®n ed
v8l tott §k fel, mel yek el fogadhat - komfortot b
(R®pcel ak, Sopronn®meti) . A Kkisebb, falvakt - |

szol g8l tat8s, azonban e helyek szerm®Ilvyev ondtait hlaits

Jegykiad8s a nagyobb 8l Il om8sokon van.
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A buszh8l - -zattal val - egy¢ttmTke d®s menetrendi
nagyobb 8l Il om8sokon a buszfordul -k meg vannak @
| ehet Rs ®g e k ®®|swdn@lakh oz hasonl -an v8ltozatos k®pet

J8rmTvek

A vonal on szem®l yvon&tsi sfooomgaltemBamAds HT or Kkocsi
szol g8l atot. Ezek komfortja, p8§l yasebess®ge mecgc
egyel Rre nem t°rt®ntakheg. naAmkataickongpadl - sak.

Forgalom

A vonal szem®l yforgal m8§nak vol umen®t az I nterCi
r®pcel aki meg8l Il &8s 8§l tal a vonal bel sR forgalm
szem®l yvonatok forgal-@GgRuifgla®akigen Csek®ay, mi v
ritka ®s ctemtel en. Szombat hely i r8nys8hb-an a |
Hegyeshalom szakas z ut asf orgal ma szint®n c¢csek®l y: ezen

fel 8rvasndtCokhoz van kapcsoban,a?2gyRhii vas gslif ok gal
haszng8l hat - k.

Legfontosabb probl ®m§Kk::

e az 1ig®nyeket maxi m8l i san kiel ®g2tR infrastr.:
kz2ng§kbaemtel ens®g, teljesen esetleges gyRri C ¢

e nincsenek kihaszn§8I|R aadotjt§8s§glaviek kedvez

e egyes meg8ll -helyek megk®©°zel 2t ®se csatl akoz-
h2j)8n neh®zkes
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Infrastruktira | Menetrendi | Megalléhelyek | Allomasok
mindsége problémak | hianya megkozelitése

Hegyeshalom Bp

8
Gyér-Sopron

10

Gyér-Celldomaolk
o
o

11
Gyér-Veszprém

13
Papa-Veszprémvar.

14
Csorna-Papa

16
Szombathely-Hhal.

O e O
® & o O
® -+ O ©
O - o O
o - o O
O e o

A gyRri el RvS8ros vas¥tvonal%@ainak §ltal §nos

22 Az aut -buszos k°zleked®s helyzete G

BS&r 8l tal 8noss8gbarGy & med RivdBtr os8bagy a buszk©?zl e
vonat ®n 8§ kze davuetz-Robubs,z ¢caz e mIBGm8 k kal ekt R . pr ob

221 A fR%Wtvonal ak buszk®°zl eked®s®nek jelen

A jelenlegi helyzetben, el 9 Rs ear8Ba@= sa8 2Gty Rk dore  Dherv
bus zk°z|l eked®&s (p8apiaux0 buszj 8rat) val - -sul me g . I
| ®v R nagyobb v8rosokb-1 (Kapuvs8r, Csorna, P8pa,
telep¢l ®sekr RI (Magyarkereszt %Gy RrAcesda2ttaog,8r 6y BRK ¢
fon-dnak.

2 a P¥pazpr®mvars8ny vonalon jelenleg nincs szem®ly
j 8rmT8l 1l om8nyt vettg¢s¢k figyel embe
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A K-ny ®s GyRr k°z°tt megjelenRahafhdl n®mFlszRiggel bu
telep¢l ®seket vas¥Wtvonal is ®rinti)

[
I

A K-ny ®s GyRr k°z°tt megjelenR reggeli i skol

Anagy f orgal m¥% i r 8nyo&%kloya tzla:j | buskzk°zt|tpy RdB®Be nek zet
f Rut ak jmelnlte®mz Rj e az irracion§lisan sTrT, ugyana
85-° s Vit buszk®°zl ekead®s ®t r P®| 68 ULI egyg er Rs hul | ¢
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vannak 10-15 perces cs¥i kKiod RYd ®Dakelg®ben f ol yamégt osan
reggel 6, vagy 8 LragglaRtakikor d BB kphearnc)elso rsaz,¢ n2(
szak?2tj 8k meg. Amennyi ben az wutas menetrendi i n
megy ki a busgmad&k8Irl ckdsc sm® Rs z ak b an25pescet&dll Rf or du
v8rnia a meg8ll - -ban. Ugyanakkor a sTrTbb i dRszak
nNn®h8§ny percenk®nt. kovet ®s bRI , mer t az egymS§s
menetidejae lk12®rtHR meg8l Il 8si rend miatt | &l entRs,
lehet. Aj 8r at okon azasrBkBaphagt & gela ems®Mhfeo litss 8y a kaozr |
jelent Rs-40®serecd80D k®nytelen 8lIlni az %tja sor 8n.

El ®g szembet TnR nmB®ItdR&jTa j&ratngyr Ts®gnek az Ene
k°zl|l eked®s r egg e Itt. Ekkor® percaktt 15 dbObOu skz® zh°al ad 8t a t el

amely ©°9sszess®g®ben 36 m&sodperces el vi k°vet ®
megel RzRen ugyanakkoseegyeduén jag utols- mTszak:«
f ®I - r8s sz¢nehli skPevret klezpket Ren a 6 -r8s mTszak
minden ir8nyb-|

Kiindul 8si V®g 8l 1l oms§ Il ndul| £rkez| Menet.

Enese, vas¥t| GyRr , aut - bu 4:51 5:13 0:22

Enese, vas¥t| Gy Rr , aut - bu 4:51 5:20 0:29

Enese, vas¥%t| GyRr, aut - bu 4:52 5:15 0:23

Enese, vas¥t| GyRr, aut - bu 4:54 5:19 0:25

Enese, vas¥t| Gy Rr , aut - bu 4:54 5:19 0:25

Enese, v as Yt §| GyRr, AUDI 4:54 5:20 0:26

Enese, vas¥t| GyRr, aut - bu 4:55 5:17 0:22

Enese, vas¥t| GyRr, aut - bu 4:55 5:20 0:25

Enese, vaswt| GyRr , aut - bu 4:55 5:20 0:25

Enese, vV as Yt Gy Rr , AEDI 4:55 5:30 0:35

Enese, vas Yt Gy Rr, AUDI 4:56 5:22 0:26

Enese, vas¥t| GyRr, aut - bu 4:57 5:20 0:23

Enese, vas¥t| GyRr, aut - bu 4:59 5:20 0:21

Enese, vas %t GyRr, AUDI 5:00 5:29 0:29

Enese, Ilvoans8st GyRr, Tungs 5:00 5:33 0:33

Enes®r RI GyrmRendirend $zeridtiblu.s zok 4: 51 ®s 5: 00 ko°9z°tt

A fTR¥Wtvonal ak buszk®zl|l eked®s®nek m8si k 8l tal 8nos:s
| ®nyegesen rosszajbéos2meneki dREnne&l oka l egi nk 8¢k
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al kal mazhat - al acsonyabb sebess®g (fRIeg | akott
a v8ros hats8r8&8ban kialakul - torl  -d8sok. Egyes | &
|l ass?2tja, d e° sas zveohnaast oorkl ®vtavia m®g a kev®s helyen

is igen magas.

0 5 10 15 20 25 30
KONY

ENESE W
IKRENY E

Egyes k°zl eked®si m- dokkal teljes2thetR menetidR a g
(perc)

A fR buszfolyoskk®kyYaedekepd®@Re®n®msg| al eak e@y&r °n be
k¢l °nb°zR ir8nyokb-1 ®rkezR j8ratok 8l tal8ban a
a v8roson bel ¢l 8tsz8l 1 8s n®l k¢l el ®r het R c¢c®I p
®r kezi k GyRrbe. A Csorna felRI @r8kr g Bk W wed z ok !
viszonta 83-as Yt r - | j °vR bushbboky¢ Ihen °%yszeert ep rkeeldliveermaRt i k u s
i skol ak°g@Wantakvsg§ros), vagy a k-rhsgz meA k°zel 2
probl ®ma gy°kere |l egink8bb ott valsokszorho§yelal ejngr
ol dal otnerl @lveRt ek 8t sz8l | 8smentes megk®°zékke®®s he
| ass%s 8ga mi atebnek®°r ¢l m®nyes

A GyRr kezvetlen el Rter®ben | ®vR, Szubur b8n t e
8§l tal §ban szeilnR ®n §rnaetgsfTerITs ®g et biztosz2t, ugyan
kapacit8sgondok, tov8bb8 a menetidR sem megf el
mut atj a, hogy a GyRr ir8§ny8ba k°z°ss®gi k°ozl ek
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vannak, m®g a bu%zokhkhal ki sacsakaB2hr®pyw ak EmFlab pre c
eml 2 tiemitrgikmE83 EBRb b eszk®z esete®bhamRR g emagas mer |
M®nf Rcsanakr - | a vonat 15 perces menetidej ®vel S

<

(lpariPark) el ®d ®s®t vizsg8lva a meneti dRh8tr8ny m®g

vonat; 0% gyalog; 1%

kerékpar; 5%

szgk utaskent; 19%

busz 32%
szgk vezetéként;
43%
M®nf Rcsanakiak k°zleked®si preferenci 8i a belv§r
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222 A perif®rikus el hel ylrugzzke d s KRente@ksep ¢ | ®s
jelenlegi helyzete

e N
S O Csorna
- r 2
.-‘,n h |

A i Rabapordany

-

: W, Magyarkeresztur,
o s

.

Gecse, Magyarkereszt¥r, R8bapord8ny ®s V8g e

E kateg-ri 8ban k ®t pRI°EEt emuytedt wHaskd idpte ala® 8BS Ak G
el helyezkedR telep¢l ®sek k°ozg¢l . El emezz¢k Magy :
(10000) ®s Gecse (424)y Stnglve pauls@kek | @kRrd®s ®nek hel:
er Rsen perif®ri8ra szorult falu (V8g, 529) k©°zl €

gy Rri el RWS8rkoisl o3n®t er es, k¢l sR k°rzea®wbemgbelkge
sz 8ma Gy Rt i r8ny8ba j eelsenn®ep sz8ml KISHs §2@a&l1l ada
R&8bapord8&nyban p®l d§ul a GyRrbe j8r-k ar8nya

f Rt vonal on helyezkednek el

Magyar ker esazpd/rtra 14 k°zvetlen bon®kh8I gtse i Md UEE a

°s, -5s5%®s -°1s1:5/Bdul §sokkal . -lob 11205k o § n yRbsako?2 21 4:02 5
indulnak aut - -buszj8ratok. Ezen fel¢l el | ehet me
®s bel edi 8t sz8I | §s30 petcasl v§r aledbz 8Nz Rend RRWel . A T
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kezvetlen j8ratokn8l GyRr ir8ny8ban 72 ®s 91 per

alakulnak. Az 8tsz8l 1 8so0os el jut8sok menetideje e
R8bapor d&wyble napi °tszor | euhsestz alk 9 z vae tkbBernastl o ke |
6:30-kor, 12:20-kor, 14:17-k or ®s-k @0 : i2®dul nak. Vi sszafel ® szint
kor, 14:00-kor, 14:45-kor, 18:35-k o r ®s-k @2: BOhet utazni . A meneti
k°ozott al akul nak. Ct s zlgdmngasls all e hteotv §tvbis z odny lad &
meneti dRvel ®s ®rtelmes idRpontban (nem a k°zve

eml 2tett 4 alkalom eset ®en a meneti dRk az 8tsz
k°ozott al akul nak, de -4e0z,e ns Rtel gk §rva®m0 m®gr c3e0s Vv §
8tsz8Il Il &8s is.

Gecsek®zs®gasa %¥Bt3 vonz8sk®°rzet ®ben talsglhat- -, GyRrt
ugyan m§r Veszpr®m megy®ben fekszik, §m ettRI
jelent Rsebb, mi nf alVueebsaz pm@mp®. 8A al kal ommal | e he
aut -buszj8rattal, ellenir8nyban viszont c¢csak 5 |
5: 19, 6: 20, 8: 20, 12: 20, 13: 49, 16: 17, 20: 20, i
22:45) . A m®setd@dRper5dd k°z°tt al akul nak. Ctszsg
al kal ommall l ehet el jutni (®rtel mes i dRpont ban
meneti dRvel

V8f°zs®gosm Bt k°rzet ®ben, GyRrtRI Kk°z%ton m®rve
Busszal GyRrbe napi 5 al kal ommal , Gy Rr b RI 4 al kal
k°zl ekedni (indul 8s GyRrbe: 3: 45, 8:15, 16: 00,

22:25). A menetidR azon n®h8ny | 8rat e<slege®ben j o
mennek, &§m V&gt - | ezek menetideje is j-val 60 p
8t sz8Il Il 8§8so0os el jut 8&8si |l ehet Rs®g i s, azonban mivel
isigenmagas (40-45 perc), a csornai 8tss8krkddadvel hb§s:

Az eml 2tett p®l d8kb- 1|, b§r v8l toz- m®r t ®k ben, d
t 8vol s8ghoz nvaigsazsonynetned i d Rk, a k°zvetl en Visz
ctemtel ens®ge. A buszj 8ratok k° z1l elkeegda® saep v at R beb
hivat 8§sforgalmi ig®nyek (iskola, h8rom mTszak)

Mi nden p®l d&§8b- | | 8t szi k, hogy a k°zvetlen viszo
esetl eges: a k¢l °nb©zR i dRpontoBbanokk®°ezeprplede®&y
k¢l °nb°zR helyeken csatlakoznak a gyRri buszokh
kev®s al kal ommal van szerencs®j e a3z0 wuptearscn alk® r ¢n

al akul nak. Szint®n komol vy, v al ahme8innyyoi s st8§r gay ath ®t
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k°zl ekedem!l 2 taezt t p®Il d§gk t°bbs®ge eset ®ben a h

munkanapi nak, 2gy a k°zl eked®s szombat on, ®s k
Ennek oka v ®&lolggt Rerbuasz,) 8r at ok t °8bsbfnoyrigrael ntis aikg ®ngy
°sszpontos2tanak, a ritka, nem el ®gg® 8ttekint
i g®nyeket (t8vol s8gi ut az8sok megkezd®se, vagy
kiel ®g2teni . Emi att pedig az uRashowvgalsamessk?2g
i dRszakban emi att fel ®r t ®k el Rdi k a munkanapi ho
orsz8gos h8l - -zatba szervezett vonatok szerepe.
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3 A tov8bbl ®p®s | ehet Rs®gei a ko°z?©°
Sz8m8r a
31 A vas¥Wti ®s -ka°zz bdil®s b&23 1 2 zi s e
A vas¥ti rendszer erFAz aut-buszos hS8l . -zat
e J- meneti dRK e FR¥%Wtvonal akon sTr
e Nagy kapacit$8s e Telep¢l ®sek nagym
* T8vols8gi csatlak |, goK stsz8l 1 §sment
A vasVti remrglRs zer gye€eAz aut-buszos hS8l . -zat
e Sz8mos el Rv8rosi e Lass¥s §8g
menetrendi k2ns8l a’
e Forgalmasabbv onal akon €
e Telep¢l ®sek egy r | kapacit§8s
m®rt ®k T felt&r §sa 5
e irracion8lisan sT
e Ctsz8l |l §sk®nyszer magas j 8§rmTig®ny,
probl ®m8k (f R¥t vo
e Meg8Il Il -k hi8nya m
c®l pontok neh®z m e FRYWt vonal akat | es
menetrendi k2n§8l a
e Cltal 8noss8gban g
k2ng§l at
e TO° bibr 8§nyb- | Gy Rr f
nehezen k°zel 2the
32 Vas%ti, vaggenriumnch8lszzat ?
A gyRri el Rv8fesil ek2rPReked®@emprons 78t ¢n Kk ®t Yt |
egyi k a mai , d°nt Ren aut - buszos k°zl eked®sr e
tov8bbfejimgszk®pedi g egy VvasYti gerinchs8l -zat Kki
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Az al 8bbiakban azt tekintj ¢k 8t ,-aralg2yz iaszb eeng yfeesl v

probl ®m8kat milyen m-don | ehet megol dani , mel yi
fejl&Rd®srtovsgbbl ®p ®sr e. A vizsgs8l at sor 8n f Rk®nf/
bel ¢li k°zleked®s szempontjait j8rjuk ko°org¢gl.

321 Meneti dR

A gy Rri t ®r s ®g el Rv8rosi k°zl|l eked®s ®ben a h
hi 8nyoss8gok ellen®reatok kn®he®gUdBREERNYae vonbus z.
|l egf Rk ®ppen -4a0 KyiRrotnkRlt e3rOr e | ®vR t el ep¢l ®sek eset

nem fut sug8rirs8nyY, k®t sz&8§mjegyT f RYt, a vonat
k®pest) ak8r a 40 pdgrycaentakikorele®ryleest nagyforgal m¥
ol yan hel yek, ahol a k °z Yt i forgalom zavar - h
gyorsj 8raB8606k pesc cell | assabbak a p8r huzGymas V 0N
viszonylat).

Szint®n jelaktRsSt§sRRephtet R el azokon a helyeke
k°zel ®ben vannak wugyan, §m a k©°z¥ti forgal om na
torl -d8sok miatt m®g vVviszonylag r°vid t8g8von is

buszj 8r ateoskth o(zp Ik.®pM®nf Rcsanak) .

A v as Yt meneti dRel Rny®nek oka el sRsor ban az 2
egyenrang¥% keresztezRd®sek, | akotrta tlerse¢slzdtaenk en
enged®l yezett p8lyasebess®g nagy t 8vhoalts-8g oK om§ siic
ok a nyomvonal ak ractkenrglliis, jjeelllleegnezzRea @y Rre | di
ny2l egyenes, gyor s hal ad8st |l ehet Rv® tevR p 8§l
k°ez%ths8l . -zat i dRnk®nt megl ehet Rsenl yl&n ykairagl-ask 2 k
GyRr°n bel ¢l i s, 2 gy a w®d &ted k kMipredseerkf aa tva8 rtoosr |
il letve tov8bbi fontos pontjaira eljuttatni az u

Ennek k°sz°nhetRen a gyRri el Rv8ros perem®n | ®v
sz8m8redet Rv® tieamm®% s shogsy j 8rul ®kosnangineb e dRves he
el fogadhat - i dRn (60 perc) bel ¢l el ®r het R | egyen
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0 20 40 60 80

Gecse

|:| Ragyaloglas idéigenye

|:| Autdbuszos rahordas iddigenye
- Vasiti utazas idéigenye
- Autabuszos utazas iddigénye

l:l ldétartalél gydri célpont megkdzelitéséhez

A gyRri vas¥%t8llom8sig val - eljut8si i dRk ©°sszehaso
eset ®be)h (perc

Az aut - -busz¢gzem eset ®ben, a ma megl ®v R jelentRs
hogye t ®r ejn° vRben sem | 8tszik sok es®ly az el Rre
t ®r s®gben zajl -, i1l etve -ftegrl weszd t®s e Kk r mYatr¥gin, i n f°
telep¢l ®seket tudatosan el ker ¢l R szakaszokat ho
megt evR, telep¢l ®seket feltsgr. f R¥t vonal i el |
fejleszt ®sekbRI igen keveset profits8lh&kb az a
t 8vol s8gi, -7l0ggad &bb nieB®hO b kill2ZAm®t er ek et megt evR
seg2teni . Ezzel szemben a vas/ti beruh8z8sokns§

t 8vol s8qgi forgalom seg?2t®se a fR c®l htag§fedhalkz!t
teh8t-egeygyszakasz nemzeotl kzimilkdrtri dfoel %j 2t §s 8b - |

el Rv8rosi vonat ok i s jel ent Res havysommdt) . t UMBrsa kB s
3 A vasnieti dRKk ki sz8m2t 8§sa sor §8n a mostani ps8ly
csatlakoz8sok eset®ben k°zvetlen j8&8rattal, vagy azo

|l egr°videbb meneti dRket vett¢ ¢k figyel embe.
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kozelj°vRben a motoriz8ci - tov8bbi f olkFovz& rdo8ssia
forgal omban a hagyom8nyos k°zutak terhelts®g®nek

322 Kapacit§s

Avonatk°t°ttp8ly8s jellege miatt a k©°zVti 8gazat ol
k®pes biztos2tani, r§ad8sul egyv &s st %khalplaecti k °8lst¥s
Egy mel |l ®kvonali Bz motioergvyo nme | |e®kekto®bsein hjpoRel zd§8kua p
8-10%-0 s t°bbl &ari8hl tme®yy | ehet dupl 8zni a szerelve

buszj 8rat eset ®ben m8§sodr ®xs K % &IPd kesdRigeett ®g e | ke°nz e

A vonatok rugal mass8gamas kalpyaan t B®n yelrm®n szd&l g
lehetRv® tesz,ameuyeré&aleon nem, vagy <c¢csak t¥ zott k
megval -s2tani. P®l d§ul a vonat okon | ehet Rs®g
k®nyel met jelentR p&hol yos ¢l ®sel rendez®sr e, F
ker ®k p8r rxaz 8lill2dte8«v®& WC biztos2t&s8ra is.

A fRYWtvonal. aut -buszfolyos:-k eset®ben el mondha
| ®nyeg®ben nincs m-d; a mai hel yzet bemutat 8s8nS§
f R%“4t vonal ment ®n bi zony®sai d®Ism@ketibamami8§mu mak 9 :
kapacit8s (60 m8sodperc alatti k°vet ®s) , azonbe
probl ®m8k vannak. Mi v el pedig a fRYWt vonal akon |

j 8ratok fon-dnak, artifjfat ean gneellyl @kagptasackistaSnsiké ekhehat T
hi szen a t°bbl et a csWcskeresztmetszeten nem

k°rnyezetv®del mi szempontb- | m8&r ma is nehezen f
nem | ehet c®lI

323 GYRr°n belkegldi®sk®©° z | e

GyRr azon kev®s magyar Vv8ros k°z® tartozik, aho
k°zep®n tal 8l hat -, tov8bbs§ a vas¥%Wtvonal ak a Vv8§
L®nyeg®ben val amennyi fontos ol yan v8rolr ®sz
szempontj8b-1 jelent Rs®ggel b2r: meg | ehet k©°zel
vV as Yt 8tszeli az oktat gsi i nt ®zm®nye.i mi att i s
al k®°zpont hoz, ahol a megyei kredlgaedeltmiv 8lb®18e ss2zt8&
tal 8l hat - . Emi att egyr ®szt az el Rv8rosi vas
perspektivi kusan megvan a | ehetRs®g¢k az ut as o

el juttat §s8ra ¥y, hogy ennek sowyBnj&sakoki ki en@
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seg?2ts®g®r e, tov8bb8 a vas/Vti rendszer a V8ros:
lenne.
A mai aut -buszos fRtengelyek eset®ben ezen a t@

ugyanis a v8roson bel ¢l iutk°lzd 2Xkek e IsRp®@sis ®ment j
ol dalon el helyezkedR font oeas/8%°Rsl phtat o&l e Po kKR k
®r demben nem jav2that - . Mi v el az el Rbb emlz2tette
is komoly gondot jelent a kezelhet et | ens®g hat §r 8t s%rol - j &rmTme
v8roson bel ¢l alakul n8nak ki 8§t m®r Rs, el Rv8rosi
probl ®m8k m®g ink8bb jelentkezn®nek: egyr ®s zt a
buszforgal om,i Mm8egr®Elztdna Vv 8r osi k°zl eked®s kapa
v®gk®pp kezel hetetlenn® tenn®k a rendszert.

324 Energi af el haszng8l §s, k°rnyezetv®del em
Az el Rv8rosi k°czl eked®sben a zs%Wfolt f Rut ak k ©
k°zl eked®s n ekne dc®ssai k, kh®aznleem k°r nyezetv®del mi sze
k2n§l

Ennek is |l egink8bb a vas/vti p8lya ko°otott, z8rt
sokkal egyenl etesebb hal ad8sr a bi zt-ggdt s?lteBlset
el mar ad8sR &redrvgizaf el haszn8l 8st tesz | ehet Rv®. E
a j8&8rmTvek k°ozo°ott a k©z %t i k°zl|l eked®sn®l kise
ket°ttp8lys8s kialak?2t8s miatt | ehet Rs®g van a ke
szennyez R vill amos vont atE8nsi atal kal maer§eREaeZR n LBy R
utasforgalom vonattal val- ©°9sszegyTjt®se ®s el s:
| ®hnyegesen gazdas8gosabb, energiatakar ®kosabb, s

33 A k°toOot teps8lleysgzt IRistek®Bhesv8li ternat ?

A fejleszt®sek | ehets®ges irs8nyai kozotti vE8l a:
gerinchs8l -zat milyen m-don kerg¢ljon kialak?2t8sr
il letve hasonl - pr obll®np8vkektaRe nk ¢kz®tH ®J Sr omrseogko | al § s t
az el Rv8rosi kotottp8lys8s k°zleked®s fejleszt ®se
®s a vV as Yt °sszekapcsol §s8t, vagy pedi g a v §

| ®t r eh®s §alBhoz ka@looRsdg rhd | - z atv 8fl @ajslzd L2tt 8K®t Az al
azt vizsg8ljuk, hogy GyRr sz8&8m8ra melyik megol d§
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331 A k°z%Wti vas¥t bevon8sa az el Rv8rosi h
Az el mult ®vekben felmerg¢lt annak | dlaenoRy@®gést i h
hg8l -zat | ®t es ¢l j°n. A Sz @cehne neyli k ®isszt2vt 8ent t B g yaezt eer
tanul m8nytervet, mel ynek becs!| ®s e szerint C s Yac
forgal masabb vonal at a terheltebb ir §8myBham. Ez

indokolla-e a v8rosi k°t°ttp8ly8s k°zleked®s ki ®p2t ®s{

M&8s a helyzet azonban abban az esetben, ha a vi
r®szeit szol g8l j 8k ki, hanem az egyre dinamiku
al 8bbi akban ennek | ehetRs®geit tekintj¢k 8t

Tram-t rain rendszerT alill @mes2t®s®sebkbnl ehet Rs®ge

A Akarl sruhei model | 0-vin®vamosedl heeredgteér tAvBmmt |
v8ros8ban alkalmazz8k jelentRs sikerrel (a n®ve
n®l k¢l Kassel, Chemnit z, @[ Rortd) Muhouked. A rendgzeri ¢ k a u ,
| ®nyege, hogy a v8rosba befut - vas¥tvonal akat v
bel sR r ®szeire. Az 2 gy megval -sul - rendsze
kompromi sszummentesen kiszolg8lja&R (taervigrosiel k8¢
r§gyal ogl §si t 8vol s8gokkal), ugyanakkor a m§ s
8t sz8l | §smentes kapcsolatot biztos2t a v8ros eze
i aksgr a s ®t §17-huatgcy8oknb8anny oiss v8r ofizl ekétdaembsk®@uribnh
v8ros hat 8r 8§t el ®r ve, a nagyvas vt hgl -zatra ¢

k®pesek haladni
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Tram-t rain rendszerek k¢l f-0idPamo&Khr | Ewuukerkag g viNb¥ adnas s e
(vilamos-d 2 z e | )

BS§r a kor8bban eml2ztett p®l d8kkal el l ent ®t ben

hgl -zattal, egy ilyen rendszer | ®t es?2t ®s ®nek a
esetben ki®p2t®sre ker¢glne egy v8rosi (Céoa,zsvona
Mosonmagyar - vS8r, Kom8r om, P8pa stb.) ®rkezR el

j 8rmTvei bej&rngnak.

A megol d8s el Rnye, hogy a | ®t rej °vR t°rzsvona
megf el el Ren, a -kmaliekadt®wsbhegz hasonl ef epatam®ger
rg8§gyal ogl 8s) ki tudn8 szol g8l ni, ez8Iltal egyes
l enn®nek. Mindez a helyk?©®zi utasok sz8m8ra is
frekvent 8t pontjait (temetR, ki-lr-tk®z,pong 0&r) c s8ars
ne®l k¢l , a mai nagyvas vt meg8l Il -khoz (GyRr, Gy

ki sebb r8gyalogl 8§ssal ®rn®k el
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Az al 8bbi 8bra egy |l ehets®ges v8ro®en vaslgIvionwab
fel R ®r kezR®Ivok atl ®ran &lzeshgdzna | e Marcal v8ros f e
p8rhuzamos szakaszon is k¢l°n v8g8ny ki ®p2t ®se
nagyvas ¥t ®s az el Rv8rosi vill amosforgal om, t o
megdr §gt28ranmkn@mT | §rmTveket haszn8&lni. A vVv8rosi
aut - bvudad amos forgal mi s8vok kialak?2t8s8ra i s

szakaszonk®nt p8rhuzamos aut- -buszj8ratok k°zl eke
| egnagyoéebepa@tk,-t Marcal v8rost az aut -buszvonal ak
t8rng fel a vonal , majd N8dorvs8roson kereszt ¢l
Bar oss h2don 8§t haladva (a hz2d mi ndenk®ppen Yjr
l enn®nekamaskwizllleked®s hez sz¢ks®ges beruhg8z8sok
intermod8lis csom-pontban (1 8sd k®sRbb) 8§t sz§gl |
Ezut&n a vonal behatolna a forgalomcsillap2tott
s®t 81 - udtec 8lhagf el el Ren felt8rva a -vmBugamagotr Bny
v®gighaladva el ® n® a v8ros egyik | egnagyobb be

ki szol g8l hatn8 V8rosr®tet is, amely a belv8ros
ere vonat koz- kor 8bbi tervek megval -s2t8sa egyell
mi ndenk®ppen sz¢ks®g | esz Yaj ab b, a k°zpont hoz
be®p2t®sT terg¢let kialak2tg8s8r a. A villamosvona
j °vVRbe k°zI|l eked®s ®t i s kivsgl -an Kkiszol @8hbhhat | a.
ment ®n a villamosvonal V2zi kapcsolata is biztos
sz2nvonal as k°zl eked®si kapcsol at a i s megtere
lebonyol 2t 8§s8hoz is fontos).
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TN TN o~
//gﬁ—j RL//;’A kad
[Kf rka
X

J',} Szinhazak
Vérgslkfzpont

Baross hidi

Varosréti fejlesztési
teriilet, Stadion felé,
vizparti kapcsolat

Arpad it parkolosav helyén

Baross hid
Baross Lt intermodalis
koridtozott 'Y cgomopont
autoforgalom
/ Frigyes (Leier)
kiézpont Vasarcsarnok
Adyvaros
Bartok Béla tit |
Szant mre it
parkolosdv frelyé Megyei rendels,
i korhaz, Plaza
Lajta it '
N AP & d O

Marcalvaros |

arcalvaros 1

Gerence Uit
e 1t mmentén van hely

e

Temetd,
Aruhazak, Ménfécsanak, uj bejarat
Gyérajbarat felé 7 w2
A gyRr % bar8ti el Rv8rosi villamosvonal | ehets®;¢
El Rv8rosi villamosvonal (ak) ®p?2t ®se
A gyRri el Rv8r os sjugi8enryk/e gl ¢ R dbd®il yaeangel | yel i s

kotottp8l y8seglBtltak &hm®sni nc s, de a k°zl eked®si
esetekben Wj ket°o°ttp8ly8s vonal at v®l het Ren gaz
| ®t rehozni , mi vel ez a l az8bb szab8l yoz§gs mi
mi ndenekel Rt t Z2atl®ascis oknPylatbsb®giepk et t enne | ehet Rv®.

Gy Ry egyi k | egf orgal masabb aggl omer 8ci - ® k°zl e
Gy Rr %jibMy BtEcsi P@nnonhal ma) vonal, mel ynek jelen
igencsak hi 8nyos. Gy Rr %j bar S8itntterac| e ®tt ,eguM®ht
hegyvi d®ki r®sze szint®n feltg8ratl an, Ny Yl ®s £c
1l1-es vas¥tvonal, a tel epont@sae kndgaykoont tt &vRoslz ee s iskY
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Kor 8bbi tervek is sz8§mb?thg8Sley®sn Ik z2lealgeed ®= nk ik

azonban nagyr ®s zt nagyvas %t megol d8sokkal ®l t
ad-d- an, v®I het Ren el Rny°sebhb |l enne a rendszer
kialak2tg8sa, ez8Iltal ejlc®ril,efeegdyestztess @coedbt |leenmeet nae
a nagyvas¥tingl ki sebb kapacit8s¥% j8&8rmivek gaz
k°vet ®ssel l enn®nek ¢zemeltethet Rk.

Hasonl - rendszerben k®pmehhesRipt®ma &Hzkget kepsl
jelenl e g teljesen n®l k¢l °©zR, de er Rs ®s di nami k
ki szol EZlesrisak?2 vl Gy R vonz8sk°rzete t8vlatilag
ter¢l etekre i s, hi szen ezek az el Rv8ros egyes
v&rshoz, azonban a hat §r el v8g- jell ege ma me
kapcsol - d8st. Ezen egyebek mell ettt seg2thetne
megteremt ®s e Nagymegyer ir8ny8ba.

332 El Rv8rosi vasYt.i rendszer GyRraflah bel ¢ I
Atram-t rain h8l - -zat kialak2t§8sa meiall atptsa, mEiVimetl e loet
®s sv8Bjahin $endszerekhez hasonl - fejleszt ®s, me |

vasisbhirastrukt¥%r 8 8nak f el has zRv88r8oss8iv av a sathtaik 2rte rk

Az al apgondolat itt is egy Vv8rosi vas¥ti t°rzsva
®rkezR el Rv8rosi vonat ok valamennyien §8thaladna
folytatj 8k az %tjukat. zAesendseszeili selaRnysd membiRen

k°sz°nhet Ren egyr ®szt | ehet Rs®g van nagy me n n
probl ®m8kt - | mentes (i r8nyvs8lt§8s, kere¢lj8r8s,
val amennyi fontos t°rzsvonlkd9ielnetgedil.- hEblyen anewy!

V8rosi t°rzsszakasigraat makt @ry®By Rr wysBaszab-adhegy
Marcal-@G8Rmsk°rgyTrTn kerg¢lne kialak2t8sra.

A rendszer abban -tkrgdi°mbrfed kl dag sttrraam  hogy Ral apvet
vagy ahhoz hasonl - j&8rmTparkot, ®s a mai infras
teh8t Vv8rosi vasb/vti p8lys§t, il l etve gy°keresen e
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34 ¥sszegizakzs al t er n a ta?nva8 k? zS V8CGT

Atram-t rain rendszer er Az -B8hno jellegT h§gl
e Helyi j 8rathoz haso e A gerincvonal ma i
GyRr Il egfontosabb kialakz t h at -
e Az el Rv8rosi tele _
|ehetRs®g ny2|hat L A ma | ®S a V§I‘hat
tovbbmenR k©°z%ti szinten beszerz®s
ki ®p2t ®s ®r e . : .
I P nagyvasYti j8rmTv
megval -s2that -

e A t°rzsszakasz va
vonalr - j -1 me g k

e Az el Rv8rosi wvona
a sebess®g ®s a k
maxi mal i z8I| 8§s 8§t

Atram-t rain rendszer gyAz -B8hno jellegT h§gl

e Teljesen Y gerin e GYyRr°n bel ¢l kev®
ig®nyli a v8ros || meg8l Il -kioszt8ssa
ter¢letein sl yponti terg¢l et

e Teljesen % j8&8rmT e Nncs |l ehet Rs®g a
i g®nyl i telep¢l ®sek felt§

A k®t §ramnemT | §r
dr 8ga, fenntart §s

A gyRri gerincvon,
vonal r - | nehezen |
megk®°zel 2thetR a

Avillamos-j el | egT j &§r m’
kapacit8§sa ®s seb
vonal akon el ®gt el |
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A gyRri wdRWut8irobS8hogazrzBhalhvéiszt ®s®re teh§gt k ®t
Egyr ®szt -tergayi nt rjaed | egT, Vv&8rosi k°zW%ti vas¥ti t°
rendszer ki al ak2t8sa | ehets®ges, m8sr®szt egy, a m
SBahn-j el l egT koncepci

A tram-t r ai n rendszer el Rnye, hogy a V8r osban r
kialak2t8s8ra ad | ehet Rs®get, sme8in8yreal heeglyyri®sjz8r ac
felt8&8r8s adhat:- GyRr°n bel ¢l (a t°rzsvonal. sza
kezl eked®sre is maxi m8lisan | - I haszn8l hat - | e

El Rnye a rendszernek azliep,e,l ®esgkeagpes ihagpodbbbP
az el vi |l ehet Rs®ge egy -vas¥htt§lelgem8s v 8k 0xs%t®iz p ovne
kialak?2t8s8nak, melyen 8t a lak-terg¢letek swWlyp
nagyvas¥ti geometri 8valinem | ehetne megval . -s2tan

A tram-t r ai n rendszernek ugyanakkor hg8tr8nya, hog
i 8rmTparkot ig®nyel, mel ynek k®sz2t®s®ben keve
beszer z®si 8r at jelent Rsen n°veli, r 8ads8sul az
ebbRI ad-d- an jelentRs a j8rmTig®nye. A k©° z Yt
kialak2t8suk miatt (alacsonyabb tengelyterhel ®s,
tudnsgk ki hasz-kR8Frgpgili avoGyaRrak hel yenk®nt i gen k
lehet Rs®geivorfdl on 160 AKAmighRsiebebR®§)osi forgalo
vs8l Il al -, 8m az orsz8g t8ve®abhingzr i Venat oRI vatr
tov8bbra is nagyvas/%vti i 8rmTvek |l enn®aek§r meiye
szakaszokat . gy azon vonal akon, ahol a villam
biztos2tj8k az ¢temes k°zI|l eked®st, az utasoknak
tramtrain j8&§rmiTvek GyRraoblj®@mdanhdey tEsg Skav8basij
felt8rja GyRr fontos terg¢leteit, a k°zutakon ki ¢
mi att a forgalma nehezebben ir8ny2that-.-, s egy Kk
az eg®sz el Rv8rosi rendszegd&®Emyh8V8mizad s z eakkoekzbe-t |
probl ®m8kat vet f el a fentebb v8zolt k°z%Wti vas’
°sszek°t ®s e, k¢l °nos tekintettemiaa t f FpRBt|syRaguedsy, a
t°rzsvonal valamennyi ilennf@eyb- -1 j I megk®©zel 2t het

A nagyv-8satmni r8ndszer el Rnye ugyanakKkaoars,t rlukg War raa |

fejleszt ®s®t felt®telezi, a mait - | gy°keresen el
Yaj vonal ak ®p?t ®s ®v el ®r demben n eitm a prajektmo | . E
k°lts®gi g®ny ®t . A nagyvas¥%ton kialak?2that - t°r z
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GyRrt, mint egy villamos tenn®, de a f Rbb c¢c®I pon
ma i rendszerhez k®pest e z Aitram-tjreaienn t rResn desl zRerrehl eRep @k
nagyvas %t gerincvonal | ®nyeg®ben tceskup &n ®ra®s & «
szempontj 8h-&@nyktgkekaewezRt| enebb, dSulgay dpama P&lo r p ®I
megk®°zel 2t ®s ®t | ®nyegesen egyszerR8md@&stué n m® va s K.
t°rzsvonal ma i vas ¥t ter¢l et eken ker ¢l ne ki al
v8rosszerkezet.i probl ®&ms§t , ter¢l et konfl i ktust
szempontj8b:-1 egy z8rt t°rzsegwak®p¥val vasthtezRB
A Kk©°zYti vas Yt t°rzsvonal kialak?2t8g8sa ettRI f
sz8§m8ra, melyek a fentebb eml2tett, vas¥Wttal ma
Ezekben az esetekben a ktztYtkieskaa¥tebdl fTalszal k@®h
v8g8nygeometria az el Rv8rosi szakaszokon ol yan
adna | ehet Rs®get, amely bRven ellens¥% yozza a \

hg§tr8&nyait.

Revid t8von teh8ti anme@ls®v R k¥ &s % zk ied gR&¥s8zr2ots®s ev, a ¢
ASBahmendszer kialak2t§saHossZRblk®I ERt¥v®8s azonb
k°et°ottps8ly8s kapcsol att al nem rendel kezR, de ezt
i s fel mer alzhetl Rvgmiorse k©°z Yt i Vv as Yt | ehet a megf e
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4 K¢ | f S-Bahn rendszerek

411 E|l RvE8r Bsaih &SI - zat nagyv§8r os danbarg,: M¢nc
Drezda

Azel Rv8rosi vas¥%t hg8l -zat fejleszt ®s®ben-Bahn vi | §go
hg§l -zatBami2t &an ak att °r Rnek. Berl in, M¢nchen, Ne¢r
egy®rtelmT sikerei dgzdk jaelfzdjkl, e shzotg®s imeilrySerky ok, a
siker®hez vezetnek. E v8rosok | ®pt®ke ugyan Gy
hglatzszer vez®s szeml ®l et e mi att el engedhetetl en
hiszenazS-Bahn rendszert sikerrel alkalmaz- kisebb v

A m¢gnchBanhhn Srendszer semati kus rajza a St amms

A modern n ®me tBa B n k°zl|l eked®s Mgy h doit, &iely Az EDy2ees

Ol i mpi 8ra k®sz¢l Rdve hat8rozta el a hsgl-zat el
kiterjedts®ge ®s a Vv8ros, il letve k°rny®k®nek n
jelesrBeepet j 8tszott az el Rv8rosi forgad om boi
k°z|l eked®s egyre nagyobb ar8ny¥% t®rnyer ®s ®v e | (e
sz:-) akkoriban m8r nem tudott mi t kezdeni . A f
nagy vg8rosokban, pl . Budapesten: a k°zponti 81 1 om
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nem tudt 8k el ®r ni a v8ros | egfontosabb csom:-pont
k®nyszer8§tsz8l |l 8sdlka JIRPrBIty,aurhehbyelk atiajelmarst RS®r et
gyal ogl 8ssal, idRvesztes®ggel |j8rtak. A k°zponti
volt alkalmas t°bb el Rv8rosi vonat befogad8s8ra.

423-as mot or vonat-Bah nmgSnt amensit r& c k ®n

Ez®rt a Vv8ros Ygy d°nto°ott, hogy a fRpS8lyaudvar
(Ostbahnhof) kezott egy vas/ti al agut at | ®t e s 21
el Rv8rosi vonat ok gyorsan 8§t hal adhakalegforkosalab v 8r o s
csom-pontjait (Marienplatz, Karl splatz/ Stachus,
l egfontosabb kereskedel mi ®s k°zigazgat 8si cent
m¢ncheni vas¥t hg8l - zQGasttobna hdhoif negk °@<f t taz | ®inr. St amm
(t°rzsvonal ), me-Bgkn vahamewm®gi gBegy. gy bizto
k°zpont.i ter¢l etei minden ir8nyb-|I el ®r het Rk I

vonatok sTrT k°vet®se miattisakv§gdbsam bhékal mal?® z

M¢nchen k°rny®k®n a k°zleked®sszervez®st a M¢gnch
Verkehersverbund - MVV) | 8t ja el . A sz°vets®g terg¢glet®n t
d2jszab8si Zdan&kdnr® nib@lz Rl s z eemgltétdttti duszok villgnhosok, | ¢
met r - k -Bahnjeggren®zere azonos.

Hamburg S-Bahnh 81 - zat gem8k or 8n ki al akul t, r®szben a 1
hat 8s8r a. A gyorsvasut at (politikai @k ovkabs- %t i ez
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infrastrukt Yr a mel | ®, E§m att - |, nagyr ®s-=zitletvea z el t
d2zel ¢zemmel mTk°dR na®phas “h8§rmed | szi§llansmasz €Sl ej «
vonatamEksa@atdtBphankSg§ltal haszn8lt p8lys&§t el kg¢l?©

ElbgaustraBe

Eidelstedt {0110

Stellingen careren)
Langenfelde

. Holstenstrafle

1 Sternschanze

Hauptbahnhof

Bahrenfeld :

Botaniscrer Gaten)

Kiein Flotibek |
Othmarschen )|

3 8 : i@
La) 1 §2 3 i3
2 :g E g o
5 ® a >
Agathenburg v e _§ E
Dollern 3 ;-] = E
S & L Wilhelmsburg
s - g
2 2
@ @
= I
3 { 531
@G3D

HamburgS-Bahn rendszer ®neilka kd@replom§li- kx&@tragy Tr T Altona ®s a

hvaz - di k
A rendszer k®t alapprobl ®ms§gval k¢szkodott egyr
vol t, de a v8rosk©®zpont sz8&§mdsr @gzetkvanjt&ddat plonn ¢
az el Rv8rost-es E®Rdlbi k° aep/r®n egy al ag¥t ®p2t ®s ®V e
egy YWjabb t°rzsvonal at a vs8§roson bel ¢l . 1Ty m-
szitu8ci - -hoz kezdett ,haesgoynar28natni f r ehkivseznetn§ I tt °, b bf o
| ®t r e. Ek#Barhn a&t nB®r Rs viszonyl at ait mi ndenho
v®g8ll om8sr -1 k®t j8&8rat indult, az egyik a k°rgy
pedi g a d®l i fel ®n° z( @k ede¢etatgit Ar &8t RvE8rosi sza

kozel mWw tban az als-vezet®kes j8&rmTvek felsRve
k°zl eked®sre alkalmassg8 t®tel ®vel ol dotBalk meg:
ma mS§r nem csak az ikzoon,8 1 h a rbeenh stRa gsyzoank8nsyzoos v as ¥
k®pes k°zlekedni
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ey
Q;!‘\ @

. g ¥
Meigen  MeiBen @3/1’{‘\‘?‘%{{5@} D reSd e n
Triebischta S o Dresden
O N o Dresden Grenzstrake

2
&
o
()
'\.é&\{_ \Q:\'
L
¥ {0&&@ fa&ﬂ
2 S o
N AR
& o Y P &
calbaingh Dresden o @%b PR N
FreitatHainsberg Hauptbahnhaof 4 \,\9}5 &(\"‘(\@ s o f
Freital Hainsberg Wes XS oF W& @
o v SO
- A [s) &
Edle Krong \ ' Q’é@.
Freiberg S

Mulden- Niederbobritzsch
Utten

() Schéna
DrezdaS-Bahn h&g8l -zat a
Dr ezd8bawmas %t h§l - zat 8t menR jellege miatt nem v
kel l R sz2BmvonaleadS zer megt er e mts&st @hseezk riet tv oil st  ksazl
A v 8r odenifoga@attelegyh os s z ¥k % Blve/k e d ®s i koncepci -t me |
szerepelt az el Rv8rosi k°zl|l eked®s fejleszt ®se
Sch°®na(cse€hehbefg) h8romsz©°g-Bahmzelkk dd ®sornea | aalkk a3 n
t ®t el e volt. Ehhez el kell ett v®gezni a szakasz
ittt i s segkskRYyzpohti (Srammziaakascske) meg®p2t ®s ®r e

ugyan adott wvolt, de a8snfehgofzela | \R8 gs8mylask®gs b§ 2§ roask
| ehet Rv® kel IBeathtn tveommit o&kz s 8m8r &NebBst adt ®K° DY tets
°nsgl | - k®t v8g8nyon t°rt®nR k°zleked®st. €gy a ¢k
7,5 perces j8ratsTr Ts®g.
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f or pa@haramio.com

Emeletes ingavonat a drezdai 3-as S-Bahn vonalon

412 El Rv8r d8aain mRSI - zatl Gtk T v8rosokban: Be
Rostock, Magdeburg, Salzburg

A fenti p®l d8k egy®rtelmT sikere utégn, il letve r
n®met , oertwves8ks,v_E8jkil v8ros, vagy Vv8rossz°vets®g
vas%t hg8l -zat 8§t egys®ges rendszerbe foglal-ni. A |
m&r csup8&n mell ®kvonkdhn meo red efedki, - dfeR aal Sppi |l | ®r
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Matisr Moster  Wiodari. Oftan Misdarkipp  Obun
gﬂﬂc’-niﬂd Saloth 5 Urkan
othurn
- e Langarthal
Bahn Bern SRSt LU S Sy
E bar

Wit k. o
’ . an, . Harsegurbuchses "\ Kcindistsl

Hattwil
0

Wohism - Lumm

s
© Tausiskan
Ftiagnock
Floczhor:
¥ sicaln
Fstorhanran

LaChauedo-Furds

— &P Sumisuald-Grinen
\.:,33& & Brtmanman

Unterzollikofen

Stenbsch

artarsBans Vol do Tavers

Yewdn s Bans

Wohusn -Lumn

Langnan Tnisshachan

Lasanm

Schwarmwassarbricia &
Laszsshbssam &

Schwarzenburg &

vt
Transports & citie
Cab car

x Halt auf Vorlangan F'ibn"’

® swtwaise, gy awant
irmnenty

»
Spaz
Ausgabe 2010 ien | P
Giigan 12122008 www.s-bahn-bern.ch

Zwssimman

AbemniS-Bahn h§gl -zat a

A svBegncliakoss8gs z0BOma f(R)30szinte pontosan megegye
m®gi s k®pes volt arra, hogy egy mTiBahRk ®Eds ,z ad Bt

hozzon | ®t r e. A fejleszt ®sekroperBmbel mE&EkI| ema sRa
kampg&§nyszerTen zajlottak, hanem az waz d0ms|l t et R
®vekberdnektett ®k a mi nRs®gi vas Yt i k°zl|l eked®s al
bel ¢l sTrT meg8l |l - -kioszt 8asz, e8g®szz8 | d ISRweSsmMd®@tse Kk.a p/
v®g®r e m§8r k ®t 8§t m®r Rs t°rzsvonal i s kialakul t,
hogy az el RvE8r osi-r evnodnsazlearkTat j 8ar a M £nWRkmeelt enqayggytvi§ r o
mint 8) 8§r a -Bahwy eRisgerlse sz8rvezik . A nagyvas¥ti ®s a k°zY

hg8l - zat kettRs jelenl ®t e az el Rv8ros kiszol gsgl
fejezetben GyRr eset®ben |j8adasolakunkk. vlielzeomlyd gt
naponta 8t l0a0gosuanaslt0O0sz8Il | 2t
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X HlHllIllllllllllllllIl

L IT h

Sk lHurten

BLS-szer | v®ny sBeerlnPRvE5r osi vonal §n

RSB 1
Tangerhiitte

Haldensleben
RSB 39

Zielitz

MO-Garieber See

MO -Herrenkrug
Ciederidz

MO-Rathensee

MO-Eichenweiler

MO -Meustad? Loburg
Braunschweig MD-Mardfront RSB 35
RSE 40 Magdeburg Hbf.

Cernisch

MO Hesselbachplatz
A0 -Gorckay
MO Thi lmanmwerk
MOD-Salbk e

MB-Sidos?
SBK-Frohse

Helmstedt MO -5ud enburz

RSG Drojekd (MD-Terbst)
wird dbernrdft

MD-Geyendorf,

Langenweddingen
RSE &0

Zerbst

Schanebeck
BK-Siid hagdeburg .
Geplantes Regio-5-Bahn-Metz
R3E 1 geplant fir 2008 [bis 2015)

schonebeck-Salzelmen Magdeburger-Yerkehr.de

Auch zur Verwendung bei Wikipedia

Magdeburg jelenl-Baghn ®s81It ezavtezett S
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Magdeburgban (229000 | akos ) -n®@mge ta i kdeR kderemeginddt@Z SABahn
kczleked®s a vS8rosz&PrkYy®PEontviasvio m&l 8§ nSalZeimen i t z ®s
kozott. A rendszervg8lt8s utsg8§n az ¢zemet korszer:
hasonl -an it%s isorao zDaBt (Y&2j%rariTsvaesrt e gti2@n 8§l i s for g:
al kal mass &ata) e? £ | erl@dAdmagdéburgi S-Bahn vonatai a teljes szakaszon
el k¢gl°n2tett p8ly8Smyhbalvaddmak: p8l y@dyrk®d PR hizgy el

m®l t -, hogy Magdebur gban kialzenecl Rv&lIr pasn vV ® naneq|
nagyvas¥tRI , j elllleegtbv e a vonal veebt om@ke m&ldi- dan |
fel haszné&Balgrkt aam WwW8r oson bel ¢l i kezl eked®sre ®s

c®l pontra t°rt®nR el juttat8ssgr a.

A v8ros a k°vetkezR -Bakhbédgl tratvesiov @a®iS ki tfer
t ®r k ®pen | 8§t hat- ir8nyokban i s.

(51] [S4]
Warnemiinde J
Warneminde Werft
Rostock-Lichtenhagen
Rostock-Litten Klein Rostock Seehafen Nord
Rostock-Evershagen Rostock Toitenwinkel
Rostock-Marienehe Rostock Hinrichsdorfer Str.
Rostock-Bramow Rostock-Dierkow
Rostock Holbeinplatz

Rostock Parkstr.

Richtung
Graihlinz

Richtung
Riebiitz-Damgartan/Stralsund

Rostock-
Kassebohm

Richtung

Richtung
Bad Doberan/Wismar Tessin

Rostock
Hauptbahnhof
(s 1]
Kavelstorf (Kr Rostock)
o Scharstorf
Papendorf Kronskamp
Pdlchow -] Laage (Meckl)
Huckstorf e Subzin-Liessow
o Schwaan -3 Plaaz
Richtung
SchwerinHamburg
Mistorf Mierendorf
Richtung
Liissow Moubrandenburg/Pasewalk
(rldleckl) C_ O Priemerburg m
BitzowrSchwann 1660 ey Spzighsinchen
Giistrow

Rostock S-Ba hn h §1 -YZS8 vonal ténaezett)
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Rostockban (199000 | akos) szint®n a hetvebBatsn Av&Ikbzat
ki ®p2t ®s ®tk.° zHo om8li - ~engedpatiss,zda;, | aERv8r os, Warnem¢gnde ®
f Rp8l yaudvar k°z°tt h%z- -dik, sBabw8§hkbdrl &®eéd®z:ak:
jel T viszonylat G¢strowba j&r, a m8sik, S3 vonal

Ingavonati szerelv ® ny a r-Bahonpohkhi W8r nem¢gnd®ben

A tov8bhbi tervekbermaihint riesrdszerefkelt eagesSzt ®se ¢
Rostock k°z°tti wvonalra, il letve a v8ros szeretn
A megval -sul 8s jelaekh8kph | banhat bafnogbeg hogy mi |y
l ecser® ni a hagyom8nyos ingaszerelv®nyeket Bomb

Salzburg (150000 | akos) fejleszt ®sei szint ®@Nemtz®k Tmutsat
i - v as Vit i adotts8gokkalhdukbneedel knezhR8BIv & at egys®ge
ir8ny8hat §rAment i , exponsglt poz2ci - ban | ®v R Vv §&r
vas¥tvonal ak, mel yek Sal zburg bel sBahnnmeRdszre i n e g )
kialak2t8sa term@®szatez®m log - skimrzgaszt 8s8ban n

kezdetekkor el kezdt ®k 12  Yij meg8lIl - -hely | ®t e s 2
Sal zburg kozotti szakasz§gn. Ags etijb e me 8 |1 M 8 rheed y &
k°zint ®z m®nyei ®eme lklPetvit i kd ptnale | lyeliyet : a tartoms§
Salzburg-Ai gl hof , egy nagy bev8s8rl| - k°zpdaxham®&s k° z ®|

l'inzi fRYt keresztez@ui®gl®bmagplldi gelSwl zbur g
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Munderfin
nach Mihldorf nach Landshut S

Trimmelkag Munderfing H:

Ry, Riedersbach

Eiferding
stein Kirchanschoring Ry Wildshut Achenloh

¥, St Pantaleon . -
Teichsta Péndorf
%
] st. Georgen b S"'Ez(ﬁl,"q O Lamprechtshausen 55

Horpolding rengau

§) Zehmemoos

Matzing

) Burmoos Friedburgl

55 Oberhofen

i Ziegelhaiden
Iy Oberndorf b. Salzburg Bhf.
1) Oberndorf b. Salzburg Hst
) Oichtensiedlung

) Weitwsrth

Bwalchen

i Acharting

Teisendorf i) Anthering §° Wallersee
) Siggerwiesen

* Seekirchen
12 Shg Sehlachthof

> Seekirchen Sid (ab 2009)

nac|

15 Shg Bergheim §° Eugendorf

Freilassing

¥, Shg Hagenau $> rallwang Elixhausen

Sbg Liefering
(ab 2010)

Sbg Plainbrick®)
Sbg Kasern

Sbg Sam

Shg Gnigl
1 Bad Reichenhall

E Kirchberg
Bayrisch Gmain

Sbg Aiglhof Shg Milln
(ab 2008) (ab 2009)]

Shg Parsch

Shg Aigen

Salzburg Sad
Elsbethen
1 Bischofswiesen Puch-Urstein

Puch

W= 5-Bahnlinie mit Station

Oberalm

. Fem-u.
Hallein —0 Regionalbahnstrecke

N Berchtesgaden

Hallein Burgfried Umnsteigemdglichkeit

Bed Vigaun =EIE= fyppeendbann .

Kuchl-Garnei i S-Bahnlinie in Bau

Kuchl / Geplante Verdngerun

Golling - Abtenau

f o r w@ves-bahn-salzburg.at
SalzburgS-Bahn h8l - zat 8§nak t ®r k®pe

Salzburg Aiglhof y

Salzburg Taxham Europark Seekirchen am Wallersee

Salzburg Lieferi ‘
Mihidor
K Fredlassing
o

Berchtesgaden @

Eugendorf
Hallwang-Elixhausen

Munchen Salzburg Kasern

Salzburg Sam
Salzburg Gnigl
Salzburg Parsch

Salzburg Salzburg Aigen
Milin-Altstadt Salzburg Sud
] 1 In Bauvorbereit ‘
(} N dauvorbereitung GQ',‘]_"‘g

o Neue Haltestellen

EF)  5-Bahn Richtung Golling
m $-Bahn Richtung StraBwalchen

f o r w@awss-bahn-salzburg.at

AsalzburgiS-Bahn hg8l - zat k°zponai %jzakeagglal - lakalin.
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ASBahrfel |l egloseal RvaSrut h§1l - zat ki e

| ehet Rs®ge GyRrben ®s el Rter ®ben

A

gy Rr i el Rv8r osit ®Gsa&n¥etkh 8ll e gaalt a pfveejtiRebsbz | ®p ®s ei ,

fejezetekben r®szl etesen t8rgyalunk, az al 8bbi ak

I ntegr8lt ¢tenmelsamenredeopsasid-iast Bavsa®gi a

Mi nden fejleszt ®s al apj 8§t egy strat ®gi 8§nak

kimondja, hogy a rendszert finansz2roz- d°nt®shoz- Kk
kczl eked®s j°vRj®t GyRr k°r¢l . A haszn8l -k i
figyel embev®tel ®vel K i kel l alak2tani egy e
szol g8l t aptc8is-it ,k oomecleynek fontos r®sz®t k®pezi
megval -s2tja a szolg8ltat-k integr8ci-j8t, he
utasok ®s az ¢zemeltetRkKk sz8m8ra is kiszgm2tl

Az al apkoncepci -rhaogt ri ghketgzdrdas zit refs

Fontos alapel v, hogy minden fejleszt®st <c¢csak
annak r®szeivel (pl . az ¢temes menetrendi al
el v®gezni . Meg kel sz¢gntetni az |l gh@m¥kl tso®8Mi
beruh8z8sok k°%z°tt hi §mysstztat @ 8v &z ®g2hdngnys§
gyakran nem |l ehetett a fejleszt®seket val - -s i
Az el Rv8rosi vas¥%t hgl - zaton nem dr 8ga pres:
hanem a szolg8ltat§g8si, menetrendi k athac e p c i

f Rbb helyeket, ahol a beavatkoz8s a kapacit §
telep¢l ®s felt8r 8s8nak hi8§nyoss&g8ga, vagy a
jav2t8&8sa miatt |l egink8bb sz¢ks®ges.

D) szervezeti struktra | ®t rehoz8sa

A mai zavaros rends z e r hel yet't egy®rtel mfen sz®t k el

megrendel Ri, i r8nyz2t i ®s oper tori (¢zemel
egy, a megrendel Rk tulajdon8ban §8I1 - Kezl eke
val amennyi , megresdet &z o&Itt ak° zfsiznond g8l t at §s't
Ssz8m8r a meghat 8rozza a szol g8l tat 8§s param
megval  -s2t§8s8t. Az czemel tet Rknek nem kel
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szol g8ltatg8s tervez®s®vel: az R efzeRl akd®azt pudkn t a z
8l tal meghat8rozott feladatokat teljes?2ts®k.

I ntegr8lt tarifarendszer az eg®sz el Rv8rosbar

A szolgs8ltat- -k k°z°otti egy¢ttmTked®snek a me
al apj a a k ®5° sh®régy rendszer bevezetn®&ke . A 2
i gazs8§gosnak, ar8nyosnak, §ttekinthet Rnek,
finansz2rozhat  -nak kel l enni

El Rv8rosi t°rzsvonal kialak?2?t8sa GyRr°n bel ¢l
Az infrastruktur8lis fejleszt®sek k°zg¢l ma g @
vas¥%t hgl -zds2k®seszehiszen a rendszer sz2v®t
ki ®p2tetts®g®n al apvetRen 811, vagy buki k az:
k°zponti ASt ammstrekceo, t°rzsvonal | ®t r ehoz

kel foldi p®l dg§n&8®pRrofitejj §leant Plsletk. k©°
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6 Az el Rv8rosi hS8l - -zat k°zponti t
kialak2t8sa GyRr°n bel ¢l

6.1 A projekt bemutat 8sa

A gy Rri el Rv8rosi vasYti hgl - zat fejleszt ®s ®n ek
megter emt ®s e, mely k®pesR,a nta’gbyb siTrr§Tnsy@g-elt @brikz t
vonatok gyors, z°kkenRmentes visszaford2t8s8r a,
valamennyi fontos terg¢l et ®re.

GYARVAROS -

ADYVAROS

MARCALVAROS

A gyRri el Rv8rosi hg8l.zat javasolt t°rzsszakasz
Gy Rt i - vtias8gdk kmdotrendel kezR Vv&8ros, mi v el a f
tal 8l hat -, s a be®rkezR vonalak a v8ros egy®b t
az utasokat. A v8rosban Ihigatom, fmRelvyaeskiat al Kalnmgaed &
egy edsRiv8wonatokat fogad:- gerincvonal szerep®r e.

A kelet-nyugati tengely a Sopron-Gy R vonal ®s -6y Hiedgpest soma | o m
bevezetR szakaszaib-|I 81 1. Ezen tal 8lrlkeantdez® v 8§
p8l yaudvbBretve egy vagp§tielmepga&yhserl vag rGo@gri. A Vv 8r o
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sz®l ®n, a HeyMBeasdlmpleesm vonal on tal 8l hat -egyiky Rr sz e
peremker ¢l et ®nek do®l i r ®s z ®n .

Az ®s z aklmesyzuiakakte | et i tPBmpGel ydamGClykRvVes zpr @&nmRvonal a
bevezet R szakasz8b: | g1 |
kelet-nyugati tengelyhez.

, s a Gy8rvs8rosban egy k®t

A gyRri vas¥t hg8l - -zat k°zponti gyTrTje, PRakatelBepsi |l ®s
i pari terg¢letei
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Akett R k°z°tt tal §irreantd-e z&R mdfriety akeldBnsaugadi tengelyhez
szint®n egy deltavg8§g8§nnyal kapcsol - di k. D®I fel(
holott a v8g8nyok GyRrszabadh ergeyn d8elzlRo na8&stisy-ld u d&s
el indul nak egymBs %Y“%tel e, Rt§tm va® BBt ®r ne k.

Az eml 2tett v as Vit i tengel yek sz8mos ol yan f ont
megk®°®zel 2t ®se ma a fRpS8lyaudvart - I, il etve a I
Ezek k©°zont cas adbebgafk Mar cal v8ros, ahol a | ak-telep
sz8mos fontos iskola is tal gl hat -, AdyveE8ros, a h
megye.i k- rGBRr ®Rhleabzyae zkedi k el , t ovySadbdwl§ ezeGy 8r v §r
embernekmun k 8t ad- i parterg¢l etek nyugat sz® ®n hel ye

e

» APOR VILMOS H o
ISKOLAKOZPONT [ |
! , ! : |
R -
-

WE - WA

forr 8s: krudy.gyor . hu, w
A marcal v8rosi Kr%dy Gyula Szakk°®z®piskola ®s az Apo

v8ros meghat 8roz:- oktat8si int®zm®nyei
Az el Rbb teagelyeR t ehtit8§ ny z - kapcsol at ai nak megt er emt
n°vel ®s®vel | ®trehes#hat k°imgyfiedey§ros valamennyi
el ®r i, s k®pes nagy sz8m¥% el Rv&ygs v-Adw®mRAartost ov &
GyRrszabMahegy88Rmo k°rgyTrT sTrT kiszolgs§l §sa
el Rv8rosi, hanem a v8roson bel ¢l ut az8sok sor 8§

sz8mos olyan viszonyl atbahobegatiaza aktzbeked®ste
jav2t8sra (MaorcwalBedkw s os, Mar c aG w&rr wipartefepelk v 8r o s
stb.).
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A gyRri Petz Al a@lSGy megRhldyz&r ok Ban

62 A t°rzsszakasz (gyRri AStammstrecke
Vi szonyl atszervez®s®nek | ehet Rs®gei
Agy Rr i k°zponti k°rvas%t kialak?2?t8s8ra term®szet

k°z°tt az
e utasok sz8m8ra el ® hetR fontosabb c®l pontok r

e a kialak2tand- el Rv8rosi viszonylatok jell ege

a GyRr°n 8tmenR, kis t8vols8§g¥%¥ forgalom m®rt

e a v8mob®l ¢li k°zl eked®s i g®nyei

e ®s a sz¢i¢ks®ges technol - gi ai rend megval - s2t he
al apj8n kell d°nteni

Nyilv8nval -, hogy az el Rv8rosb:-1 ®rkezR utasok ¢
megk®°zel 2t ®s ®t biztos2tani kel &g ®sm8r r evnadss¥ateorn ei
|l egf ontosabb al appil |l ®r e. cgy az ide8lis rend s
biztos2tva van a 4 t°rzsvonal. me g SGyl&r vBAdBY 8

8t sz8Il I §8smentes megk®°zel 2t het Rs ®g al, az ipdrtélepit v e eg
meg8l Il -k megk®zel 2t ®se.

L®nyeges k°vetel m®ny a dysRr iEz¥naztf gleelse np-ik ehlo®@ryd
el Rtt nem sokkal ®r keznek be, maj d ut 8na nem
i r8nyokba. K¢l °n®osen I ®@mGyweRgdbsenaxkereazB86zRO°t §vol
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val - csatl akoz§8s. A k°rvasWvti rendszer val amenn
val amennyi m8si k ir8nyba.

Fontos ugyanakkor, hogy a Vv8rosi t°rzsszakaszok
i az j Yameg8Il Il -k ®pe2zt ®a ®nv 8§t Bub on bel ¢1 i haszn8l ha
Gazdas8goss8gi iske®piosnhd- - &z ael Rv8rosi viszonyl at
a nagy sTr Ts®get ms8r el eve megadj 8k, 2 gy mi n®
ind2t §=dma sziks®g. Ez akkor biztos2that -, h a
koncentr 8l  -dnak, s a v8roson bel ¢l egy %Wtvonal at
Technol - gi ai szempontb- | k2vg8§natos, hogy a rends

nagyforgal m¥“ v8rosvon@fltlbam8mse®katte r laBesl | ® kIl Ri vg8gn8yneys
irg8nyvs8lt8sokkal.

A javasolt k°rvasYti rendszer e gy @bakh@®&n t k °rnzepno n ¢ @
szakasza is hasonl - kialak?2t §s Y.
Az al 8bbiakban n®h8ny | ehets®ges viszonylatszeryv

N

Az ek®&tRri 8ci - egy ol yan r eneéssz evrotn avi Szno 18 tfmeeln,R, mevl
8-as ®s-llaeslOvonal akat haszngl -, szint®n 8tmenR v
el Rnye, hogy val amivel kevesebb snémagsterv ®sb®r &le
fejleszteni a hi8br8orm nueegl jt eagvy8zgeSnmdpR , v chroagly &t mleOn R f o |

v®l het Ren ebben az esetben is Marcalv8roson ker
val -s megtakar2t8s wvitathat . - .t B/laksn4t® ss zea kw§lztokma
Gy Rr °n Segtyazr-&zg8en8r a, hiegyers i g gtysok&laln§ s ment e
kapcsol at ot kapnak. H8tr 8ny ugyanakkor, hogy a

t°red®ke |l enne megk®©®zel 2t hed Rv arerakuetzaRsko ®RA dsyzv&m Sorsa
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Marcal v8r-ast ,f eaRI8 ®r kezRKk

szint®n Marcal v8rost , i1 et
™, nem ®r n®Kk el . H8tr 8nya e
v8roson bel ¢l i k°zl eked
al kal matl ans§8g i s, hi szen
ter¢leteket a vas®mni ger i
®rinten®nek, m8&sr ®s zt a
egym8ssal fon-d- szakaszai
miatt a gerincvonalakon ritka lenne a
k°vet ®s.
A m8sodi k verzi- ms§r tartal mazza a marcal v8rosi

vonatok sz8m8ra csud8n anadS8&lailt v &r g il | ¢dglgteav 8§g8&ny

haszng8l ata n®l k¢l . A rendszer tes k ®ts-aswonsbakatn y | at c
tartal maz- |, M®nf Rcsanakiglk°°vobea&ledRestvonabkeletih x e 1 e g
§g8t tartal mazek cGpRm» "=+ c -

M®&nf Rcsanak k°zo°tt

bi ztos2tangk a sTr

t°rzsszakjpawmdabar RsAs ®g e
az el RzRvel Sszemben
szakaszon biztos2tant

v8r oson bel ¢1 8§m a

ki szol g8l 8sas tavs8hkbktl

gyeng®bb l enne. Jel €

rendszer ben, hogy 8tn

GyRrve®getviegaRonyl at okkal sz8&8mol ,

mel yek ir8nyvsg8lts8sra k®nyszer¢glnek Marcal v8r osbe
8g r®szleges Kkirsgaod LU I8 s dbandi a@d -dsDwnal lkeleti fele
ir8ny8b-1 ®rkezRk sz8m8ra | enne biztos2tva mind
Lehet Rs®g | enne m®g a marcal v8rosi -e$§g vimervad n & sedl ri
®r kezR viszonyl at-ek megobbz)va véady csak Mar c e
k°zI| ekednnegosztott veAr zi - h8tr&8nya, hogy a |j8ratsTrT
v8roson bel ¢ i s haszn8l hat - gerincvonal k on
megval -s2that - . A val ame®ngk kont ®si wnedegeatn ek

esetben, b8r a |l egt°bb el Rbbi wverzi - -n§gl kedvezRbb |
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Tov8bhbi opci - m® g
felhagy8sa. Ebben a:
a 10-es ®s 2s 1l%ona

Mar cal v8r oson 8§t aas

®s a&s lvonal nyugat
szint®n az | p a-est veriale
kel et i szakasza [

Marcal v8rosi g k°zl el

ver zielnRKkye, hogy va

Ssz8m8r a eg®sz nap 8t szg8l 1l 8smentes

kapcsol at ot bparizRark s * Eagy8§baz H8tr 8nya wugyanakkor,
®rkezR vonalak sz8m8ra nem tenn® 8tsz8IlI| 8s n®l
pedi g egy8ltal &n nem | ehetne megk®°zel 2t eni s em
sz8m8ra eg®sz naposenk &nbt.i 1k0i sgol g§l §s i ndokol at
Bel v8r odpariRPark la%Zzz ° t t nagy m®rt ®kT, i ndokol atl an t
amel vy m§ s, eg®sz napos k°zl|l eked®st i g®nyl R t

hi 8nyozhat.

A GyRr°nedrehweitRedb Y%t on 8thalad-, 8t m®r Rs-viszon
120 perces k°vet®s mell ett sz8mos ir8nyba/irs8ny
eml2tett feles p-khoz. Ha p ®lkdo8ru | ® rekgeyz i vko nGayt R r Shoep, |
:26-ko r tov8bb is k°zlekedik P&pg&n §t Cell dom°l kr

t°bbs®g®hez nem ad csatl akozg8st, a :30 kor ¢l ®
biztosan nem ®ri el , 2 gy p®l dgul se B®cs, s e
8§t sggl 1 60 perces k°vet®s eset®n pedig csak a k
8tsz§gl |l - utasnak rendk?2vygl sokat kel V8rni a k¢°

V®l em®ny¢ nk szerint a | egj

tiszt8n k°rvas¥tmelkonxe@Gyg R¥F
Mar cal-A®&y \083yossr v-8y BB gy Tr T

teljes eg®s z®t fel haszn§gl
el Rv8rosi vonal megf ord2t §
el Rnye, hogy 2 gy val amenny
l ehetne k°ozel 2teni a t°rzs

tov8bb8 a hossz¥W szakaszon
k°vetkezt ®ben kev®s bel
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k2l ekedtet ®s®vel is sTrT, v8rosi k°zleked®sre i
ki . E viszonylatstrukt Y%r 8nak mas «aleRrndyseeahe®Bt ma
minden ir8ny sz8m8ra kapcsol atot Dbi zt®rsk?etz nae kf, el

®s ut8&na indulnak tov8&8bb egy m8si k ir8nyba. A k,
a vonatok ma a -6l ypyaudwedr o8 | h@& k , addi g az Yj r
bej 8rng8k al «6swvtavataz ®rkezR, ®ssoRasszegyTjtve az

eldvarosha indulo
vonat

eldvaroshol érkezd
venat

GYOR pu.

atszallopont

tavolsagi vonat tavolsagi vonat

Marcalvaros Gyarvaros

Adyvaros

A tiszta k°rvas¥%ti modell mTk°d®se, alkalmazkodg§sze
H8tr8nya ugyanakkor, hogy a k®sRbb felv8§zol and-
kel l e javasl at megval -s2t8s8hoz. Biy2.o0hkyas e&leld®r
mi att jelentRs ker ¢l Rvel |l ehet s®ges csak (pl
Marcal v8r os®) , 8m ezti hael Bt rj8mryatt ok n&lastsa®nyege
sebess®giev ®hihaetttRen megf el el Ren kompenzI§I m@&I| d &uulj aa
mai vas Vit meg8Il Il -helyekt RI indulva helyi kozl ek
10-15 percet i g®nyel, s mindenk®ppen 8t kel sz§l
vesz ig®nybe, 8m a kapcsolat 8tsz8IlI| 8smentes | en
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7 AgyRri el Rv8rosi vas¥th8l . .-zat szc

71 A vas¥%Wtvonal ak menetrendi koncepci
bemut at 8§8s a

711 Legfontosabb % szolg8ltat8sok a gyRri

l'temes k°zl eked®s az eg®sz el Rv8rosban

Az it emes menetrend a s z2 mweanlaad papsi | AR RjeSrroTsgar k

gazdas8gos, folyamatos felhaszn8l 8§s a, az ut as
megj egyezhetR k2ns8l at bi zt os2t-Ba8§nakegygztk mPhged
megteremt ®se egyar 8nt megk®°veteli, hogeygyeezn| elt R\«

rend szerint k°zlekedjenek.

Eur-pa fejlettebb terg¢letein ms8r ®vtizedek -t a
k°z°ss®qgi k[22zBnreelkobait ® s t .

e Az ¢temes menetrefoelldbbédg®spenaps | kEfvet ®st gar

g
vonalon, val amenny i - r 8ban azonos ®r kez ®s i ®s i no
k°©zl eked®s rendje kisz8m2that . v§g, ®s az ut as
v8lik.

e Az ¢t emes rendszer l ehet Rv® teszi az eszk

felhaszn8l §s8t. sMicseldRa “émagtok sctartj 8k az

k°vet ®st , nincsenek felesleges 8l 1 8si dRk, a
dolgoznak. Mivel a vas%tn8l a szem®lyzet ®s
(kb. 70 %) , a pl uszvomdtnad kn8 lki°sz | & R ddtl ett &L d t
czZemanyagk®°lts®g nR csak) megval -s2that -, S
jelenl ®t e eset®n i s megt ®r ¢ |

e Egy it emes gerincj8ratokb- | 81 1 - orsz=8gos
egyszer Thb® teszi ajz8§rad taclksloanly abd!l s z9 s1is Zehang
®r kez®si ®s indul 8si i dRpontok periodikusan
megol dani a csatlakoz§gst, akkor a t°bbiben i s
o Az it emes menetrendi strukt Yata- , h orsesma Y4s zt (8kvso®@ic
mi nden menetrendv8lt8ssal teljesen fel ¢l 2rni
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K®t - r 8§8s ketzdmiked®sre az el Rv8rosi r en50&ure)r ben a
esR ter¢leteken van sz¢ks®g, ahol a von&sok r ec
ki sebb v8rosokba irs8nyul - hi vat 8§sforgal om) hasor
GyRrbe ir8nyul - forga&lsomoniaCygldPiEdia®d Idedwralg l Oa 1
Bakonyszewes z8msrz®dm szakasza.

¢r 8s ckemTeked®sr e avzaonk o1z ¢ak st®gr ¢ 1 et ek en, amel ye
t 8vol s8§gra-4Warkmdk Valy amennyi ben a vas¥%t forga
sem ig®nyel sTr T-bb ko nafa®@haR pzhkasza). 1

F®l - r &8s ktzim@k ed van sz¢ks®g Gy RT kezvetl en

M®nf Rcsanak) , tov8bbs§ azokon a -3Wo nkaillaokno@nt,e r @ me | &
jelentRs m®retT, s vonatt al i m&pkn®z @ Im3-t HeeytRR

Csor nasMoGyRma gy a rlszakgszok)v o n

Aufkommens-
Endpunkt schwerpunkt Innenstadt

Express

. —

Z-n8z- vonatok el v®nek bemutat 8§sa
A korszerT el RvS8rosi vas Yt i rendszereket gyakr
szem®l yvonat ok, il letve a k°zvdt®Bkerkeel RV Irl g ovket
forgal mat kiszol g8l - z-n8Z]-Ezwdnatlokbi kdtotsRd hael
kapacit8&8sok optim8lis felhaszn8l 8§sa (a c®l v8ros
cs°kken), az adott c®l cebpomemnlet sd®&mraa t&8vbeagbd
bel sR megs8l 1l - -kat Ag8tugorj 8ko), tov8bbs a r e

menetrendszer Ts®gre (a r°videbb vonatokat nem be
zavarok).

Gy RG@sorna-P&§ pdeszpr ®mv-@Gy R8nk°r gy Tr T

A Csorna ®s Veszpr ®mvars8ny k°zott fut- me | | «
mut atkozi k GyRr ir8ny8ba. A R8bak©°z Csorna ®s a
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tel ep¢l ®sekr RI a napi ing8z- k |l egal 8bb har mad
tel epRI®ste’klrb e &«ke®ttheam mhdhe gy Rr i ing8z- . Mi v el C
sz8ma egyre kevesebb, s a v8rosban biztos2tott

sz8m8ra kulcsfontoss8g% a megfelel R [81] jut §si |l eh
Amai k® z|l eked®si |l ehet Rs®gek wugyanakkor nem tudj &
utasok ig®nyeit. A buszok wugyan a nagyobb tele
biztos2tanak a megyesz®khelyre, §m menetidej ¢k

menetid e j] ®n ® | §-40%k &@8banmag@asabb), s a j 8rmTvek k c
¢l Rhelykapacit8s messze el marad az ig®nyektRI , |
k°zl eked®se is csak korl 8tozott m®r t ®kben tudj
menet i d Rben | ®nyegesen jobb, mi nt az aut - -buszok

aksgr 40 perc is |lehet az i dRmegtakar2tgs), me n
csornai k®nyszer 8tsz8Il 1l §s, il l etve egyes eset ekt
mi att sok utas sz8&8m8ra nem k2n8l nak ®rdemben job

- &Veszpréems
. o o e

-

" "QZ‘O!DGOOgle

»
o
emmagassag

Ctsz8l 1l §sment es K8oma-R & p\edsz par GOYWRYIRTr§rkyY r gy Tr Tn
Ez®rt azt javasol juk, 1 Gsorgay Pjg§Pijay € nz d @ mEiyeRry Gy Rt

k°rvas Yt tengel vy, mel y az eml 2tett t ®r s®gek
Gy Rr be. Egy ilyen, k®t -r8nk®nt i it emes menetren
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msgr ma i s megl ®v R el Rnyei't (j - aremak | pRp p | @YY
(8tsz8l |l 8smentes kapcsol at biztos?2t8sa, ¢(temes n

A R8bak®z nyugat.i fel ®nek jobb felt8r8sa ®rdek®

Csorna-Beled(-Szombathely) j §r at t all i s. A vonatok GyRrbRI Cs
motor Kk ocsi val induln8nak edSzombaybé&l CsorhBéet Ve BE]
folytatn8k Ytjukat. A t°bb k°zvetlen kapcsol at

is, hogy a 8-as vonal nyilv8nval-Caar ntaer sebdkadbb8§nGy Re

kapacit8startal ® j°jj°n | ®t re a -Cseroarilh@sorna- k- nyi
Beled-Szombat hely) k°z°tt csak egy, Csorna ®s GyRr
8l Il na a vonat).

( A

35 Csorna Pannonhalma| 39

19 24

53 Rabapordany Tarjanpuszta| A5

33 _Busz 35
Vonat

80 Szany, Rabaszentandras Gydrasszonyfa| g§Q

47 32

\__ 100 62 61 y,

70 52 43

Papateszér Bakonytamasi Bakonygyirot

A GyRarna-P8§p\beszpr ®@mvGyrRy8rkyY r va s vt e ltt al®h®&@®ny tel ep¢l ®s

sz¢ks®ges 8§tlagos idR aut-busszal ®s vonc:
A k°rvas Vit rendszer be hasevels-z pm-®o nv oinnatl e gdr®8 |i h ast:

4 a ll-es ® sas \oBRalak es et ®b en ms8r sz8moéetemkera®baal2v8&8r he

p8l yasebmeb®gsel
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Dj InterCity-k oncepc i

A magyar InterCity-r endszer | - i dej e dIl. apAvze tBER rr-epfS8doranmmr ae gsyzec
rugalmatlanfix-f el 8ras rendszer m8ra g8tj8vsg§ vsglt a fejl
fel haszn8l §s8nak.

~ nbirk" nhusiness™ nEGQnamy
SO, W m— e S

*helybizositas =helybizositas
= extra szolgaltatasok

Dj t 2 psuzsék ellCv®ny °ssze8ll 2t 8sa

A j av asodeltl ®njy e g e, hogy a t8vol s8gis rreg@md Kt I8 ait
t 8vol s8qgi gyorsvonatokhoz (pl . railjet) hasonl
vonat ok eset ®ben: egy k(first),s s 2ighky u sfi egd@F gy & lq svzet hgel tyF
hel ybi zt(ousitessgsad |l etve egy fel 8ozmemaesn!| -m8lso nvd?nca
i g®nybe mgsbdb R(ecom®hyy. t

A GyBRurdapest vonalon e koncepci - 3 t2pus ¥, 120

k°zl ekedtet ®s®re ad | ehet Rs®get. A railjet a mai
p8l yavajslVgadztf®s ek miatt m- dosul - me n & taz egyikd d e | k ¢
-r8ban Sopron, mg&si k -r8ban Szombat hely fel® |
ki es®se, t ov 8rbab §a I1kdaDl nkans/ hs ze m®t gk at Kak mas§0j 8 mmh
t°rt®nR8gael kO fle&r ¢ i dRnyeres®get jelent, me |
( Kom8r om, Tat a) | ehet fel haszn8Il ni . cgy a S 2
®°sszevonhat -k a mai g¥orsvonatok ®s I nterCity

Becs

5EI|:IFI:II"| ~—_

Szombathely

A GyBRrdapest vonal on k°© zdiljetk@l2Rz vohastzem®s gk 60 percenl
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Al0es vas¥Wtvonal fel 4 2t 8sa | ehet Rs®get ad arr a,
Gy RGOsorna-Por pSszco mb at hel vy i r8ny hel yett sokkal f ont
i r8ny8hba (P&8pa, Cel ldllejl &n &S §rsvz&ormb a tkP ezll y i u

i dRvesztes®ge n®l k¢l

To°bb t8vol s8§gi elTaquh&tsr dledrtRBI®Ya i s

Mivel a 10-e s vonal tr adPgp@enl8lldSmolimdyRmhel y kapcsol
tov8bbiakban az InterCity Imiazto&s?2m§sa, i re8zn®rbta, a |
Zal aegerszeg fel® t°rt®nNR k°zl ekedtet ®sed@&Inidokol
°sszek°ttet ®s j °hetne | ®t r e ol yan vonal akon, m
k°r ¢l m®nyesen | ehet k°zl ekedni

Rendk2v¢ifefbas ns®s, reg-ta | ®t ezR sz®giyre®r Yt e
el jut8s megol d§sa. Ennek k®zenfekvR m-dja az a
t ®r s ®g b RI indul -, 8m viszonylag csek®ly forgalr
sz| ov 8résbaf Rv §

712 Javasol t menetrendi rendszer vonal ank®

GYOR KOhARO

Csorna

Celldemalk

i

—
/ Fapa

- —:"f r
'i ’ Feles pdk [ mindan ara I0-barj e

) VESZFREM
. Egészas pdk imindsn drakars

WasIpr &rmvar sany

Tervezett menetrendi p-kok a gyRri el Rv8ros f ¢

87



Korszer T gyor svasVt.i rendszer megter emt ®s e

Hegyeshalom i Gy RirBudapest vonal (1-es vonal)
Priorit8sok

e a legnagyobb &8rzgal m&za®wRBrzokon sTas?te§gait §s

a k°zponti wvas¥%ti meg8l 1l - kba
e eg®sz napos, folyamatos k°vet®s biztos2t§8sa (
el Rv8roson kzvg¢lr RI i s
e sz2nvonalas csatlakoz8s a gyRri menetrendi p -
Vonat t 2 p Viszonylat l'te Meg8Il Il 8si rend
EUREGIO B®cGyRTr 120 Magyarorsz8gon n
EUREGIO Pozsony-Gy R 120 Magyarorsz8gon n

Mosonmagy&ry-RvS8r 60  Mindenhol.

50 Gy Rmat abg§nya k°z?°
‘, Budapest-Gy R mindenhoKel ehgfhh

e e

, Kom8r-GmRr 60  Mindenhol.
Sopron-Gy RBudapest 120 Tatab8§ nya, Kelenf?©
Szombathely-Gy RBudapest 120 Tatab8nya, Kelen

Mosonmagyar - -vS8r,

M¢ n ¢ h2 ® c-Budapest 120
Tatab8nya, Kelen
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Gy OR

Abwiag

Ottewéry

Lébén y-ho sonzzentmiklds
Kimle

Mosonmagyarovar

Leyél

HEGYESHALOM

GYOR

Gydnadros
Inaripark §
Inaripark it

Gydrszentivan

Nagyszentjanos

KOMAROM

El Rv8rosi

Az

forgal om

al acame eent r endi

A B®cs ®s Pozsony

Gy Rt kezott -r8nk®nt i

GyRr k°z°tt tov8bbi j8rato
A vas¥tvonal kel et fel ®n,

k°zl ekedR

vonat ok,

val amin

89

sTrTs®gT

k eg®sz2ten®nek

Kom8&rom ®s
t Kom8r om ®s

§br 8§j a

K i

GytRr
Gy R

f el ®UREGIO szeng@l ky®na n akt°ozkl etkeegdyRe s h a
k°zl eked®st

bizt
f ®I

ko z¢
ko zo



az

Gy

A

KorszerT gyorsvas¥ti rendszer
meg 8| | k at A budapesti vonatok csak GyRrig k°zl
el Rv8rosi h8l - -zat k°zponti korgyTrtTjKb=eo titsi.
meg8l Il 8si rendj ® a budapesti el Rv8ros i g®nyeine
Rr k°z°tt a k®t vonatt2pus °sszess®g®ben f®I -r
T8vols8gi forgal om
vasWtvonal o-BakhkhzbVekatdBRKkS: - r 8n&nRenkt B uodvaS8pbebsnierne , t
r§nk®nt ik °lzn teekre@i®sy val - sul na meg.
Soproni Gy Rr v oasa&dnal)( 8
Priorit8sok
e alegforgalmasabb, Csorna-Gy Rr s zakaszon sTrT k°vet®s bizt
vas Vit i meg8lIl -k ir8ny8ba
e Csorn8n tw i settaRalsegpgyol sablbehrendszeres gyF
. regénk®nti, szem®lyvonatokn8l ¢gOyoRrs &kiPhz °uttaz §8si
e Csorn8n eg®szes (pc-skatll @tkroezlBszo&Ks ani at t )
Vonat t 2 p Viszonylat i te Megs8l Il 8si rend
Il kr ®nye , EKi-ensy, C
Far 8d, R&bat am§s
‘) Sopron-Gy R 120
Veszk®ny, Kapuvs§
FertRszentmi kIl - s
Csorna, Fargd, R
120 Szsgrfo°old, Veszk®@
Pet Rh8§za, FertRs

Sopron-Gy Rr

Csorna-Gy R

Sopron-Gy RBudapest

=
SL

P8§pa/ Sz omiCsotna-€6y R 120

megter emt ®s e

Szombathely-Csorna mindenhol,
P § pG@sorna mindenhol, Csorna,
K-ny, Enese, I kr
60 K-ny, Enese, |kr
Fertthe &l - s, Kap!

120
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EYOR

Ikrény

Enese

Kany

CEorna
Farag
Rébatamasi

ﬁﬁn?ﬂ

esINenY
Hapuvar

I/ fny et Caermainy
Petihaza
Fertdsmntmikios

SOPROM

Az alap¢temek menetrendi 8br §j a
El Rv8rosi forgal om

Sopron-Gy Rr Viszonyl atban-GyRBOhEk®nt i ,f ®ICsoEgmla®nt i j
val -sul na meg. A vonatok k®t, egym8st - | el t ®r R
ctemben eg@yRropkOmn®tti -GyR8z k°gC€Cs or-8napm, o nC sko®rznat t
mi ndenhol meg8l-PgpaRSzenmlyastGlyRlyy at ban k*Gy Rerk e d R
k°z°tt mindenhol meg8IlIl -) vonat k°zl ekedne. PS8r
Sopron ®s GyRT k°ozo°tt mi ndenhol megs8l | - vonat .
f®l -r8sra Csorna ®s GyRr k©°zott.

T8vol sgalgm f or

K®t - r8nk®nk?zl eked®st gopron ®s Budapest k°zo°ott.
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Gy RrP8piaCel | d° m° | k -esvoma) |
Priorit8sok

e M®nf Rcsanak
hasonl

fel RI a
ahhoz
megter emt ®s e

e a vonal k°z®psR

e csatl akoz8s minden

e Zalaegerszeg-Gy Rr k% z°t ti

e P8pa

Vonatt 2 p Viszonylat

Q

M®n f Rc s@ynRark

Q

P8 p@yRTr

Zalaegerszeg-Gy R

Szombathely-Gy RBudapest

Cel | do-R®p &

92

gyor svas%t.i

(10

rendszer

ma i

kezl eked®s

-r8ban

sz8m8r a t8etss zk8a p c8ssonieant

te Meg8Il | §sii

30

120

120

120

?

aut
k°vet ®s iRvg8yraoksa r ivsa&sgva ti

- buszos

a gyRri ®s a
jav2t8sa

bi zt os2t 8s a

rend

Mindenhol.

GyRr, GyS8rvS8ros,
Gy Rrszemer e-T®Gy?°
Szerecseny, Gecse-Gyarmat,
Vaszar

Gy Rr ,r vG&r8os, Ady
Gy Rrszemer e-T®Gy?°
Szerecseny, Gecse-Gyarmat,

Vaszar, P&8paj Ce
ut 8na i g®ny szer
S8rvsr, Cel |l d° me°
Mindenhol.

cel |

a

megter emt ®s e

szol g8ltat
bki© zzt| ceskzetd-

szakaszar Sagm8ragyoerg&gn&®Pnpui § &)

dO

Buda
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rendszer
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GYOR
Fydnedrns
Adyvdros

GydrsIemere

Gy dmire-Tet

SIerecseny
Gecze-Gyarmat

“aszar
Papa

M ezilak
Mihalhadza
Winar
Fiifsdvat

CELLDOMOLK

GYOR
Gyansdros
Adyvwaros

Ménfacsanak-arohdzak

Ménfacsanak-felsd

Medierrdn lakdpark
MENFOCSARNAK

El Rv8rosi

Z al

GyRrszemer e
-r8nk®nti,

f ®lI

Cel |

kapcsol at ot

aegerszeg

d° mo |

hivat 8sforgal om

®s

®s
®s

LIERSTERES !I,.'I..
hY Fi
\/
%
X
fragil iy s
1%
- -
I.". \
/

Az

forgal om

Gy RT
P8pa

P&pa

k°ozotti
keozotti 81l |
féeggetl ennekRM®Bmd RNicsammkt s  IGY RIr e K

al ap¢t emaek

kozott
i g®nyeinek

biztos2tja.
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k°zvetlen gyRri kapcsol atr a, a zal aegerszegi V 0
i dRvesztes®gn®l figyel embe kel venni a cell d°m
telep¢l ®sek gy Rri k°zZwdtolsérn §&k@8pasdlehte§ Rskdg b m®g

kozlekedR z-n8z- vonatok tov8bbk¢l d®se Cel |l d° mo° |

T8vols8gi forgal om
A vonal on k°zl ekedR z-n§gz- el Rv8rosi vonat ok
Zalaegerszegre. A Szombathely-Bu dap e st I nterCity rSzliomblttthe Pgp &

Cell d°®m° | K8r® S8 8l l om8sAkon ngBklr €at yneflarcal v8ros
Adyvs8roson 8t k°zlekedik.

GyRrVeszpr ®m vesmomdl) (11
Priorit8sok

e Gyors, ¢temes, marB88ly%us €t Tob8&86YyRI ehet Rs®g bi :
el Rv8raswan%t 8§l tal ar8nylag j- -1 kiszolg8lt t

e a Bakony ¢(temes, eg®sz napos el ® het Rs®g®nek
folyamatos csatl akoz8sok

Vonat t 2 p Viszonylat i te Megs8Il I 8si rend
Ravazd, £cs ®®Per B
‘) P8pal/ Ve sGYRr®m 120 ) )
ki ve®tel ®v el mi nd
Ravazd, £cs ®s B
‘) BakonyszefGtylIR§sz | 120 _ _
ki ve®tel ®v el mi nd
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GYOR
GFydnedros
Adyvwdros

Ml
Pannonhalma

Tarjanpuszta
Gydrasszonta
WesIprémyarsany
Bakonyoy ot
Bakonyszertlasda
IF ik

Farnva-Csesznek

Zirc

Eplény

WESZPREM

Az al aghppéeret rendi 8br 8j a

GyRfeszpr®m viszonyl atban k®t -r8§nk®nti, Bakonys:
k°zl|l eked®deszp@mGyRszonyl atban k°zl ekedR vonatok
kezott k°zvetlen, P8pa felRI ®rkezR kocsit tovsghb

Csormna-P8 pdeszpr ®mv ar s § rey, 13sas voadlak)( 1 4

Priorit8sok

e temes, gyors ®s 8tszS8I|lI| 8smentersi ekJaup@&msti | et
meg8l Il - kba
e Csorn8n j - csatlakoz8sok Szombathely ®s Sopr

e a P8pa ir8ny8&8ba bonyol -d- hivatgsforgal om sec¢

Vonat t 2 p Viszonylat i te Megs8l Il 8si rend
‘) Szombat helGyRP&p a 120 Csorna-Veszpr®mvar s
P8pa/ Veszpr ®m Rom8ndt &«li ®®e | mi
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. 0 1 1]
GYOR , , , . . -
Ikrény N . \\//

Enese

—
—

Kany VO UM OO O o ﬁ;}fﬁﬁ._‘i{ﬁﬁﬁﬁ OO DU IS Mo
Rabapordany / \

Enyyed-Rdbacsanak
Srany-felsd
Szany-Rahasmentandras
Rababi

Mgrce.&g'
Nemesgdrsiny

PAPA,
Az alap¢tem menetrendi 8§br §j a

Gy ROsorna-P 8§ p\es zpr ®mvGyrRy8nyi szonyl at ban k ®tEztr 8§ nk ®n 1
Csorna ®s P8pa k°9z°tt tov§8bbi mot orvonat bevong§g
Ez az eszk©°z sTrealbesi vankl zP&lplad®wmalkkasz &n, vag
as vonalon is.

Szombathely-Csorna vonal (16-os vonal)
Prioritg8sok
e gyors, ¢(temes ®s 8tsz8lI|l 8smentes gyRri kapcsc

e aVasmegyeiszakaszon -r8nk®nti eljut8s biztos?t§s
cs¥%csi dRegzakbathhel yi eg®szes p-k el ®r ®s e

¢ Csorn8n valamennyi ir8§nyba j- csatlakoz§gs
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Vonat t 2 p Viszonylat lte Meg8Il Il &sii rend

Szombat hely ®s C

Szombat hedlGy RP&pa 120 ,
mindenhol.

Szombathely-R®p c el ak 120  Mindenhol.

GYOR
Ikrény
Enese

Kiny

C=arna

SritSopronnémets I
Magyarkeresztur—Zsebeheza
kg

Beled
Cadnig

ég&}?ﬂ E‘SSZC'."."_'.-"

seger

I'biog ;,-'falu

Gi1bd -8l stszelede
Porpac

WiEp
SLOMBATHELY

Az al ap¢tem nkejnetrendi 8br

A GyRarna-P8p\Meszpr ®mvcyrRey 8§ nwi szonyl at ban k°zl ekedR
Csorna k°zo°ott k°zvetdadln welcygi Cs omow b bkt BlndGkmddan eh

k®t -r8§nk®nt . Mi v el e vonat Szombat hel yre v al
kedvtelzekn i dRpontban (p8ros -ra ut8n) ®rkezne me
ind2t 8sa, mel yek a k°9vet ®st cs¥%csi dRszakokban k
Szombat hel iz 8l°tza°lt thi zt os?2t hat - | enne Aaonadorn o mbat h
vizsg8l and- a kisforgal mY¥%, telep¢l ®s ekt RI t 8vol

P8Vadosfa stb.) felhagy8sa.
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713 A javasolt ®s a jelenlegi el Rv8rosi k 2

°sszehasonl 2t 8sa

Mai Tervezett K¢l ©mgb
GyRKom8r esmem®l y/ el 2 2 0
Gy RHegyeshalom 3 3 0
GyRRS&p@el | d° m° | k 5 5 0
Gy RSopron 5 5 0
GyRYeszpr ®m 4 4 0
Csorna-Veszpr ®mvar sg8ny2 3 +1
Hegyeshalom-Szombathely 2 3 +1
¥sszesen 23 25 +2

Az eszk®°zig®ny kisz®mit Yyogmlonnemmgarl adR j §r mTv
hanem az adott szakaszon | ®v R menetvonal ak | e
kiszol g8l 8s8hoz sz¢iks®ges eszk®zmennyi s®get hat 8§
A tg&bl 8zathb- | |l 8t hat -, hogy az 8maial utakj ¢avaamd®h
megval -s2that -, ahhoz k ®pest sz8mottevR kol t
t°bbl eteszk?®zbRI az egyi k egy ar8nyl aapvokal),s | el er
a m8si k pedig a szombathelyi e | (RRv@Bprcaezbinabathélyz | e k e d G
vonatok), teh8t szorosan nem is tartozik a gyRri
A mai helyzethez viszony2tott k°lts®g ter mPszet
menetrendi k2ns8l at (h8ny ¢tem k°zledkedteh®evRgi
k°zl eked®s, egy®b korl 8toz84ek) st mdgy me gvhoanta
azonban nem tartozik e tanul m8ny t8rgyk°r ®be,

eszk®°z°k energiafelhasznsg8l §sa ®s egylW®hanakkdrl t oz - k
sejthetR, hogy %) ,ekb®edemT Rjs§rmmlpgarkkak &1t §st | e he
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72 A gyRri el Rv8rosi k°rvas¥%t k°zl eked

721 Menetrendi k2n8lat a k°rvas¥Wt ment ®n
By %, ‘)
Q O 7
A GYGR
Q)' va‘ VASUTHALOZATA
% )
N ) , P S,
Sopron 40°7 0%' q"?
Csorna-Papa/szombathely oo ,oo 904’
s O(-/ "F// &"'o
U O f"omd-Orom

MARCAL )
VARGS ) ( ) ADYVAROS

Aruhdzak

Ménfécsanak felsé

Mediterrén laképark

Veszprémvarsdny-Papa

Pdpa Veszprém
MénfScsanak Cellddmélk
Zalaegerszeg
Viszonyl atok ®s meg8l 1l -helyek GyRrben

GYOR

Gyarvaros

Adyvaros

Marcalvaros

Marcalvaros

GYOR

A k°rvas@y 8GRy $+Mag cal-@GB8RO)s menetrendje
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A teljes k°rvas¥ton garant 8l ni kel l a 10 perc
k°zl ekedR j8ratok-Gy Npo s o @Gyaigrynaar M@B-GRBRs an &Kl m8§r om
GyRr), tov8&8bb8 bel sR | 8r athdk vtoundjtkk -BsizpnalpSsz?-tka n i
csak sTr2tR szerepet | 8tnak el ezen fel ¢l

722 A k°rvas¥Wt szerepe a v8roson bel ¢l

A gyRri el Rv8rosi rendszer k°zponti el eme a s
k°sz°nhet Ren al kal mass8 v8lik kerd®s,behody ayGyRI
alternat2vsg8t k2n8ljon a v8rosban k°zlekedRk sz§

rendszer Maracal v8ros (annak is fRleg a nyugat:
Bel v8rosig vonatt al t el jmens a tfeletldnne memoddnij beRi ke ves
j 8ratokkal megval -s2that - el jut MenetciddRRk hk ek ®s Ad
|l egink8bb a megs8I Il -t I d®l re elter¢l R szabadheg
komoly javul 8st jeleseknak apaas®&t il dtegh e Gy ®r \
ir8ny8ba wutaz-k sz8&8m8r a, | egyewns rao skbiainn d uA d8ysvi § r poa
vagya Vv 8rosk®°zpontban.
Hel yi j|Vonat

Viszonylat (perc) (perc)

Marcal-B&Ir o 12 5

Mar cal-v8r os

Ipartelepek 24 12

Marcal-AGy 0§ 10 4

Ady v 8Bedsv §r 11 6

A dy v Slpadetepek 12 7

B e | v §partelepek 22 7

Ut az &Rski C%isszehasonl 2t 8seg 8a hvatr-osloeng jheelll¢elmz Rbb vi sz

Kevet ®si i dRk°z°%°k tekinoeylPaebanma hNasz2ét mégdkedblbi
amel yet a helyi j 8rat ok, s Rt egyes esetekben a
viszonylatokngl sTrTbb k°zleked®st biztos2t. A
eg®sz nap |l egal §bb -300,p exrs¥css ijdsRrbaetns Tr5ITs ®get bi z
ir8ny8ba. Adyvs8roshb: | napk®°®zben Mar cal v8r oson
percenk®nt l ehet el j dtsziaka 8l i ook e k lsg tveoknriad 7 o mt
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®r kezR, S a gy8r vnSr &er esdzetl¢tlav@g§bRo az i part
viszonylatoknak k°sz°nhetRen r°videbb meneti dRve

Gyarvaros
+25% ’

utas/csicsora

Belvdros
+23%
utas/csucsora
+33% _
utas/csicsora A O'I}J’ varos
Marcalvaros
+3%
utas/csucsora
A v8roson bel ¢l forgal omP v8d k ead ® 0 kao zko®t rt v &ks Yhtasre n(8d 7z -sl§-
sz8mol va)
A k°rvas¥%t v8rad an8m alkke l(®lliy afnorug az8sok sz§8ma, me |
indulnak ®s v®gzRdnek) meghat 8roz8s8hozbhena Sz ®c'l
k®sz2tett c®l forgal mi m8tri xot vett ¢k alapul, n
forgal mat hatA8rwizzsag8meagt. sor 8§8n meg8l Il ap2tottuk,
szakaszon, Mar cal v8ros ®s Gy Rt k°oz©°tt CsS¥cs: r §
utasokon fel¢l ak8r egyharmadg8val n°velheti a | ¢
eset®n teh§t i mehz egggwj §b - | egy sz-|l -busznyi
hozz8 a v8roson bel ¢¢li forgal om.
723 Az ipartelepek megk®°zel 2t ®si | ehet Rs ®g
Gy Ry a -Dyngnmat %l |l egf ont osabb i pari k°zpontij a,
megk°zel 2t ®s ®nek megol adl8sda®sa vke°rzsPesnsy&gRipels S ®lge s
kul csfonRldAsv8&gsi vaswti k°rgyTrT ugyan az ipar
is ®rinti ( Gy 8r v8rolggji Park m @z &gryaShrhbax| kke®lzevteit | en ¢ |
Ter mPszetesen f elmelretl ehket ¢ satelnaktoe - hel yi j 8r a
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(8t sz8Il Il 8si | ehet Rs®get teremtve Gy8rvs8rosban)
rendel kezi k vas¥ti kiszolg8l 8ssal, ez®rt m®r | ege
Mi vel fontos prmeg8ltl§8sk ae k@srzv amsd/ftds, f ol yamatos,
kiszol gg&8l 8sa, nem az egyenletes, 10 perces k°ve
k°zlekedR j 86GaRpDk ME€sonmaydqyars-twsr) , hanem a t8vo
a k°rvas¥%t ®memettemdpn fel ¢l j 8rat k®nt jelentke:
f el a k°zvetl en i partel epi kapcsol at i dRszako
cs¥%csidRszakban, pl . d®l ut §n 2 - ra kor ¢l egye:

meg8l I nak o0-y Rr az Smpz- GCGyRr ®s Csorna k°z°tt), @
gy 8ri g, IlpariParlyl lazmeig@ |l k°zl ekednek®s A K®s&R rsdgel idR
viszont az eml2tett alapj 8ratokkal is | eb&net Dbizt
az i dRs8vokban a belv8rosi c¢c®l pontok forgal ma ny

AzAUDI-gy 8r t 8vl ati k®pe
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\
\

|
‘l - |
&y

2007 jal. 23:-2009,maj. 20

GyRr iparter¢leteinek szem®l yforgal mi kiszol g§

7.3 Akapcsol -d- aut -kbhuad zahkk&I|t -8zsaat

Az S-Bahn h8l .- zat kialak?2t8sa a gyRri el Rv8rosi \Y
hogy a jelenlelgil YuSsSg ht§é¢ kizmttet t el a vas¥t mell et
mel yek a vas¥t tervezidtetl jseze r8a pg@uh dto° I8tsirka be ma

A buszh8l - -zat nagyobb m®rt®kT &§talak2t8&s8&ra |eg
k°erzet ®n t %l van sz ks®g. Ittt azokon a helyeken
van, egy®rtelmTen az el Rv8rosi ivok%zwektalterkevils pa

megsz¢,¢ntet®se, s a vonatra val- r8hord- j8ratok
Fontos wugyanakkor, hogy a h8l - -zat 8talak?2t8s8t r
al kal mazkodva v®gezz®k el. ¥sszefogl Wpelveket az 8§t s

tartjuk a legfontosabbnak:

eEgy k°zvetlen viszonyl at r8§hord8ssal val - ki
amennyi ben az ut asok sz8m8r a az 8t sz8Il 1| §st
el l ens¥%l yozz§8k. Az 8tsz8Il | 85t plkomp eindzR8nlyneir else
®s/ vagy a rs8g8hord- viszonyl at eset ®ben a tel
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telep¢l ®s m®r et ®t R f¢éggRen a megs8lIl -kioszt §
szervez®s®vel), mely 8ltal a r8gyalogl 8si t §\
eAzl Bom8si 8tsz8l |l 8sok |l ebonyol2t8s8hoz a | ehe
Sz¢ks®ges, hogy a k®t eszk®z k°zotti gyal og
m®t ert , S |l egal 8bb az egyi k ir8nyban bizto
szintvesztleis ®yt snz&llkl ¢8 s . A busz ®s a vonat k
fedj ® | e, hogy az 8tsz8IlI|- - utasok az esR ®s

ki emel ten fontos az egy®rtel mT ut ast 8j ®k o:
viszonyl at 8nak f @&l rte®@rtt@®neR emd ggjne Ime-nd?ot ®s e . Az
idR |l egal 8bb 3, | egfeljebb 10 perc | egyen.

A r8hord- j8&8ratok ®s a vonatok k©°z°s h§gl - -zat §
telepe¢l ®s ®s GyRr k°zottiesm&kieatzied ®bazes @l BWbLSr
k°rzet ®ben-e45 k°52ek®ben pedig a 60 percet n
el jut8si sebess®g BGknmhkegyen®g®ben kb. 50

A r8&8hord- j 8ratnak ®s a vonatnak egy¢tt ege@
biztos2tania az adotttt telep¢l ®s ®s GyRr k°z

eA gyRri el Rv8rosban el helyezkedR kisebb v8ro
azok vonz8sk°rzet®bRI, jellemzRen aut - -busszal

e ————
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Kor s zkerzT°,s p&tr®Inlossi | ehet Rs®g Mettmann (N®metor sz

Azon telep¢l ®sek eset @bsenk? rnzeel ty®Rnk bGylRyrl 3h0e |kyne z k e

vas¥tvonal mel | ett is megtarthat - a k°zvetlen a
tel ep¢l ®s nv otn&art taatl - nfee | kel R m®rt ®k ben, s a k¢
rg&hord- |j8ratokkal val - felvg8lt8sa az wutaz- -k°oz?°
roml 8s8t jelenten® (a keletkezR 8tsz§8Il I 8st nem
tel ep®RI@Lul Ny¥W , T®t, vagy RS8bapatona.

Az el Rv8rosi vas¥“tvonalakra val- r8hord8snak al a

eHagyom8nyos helyi j8rat(ok) ind?2t8sa
eMer Rl eges helyk®zi buszj8rat ind?2t8sa
el r8§nyehakiegT r&hord§s

Az egyes telep¢l @sglbbesent loékn k& z ¢ | a forgal om
vonatt - | val - t 8vol s8ga, illetve a |j&8rmTvek ga
v8l asztani

731 Hel yi j8ratokra alapozott rendszer

Hagyom8nyos, fix meg8lIl -kioszt 88ssal Freémaévé&lkzR
kiszolg8lt helyi j8ratokkal a |l egnagyobb telepg¢
°nmag8ban k®pes, csak a telep¢l ®sen bel ¢l el tar
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j 8rmTpark eg®sz napos, folyamatlosh&«tt zp@keaSuaulet Ra {
Csorna.

A 85-° s Yt ment ®n el helyezkedR k®t V8ros, il 1l etve
GyRrr8ny¥% k°zl eked®s ®t a mai, k°zvetl eng¢l Gy Rr i
j 8ratok ®s a vonat knadpsczseorlraetl 8 rla® nayl eagpeoszeont tj orbeb a n
|l ehetne ol dani. Ennek Dbizony?t8sa ®rdek®ben megyv
ut az§gsi ideje a mai ®s a javasol't rendszer ben h
sz8ma, ®s azteikskti M@mPe emi k®nt al akul

I,ndulés: :16 Ilndulés: :16 I'ndulés: :33:03 Ilndulés: :03:33
Erkezés: :44 Erkezés: :44 Erkezés: :27 :57 Erkezés: :57 :27
|
Kapuvar Csorna GYOR
Ipdulés: 147 I'ndulés: :00:30 I'ndulés: :23:53
Erkezés: :13 Erkezés: :00 :30 Erkezés: :37 :07
Csorna, Kapuvsg8§r ®s Far8d kapcsolat8nak megter
A fenti 8br 8n bemutatott j 8ratstrukt¥%ra h8rom
k°zl ekedengey e°gny§l | - hel yi j 8rat, mely gldapuv&rl ¢ s
Csorna eset®ben pedig a keleti ®s ®szaki terg¢l et
egy k°z°s helyi j8rat is, mely egy¥%ttal Far 8dot
telepe¢gl ®s ko zotti aut -buszogl kmpg8§blagonak AAHUY
hat 8r 8ban, il l etve Sz84G@Ss° |KHPLpurVvEsSry 22 ggpagzolkatCstor |
tudj 8k ( GyRT fel® mindk®t telep¢l ®snek j - vV as Yt
rendj ®nek megfel el Ren va laapkvAB8rd [2RBa8d8§ld Kladaldttrt
-r8g§nk®nt, mz2 g a <csornai °ngl | - j 8rat ®s a k ° z

f®l -r8nk®nt | 8rna.
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Kiinduli&g{GyRri $&e|Marcal v8 K-rhgz Ipari Park
Csorna 1 21 28 26 41
Csorna 2 13 20 18 33
Csorna 3 16 23 21 36
Fargd 1 11 18 16 31
Far 8§d 2 15 22 22 35
Kapuv§sr 25 32 30 45
Kapuv§sr 18 25 23 38
Kapuv§sr 18 25 23 38

A t®r k®pen 8br 8§t ol deviSraheastl- k &« le jn ®tsdnsogtapi enenetjendszerinti

At

l eg
m® g

A f
mi v
ene

Enn
sze
1.

aut -buszjB®peeskhoz

§bl §zatb-1 egy®rtel mTen -Ykiidea®Il , k chrobgiyn §vcai | - abnae
al 8bb 10 perces i dRmegtakar2t8s ®rhetRkR el a
t°bblet8tsz8l 1 8st sem kel az utasnak el szen
el v8zol't rendszerrel a mai hoz k®pest r8§ad§8s.
el a k°zleked®s | ebonyol 2t 8s8hbel jesal mRreykras ¢

rgi akaht s@gke ®yg .

ek Dbizony?t8s8hoz k®t al apes®s et ehjasoht M®OVY it
mpontj 8b- |

Csorna, Kapuvs8r-i ®8ny%r Bds GgIRg8§I §8s 8t a mai h
d°nt Ren aut - -buszokGyR®g zviiks,zoKgpaComanGy-Rr8§nk®n
viszonyl atban f® -r8nk®nti k°vet ®ss el

Csorna, Kapuv§8r ®s Far 8d ki szol g8l 8s 8§t a
megf el el Renvomealty ik ojnforiant§ ci - v al ol djuk meg. E k
GyRr k°z°ott f® -r8nk®nt j 8rnak.

A model Is ek 07z 28th®

csak Csorna, Kapuvs§s8r, Far 8d, K-ny, Enese f ¢
model | ben al kal mazott h8l - -zat a t°bbi k°rnye:
eg®sz napos, teljesen ¢temes k°zleked®st felt

az aut-buszok eset @péfl 29®ggeal/ k&gmws a60 Ft/ km
sz8mol tunk
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00 30 01 30 00

Kapuvar

Rabatamasi — — — — — - = = = N .

NNV NV2ANV2ANV2N
Enese )& A A A )

Ikrény - = — - = — — = — — 4 — _

Gybr .| 4 .4 .| 4 .4 .

A85°s fRYWt Dbuszmenetrendje Csorna, Kapuvsg§r ®s Far 8§8d k
eset ®n

Az el sR v8ltozat eset ®ben az ut asbtiqgr gvaBllan zf- ¢ gsgzVa(
busz tud tov8bb2tanien Aadteaadabbmened zedatbt V Oone

forgalom miatti fokozatos sTr2t®seket jelzik.

A m8si k ver zi - eset ®ben a h8r om vizsgs8lt t €
l ebonyol 2t 8§s Sh aa t°sdzgyzkess®Regneegyegyet vi sz a k®t vE&r.
j 8rat a, a k°z°s buszj 8rat pedig hS8rmat. Ittt wval
vagy m8&sodr ®s z ek k°zlekedtet ®s ®r e, mer t a j &
c®l k°z°ns®ge, S a telep¢l ®sek l ak-inak jelentR
vonat hoz. Ez®rt a helyi j 8ratok eset®ben csak n
sz¢ks®g az eszk©®9zsz8&m kiz8&8r -l ag kapacit8sn®vel ®s
Megj egyzendR, hogy a 30 percenk®nt i k°vet ®s n
viszonyl ateStbRant Svial2e&gi szerepet bet°ltR, kapac
j 8ratokkal . Ez a szolg8ltat§8si sz2nvonal at n°vel
sz8mol ni, mert a j8rat k°zlekedtet®s®t m8s szemp
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A k®t °ssrehaseosgl tozat k°lts®geinek alakul 8sa (mill:i
(fR/cs%cs-ra/ir5§ny) fé¢ggv®ny ®ben

A k ®t v8ltozat k°lts®geinek fenti -°%sslatechnasoalj P
forgalom eset ®ben m8r ak&klogsgli$stmewslrds zat amd s 4tm®
buszj 8ratokkal edSpproni spnahat vy Rbbi telep¢l ®s
a Csorng&n <csatlakoz- vonal akr - | ®r kezRkkel egys8
ki szol g8l 8shoz-25k®p megt a kkabr.2 t § 5§ ®r het R el az ut a
m®r t ®k ®t RI f ¢ggRen.

732 R8hord8s keresztir8ny¥% buszj8rattal

A legt°bb telep¢gl ®s °ns8l | - hel yi j 8ratra al apoz
tartana el |, ez®rt azokat ol yan, akene%zrtiat §Rphze
amelyek m8s telep¢l ®sek r8heonmrddhyd®t ,f ova@ay omk Hron
v®gzi k. I'lyen j8ratok ind2t8sa mindenk®ppen | ®n
t ®r s ®g i kapcsol atok A ajy38t §8s atee®dvabader®li e n§tiad .ak2t §
“%j abb, hasonl - jellegT kapcsolatokat indokol hat

Az utasforagKln2Zebeesa®sz8Eml §1l §s§nak adatai al apj &n k¢
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Papa

Erk:1:30

Gyoér
Erk:1:30

Erk:1:00

Gecse
Ind: 0:55
Gecse O®sGyarcmat vas¥%t 8l 1l om8s kapcsol aR8mak megter e
hivat §sforgalmat is bonyol2t- buszj8rat
Gyor
Ind: 0:40
Erk:1:20

Répcelak
Ind: 0:30

Ind: 0:30
Erk:1:30

Erk:1:30
Szany-
Rabaszentandras

Ind:1:40
Erk:0:20

Ind:1:35
Erk:0:25

Szombathely
Ind: 0:45
Erk:1:15

K®tir8§nyY buszos®g&8hB®pd&sl Akh®s RSzany k°z°tt, melyne
meg pl . P8I i, V§®s BghandiabeylByRapcsol ata, tovS8bbsg
telep¢l ®sek felt8&8r8§sa is m®ly2thetR
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7331 r 8§nyjtedxiegT rendszer
Il r8nyeaxiegT szol g8ln ad §be glgiysnalglb jell emzRen zs

val -s2that - me g, ahol ak§r a kev®s wutas- h8zho:z
n®°veked®st. Erre | egink8bb a falvak falugondnol
csek®ly idRig®nyT sr &fheolraldBat onkealt! eits enl§ tudnak | §
megol dhat - a k°zl eked®si rendszerbe val - bevon§
ki eg®sz2tR c®Il | al m8s telep¢l ®seken is ind?2that
i g®ny.

734 A hel yi aut -@su saz jvBarsahitoke gy ¢t t mTk° d®s ®n

Gy Rr ben
Az el Rv8rosi vas ¥t rendszer a v8rok8uzl bkéed®sitk?®
al apvet Ren <c¢sak ki eg®sz2ten®: a VvS8rosi k°zl eke
rg§gyalogl 8si tgebleg8ghiptsokdtokat t-lVBbdbkad®si ¢
rendszer tudn8 biztos2tani. Az el Rv8rosi vV as Yt
Mar cal vigr®zabadhegy) , il 1l etve bi zonyos, nagy
tehermentes2thehd®@® aat atut ((fMas cBdlgB88kreozs® t t i skol a
i dej &n§l.t aE az aut- -buszokat m§ s, a vas Yt 8§81t al

§t csoporitootst2 tiami cs®kkentiyidletvai @ séus B¢ sts@&mglme | ®s Al e
r ®v ®nak §r a4z btdud om8ny ki sm®rt®kT cs°kkent ®s ®r e
m®r s®kel ve az ¢zemeltet ®si k°l ts®geket.

£Erdemi, racionali z8l hat - p §rihMazracmeol svdd®gofsiRicz @amalka g
“tvonal on jelentkegzikut Ab Uy sed vemrbaelgiolneedgfaointt osza bel
V as Vit i s ki szol g8l ng, a k©° z Vst i k°ezl eked®s n®l
ng8dorvs8rosi Yt vonail Na(gByarlomrse G#®tb)o,r i¥dtl et ve Marca
gyor s bel v8r osi kapcsol at 8§nak g Rrrozn®asl e f®er ndnet ka® t
azonban a jelenlegi, rendk2v¢l sTrT (cs¥%csi dRber
jelent Rsen m®r s®kel het R |l enne (term®szetesen csa
vonzerej ®t j el ent Rsen ne n o nkt2sva¢, |  clseYgefsel | dj Rebbebn 2
Marcal v8roas |1 R¥Wta mMel | et t i §ruh8zak, tov8bbg8 M
kivsgl -an el ®& hetR | enne az el Rv8rosi vas¥t r ®v®n
eset ®n. M®nf Rcsanak vaghltiet Silneak Ilkilszmdmg E§®B8EEMta&T
rg§hord- aut - buszj 8rat ind2that -, akg8r a jelenl e
mostani (csukl -s aut - -buszokhoz szabott) Yt vonal

VEKE kezdem®nyez®sP®r dogtbyRBr Mleg¥@ekor m8§nyzata a
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egy¢ttmTkodve a 2010. ®V i Eur - pai Mobilit§8si H
ut - bbira. Az al 8bbi 8bra az akkor al kal mazott
m®r et T ®s tengelyteskel ®g€sayzemeszrek ®si | ehet R

vonal vezet ®seket mutat be mintak®ppen.

R8hord- aut-buszok javasolt Ytvonala M®nf R
Az el sR r8hord- vonal a Mediterr8n | ak-park ®sza
vVe®et , ®s a Gy Rri Yat k°z®psR szakafsel§d R kwapslatoi
meg8lIl - -hellyel (a Mediterr8n | ak-park d®li r ®szQ@G
oda javasolt Yj meg8l Il -hely). A m8sodié&t ®vnall a
megegyezik, M®nf Rcsanak hegyi r ®s z ®t kapcsolja
szakaszt i s |l ef edve. A r§hord- aut - buszok S
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g®pkocsivezet Rk r®sz®re szoci 8lis hefelgRi svRags Yiiial
meg8Il Il -helyen.

GyRrszentivsgn eset ®n szint ®n®s f eal mvraglvh et k&z I e
p8rhuzamoss8g8nak megsz¢intet®se, ez azonban egye
vV as Yt M®&nf Rcsanak k°zep®n hal ad Kkeéer®@ns z&r¢ilnt iGy Rern
kev®s ut as tudns§ kozvetl engl i g®nybe venni , S
GyRrszentiv8n bizonyos r®szeirRI (pl. VS8ci Mi h 8§
jelentene, il 1l etve a VE8rosk°zpgntet e®ks (C-Rzssa em
Hecsepuszta) ki szol g8l 8sa sem l enne megfel el R
el l ens% yozn8 az -redgetrahked rR? t Btsa zs8esm,i dmRi ad3-asezen a

f R“ttal ékbgert Rt Benem j el |l emezzRRIa8 mpo& sl - cds8osm:- pkoenvtd
gyorsan lehet haladni.

Mi ndazoin8l tnheelm csak a Vvs8rwvagk® zpeoditg g akustraza k f Rv .
l ehet Rs®geit i daliagyet &@&mbhenv®es88g¥% | enne GyRrsze

az aut - -bdhg8tvamal k°kattimegapcemt ®se, a vas¥tsgllo
fel Y% 2t 8s8val, p8l yabur kol ameig8| mepet Rekt ®si®aled k
val amint a menetrendekKz °3lsgehiand®gdblras8avalv8rosr ®
kiszol g8l --%taohabuszelBdtto@geas §sgt mut atj a, a
kiszol g8l §8s8hoz. Mi v el az aut-buszok tov8bbra i
k°zl eked®s m-dos2t8&8s8nak egy®b ¢zemviteldi felt@

“t szakaszok minRs®g®n maz ¢ nhbaanj ejl em2lteggni hkedlylz,et b e
k°zl eked®s nem | enne rajtuk hossz%t 8von fenntart
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atul
K180 yasitl!

.
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et
<

""M‘;G‘CT)Q jlcs

011/BigitalGlobe

47°41'35.797 € 17°45/09/287 K magassag 118 m Szemmagassag: '\ 2.25km

R8hord- buszok javasolt %Wt vonala GyRrszent

Tovsgbhbi fontos fel adalpariRazk) i pas tier ¢ me g &kl la(kbo&ZD VY, e i 1
felt8r- jellegT r8&8hord- aut-buszj8ratok kialak2t

Az al 8bbi 8br 8k ut - bbi aut -buszvonal akra mut at na
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Image'@ 2011 GeoEye,
.
(G 11iTele Atlas

Image ©2011 Dtglla|G:(0tx)e ¥

-

=Hecsei ut

Javasol thbhusah o(r<d§ rag AUDitoenlad p ®n

Az AUDI gy8rhoz k°zlekedR vonatmdy 8r®gnssl Il olmShsestt s ¢

kialak2ztani, ahol | eleorlideug -i s( ittal 8Slahnata 1a2u,t - 1b5uhs,:
v®g8l |l om8sa). l nnen indulva a r8hord- aut - bus z
val amennyi port8j) 8t, tov8bly®kan RB8#&la8 IghyaStr-at e g y&Re
iczemeket i s. Mi v e l a vonatok <c¢sak mTszakv§gIlt§s
gy 8ri g, az aut-buszoknak sem sz iks®ges 8l 1l and-
aut -buszok k°9zlekedtet ®s®nek ¢zemviteldi felt ®t el
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L S

IpariiPark || d

Javasolt r8hord- awzlpabRaklzan (s8r ga vonal)

Az Ipari Park ki szol g8l 8§8sa ezzel szemben -efsol wagrtatt wesn all eo
k°zl ekedR szem®l yvonat ok eg®sz nap megS8lln8nak

aut shu kitel ep2tipasieParkaz vag Vit k meg8lIl - -helyre, a me
csatlakozva gyors ®s gazdalpagi arksv akl aapncesnonlya t o¢t z ebri®zh
Az aut - -busz | ehets®ges %Wt vonal 8t az al 8bbi 8bra
Mi v el a v as Vit i utugaok i TBbhy®g é Ry kezi k, c®Il s
v®g8l |l om8s 8§t a Hecsei Yat i fel¢lj8r-hoz terveze

v®g®re helyezhordutt @®@stsbaosiz8lis helyis®g kiala
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8 A gyRBahm rendszerhez sz¢iks®ges

infrastruktur8lis fejleszt®sek
81 A gyRri el Rv8r osi vas/Yti t°rzsvonal
i nfrastruktur8lis fejleszt®sek

81l1Sz¢sks®ges v8g8nyhs8l - -zati fejleszt®sek

Az AUDI-vagdny személy-
vonati forgalomra alkal-
massd tétele

Z

g Ateljes kdrvasot kétvagd-
ryUstdsa és villamositéea

/

Harmadik vagany oz
Atmendszemély- és
\ teherforgalom szamdara

A marcalvdrosidelta /
ketirdmyd kil akitdsa /A 10-es vonal kilénszinti
elGgaztatdsa

Sz¢ks®ges v8g8nyhs8l . .zati fejleszt®sek ©°sszef
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Gydrpu.

Becs felg Korndrorn felg

Csorma feié / Gydrvaros

N\

Marcalwdros

A /|

AN

Pdpao felsg

Adchyvaros
Veszprém feld
A k°rvas¥t ¢§gS®MmE§la- za
A teljes k°rvas¥%t k®tv8g8§ny¥s2ts8sa

A ke¢lfoldi p®l d&8k al apj 8n is eqah@r tjeel lmTeegnT krig ned

gerincel emei kizg&r-lag akkor mTk°dRk®pesek, ha
p8l yakapacit8s 8d4 ealeRW&rl kxeiz®s ®natoknak. Ez®rt
teljes szakasz8n biztos2ztani kel |, hogy az el R

rendel kezzenek, mel yekemmostars a & n Rkz Fh aps &Iny®dsindaka r oAk
gy Rri f Rp8Il yaudmair ok®m8 reyzo®Rkr tegay r ®s z ®t egy®rtel
jel°l niMarac aGWREly w83yo8sr v8r os szakaszon pedig meg Kk
v8g8nyt is. Az egyenletes ir8nyonk®nt.i 10 percer
nem k®pzel h@bR8 ehz THFRhemgRitfeolreggral om j el enl ®t e i ¢
befoly8solng8 a belsR szakasz menetrendszer Ts®g®t

rendszerbe, s ellehetetlen2tve a k°rvas%4t v8roso
Ki emel t en f onntoTs kae rke¢slzt reszzRid ® s e k biztos2t 8s a i s
kor¢li ir8nyonk®nti sTrTs®g mellett szintbeli ke
az aut-kbalsegked®s ®s az aut - -forgalom sz8m§r a. Ti s
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fejl elcatt Rls%ev ed NRent (Bj2 bevezet R szakasza) milyen
vas¥t on; ahol van, ott a k © z Yt sz8m8r a al u
gyal ogos/ ker ®kp8ros aluljs8r-t sz¢i¢ks®ges ®p2teni

Mar cal GyRos zabav®medgye sanak deltav8§gs8ny

A marcal v8rosi d®l i delta javasolt elren
A jelenlegi tervekkel ellent®tben ezt a deltav§gg
egy, Adyvs8ros fel® pedig k ®t v8gs8nnyal. A d e
M®nf Rc Mamalka |-G 8Rros%t i r8nyon 8t esetenk®nt 8t menR
a k°rvas¥%t el Rv8rosi wvonat ai haszng8l n8k.
Ebben a csom-pontban a k°rvasb%vti gerincvonal v §
10-es vonal kezdRpont fel&IterjeobdbziviBtgeem,y 84 Ip%rdv as:
A v8g8nyok egym8ssal val - kapcsol at 8§t kozvet |l ¢

biztos2tani
Har madi k v8g8ny ®p?2?t®se GyRrszabadhegy ®s a gy§8r

Az 8t menM®st slzeerm®| yf or gal lohr vsazs84t8 r la®t v8g8nya me
v8g8ny ®p?t®se sziks®ges a kot e nipgad Paektntellettp o n t k ©
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