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Vezetdi 0sszefoglald

Gy8r ma azon kbzép-eurdpai varosok kozé tartozik, amely szamara a névekedés nem alom,
hanem mar ma is kézzel foghato, s a kdvetkez6 évtizedekben varhatéan tovabb fokozodo
realitas. A nagy kozlekedési folyosok metszéspontjaban valé elhelyezkedés, a nyugati
hatarhoz valé kdzelség, s a latvanyos ipari fejlesztések Nyugat-Magyarorszag legfontosabb
varosava teszik Gyért. A fejlédés soran mindenképpen szamolni kell az elévaros és a
telepilés tovabbi névekedésével is, melynek igen komoly kdzlekedési konzekvenciai vannak.

Gyér elévarosanak jelenlegi kdzlekedési rendszere elért a teljesitbképessége hatarahoz, s
tovabblépésre, fejlédésre ebben a formajaban alkalmatlan. A kézuti infrastruktara tultelitett,
az utazasi sebesség és a felkinalt kapacitas alulmulja az igényeket. A varosba vezet6
féutvonalak forgalmanak doéntéen autdbuszokkal toérténd kiszolgalasa olyan meértéki
eszkozfelhasznalast és energiakibocsajtast tesz sziikségessé, amely — féként a sulyos
kapacitasgondok és az alacsony utazasi sebesség ismeretében — gazdasagossagi, s igy
kornyezetvédelmi szempontbdl sem tarthatdé fenn hosszuatdvon. A vasuti infrastrukturaban
viszont driasi tartalékok vannak, azonban megfeleld stratégia hidnyaban ezeket az elmult
évtizedekben nem szabaditottak fel. A Gy6r-koruli vasutvonalak esetében mara a tavolsagi
személy- és aruszdllitas valt a meghatarozé profilla, az elévarosi szegmensben a vasut
egyaltalan nem tudott alkalmazkodni az elmdult idészak megvaltozott viszonyaihoz. Gyér
elévarosi vasutvonalait ma helyenként rossz infrastrukturalis allapotok, egyes vonalakon a
kivanatosnal alacsonyabb palyakapacitds, rossz menetrendi struktura jellemzi. Gyér sajat
vasuthalézata a varosbdl jelentds terlletet foglal el, azonban hianyzé fontos vasuti megallok,
néhany szaz méteres vaganykapcsolatok miatt ma nagy része nehezen hasznalhat6, ezért
alulhasznositott.
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Mult szazadi jarmiivek, mult szazadi éplilet, mult szazadi hangulat: a gyéri el6varosi vasut ma

A Magyarorszag szamara vasuti téren referenciat jelentd orszagokban szamos példa
talalhatd arra, hogy miként sikerilt akar nagyvarosok, akar Gyér-léptékld kisebb régids
kdzpontok esetében korszer(i, az egész térség kozlekedésének a gerincét jelentd elévarosi
vasuti kozlekedést kiépiteni. Az in. S-Bahn koncepcio legfontosabb alappillérei:

‘) Vasuti gerinchalézat

A kozlekedési rendszer alapjat egy alacsony menetidéket, magas jaratstriséget
€s nagy kapacitast biztosité vasuti gerinchalézatnak kell biztositani. A kozponti
varoson bellul sok megalléval rendelkezd gerincvonalat kell 1étesiteni.

( a Tarifalis integracio

A halézat igénybevételéért fizetett dijnak egységesnek, atlathaténak, szolgaltato-
fuggetlennek kell lenni.

c’ Szolgaltatastervezés ké6zésen
Egységesen szervezett, iranyitott, integralt kozlekedési szolgaltatas az egész
térségben — 6sszehangolt menetrendek, k6zos forgalomiranyitas, egyuttmikodé
szolgaltatok, hasznaldk bevonasa a dontéshozatalba.
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S-Bahn Bern: az egész térség kbzlekedésének gerince

A gy0ri elévaros Uj kdzlekedési rendszerének tervezésekor is e harom alappillér mentén kell
gondolkodni. Véget kell vetni a szolgaltatok kdzétti allohaborunak, s az elévarosi kozlekedési
rendszert egy, a megrendeld, finanszirozd szervezetek Aaltal feligyelt Kozlekedési
Kdzpontnak kell megszervezni, iranyitani. A szolgaltatok feladata az operativ munka, az
elvart szolgaltatas végrehajtasa, melyre a Kdzpont palyazat utjan valasztja ki 6ket. Az
utasoknak nyujtott szolgaltatas tervezése soran a Koézpont szdmara az alabbi jelszavak
érvényesek: egy elégedett utas = egy jegy, egy atszallas és egy ora. Az egységes
rendszerben az utas és a szolgaltatd kozotti elszamolasnak a lehetd legegyszeribbnek kell
lennie, s ez kdzds bérleteket, jegyeket jelent az egész elévarosban. Valamennyi utas
szamara legfeljebb egy atszallassal biztositani kell Gydr elérését. Az ar és a komfort mellett
pedig a legfontosabb a menetid6: valamennyi elévarosi telepllés lakéi szamara biztositani
kell, hogy legfeljebb egy 6ra utazassal el tudjon jutni Gyérbe kdzdsségi kdzlekedéssel.

-
=
-
:
:

Villamos-busz atszallas Magdeburgban: haboru helyett egylittmiikédés
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A szolgaltatas megtervezése soran ki kell dolgozni egy, az egész gyéri elévarosra kiterjedd,
utemes menetrendi strukturat. Ennek alapjat a vasuti haldzat jelenti, melyet a tovabbi
szolgaltatok kiegészitenek, legféképpen az egyes telepllések mélyebb feltarasat, illetve
harantiranyu kapcsolatokat nyujté jaratokkal. Az infrastruktura fejlesztését nem aktualpolitikai
és presztizsszempontoknak, hanem az dtemes menetrendi alapkoncepcionak kell
meghatarozni.

GYARVAROS

ADYVAROS

MARCALVAROS

Varosi vasuti gerincvonal Gyérben: a régio kbézlekedésének szive

Gy6r vasuthaldzatan létre kell hozni egy olyan kézponti vasuti térzsvonalat, mely alkalmas a
nagyszamu el6varosi vonat fogadasara. A Gy6r-Adyvaros-Marcalvaros-Gy6r utvonalon
létrejovd kdzponti gyorsvasuti gerincszakaszon két Gj megallot (Adyvaros, Marcalvaros) kell
kialakitani, hogy az el6varosi térségbdl induld utasok Gydér valamennyi fontos terlletére
eljussanak. Az Uj gerincvonal a jaratok slirlisége, s az Uj megallok miatt alkalmassa valhat
varoson belll kézlekedésre is, ezaltal tehermentesitve Gy6r zsufolt helyi kozlekedését is.
Gy6r vasuti rendszerének ilyen moédon toérténd uUjragondolasa hatalmas teruleteket is
szabadithat fel a varos szamara, tovabba ma kevésbé frekventalt telepllésrészeket is a
régio csuklépontjaiva tehet.

Ezekkel a megoldasokkal, (a megvalosuléd projektelemek pontos szamatol fuggéen)
korulbeltl 30-40 milliard forintos koltségbdl az egész gybri elévaros szamara egy
fenntarthatd, 30-40 éves tavlatban is id6tallé kdzlekedési halézat alakithato ki.

11
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1 Gyor és eldévarosa

1.1 Gyor helyzete az orszagban és a térségben

Gyér Magyarorszag egyik legdinamikusabban fejl6dé varosa, melynek vonzaskoérzete is
folyamatosan ndvekszik. Jelentés ipari, gazdasagi, egyhazi, oktatasi, kulturdlis és
sportkdzpont a Bécs—Pozsony—Budapest ,aranyharomszog” koézepén. Gy6r az orszag
hatodik legnagyobb varosa, népessége 2010-es adatok szerint meghaladja a 131 ezer fét
(kisebb ingadozas utan az elImult években ujra ndvekvd tendenciat mutat). [2]

Gyér iparanak meghatarozé szerepléje az AUDI gyar, amely 2010-ben mindegy 6 ezer fét
foglalkoztatott, beszallitoi pedig tovabbi tizezres nagysagrend(i munkahelyet biztositanak. Az
AUDI eddigi gyéri beruhazasainak értéke meghaladja a 3,3 milliard eurdt, és tovabbi,
jelentés bévitések varhatdok. Az AUDI szoros egylttmiikddésben van a Széchenyi Istvan
Egyetemmel, ahol az utdbbi években szintén szamos fejlesztésre kertlt sor: az egyetem
hallgatonak létszama meghaladja a 10 ezer f6t és folyamatosan ndvekszik, a campus
kutatasi tevékenysége egyre bévul.

Gyér a nyugat-dunantuli statisztikai régid kdzpontja, folyamatos a tdrekvés ennek
megerdsitésére, a varos ,valddi régiokozpontta” torténd fejlesztésére.

1.2 Gyor elbvarosa, agglomeracioja, vonzaskorzete

Gyér 2011 januarjaban elfogadott ,Local Agenda 21” fenntarthatésagi programja kiemelt
szerepet szan Gydr agglomeraciéjanak: ,az eurdpai policentrikus varosfejlédés alapvetd
tézise, hogy a jévBben a kbzépvarosokra és agglomeracidikra sokkal komolyabb feladatok

varnak, jelent6séglik a varosok kézti munkamegosztasban né”. [3]

A tovabbi vizsgalatokhoz els6ként mindenképpen szukséges tisztazni, hogy pontosan
teriiletfejlesztési koncepcidja” cim(i, 2005-ben készilt tanulmany a gy6ri kistérséggel
azonositja azt a foldrajzi terlletet, amelynek mobilitdsa primer hatassal van a varos
mindennapi kdzlekedésére. Ezt vette alapul a ,,Gydr kbzlekedése” stratégiai tanulmany is,
amely KSH adatokra tdmaszkodva 68 telepulést sorolt Gyér vonzaskorzetébe, ebbdl a
tanulmany 47-et vont be a vizsgalatba. Ebben az agglomeraciés dvezetben mintegy 76 ezer
fé él, ehhez hozzaszamitva a varos 130 ezres lélekszamat, 200-210 ezer f6s értékekkel

kalkulalt a két tanulmany.

12
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1.1.1. abra: A jelenlegi vizsgalatba 8 s Fiie Auopitys [ Asgoroerics terlete
bevont teleplilések A Meleiit Vasitvonal [ ] Grte besers
: ES ] ase teleptiések bekerul
[ Betst gycus telepulések belserntet
e Telopilések kinag, tertilet hatdra

Gydr agglomeracios kbézforgalmu kézlekedésbe bevont telepliilések a 2005-6s tanulmanyban

‘amosszabadi-Magybajcs

(Gydrijfalu-Dunaszed (Szigetkdz)
Ginyli-Nagyszentjanos

[

(Shda-Otteveny (1-as Ut)

% [Pér-Mezbiors (81-es i)

Pannonhalma-Tap

Gydrijbarat-Nydl-Ecs (82-es ()

(Gydrszemere-Tét (83-as ()
Tényd-Sokoropatka

Napi ingazasok iranyonként a 2005-8s vizsgalat szerint
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A varos gazdasaga alkalmazkodva a globalis tendenciakhoz és a megvaltozott

szerepkoréhez mind strukturajat, mind terilleti elrendezését tekintve — jelent6s
atalakulason megy at napjainkban is, kiilonésen megfigyelheté ez az utébbi 5-6 évben. Ha
csak az AUDI gyar tervezett bdévitésére gondolunk, nem csak a varoshataron belili
népesség, hanem az agglomeracios terilet is néhet, s6ét ez a tendencia mar lathatéan meg is

indult. Ezért az agglomeracios terlletet a varos mintegy 35-40 km-es korzetére sziikséges

’
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Kiszélesitett agglomeracio

A hatékony agglomeraciés egyuttmikodés alapvetd feltétele a megfeleld kodzlekedési
lehetéségek megléte: ezt Gybr Integralt Varosfejlesztési Stratégiaja (IVS) és ,Local Agenda
21” fenntarthatésagi programja is kiemelt feladatként kezeli, kiemelve a ,k6téttpalyas varosi-
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elbvarosi kbzlekedés fejlesztését (amennyiben ennek fenntarthatésagat a megalapozé
tanulmanyok igazoljak)”. [3]

A Gyb6rbe bevezetd f6utak kihasznaltsaga csucsid6ben kapacitasuk hataran mozog:
rendszeresek a torlédasok, ami mind az egyéni kdzlekedést, mind a kdzdsségi autdbusz-
kozlekedést érinti. Az ebbél fakadd idéveszteségek sulyos nemzetgazdasagi karokat
okoznak. Gydr és agglomeracitjanak fejlesztéséhez, a gazdasagi névekedés fenntartasahoz
tehat elengedhetetlen fontossagu feltétel a kotottpalyas elévarosi kdzlekedés vizsgalata,
tovabbfejlesztése.
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2 A kozosségi kozlekedés helyzete Gyér kornyezetében

Gyér regionalis kdzpont szerepének erbsddése a kdvetkezd években, eévtizedekben
mindenképpen maga utan vonja majd a varos lakossaganak, €s a Gyér-iranyu ingazasban
érintett telepllések szamanak ndvekedését. A megvaltozott kdrilmények sziikségessé teszik
a megyeszékhely és kornyéke kozlekedési rendszerének ujragondolasat, annal is inkabb,
mert a kozlekedési halézat mar a mai viszonyok kozott is elért a teljesitbképessége
hatarahoz.

Az elbvaros kozosségi kozlekedését ma sulyos kapacitasgondok jellemzik: a kozuti
infrastruktura telitett, s a f6 autébusz-korridorok nem tudnak elegendd Ul6hely-kapacitast
biztositani az utasok szamara. Eljutasi idék tekintetében is jelentds javulasra van sziikség,
mert a Gybrbdl kdzdsségi kozlekedéssel (a  jarulékos, kozlekedési eszkdz
megkozelitéséhez/elhagyasahoz sziikséges id6vel egyltt) kb. 60 perc alatt elérhet6 teriiletek
szama ma kisebb, mint a gyéri elévaros tényleges kiterjedése. Ugyanakkor, féként a
vasutnal, az infrastruktdra jelentés kiaknazatlan lehet6ségeket, s kapacitastartalékot rejt
magaban, melyeket a fejlesztések soran fel kell szabaditani.

Az alabbiakban a gyéri elévaros kozosségi kozlekedésének helyzetérél adunk részletes
elemzeést.

2.1 A vasut jelenlegi helyzete Gyér eléterében

A gyo6ri elbvaros vasuthalozatanak a kozlekedési rendszerben betdltott szerepe ma az
elvarhaténal joval csekélyebb. A gyé6ri kistérségben a vasut részaranya mindossze 5%, de a
tavolabbi tertileteken — ahol a vasut a nagyobb tavolsag miatt elvben kedvezdbb helyzetben
van — sincsenek kihasznalva a kapacitastartalékok. [1] A vasut szerepe személyforgalmi
tekintetben ma leginkabb a tavolsagi forgalom lebonyolitasara szoritkozik (Budapest,
Sopron, Szombathely és Bécs iranyaba bonyolddo utazasok), az elévarosi kdzlekedés elmult
20-25 évben jelentésen megvaltozott igényeinek, Uj elvarasainak a vasut egyaltalan nem
tudott megfelelni.

2.1.1 Legfontosabb problémak

Leromlott palyaallapotok, alkalmatlan jarmiipark

A vonatok megfelel6 szinvonall kdzlekedését a gydri elévarosi haldézat tébb pontjan
hatraltatia a vasuti palya rossz allapota. A legsulyosabb a helyzet a 10-es, Gy6r-Papa-
Celldémélk vonalon, ahol a 120 km/h-s tervezési sebesség gyakorlatilag sehol nem érhetd
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el, s6t mara mar a 100 km/h is csak rovid szakaszokon, a vonalon nagyrészt 60/80 km/h
sebességkorlatozas van érvényben. Emiatt a vasuti kdzlekedés nem tudja kell6képpen
kihasznalni a kedvezd vonalvezetésben és az elszigetelt Uzemmoddban rejlé gyors haladas
lehetéségét, tovabba az Utemes menetrendi struktira sem tud teljes mértékben
megvaldsulni.

Csupan a vérés csillag hianya utal arra, hogy nem a nyolcvanas években késziilt ez a foté egy gydri
elévarosi vonatrol

Ennél is Iényegesen sulyosabb probléma, hogy az elévarosi vonatként kdzlekedd jarmivek
tobbsége rendkivll elavult és rossz allapotu. A magaspadlés kialakitasu, elavult belsé
elrendezési Bh, Bhv kocsik ma mar messze nem elégitik ki az igényeket, tovabba muiszaki
adottsagaik sem kedvezdk, mivel engedélyezett sebességlik viszonylag alacsony, s
ingavonati kdzlekedésre korlatozottan alkalmasak. A GYSEV szerelvényei egyaltalan nem,
ezért a végallomasokon id6- és vaganyigényes koriiljarasra van szikség, a MAV
ingavonatainak vezérlékocsijai és a mozdonyok kozétti egylttmikddés pedig annyira
esetleges, hogy a menetrend tervezésekor altalaban nem is szamolnak ingavonati
koézlekedéssel. Kerékparszallitasra hely ugyan a szerelvények jelentds részében lenne, de a
kerékparok feljuttatdsa a kdzel 1 méter magasan lévé raktérbe egy embernek szinte
lehetetlen feladat. A jarmlivek energiaigénye szintén igen magas: a 10-es és a 11-es
vonalon példaul M41-es mozdonyok jelentik a vonder6t, melyek fajlagosan a legdragabb
kilométerkoltségért lizemeltetheték a MAV vontatéjarmiivei koziil. A szintén gyakori V43-as
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mozdonyok pedig mar szintén elavultak, energiafelhasznalasuk a korszerli motorkocsiknal
magasabb, visszataplalasra alkalmatlanok. A mozdonyos vonatok gyorsuldsa a
motorvonatokénal kedvezétlenebb, s ez a sok megallassal terhelt elévarosi rendszerben
komoly menetidéhatranyt jelent.

Kapacitashianyos szakaszok

Szamos olyan szakasza is van a targyalt vasuti halézatnak, ahol ugyan a palya allapota
megfeleld, de az allomastavu koézlekedés, az egyvaganyu kialakitas, illetve az allomasok
egyenletlen eloszlasa miatt a vonal ateresztéképessége a kivanatosnal joval alacsonyabb.
Ez gatat szab az el6varosi funkciot betdltd vonatok sdritésének, illetve megfelel
idésavokban torténd kozlekedtetésének, tovabba a rendszer menetrendszerliségére is
negativan hat.

Kllénosen kapacitashianyos a Sopron-Gyér vonal, annak is féként a Csorna-Gy6r szakasza.
Itt 3 allomas (lkrény, Enese, Kony) talalhatd, melyek egymastél mért tavolsaga kozott
jelentds kilénbségek vannak: mig Csorna és Kony kozott a tav 9 km, Ikrény és Gy6ér kozott
pedig 10 km, addig Enese és Kony kdzott csak 5 km. Raadasul a kdzlekedés allomastavu,
igy a teher- és a tavolsagi személyforgalom mai szintjie mellett mindségi elévarosi
kozlekedés a mai infrastrukturan nehezen valodsithatdé meg. Ezt jol mutatja a GYSEV 2010.
szeptemberében bevezetett tobbletvonatainak sorsa is: a vonatok tobbsége csak 21-22
perces menetidével fért be Csorna és Gyér kdzé, emiatt idé hianyaban nem tudtak mind a
harom fontos megallét (Kony, Enese, lkrény) kiszolgalni.

Szintén hasonld problémaval kiiszkddik a Gy6r-Papa-Celldémolk vonal is, melynek helyzetét
a rossz palyaallapotok mellett még a kapacitashiany is neheziti. Az allomasok elosztasa e
vonalon sem egyenletes: mig a vonal Gy6r-Papa szakaszanak kb. a felénél elhelyezkedd
Gyé8rszemere és Gyor kozott csak 1, addig Gydrszemere és Papa kdzott 3 allomas talalhatoé.
igy pont az elévarosi kozlekedés szempontjabdl leginkabb fontos Gyérszemere-Gyér
szakaszon utkozik komoly problémakba a vonatok sdritése. A helyzetet tovabb neheziti a
Gy6rszabadhegy-Gydr szakasz helyzete, melynek egyvaganyu kialakitasa (s az allomastavu
kozlekedés) szintén komoly szilik keresztmetszetet jelent, réadasul a nagy forgalmu szintbel
utkeresztezddések a kdzuti forgalomra, igy a buszokra is negativ hatast gyakorolnak.

Elavult allomasi infrastruktira

A vasuti szolgalati helyek utasforgalmi létesitményei altalaban elavultak, és rossz allapotuak.
Komoly probléma, hogy nincsenek, vagy hianyosan vannak megallapitva a sztenderdek,
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melyek az létesitmények kialakitasat, az utastajékoztatast és egyebeket szabalyoznak a
forgalom fliggvényében: az allomasok, megalldhelyek kiépitettsége, allapota gyakran
esetleges, egyedi tényezék fliggvénye.

forras: vasutallomasok.hu

Még Gybr kbzvetlen kbzelében, Enesén sincs semmilyen jegyvasarlasi lehet6ség

Altalanos probléma az allomasi jegykiadas, sét altalaban a jegykiadas kérdése. Egy komoly
elévarosi rendszerben elfogadhatatlan, hogy a célvaros kdzvetlen kdzelében lévé, nagy
telepiléseket kiszolgald megallokban semmiféle jegyvasarlasi, illetve informacidhoz jutasi
lehetéség nincs. Mikézben Ménfécsanakon, Ménfécsanak-felsén, Gydrszentivanon vagy
Enesén példaul egyaltalan nincs jegykiadas, addig elvben sokkal kisebb jelentéségi
allomasokon (Tarjanpuszta, Bakonyszentlaszld) van kulon pénztar, vagy legalabb egy kozeli
boltban lehet jegyet vasarolni (Nyul). Korszer(i jegyautomatak, melyek olcson (személyzet
nélkul) lehetévé tennék a jegyvaltast és az informacio-nyujtast, a gyéri elévarosban sehol
nincsenek. Ugyanakkor mindekdézben a vasut jelentds 6sszegeket kolt mellékvonalakon is a
jegyvizsgalok foglalkoztatasara, akik azonban zsufoltabb id&szakban nem tudnak
mindenkinek jegyet, vagy informaciot adni, s pl. az InterCity vonatokra sem tudnak pét- és
helyjegyet kiadni. Ugyanakkor alacsonyabb forgalmu szakaszokon pedig helyi jegykiadd
pontokkal (kocsmapénztar, boltok), és a jarmivezet6 &ltal elvégzett, vagy csomoponti
peronzaras jegyellenérzéssel sokkal kisebb koltséggel megoldhaté lenne a
jegykiadas/ellendrzés.

Az allomasok utasforgalmi létesitményeinek (felvételi épuletek, varok, mellékhelységek)
kiépitettsége, allapota igen valtozatos képet mutat. Altalanossagban elmondhaté, hogy az
allomasokon ott vannak rendezett viszonyok, ahol a MAV még forgalmi szolgalatot tart fent.
Az allandé emberi jelenlét, a technolégia zavartalan mikoédése ezeken a helyeken
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megkoveteli az éplletek folyamatos allagmegdévasat, s a rend a vandalokat is tavol tartja. A
technoldgiai és a személyforgalmi igények viszont nem mindig vannak 6sszhangban. Tébb
rendezett, jo allapotad allomas is van, melynek periférikus helyzetébdl addddan
személyforgalma nincs (pl. Gydrszemere, Gydémore), ugyanakkor még nagyobb azon helyek
szama, ahol személyforgalom ugyan van, de allomasi szolgalat hijan a felvételi épllet és
egyeéb létesitmények kritikan aluli allapotban vannak (pl. Abda, Bakonygyirét, Gyémore-Tét,
Gyé6rasszonyfa, Szany-Rabaszentandras stb.). E szolgalati helyek alapproblémaja, hogy a
MAV a szolgalat megsziinését kdvetéen nem tudott, vagy nem akart (izemeltetét talaini az
épllet szamara. A MAV ingatlankezelésének jelenlegi struktiraja nem kedvez az épiiletek
hasznositasanak, mivel egy tulkdzpontositott, nagy céggel akarnak tipikusan helyi
feladatokat ellatni. A MAV-nak egyszeriien nincs kapacitasa arra, hogy ekkora mennyiségi
épuletet megbizhat6, vallalhatdo bérlbknek adjon ki, s a maganszemélyekkel/cégekkel
kialakult viszonyrendszert késébb feligyelje. Ezért lenne fontos a telepulési 6nkormanyzatok
kdzbeiktatdsa: a vasuttarsasagnak a helyi viszonyokat, igényeket, lehetséges bérléket sokkal
jobban ismer6, vellik tébbnyire személyes kapcsolatban all6 telepuléseket kellene megbizni
azzal, hogy a teherbird képességik fliggvényében tartsdk fenn az épulleteket, vagy
keressenek hozza megfeleld Uzemeltetét. Ez a gondolkodasmod azonban az elmult 20-30
évben egyaltalan nem vert gyokeret, a MAV és az 6nkormanyzatok csak az utébbi években
kezdtek helyenként kialakitani — kolcsonds félelemmel és bizalmatlansaggal terhelt —
egyuttmikddést. Ennek az eredményeit azonban a gyéri elévarosban egyelére szinte alig

[atni.

,Utascsalogato” allomaséplilet Egyed-Rabacsanakon
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A peronok megkozelitési lehetéségei, magassaguk a legtébb helyen szintén elmarad a
kivanatostol. Az allomasok korszerli szellemben toérténd atépitése csak a nagyobb
csomopontokon tortént meg (Gyér, Csorna, Papa, Veszprém, stb.), itt altalaban a
peronmagassag meg éppen megfelelé (sk+30-as peronok vannak), s szélességuk is jo,
azonban az aluljarobol a megkdzelitési lehetéségeik nem kielégitéek, mivel mozgoélépcsd
sehol nincs, s liftek sincsenek. Az allomasok tébbségén viszont sinkorona-szintd, vagy 15-20
cm magas peronok vannak, melyek csak nagy fellépési magassaggal teszik lehetévé a
felszallast. A hagyomanyos kialakitasu allomasokon, ahol jellemzéen 7 méter alatti a
vaganytengely-tavolsag, a peronok még szlikek is: a hatalyos el6irasok szerint ilyen esetben
a peron magassaga nem is lehet nagyobb 15 cm-nél.

Hianyz6 megallok, hianyzé vaganyok

Orszagos probléma, de a gy6ri elévarost kilondsen sujtja, hogy a vasut még azokon a
helyeken sem hasznalja ki utasvonzé képességét, ahol a nyomvonala kedvezé lenne. A
vasuti megallok elhelyezkedése lényegében a 100-120 éve kialakult rendszernek felel meg,
mikor a szolgalati helyek kijelolésénél a teherforgalmi szempontok fontosabbak voltak, mint
az utasforgalmi igények. Ennek eklatans példaja a 10-es vonal, ahol szamos helyen a
lakoterlletek sulypontja helyett korabbi ipari zéndk szélén, rakodoknal allnak meg a
szemeélyvonatok (Gy6rszemere, Ménfécsanak), de emlithetnénk a 13-as vonalat is, ahol
példaul Papateszér és Nagygyimot megalldhelyeken is egyértelmiien a rakodok kedvezébb
kozati megkozelithetbsége, és nem a lakoteriletekhez valo kézelség volt a {6 szempont.

Gydrszentivdn
Gydr - Gydrvéros /

Gydrszabadhegy

—— ] -25 vONal varoson bedl igénybevehetd szakasza

—1(0-25 vOnal varoson belll igénybevehetd szakasza

‘ Meglevd varoson belli vasutallomasok
Ménfocsanak - felso

Ménfocsanak

Jelenlegi vasutvonalak és megallbhelyek a varoson bellil
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A vasut az elmult 20-30 évben szinte soha nem alkalmazkodott a teleplilések valtozasahoz.
Hiaba nétt ki a semmibdl Gyér keleti hataraban egy uj Ipari Park, a mellette elhaladd vonatok
nem allnak meg, hidba épllt fel szamos nagy kereskedelmi létesitmény a 10-es vonal
bevezetd szakaszan, megallok itt sem léteslltek, s természetesen a fentebb emlitett
megallé-athelyezésekre sem kerllt sor egyetlen esetben sem. Vaganyok ugyan vannak, de
megalldé nincs sem Adyvaros, se Marcalvaros kézpontjaban. Ugyanakkor a ma is meglévé
Gy6rszabadhegy allomas — periférikus elhelyezkedése, izolaltsaga miatt — személyforgalmi
funkcidra alig hasznalhato.

Bar a vaganyok Szabadhegyrél és Marcalvarosbdl is elindulnak egymas felé, a gyéri kérvasut a 83-as
utnal megszakad

Gyor terlletén belll jelentésen csokkenti a vasut szerepét, hogy nincsenek megfeleléen
kihasznalva az infrastrukturaban rejl6 lehetéségek. Gydr oriasi vaganyhaldzattal rendelkezik,
azonban ennek jelentds része alulhasznositott: a jelentds szerep betdltésére alkalmas Gyér
pu. — GYSEV pu. — Gybrszabadhegy vonalszakasz példaul a 83-as uton atvezetd szakasz
hianyaban, kettévagva lényegében csak tarold funkciéra hasznalhaté annak ellenére, hogy a
varos lakott teruletein jelentds helyet foglal el. Vannak ugyanakkor a halézatnak olyan elemei
is, ahol egyes funkcidk lakott tertleten kivilre helyezésével, vagy a forgalom racionalisabb
megszervezésével jelentés méretl vasuti terlleteket lehetne visszaadni a varosnak (rendezd

palyaudvarok, allomasok egyes vaganyai).
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Korszeriitlen forgalomiranyitas

A vonatok allandé késéseinek, a menetrendi bizonytalansagoknak az egyik f6 oka a
forgalomiranyitas fejletlensége; ez a terilet infrastrukturalisan is er6ésen elmaradott, masrészt
a kialakult mechanizmusok, az iranyitds szemlélete nem elég rugalmas, a problémak
megfeleld kezelésére alkalmatlan.

Komoly probléma, hogy a gy6ri elévaros vasutvonalai kozoétt Iényegében nincs két egyforma
biztositoberendezésekkel, forgalomiranyitasi rendszerrel mikédé vonal. A Gyér-Sopron
vonalon példaul korszeriinek mondhaté Koézponti Forgalomiranyitas mikodik (KOFI),
melynek Iényege, hogy a vonal allomasait nem helyben, hanem egy tavolabbi kdzpontbdl, a
vonal csomoponti allomasairdl (Csorna, Kapuvar, Fertészentmiklos) kezelik, igy kevesebb
munkaerdvel érhetd el egy joval precizebb, zavarok gyorsabb kezelését lehetbvé tevd
rendszer. Ugyanakkor példaul az elvben fontosabb Hegyeshalom-Budapest vonalon csak
Kdzponti Forgalomellenérzés (KOFE) miikdik, amely a vonaliranyité szamara zavar esetén
nem ad lehet6séget a gyors beavatkozasra, de legalabb a vonatok elhelyezkedését latja. A
legkritikusabb helyzet a Gyér-Papa-Cellddomolk vonalon van, ahol Gydrszemere és
Gyérszabadhegy allomasok kivételével mindenhol Siemens&Halske-rendszeri, 100-120
éves biztositoberendezésekkel bonyolitidk a forgalmat, s ezek mechanikus jellegébdl
adoddéan semmiféle lehetéség nincs a kozponti forgalomiranyitasra. E berendezések
Uzemeltetése igen draga, mivel még a munkakérok egy allomason belll sem integralhaték
(kGlon valtékezel6k és forgalomiranyité szikséges), raadasul a biztositéberendezés
mikodésébdl nincs kelléen kiiktatva az emberi tényezd. A gyéri elévaros mellékvonalai kézul
egy helyen, a Csorna-Papa vasutvonalon van un. MEFI-rendszer (mellékvonali
forgalomiranyité rendszer), melynek Iényege, hogy a forgalmi szolgalattevdk helyett a vonat
személyzete kér engedélyt az egyes allomaskdzokbe torténé behaladasra. Az allomasokon
rugds valtok vannak, ezért nem szikséges valtokezelok alkalmazasa. Ennek a rendszernek
kétségtelen elénye az olcsésag, am a rendszer mégsem kell6en hatékony. Ennek els6dleges
oka, hogy a vonatszemélyzet egy szamos egyéb feladattal is rendelkez§ csomodponti
forgalmi szolgalattevével kommunikal, igy sokszor eléfordul, hogy az engedélyt csak 3-4
perc elteltével tudja megadni. A vonatkeresztek szikségszerinti rugalmas athelyezését az
egyik vonat jelends késése esetén pedig nem tudjak levezényelni.
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A Gydr-Papa-Celldbmélk vonalon régi, Siemens-Halske-rendszeri biztositoberendezés ilizemel

Szintén komoly gondokkal kiszkodik forgalomiranyitas terén az autdbuszizem is. A
jarmivek nyomon kévetése itt sem megoldott, csupan az autébusz palyaudvarokon toérténd
bejelentkezés ad lehetbséget a kozlekedés menetének kdvetésére. Ezért az esetleges
zavarok kezelése komoly akadalyokba Utk6zik, tovabba a vasuttal valé 6sszehangolas igen
nehezen valdsithaté meg, mert a két lzemag forgalomiranyitasa Iényegében semmit nem
tud egymasral.

Tarifalis atjarhatésag hianya, szervezeti ellentétek

Megfeleléen mikodd kodzlekedésiranyitd szervezet hijan a szolgaltatas tervezése, iranyitasa
Iényegében a szolgaltatdkra van bizva. Ennek kdvetkezménye, hogy a vasuttarsasagok és a
busztarsasagok kozott Iényegében nincs egylttmiikdédés. Az egyarant kozszolgaltatast
végz6, allam altal tamogatott cégek a gydri elévaros f6 kdzlekedési tengelyein nem egymas
kiegészitésére, hanem a versenyzésre torekednek: a térség autdbuszos és vasuti hal6zata
lényegében flggetlen életet él egymastdl, valamennyi szolgaltaté ugy alakitia ki a
menetrendjét, hogy az utas Gyérig (vagy akar Budapestig) csak az & jarataval utazzon. Ez a
f6 utvonalakon jelentds kapacitasfelesleget, pazarlast eredményez, viszont az itt kibocsajtott
teliesitmény periférikusabb elhelyezkedésl térségek kiszolgalasanal, vagy a hétvégi
kozlekedésnél nagyon hianyzik, kiléndsen az autobuszizem esetében.

Az Uzemek atjarhatésagat neheziti a kdzos jegyek, bérletek hianya: a kilométerarak ugyan
2007 ota egységesek a helykdzi kdzdsségi kdzlekedésben, de a tarsasagok egymas jegyét
nem fogadjak el, igy az utasnak atszallaskor mindenképpen Uj jegyet kell vasarolni. Ez

24



Korszer( gyorsvasuti rendszer megteremtése Gydérben és elévarosaban

gyakran tarifalis hatranyt is jelent, hiszen a kilométerszamitas egy busz-vonat atszallasnal
Ujraindul, igy egy 40 kilométeres utert elképzelhetd, hogy az atszallas miatt 45 kilométeres
utnak megfeleld tarifat kell kifizetni. A tort tarifa a GYSEV és a MAV kozotti atmenetnél is
megvan, ez kilonésen a Csornan csatlakozé vasutvonalakrol atszalldk esetén jelent
problémat (14-es, 16-0s vonalak). Gondot jelent tovabba egyes varosokban a helyi jaratok és
a vonat egyuttmikodésének az esetlegessége: tobb helyen ugyan sok helyi jarat megy ki az
allomasra, azonban, a helyi kdzlekedés a kozOs bérletek/jegyek hianya, a helyi jegyarak
eltéré financialis feltételek miatti fajlagos dragasaga, vagy csak egyszerlien menetrend-
Osszehangolasi problémak miatt nehezen vehetd igénybe, f6ként a vonatokat
hivatasforgalomban hasznalé utasok szamara (pl. Papa).

Menetrendi problémak

A gybri el6évarosban a menetidében és komfortban tapasztalhaté hianyossagokon tul
jelentésen csdkkenti a vasut vonzerejét szamos vonal rossz menetrendi strukturaja, a 6
autobusz-folyosdkhoz képest elégtelen kinalata. E problémak egy része az infrastruktura
hianyossagai miatt nem kertlhetd el (pl. 10-es vonal kapacitashianya), de szamos
menetrendi probléma inkabb a menetrend-tervezési folyamat hianyossagaira, illetve az
altalanos kdzlekedési stratégia hianyara vezethetd vissza.

Jelenleg a kornyék vasuti menetrendjét a MAV-Start helyi izemigazgatdsagainal, illetve a
kézpontban dolgozé menetrendtervezéi készitik el. Jelentésen befolyasolja a tervezést a
MAV Palyavasuti szervezete, illetve a Vasuti Palyakapacitas-eloszté Szervezet, melyek
els6sorban a vonatok miiszakilag lehetséges menetidejét, illetve egy adott palyaszakasz
kapacitasat hatarozzak meg. A tervezésben résztvevok kdzotti kommunikacid mar ezen a
szinten is er8sen hianyos: mivel a Palyavasut szervezetileg a személyszallitas folé van
rendelve, szamos esetben a miszaki, Uzemeltetési szempontok a kelleténél sokkal jobban
felllirjak a személyszallitas igényeit. Szamos esetben eléfordul, hogy olyan miiszaki,
forgalomtechnikai el6irasok miatt nagyobb egy vonat menetideje, melyek feleslegesek,
idejétmultak, am a szabalyok megvaltoztatdsara a szervezetek kozotti kommunikacios
problémak miatt még csak kisérlet sem torténik.

A kozszolgaltatast megrendeld politikai szervezet (minisztérium) és a szolgaltatas tervezését
végz6 Uzemeltetd kozott elvben létezik egy kdzbllsdé szint is, az un. Regionalis
Kbdzlekedésszervezd Iroda. Ennek a szervezetnek lenne feladata elvben a menetrend-
tervezési folyamat &sszehangolasa, a résztvevl szervezetek (Uzemeltetdk, politikai
szervezetek) kozotti kommunikacié elésegitése. Az irodaknak ugyanakkor a feladatuk
megfeleld ellatasara megfeleld jogi és szakmai kompetencidjuk sincs. Leginkabb a
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kapacitashianyuk miatt (a feladatok I|éptékéhez mérten tul kevés ember dolgozik a
szervezetnél, példaul 5 megyényi tertletre jut 1 vasuti €s 1 autdbuszos szakérté) mikoédésuk
ma leginkdbb egy szabadfoglalkozasu szakmai civil szervezetére hasonlit, amely
ideje/energidja fuggvényében, kilsd szemléldként végzi a munkajat, s esetlegesen beleszol
a menetrend-tervezés folyamataba. Mindekézben az érdemi munkat, a szolgaltatas
tényleges tervezését tovabbra is az Uzemelteték végzik: az RKI menetrendet nem tervez,
hosszu tavu stratégiat nem alkot, a Palyavasut és a személyszallito cégek kozotti vitas
kérdések tisztazasaban nem segit. Mindezt jol mutatja, hogy az RKI-k létrehozasa 6ta a
kornyék kdzlekedésének legfontosabb problémainak megoldasa (busz-vonat 6sszehangolas
hianya, 0j vasuti megalldhelyek kijeldlése stb.) lényegében semmit sem haladt elére, csupan
esetleges, egyedi eredmeényeket sikerlt felmutatni, de a kell6 szakmai hattérmunka miatt
gyakran ezek sem igazan valtottak be a hozzajuk flizétt reményeket (Zirc-Veszprém kozotti
vasuti hivatasforgalom erdsitése). Ugyanakkor az RKI jogi szempontbdl is bizonytalan
helyzetben van, hiszen nem csak a szolgaltatas tervezését, hanem a megrendelését,
finanszirozasat is mas szervezet latja el, igy az esetleges dontéseiket a minisztérium
financialis okokra hivatkozva kdénnyen felllirhatja.

A szolgaltatastervezés komoly problémaja, hogy az utasok, illetve az 6nkormanyzatok
tervezésbe vald bevonasanak, a valés igények felmérésének Magyarorszagon nincs meg a
kulturaja, sem a szolgaltatdk, sem pedig a telepilések részérél. A szolgaltatok és az RKI
sem alakitott ki még megfelel6 gyakorlatot a regionalis szinten jelentkezd igények korrekt
felmérésére, ugyanakkor az 6nkormanyzatok, civil szervezetek részérdl érkezé felvetéseket
meglehetésen bizalmatlanul, kétkedve fogadjak. Ennek ugyanakkor van némi alapja, mivel
sokszor maguk a telepulések sincsenek tudataban annak, hogy pontosan hogyan is kellene
a szolgaltatas tervezésébe beleszdélni, mivel az elmult évtizedekben ebbdl a folyamatbdl
rendre kihagytak dket. Az is rontja a telepllések véleményalkotasanak a mindéségét, hogy
nekik financialis értelemben a rendszerhez semmi kozik nincsen: ha példaul valamely,
altaluk fontosnak itélt hivatasforgalmi igényrdl kiderll, hogy fiktiv, ennek semmilyen, az
onkormanyzat részérdl érzékelheté kdvetkezménye nincs. Pedig a telepulések nagyon sok
jol haszndlhaté input-adattal rendelkeznek (kulonésen a diakokat illetéen), melyekbdl az
igények jol leolvashatok, ugyanakkor kommunikaciés problémak miatt ezek a
szolgaltatastervez6k el6tt nem mindig ismertek.

Komoly probléma a gyéri elévarosi rendszerben (is) az itemes menetrendhez valé negativ
hozzaallas. Az Utemes rendszer azért nyert teret a vasuti kdzlekedésben Eurdpa nagy
részén, mert a szolgaltatok belattak, hogy az lzemagnal a fix koltségek magas aranya miatt
az eszkozallomany nagymeértékl kihasznaltsagaban 6k és az utasok egyarant érdekeltek. Az
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Utemes menetrendet orszagos szinten el6szor alkalmazoé orszagok (pl. Svajc) esetében mar
vilagosan lathaté is volt, hogy akar 30-35%-0s vonatkilométer-ndvekedés esetén is csak 4-
5%-kal néttek a rendszerszintl kdltségek, ugyanakkor az utasforgalomban legalabb 20-25%-
os novekedés volt tapasztalhatd. Ennek ellenére Magyarorszagon a rendszer bevezetésének
megkezdése 6ta szolgaltatdi és megrendeldi oldalrdl is folyamatos 6dzkodas figyelheté meg
ezzel kapcsolatban, kilénésen a regionalis vonalak esetében. Nem vilagosak az alapelvek:
idénként az Gtemes menetrend, mint alapelv kerekedik felll, bizonyos esetekben pedig teljes
mértékben abszolutizaljak a vonatkilométer-teljesitményt, mint meérészamot. Jellemzd
konfliktus szokott kialakulni tovabba a hivatasforgalmi igények kielégitésének helyes madja
kordl is. Az egyik probléma, hogy sok szolgaltatastervez6, de még szamos telepllésvezetd
sincs tudatdban annak, hogy az elmult évtizedekben a munkahelyek strukturaja,
munkarendje jelentésen atalakult, kulondésen az el6varos peremén lévé Kisvarosokban
(Csorna, Papa, Mosonmagyarévar stb.): a korabbi, jellemzéen két’/harom miszakot
alkalmazé gyarak jelentds része tonkrement, s el6térbe Kkerilltek a kis- és
kézépvallalkozasok, melyek munkarendje azonban sokkal szinesebb, sokfélébb. A masik
probléma pedig 6sszefiigg az lUtemes menetrend kordli nézetkllénbségekkel: amennyiben
nem evidencia, hogy a szines hivatasforgalmi igényeket egy periodikus struktura siritésével,
az eszkozallomany kihasznalasanak novelésével lehet kielégiteni, akkor az igényekhez
mérten kevés vonat allando tologatasa torténik, amellyel hol az egyik célcsoport jar rosszul,
hol a masik. Mivel pedig a fentebb emlitett okok miatt az igényfelmérés nehezen muikodik,
gyakorta fordul el8, hogy fiktiv célcsoportok szamara javitjdk a kinalatot, mikézben valés, de
kevésbé hangos célcsoportok pedig nem tudjak igénybevenni a szolgaltatast.

Atszallaskényszerek

A vasuti, és altalaban a kdzosseégi kdzlekedés versenyképességét nagymeértékben rontja,
hogy a rendszer jellegébdl adédoé atszallasok mellett (pl. nagy tavolsagu helykdzi — mélységi
feltarast végz6 helyi jaratok kozotti atszallas) szamos miiszaki, vagy szervezeti okokbdl
kialakulé6 kényszeratszallas terheli az utazasokat (els6sorban a vonatoknal), melyek
infrastrukturalis és szervezeti fejlesztésekkel kikiszobdlheték lennének. A kényszeratszallas
egyes Gy6r-koruli vasuti csomépontoknal is valds probléma (Csorna, Veszprémvarsany,
Komarom), de a legnagyobb gondot a gyéri fépalyaudvar cezura-jellege jelenti: itt
Iényegében minden elévarosi jarat véget ér, igy aki mas gyéri megalldban szeretné befejezni
az utazasat, az altalaban atszallasra kényszerul, sét ennek soran még jécskan varakoznia is
kell, a helyi jaratok igénybevételébdl adodo tobbletkdltségrdl nem is beszélve. A legnagyobb
problémat az ipari terlletek megkdzelitésének hianya jelenti Mosonmagyarévar és Csorna
irdanyabdl, de amennyiben tébb uUj megallé kijeldlésre kerllne (pl. Adyvaros), a mai
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menetrendi struktiraban azok sem lennének elérhetbk a Gybérbe érkezé vonatok nagy
részerol.

2.1.2 A gy6éri elévaros vasutvonalainak részletes bemutatasa

Hegyeshalom-Gyér-Budapest vonal
Menetrend
Az 1-es vonal menetrendi szempontbdl két részre oszthato, a valasztévonal Gyér.

A megyeszékhely és Hegyeshalom kozott elévarosi forgalomban kétérankénti Hegyeshalom-
Gyér (bizonyos vonatok Rajkaig jarnak), illetve kétérankénti Bécs (Wien Sidbahnhof) — Gyor
kozott kozlekedd EUREGIO vonatok jarnak (a vonatok egy része csak Bruck a. d. Leithaig
kozlekedik). Az el6varosi vonatokat csucsidészakban gyorsvonatokkal sritik, melyek
Budapestig kdzlekednek, s a targyalt szakaszon mindenhol megallnak. Mindezen felll még
kozlekedik a szakaszon Mlnchen/Salzburg — Budapest viszonylatban 8 par RailJet vonat
(kétoras utemben), illetve néhany Gtemen fellli nemzetkdzi vonat is. Ezek a vonatok a gy6ri
elévarosban csak Hegyeshalomban, Mosonmagyarévaron és Gy6rben allnak meg.

A vonal keleti szakaszan, Komarom és Gy6r kdzott az elévarosi forgalmat a Budapest és
Gyér kozott kdzlekedd vonatok bonyolitjak, melyeket csucsidészakban Tatabanyaig, illetve
Komaromig kozleked® vonatok siritenek. Budapest fel6l alaptitemben kétéranként érkezik
gyorsvonat, kétoranként pedig személyvonat. Csucsidészakban egyes személyvonatok
helyett is gyorsok jarnak, melyek azonban Komarom és Gyér kdzott mindenhol megallnak.
Tavolsagi forgalomban a fent emlitett 8 par Raildet, illetve 6 par Szombathely-Sopron
viszonylatban kézlekedd InterCity-vonat jar, tovabba néhany tGtemen fellli nemzetkdzi vonat
is kozlekedik a szakaszon. Ezek azonban Komaromban nem allnak meg.

Infrastruktura allapota
Palya

A palyasebesség ezen a vonalon a legmagasabb, nyiltvonalon 140/160 km/h sebesség
engedélyezett, melyet azonban gyakran szakitanak meg hosszabb-révidebb lassujelek. A
vonal kétvaganyu, automata térk6zos rendszerd, az allomasokon Alcatel, illetve Domino 55
tipusu biztositéberendezések vannak, a koézponti forgalomiranyitas nincs kiépitve, a
forgalmat csak ellenérzik (KOFE).

Utasforgalmi létesitmények
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A vonal allomasain altalaban van forgalmi szolgalat, igy az épiiletek tdbbségét a MAV még
hasznalja. A vonal 90-es években bekdvetkezett felljitasa soran a technologiai szempontbdl
szukséges épuleteket renovaltdk. Néhany szolgalat nélkuli megallohely utasforgalmi
létesitményei ugyanakkor igen rossz Aallapotban vannak (pl. Abda). Az allomasokon
aluljarokon at megkdzelithet6, altalaban sk+30 cm-es peronok talalhatok.

A szolgalati helyeken tdbbnyire nincs jegykiadas.

Az autobusz halozattal vald kapcsolat hianyos, szamos helyen még buszmegallé sincs a
vasuti megalldhely kbzelében. De ahol van, ott is hianyos a tarsasagok menetrendjének
O0sszehangolasa, tehat az atszallasos kbzlekedés nehézkes. Kerékpartarolok, parkolohelyek
altalaban vannak, am ezek kialakitdsa gyakran elavult, kapacitasuk alultervezett. Egyik
allomas sem tekinthetd akadalymentesnek.

Jarmiivek

Az elbvarosi forgalmat dontéen korszerli FLIRT (személyvonatok tobbsége), illetve Talent
(EUREGIO vonatok) bonyolitjak le, melyek megfelelnek az utasok elvarasainak. A forgalom
bonyolitdsaban szintén résztvevé gyorsvonatok viszont nem elévarosi forgalomra lettek
tervezve, a kocsik belsé elrendezése, tovabba magaspadlos kialakitdsa (kuldndsen az un.
halberstadti kocsiknal) problémat jelent.

Forgalom

A jo palyanak és a slUri menetrendek kdszonhetben ez a szakasz a gyéri el6varos
legsikeresebb vonala, a Gyér-iranyu hivatasforgalom ebben az iranyban éri el a
legmagasabb részaranyt vasuton. Hétk6znapokon Gyér-Gyarvaros és Gyor kozott kb. 5000,
Gyér és Abda kozott kb. 3500-4000 utas hasznadlja a vonatot a két iranyban dsszesen, a
tavolsagi (IC, railjet) forgalom nélkul. Az Utemes menetrend bevezetését kdvetden jelentds
ndvekedés volt tapasztalhatd, sé6t szamos faluban (Ottevény, Kimle stb.) lathatd, hogy az
aranylag jo koézlekedési lehet6ségeknek komoly népességmegtarto ereje van.

Gyor-Sopron vonal
Menetrend

A 8-as vonal elévarosi forgalmat gyors- és személyvonatok bonyolitjak le. A személyvonatok
Sopron-Gy6r, a gyorsvonatok pedig Sopron-Budapest viszonylatban kozlekednek.
Gyorsvonat dsszesen 5, személyvonat pedig 11 par kdzlekedik a vonalon, igy nagyjabdl 60-
120 percenkénti személyvonati kozlekedés valésul meg, melyet a gyorsvonatok
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csUcsid6szakban siritenek (a gyorsvonati megalldkban). A vonalon 6 par InterCity-vonat is
kozlekedik. A vonatok koOzlekedése egyik esetben sem tekinthet6 teljesen Utemesnek,
melynek legfontosabb oka a vonal kapacitashianya.

2011 szeptemberétél a GYSEV az elévarosi forgalom fellenditése érdekében siritette a
vonal Csorna-Gy6r szakaszanak személyvonati kdzlekedését. A vonal kapacitashianya
ugyanakkor szamos kompromisszumot eredményezett: szamos vonat esetében fontos
megallok maradtak ki, illetve nem tudtak Gdtemben kdzlekedni.

Infrastruktura allapota
Palya

A palya allapota j6, a vonal nagyrészt 120 km/h sebességgel jarhaté. Masodik vagany
viszont nincs, és a kbzlekedés allomastavolsagu, igy a vonal — mivel fontos teherforgalmi
korridor is — jelentés kapacitashiannyal kiiszkédik. Tovabbi probléma, hogy az allomasok
kitéréi csak 40 km/h-val jarhatok. A vonal teljes hosszan kézponti forgalomiranyitas van.

Utasforgalmi létesitmények

Az allomasok utasforgalmi létesitményeinek allapota nagyrészt kielégité, annak ellenére,
hogy a vonal allomasainak nagy részén nincsen szolgalat. A GYSEV az &llomasokon
nagyrészt meghagyta a korabbi felvételi éplleteket, ezekben minimalis szolgaltatasokat
kinalé varotermek talalhatok. A megalldhelyeken a korabbi épiletek jellemzben elbontasra
kerultek (Rabapatona, Veszkény stb.), helyettik uj épitésii es6bealldkat helyeztek el.

Jegykiadas jellemz&en csak a varosi allomasokon van.

Az autdbusz halozattal valé kapcsolat menetrendi hangolas hijan teljesen esetleges, pedig a
szolgalati helyek tébbségén van buszmegalld, sét egyes helyeken még autdbuszfordulé is
épullt. A varosokban problémat jelent, hogy a buszpalyaudvarok a vasutallomastdl jelentés
tavolsagra helyezkednek el, igy a kistérségek buszjaratainak jelentds része az allomast el
sem éri. Csornan a vasutallomasnak a varos tavolabbi terlleteivel egyaltalan nincs helyi
jarati kapcsolata. Kerékpartarolo-, illetve parkoldkapacitdas a szolgalati helyeken altalaban
van, de kialakitasuk szamos esetben elavult, illetve a kapacitasuk alultervezett. Szamos
allomason kicsik a vaganytengely-tavolsagok, igy a peronok sziikek és alacsonyak. Az
allomasok tobbségén ugyanakkor ezek — egyelére — szintben megkozelithetok,
szigetperonos-aluljarés atépités csak Csornan valésult meg, itt lift, vagy mozgdlépcsd
azonban nincs.
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Jarmiivek

A vonalon kdzlekedé GYSEV-jarmlvek allapota korukhoz képest j6, am maguk a jarmU{ivek
meglehetésen elavultak. A személyvonatokat altalaban a MAV-nal futé régi elévarosi
kocsikkal nagyjabdl megegyezd 20-27-es Bh, vagy 29-35-0s kozépszamu Bpz (uUn.
~ochlieren”) kocsik alkotjak, melyek kora meghaladja a 25 évet, kialakitasuk nem
alacsonypadlos. Komoly probléma, hogy a GYSEV szerelvényei nem alkalmasak ingavonati
kozlekedésre, igy a végpontokon a mozdonyoknak korul kell jarni. A gyorsvonatokat
jellemzéen sajat, ill. MAV-os ,halberstadti’ kocsik alkotjak, melyek kialakitdsa egyrészt
szintén elavult, masrészt az elévarosi kozlekedés lebonyolitasara nem alkalmasak.

Forgalom

Mivel a vasuti menetrend csak részlegesen tud megfelelni a hivatasforgalmi igényeknek, a
gyé6ri elévaros forgalmanak bonyolitdsaban a szerepe a lehetségesnél jéval kisebb, a vonatot
naponta Csorna és Gyor kozott hasznald utasok nagyrészt tavolsagi forgalomban (Sopron-
Gyér viszonylatban, vagy az egyes allomasokrdl Budapest felé) utaznak vonattal.

Kllénodsen alacsony a vasuti forgalma a Csorna és Gy6r kozotti teleplléseknek annak
ellenére, hogy a vasutallomasok elhelyezkedése kedvez6 (Enesén és Konyban gyakorlatilag
a kozpontban allnak meg a vonatok), s a vonat jéval gyorsabban ér Gy6rbe. A mérések azt
bizonyitjak, hogy az Enese-Gyo6r viszonylatban a busz és a vonat forgalma kozott
nagysagrendi kildénbség van: mig a vonatra napi szinten felszallé utasok szama 40 f6 koérul
mozog, a Gydrbe kdzlekedb buszokra csak a reggeli érakban 3-400 utas szall fel.
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Busz Vonat
Enesérél Gyérbe érkezik Enesérél Gyérbe érkezik
6:01 6:23
6:29 6:50
6:49 7:10 6:49 7:05
6:50 7:15
6:54 7:15
6:55 7:20
6:58 7:20
7:00 7:25
7:01 7:25
7:03 7:23
7:04 7:25
7:06 7:27
7:09 7:45
7:10 7:35
711 7:32
7:12 7:33
7:24 7:45

Enesérél Gyérbe indulé vonat- és buszjaratok reggel 6 és 8 6ra kozott*
Legfontosabb problémak:

e az egyvaganyu kialakitasbol és az egyenletlen allomassiriségbdl adodo
kapacitashiany

e elbvarosi forgalomban tdlzottan magas kdvetési id6kbézok
e korszerttlen jarmiipark

e Csornédn és Kapuvéaron nincsen a vonatokhoz alkalmazkodo, minéségi helyijarati
kbzlekedeés

Gyoér-Papa-Celldomolk vonal
Menetrend

A vonalon Gy6r-Cellddomélk viszonylatu személyvonatok, illetve Budapest-Szombathely
viszonylatban kozlekeddé gyorsvonatok kozlekednek. Egyik vonattipus koézlekedése sem
teliesen Utemes, mindkét esetben 2-4 6rankénti kdzlekedés valosul meg. Az elbvarosi

! Egyes esetekben Enesérodl egyszerre tobb busz is indul, ezeket kiilon nem jeldltiik, a vonatnal a 2012-es

alapmenetrendet vettiik figyelembe
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forgalom bonyolitasaban emiatt részt vesznek a gyorsvonatok is, melyek csucsidészakban
tobb helyen allnak meg.

Infrastruktara allapota
Palya

A palya allapota rossz. Bar a felépitmény és a vaganygeometria nagyrészt lehet6séget adna
a 120 km/h sebesség elérésére, a legtdbb helyen még a 100 km/h sebességet sem lehet
elérni, részben a palyaallapotok, részben az ivviszonyok miatt, tovabba a dizelgépek
teliesitménye sem teszi lehetévé a 120 km/h-val térténd kdzlekedést. Az egyvaganyu
vonalon a kozlekedés allomastavu, a biztositoberendezések elavultak (Gy6rszemere és
Gyérszabadhegy kivételével valamennyi allomason, az 1900-as évek elsé felébdl szarmazoé
Siemens-Halske biztositéberendezés mikadik).

Gybrszemerén és Ménf6csanakon a vasut vonalvezetése I|ényegesen kedvezébb
elhelyezkedési megalldk kialakitasara adna lehetéséget, ugyanakkor tébb helyen (Gyémore,
Gyb6rszemere mai allomasa, Halipuszta) l|ényegében megszintethetd lenne a
szemeélyforgalmi kiszolgalas.

Utasforgalmi létesitmények

A vonal felvételi épiileteinek tdbbségét a MAV hasznélja, igy azok hasznositasa nagyrészt
megoldott. Ugyanakkor a régebbi éplletek elavultak, s csak részben lettek feldjitva, igy az
utasforgalmi létesitményeik kialakitasa évtizedekkel ezel6tti igényszintet tikrdz. A szolgalat
nélkuli megalldhelyek Iétesitményeinek allapota ugyanakkor vallalhatatlan: az épuletek
lepusztultak, kihasznalatlanok, s szamos esetben az utasok szamara semmilyen
szolgaltatast nem kinalnak, tdbb megalléhelyen még esbbedlld sincs. A vonal egyetlen,
nagyjabol korszerlinek tekintheté allomasa Papa, azonban az épllet itt is alulhasznositott (a
korabbi étterem, biféhelységek Uresen allnak), s egyes létesitmények allapota (WC-k) igen
rossz.

Jegykiadas csak néhany allomason talalhatd, a Gyér elbterében 1évé megalldkban
(Ménfécsanak, Ménfécsanak-felsd), vagy a vonal egyik legforgalmasabb kdzbllsé szolgalati
helyén, Gydmore-Téten nincs.

Az autobuszokkal egyedul Papan van érdemi egyuttmikodés, itt a helyi jaratok palyaudvara
a vasutallomason van (a helykézi viszont joval odébb). Rendesen végiggondolt helyi jarati
kapcsolattal a gyorsvonatok rendelkeznek, a Gyér, Cellddomdlk és Csorna felél érkezd
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személyvonatokhoz viszont nem kapcsolddik megfelelé rahordas. A helyi jaratok magas
tarifagja a vonatot hivatasforgalomban hasznalé utasok szamara riasztolag hat. A tobbi
szolgalati helyen a buszhalézattal valé kapcsolat — az eddig bemutatott vonalakhoz
hasonldéan — esetleges. A parkoléhelyek, kerékpartarolok kialakitasa itt is hianyos, kiléndsen
a kerékpartarolok latvanyosan lepusztultak a vonal tdbb pontjan (pl. Gydmore-Tét,
Szerecseny). Az allomasok kozul a parkolas is leginkabb Papan van végiggondolva, itt
raadasul mozgaskorlatozottak szamara is hasznalhaté az egész allomas.

Jarmiivek

A vonalon a MAV 20-07-es sorozati Bhv kocsijai koézlekednek, M41-es mozdonnyal. A
személykocsik kora magas, kialakitasuk elavult, allapotuk rossz, raadasul az ingavonatok
BDt-vezérldkocsijai és a mozdonyok kozotti egylttmikodés is esetleges. A gyorsvonati
szerelvények itt is ,halberstadti” kocsikbdl allnak, melyek ugyan jobb allapotiak, mint a Bhv-
kocsik, de kialakitasuk korszerltlen, és az el6varosi forgalom lebonyolitasara nem
alkalmasak. A vonalon egyes személyvonatokat szintén elavult Bz motorkocsik tovabbitanak.

Forgalom

A 10-es vonal az infrastruktura fejletlensége és a menetrendi kinalat szlikéssége miatt
egyel6ére a kivanatosnal joval kisebb mértékben tud részt venni az elévarosi forgalom
bonyolitasaban. A forgalom nagyrészt itt is tavolsagi, illetve néhany olyan teleplilés esetében
beszélhetlnk jelentés Gyér-irdnyd ingaforgalomrol, amelyek Gyértdl tavolabb talalhatok, s
nem érinti 6ket egyetlen féut sem, igy a buszkdzlekedés kevéssé versenyképes (Gydmodre,
Szerecseny). Egészen minimalis viszont a vonat szerepe Ménf6csanakon, ahol a vasut
ugyan atszeli a telepulést, am a ritka kdvetés (az atlagos kovetési id6 Ménfécsanak-Gyér
viszonylatban 116 perc), a megallok rossz elhelyezkedése és a gyéri helyi jaratokkal valo
tarifalis egylttmikddés hianya miatt alig hasznaljdk a vonatot. A vonal déli szakaszan
jelentds hivatasforgalom bonyolddik Papa iranyaba, kilénésen Mezdlak és Vinar feldl.

Indul 04:58 | 06:03 | 08:04 | 10:27 | 12:38 | 14:14 | 15:52 | 18:14 | 20:37 | 22:19

Erkezik | 05:15 | 06:20 | 08:21 | 10:44 | 12:56 | 14:31 | 16:18 | 18:31 | 21:01 | 22:34

Kovetési | 65 121 143 131 96 98 142 143 102
id6koz

Ménf6csanak-Gydr viszonylatu utazasi lehetéségek vonattal
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Legfontosabb problémak:

e egyvaganyu kialakitasbol, és egyes allomasok hianyabdl addédé kapacitashiany — az
elbévarosi megallokban emiatt elfogadhatatlanul ritka k6zlekedés

e a kiépitési sebességhez képest rossz allapotu palya
e elavult biztositoberendezések, korszertitlen forgalomiranyitas
e korszertitlen jarmiipark

e tObb fontos megalld hianyzik, ugyanakkor egyes megallok feleslegesek

Gyor-Veszprém vonal
Menetrend

A vonalon Bakonyszentlaszld és Gydr kozott kétdérankénti kdzlekedés valdésul meg, melyet
néhany tobbletmenet egészit ki csucsidében. Bakonyszentlaszlé és Veszprém kozott a
vonatok kozlekedése Utemtelen, mindéssze 5 Gyér és Veszprém kdzott kozlekedd vonatpar
van. Az elbvarosi szakasz menetrendjében az Utemesség pozitivum, azonban a kovetés
meglehetbsen ritka, a buszkdzlekedés tobb telepilésrél — hosszabb menetidével ugyan — de
Iényegesen slrlibb eljutasi lehetéséget kinal. A vonatok a gyéri menetrendi pokba igen koran
érkeznek meg, igy az atszallasi id6k magasak, és a paros 6rahoz kapcsoldédo
hivatasforgalmi igények szempontjabdl (pl. iskolakezdés) kedvez6étlenek.

Infrastruktura allapota
Palya

A palya allapota a vonal jellegéhez képest kielégitd, sét bizonyos szakaszokon lehetdség
lenne a jelenlegi 60 km/h sebesség 80 km/h-ra torténd emelésére is. A bakonyi szakaszon
viszont probléma a sok kissugaru iv, igy ott a palyasebesség hagyomanyos jarmivek
szamara nem emelhetd 40 km/h folé.

Utasforgalmi létesitmények

A vonal felvételi éplileteinek allapota néhany, szolgalattal rendelkezé allomason kielégité, a
tobbi helyen azonban nagyrészt mindsithetetlen. Ahol van egyaltalan valamilyen létesitmény,
az ott is tébbnyire betdrt ablakokkal, 6sszefirkalva, mar-mar kifejezetten romos allapotban
,varja” az utasokat még olyan helyeken is, ahol a vonat személyforgalmi szerepe jelentés (pl.
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Bakonygyirét). Vannak olyan szolgalati helyek is, ahol a peronon és a tablan Kkivil
ténylegesen semmilyen létesitmény nincs, még az esé el6l sincs hova bealini (pl.
Gyérasszonyfa, Bakonypéterd, Vinye).

Jegykiadas csak néhany nagyobb szolgalati helyen talalhaté. Nyulon jegyvaltasra lehet6ség
van az allomashoz kdzeli boltban.

,,,,,,

lehetéség sehol nem valdsul meg. Az allomasi parkolasi, kerékpartarolasi lehetéségek a
legtdébb helyen minimalisak, a fentebb emlitett problémas szolgalati helyeken a szikséges
infrastruktura egyaltalan nincs meg. A peronmagassag a legtobb esetben alacsony
(legfeljebb sk+15 cm), az allomasokon a peronok ezen kivil (a kis vaganytengely tavolsagok
miatt) szlikek. A peronok valamennyi allomason szintveszteség nélkil megkozelitheték.

Jarmiivek

A vonalon a MAV 20-07-es sorozatil Bhv kocsijai kdzlekednek, M41-es mozdonnyal. A
személykocsik kora magas, kialakitasuk elavult, allapotuk rossz. A vonal jellegéhez a
jarmivek nem illeszkednek, mivel a felkinalt nagy kapacitas az év nagy részében felesleges,
rdadasul a dizelmozdonyok magas koltsége miatt e szerelvénytipus kodzlekedtetése
gazdasagtalan. Ezek mellett egyes vonatokat Bz-motorkocsik tovabbitanak, melyek
pozitivuma, hogy Uzemeltetésik olcsdé, am az utasok igényeit elhanyagolt utasteruk,
korszer(tlen kialakitasuk miatt ma mar szintén nem elégitik ki. A Bzmot-ok esetében gondot
jelent, hogy 6szi id6szakban a Bakonyba vezeté emelked6kén gyakran nem tudnak felmenni.

Legfontosabb problémak:
e elavult jarmipark

e a vonal jellegéhez képest megfelel6 infrastruktura ellenére nem megfelelé menetrend
— ritka kbvetés

e {6bb vasutallomas megkézelitése problémas (P+R, B+R rendszerek hianya)
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Csorna-Papa vonal
Menetrend

A vonalon 1-3 6ras gyakorisagu, Utemtelen kozlekedés valésul meg. Csorna és Szany-
Rabaszentandras kozott 10, Papa és Szany-Rabaszentandras kozott pedig 9 par vonat
kozlekedik.

Infrastruktara allapota
Palya

A palya végig alkalmas 60 km/h sebességre, s6t régota tervezik a 70 km/h sebesség
bevezetését, azonban adminisztrativ akadalyok miatt eddig ez nem toértént meg. A vonal
gyenge pontja a Raba arterében lévé hidcsoport, mely provizériumokbdl all, igy legfeljebb
12,5 t tengelyterhelési jarmivek hasznalhatjak alacsony sebességgel. A vonalon két
allomas talalhaté, melyek rugos valtokkal vannak felszerelve. A vonalon biztositéberendezés
nincs, a forgalomiranyitas a papai allomas és a vonatszemélyzet kommunikaciojan alapulé
MEFI-rendszerd.

Utasforgalmi létesitmények

A vonal utasforgalmi létesitményeinek allapota kivétel nélkll igen rossz, mivel a szolgalat
megsziinését kdvetéen a MAV valamennyi épiiletet felhagyta. A varétermeknek altalaban
nincs ajtaja, nem lehet bennik leulni, az éplletek egykori lakasai bedeszkazott ablakokkal,
Uresen allnak. Kildénbésen aggaszté Egyed-Rabacsanak allomas — lényegében romos —
felvételi éplletének allapota.

Jegykiadas egyik helyen sincs.

Az autébuszokkal egyuttmikodés ezen a vonalon sincs. A kerékpartarolas és a parkolas
szamara egyedul Szany-Rabaszentandras allomason all rendelkezésére nagyjabdl
elfogadhaté infrastruktura, a tobbi helyen ez a lehetdség nem biztositott. Harom szolgalati
helyen van sk+15 cm-es peron, a tébbi helyen a peron magassaga sinkoronaszint(, igy a
vonatra valo felszallas nehézkes.

Jarmiivek

A vonatokat Bz-motorkocsik tovabbitjak, melyek pozitivuma, hogy zemeltetésiik olcsd, am
az utasok igényeit elhanyagolt utasteruk, korszeritlen kialakitasuk miatt ma mar szintén nem
elégitik ki.
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Forgalom

A nemrég ujrainditott személyszallitdé vonatokat leginkabb a févonalak tavolsagi vonatairol
atszalld utasok, illetve Csornara jaré diakok hasznaljak. A hivatasforgalom a lehetségesnél
joval kisebb mértékl, ugyanis a menetrendi kinalat a korabbi helyzethez hasonléan
féloldalas, az ingazok szamara vagy az oda, vagy a visszauton nem kinal megfelel
alternativat. Bar a vonat Gydr iranyaba Iényegesen jobb menetidét tud teljesiteni, mint a
buszok, a kevés, esetleges csornai csatlakozas, illetve tarifalis problémak (a csatlakozo
vonatok egy része felaras) miatt hivatasforgalomban nehezen hasznalhato.

Legfontosabb problémak:

e az igényeket kielégitdé infrastruktiara ellenére nem megfelel6 menetrend -

csucsidbében kevés vonat
e egyes allomasok megkézelitése jol miikédé P+R, B+R rendszerek hijan problémas
e avonal legnagyobb teleplilésén, Szanyban egy vasuti megallé hianya

o elavult jarmUpark
Papa-Veszprémvarsany vonal
Menetrend
A vonalon jelenleg nincs személyszallitas.
Infrastruktura
Palya

A palya szerkezete korszeritlen, de allapota viszonylag kielégit6, igy a szakaszon az 50
km/h sebesség végig tarthaté. A vonalon Franciavagas allomas rendelkezik D55-6s
biztositoberendezéssel, azonban szolgalat jelenleg itt sincs. Ezen kivll tovabbi harom
szolgalati helyen (Ugod, Papateszér, Gic-Hathalom) van még meg a vonatkeresztezés elvi
lehetésége (a vaganyok még megvannak), am a korabbi valtézar-kulcsazonositos
biztositoberendezéseknek mar csak a nyomai lelheték fel, s tdbb helyen a valtok egyes
elemei is hianyoznak.

Utasforgalmi létesitmények

A felvételi éplletek utasforgalmi létesitményei jelenleg lezart allapotban, hasznalaton kivl
allnak. Az épuletek egy részét lakjak, igy a hasznositasuk megoldott.
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Forgalom

A vonalon, annak bezarasat megel6z6en féleg Papa-iranyu hivatasforgalom bonyolodott,
illetve néhany telepllésrél Gyér felé is utaztak. A veszprémvarsanyi csatlakozasok kevés
szama miatt ugyanakkor hivatasforgalomban nehezen lehetett hasznalni a vonatot Gyér felé,
igy a forgalom nagy részét mar akkor is buszok szallitottak el.

Hegyeshalom-Szombathely vonal
Menetrend

A vonalon 2-3 éranként kozlekeddé személyvonatok, illetve 5 par Budapest-Szombathely
viszonylatu InterCity vonat jar. A személyvonatok tdbbsége nem kézlekedik végig a vonalon,
altalaban Csornaig, vagy Csornatél mennek Hegyeshalom, illetve Szombathely felé. Az IC
menetrend Utemes, viszont a személyvonati forgalom nem. A kdvetés igen ritka, és a csornai
csatlakozasok sincsenek megfeleléen kialakitva. Ennek egyik oka, hogy az InterCity a
soproni résszel vald Osszekapcsolas miatt viszonylag koran beér a csornai menetrendi
pokba, igy a személyvonat vagy nagyon koran kénytelen beérni Csornara (nagy atszallasi
id6k), vagy Sopronnémetiben kénytelen maga elé engedni az InterCityt (ez kb. 10 perc
varakozast jelent). A személyvonatok menetrendjén sokat segitene a magas palyasebesség
kihasznalasa, amelyre eddig a Bz motorkocsik alacsony végsebessége miatt nem kerulhetett
sor.

Infrastruktura
Palya

A vonal éllapota j6, a 100 km/h sebesség végig tarthatd, a biztositoberendezés térkdzos
rendszerd.

Utasforgalmi létesitmények

Az allomasok tobbségén van szolgalat, igy az épuletek hasznositasa jelenleg megoldott. A
70-es években tobb allomason a korabbi felvételi épulletet korszerlibb Iétesitménnyel
valtottdk fel, melyek elfogadhatdé komfortot biztositanak az utazékdzdonség szamara
(Répcelak, Sopronnémeti). A kisebb, falvaktél tavolabb Iévé megallokban minimalis a
szolgaltatas, azonban e helyek személyvonati kiszolgalasanak indokoltsaga eleve vitathato.

Jegykiadas a nagyobb allomasokon van.
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A buszhalozattal valé egyuttmikédés menetrendi szempontbdl esetleges, azonban a
nagyobb allomasokon a buszforduldk meg vannak épitve. A kerékpartarolasi és parkolasi
lehetbségek az 1-es és 10-es vonalakhoz hasonléan valtozatos képet mutatnak.

Jarmiivek

A vonalon személyvonati forgalomban 247-es sorozatszamu motorkocsik teljesitenek
szolgalatot. Ezek komfortja, palyasebessége megfelelé, ugyanakkor utdbbi kihasznalasa
egyelére nem tértént meg. A kocsik ugyanakkor nem alacsonypadlésak.

Forgalom

A vonal személyforgalmanak volumenét az InterCity adja. 2010 6ta a tavolsagi vonatok a
répcelaki megallas altal a vonal belsé forgalmanak bonyolitasaban is részt vesznek. A
szemeélyvonatok forgalma ugyanakkor Csorna-Gyér felé igen csekély, mivel a menetrend
ritka és Utemtelen. Szombathely iranyaban a hivatasforgalom erésebb. A Csorna-
Hegyeshalom szakasz utasforgalma szintén csekély: ezen a vonalrészen szinte csak a
felaras IC-vonatokhoz van kapcsolat, igy hivatasforgalomban a gyéri csatlakozasok nehezen
hasznalhatok.

Legfontosabb problémak:

e az igényeket maximalisan kielégit6 infrastruktura ellenére elégtelen a menetrendi
kinalat — litemtelenség, teljesen esetleges gydri csatlakozasok

e nincsenek kihasznalva a jarmivek kedvezé adottsagai

e egyes megallohelyek megkdzelitéese csatlakozo buszjaratok, P+R és B+R rendszerek
hijan nehézkes
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A gy6ri elévaros vastitvonalainak altalanos problématérképe®

2.2 Az autdébuszos koézlekedés helyzete Gyobr eléterében

Bar altalanossagban elmondhatd, hogy Gyér elévarosaban a buszkozlekedés helyzete a
vonaténal kedvezébb, az autdbusziizem is jelentés problémakkal kiizd.

&

2.2.1 A féutvonalak buszkozlekedésének jelenlegi helyzete

A jelenlegi helyzetben, els6sorban a Gydrbe bevezeté 85-6s, 83-as és 82-es utakon siri
buszkdzlekedés (napi 50-70 par autdbuszjarat) valosul meg. It jellemzéen a féutak mentén
Iévé nagyobb varosokbdl (Kapuvar, Csorna, Papa, Tét stb.), illetve az 6ket kortlvevd kisebb
telepilésekrél (Magyarkeresztur, Acsalag, Gydrasszonyfa, stb.) Gybérbe inditott jaratok
fondédnak.

2 a Papa-Veszprémvarsany vonalon jelenleg nincs személyszallitas, igy ott az utols6 menetrendet és

jarmiallomanyt vettiik figyelembe
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A Kony és Gyér k6zdtt megjelené hajnali miiszakos buszok utvonala (a z6ld négyszdggel jelolt
telepliiléseket vasutvonal is érinti)

[
I

A Kony és Gyér k6zott megjelend reggeli iskolasjaratok dtvonala

A nagy forgalmua iranyokon zajlé kotoéttpalya-pétld buszkozlekedésnek a Gydrbe vezetd
féutak mentén jellemzdje az irracionalisan sir(i, ugyanakkor mégsem egyenletes kdvetés: a
85-0s ut buszkdzlekedését példaul egy-egy oran belll is erds hullamvdlgyek jellemzik:
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vannak 10-15 perces csucsiddszakok, mikor Iényegében folyamatosan érkeznek a buszok (a
reggel 6, vagy 8 ora el6tti idészakban), ugyanakkor ezeket jokora, 20-30 perces szlinetek
szakitjak meg. Amennyiben az utas menetrendi informacio nélkil, ,majd jon valami” alapon
megy ki a buszmegalldba, még akar csucsidészakban is el6fordulhat, hogy 20-25 percet kell
varnia a megalléban. Ugyanakkor a siribb idészakokban sem biztos, hogy az utas profital a
néhany percenkénti kovetésbél, mert az egymas utan induld jaratok Gydrig teljesitett
menetideje kozott az eltéré megallasi rend miatt jelentds, akar 5 percet meghalado eltérés is
lehet. A jaratokon az aranylag magas kapacitas ellenére is gyakori a zsufoltsag: az utasok
jelentds része 30-40 percet kénytelen allni az Utja soran.

Elég szembetliind példdja a nagymértékld jaratsiriiségnek az Enese és Gybr kozotti
kozlekedés reggel 4:51 és 5:00 kozott. Ekkor 9 perc alatt 15 db busz halad at a telepulésen,
amely Osszességében 36 masodperces elvi kovetést jelent ebben az idészakban. Ezt
megelbézéen ugyanakkor egyetlen jarat sem indul, az utolsé miszakos buszt kovetéen pedig
fél 6ras szlnet kdvetkezik, hiszen alapvetbéen a 6 6ras miszakhoz igazodd érkezés a cél
minden iranybol.

Kiindulasi hely Végallomas Indulas Erkezés Menetidd
Enese, vasutallomas Gyér, autdbusz allomas 4:51 5:13 0:22
Enese, vasutallomas Gyér, autdbusz allomas 4:51 5:20 0:29
Enese, vasutallomas Gyér, autdbusz allomas 4:52 5:15 0:23
Enese, vasutallomas Gyér, autdbusz allomas 4:54 5:19 0:25
Enese, vasutallomas Gyér, autdbusz allomas 4:54 5:19 0:25
Enese, vasutallomas Gyér, AUDI gyar 4:54 5:20 0:26
Enese, vasutallomas Gyér, autdbusz allomas 4:55 5:17 0:22
Enese, vasutallomas Gyér, autdbusz allomas 4:55 5:20 0:25
Enese, vasutallomas Gyér, autdbusz allomas 4:55 5:20 0:25
Enese, vasutallomas Gyér, AUDI gyar 4:55 5:30 0:35
Enese, vasutallomas Gyér, AUDI gyar 4:56 5:22 0:26
Enese, vasutallomas Gyér, autdbusz allomas 4:57 5:20 0:23
Enese, vasutallomas Gyér, autdbusz allomas 4:59 5:20 0:21
Enese, vasutallomas Gyér, AUDI gyar 5:00 5:29 0:29
Enese, vasutallomas Gyér, Tungsram Rt. 5:00 5:33 0:33

Enesérél Gybrbe indulé menetrend szerinti buszok 4:51 és 5:00 k6zott

A féutvonalak buszkdzlekedésének masik altalanos jellemzdje, hogy a vonatoknal altalaban
Iényegesen rosszabb menetidét teljesitenek. Ennek oka leginkabb az utvonalakon
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alkalmazhat6 alacsonyabb sebesség (féleg lakott tertleteken), az utak zsufoltsaga, tovabba
a varos hataraban kialakulo torlodasok. Egyes jaratokat ezen felul a megalldk nagy szama is
lassitja, de a vonatokéval ésszehasonlitva még a kevés helyen megallé buszok menetideje
is igen magas.

0 5 10 15 20 25 30

IKRENY

Egyes kbzlekedési moédokkal teljesitheté menetidS a gydri varoskbézpont és az adott telepiilés kbzott
(perc)

A 6 buszfolyosék kdzlekedésének Iényeges problémaja a Gydron belili kdzlekedés is. A
kilénbdz6 iranyokbdl érkezd jaratok altalaban a buszpalyaudvarig kdzlekednek, és attdl fligg
a varoson belul atszallas nélkul elérhetd célpontok szama, hogy a jarat éppen honnan
érkezik Gy6rbe. A Csorna fel6l érkezd buszok példaul igen kevéssé tarjak fel a varost,
viszont a 83-as utrél jové buszok helyzete kedvez6bb. Kiléndsen problematikus a nagyobb
iskolakdzpontok (Marcalvaros), vagy a korhaz megkdzelitése bizonyos iranyokbdl. A
probléma gyokere leginkabb ott van, hogy a jarat belépési pontjaval sokszor atellenes
oldalon Iévé6 teriletek atszallasmentes megkozelitése helykdzi jaratokkal a varosi kozlekedés
lassusaga miatt kdriiményes lenne.

A Gybr kozvetlen elbterében lév6, szuburban telepllések esetében a buszkdzlekedés
altalaban szintén megfeleld jaratslriséget biztosit, ugyanakkor itt is jellemzdk a
kapacitasgondok, tovabba a menetid6 sem megfelel6. Ménf6csanak esetében ezt jol
mutatja, hogy a Gydr irdnyaba kézdsségi kdzlekedést hasznaldk jocskan kisebbségben
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vannak, még a buszokkal is csak 32% utazik, a vonat részaranya pedig — ahogy korabban is
emlitettik — minimalis. [13] El6bbi eszkdz esetében a magas menetidd jelenti a f6 gondot:
Ménfécsanakrél a vonat 15 perces menetidejével szemben 23 perc az ut, tavolabbi tertletek
(Ipari Park) elérési idejét vizsgalva a menetidéhatrany még szembetlinébb.

gyalog; 1%
kerékpar; 5%

vonat; 0%

szgk utaskent; 19%

busz 32%

szgk vezetéként;
43%

Ménfécsanakiak kbzlekedési preferenciai a belvarosba iranyuld utazasok esetén
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2.2.2 A periférikus elhelyezkedésii telepiilések buszkozlekedésének
jelenlegi helyzete

. X - ‘*

s “4‘&-”"""’:‘.‘ O Csorna
,n h |

¢ ,iRQSapordény

-

05 i Magyarkeresztur,
X et

' W .

Gecse, Magyarkeresztur, Rabapordany és Vag elhelyezkedése

E kategéridban két példat mutatunk be a 85-0s, egyet pedig a 83-as ut kdérnyékén
elhelyezkedd telepulések kozll. Elemezzik Magyarkeresztur (487 lakos), Rabapordany
(1000) és Gecse (427) telepulések Gyér-iranyu buszkdzlekedésének helyzetét, tovabba egy
erésen perifériara szorult falu (Vag, 529) kézlekedési lehetdségeit is. Valamennyi telepulés a
gyéri elévaros 30-40 kilométeres, kiilsé kdorzetében helyezkedik el, azonban az ingazék
szama Gyér iranyaba jelentés, a KSH 2001-es népszamlalasanak adatai szerint
Rabapordanyban példaul a Gydrbe jardok aranya kétharmad. A targyalt falvak nem
féutvonalon helyezkednek el.

Magyarkereszturrél naponta 4 kézvetlen buszjarat indul a megyeszékhelyre 4:15-0s, 4:45-
0s, 5:55-0s és 11:55-0s indulasokkal. Elleniranyban 14:25-kor, 15:05-kor és 22:40-kor
indulnak autdbuszjaratok. Ezen felll el lehet még jutni Gyérbe faradi, csornai, bagyogszovati
és beledi atszallasokkal, jellemzéen 20-30 perces varakozasi id6kkel. A menetid6k a
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kozvetlen jaratoknal Gyér iranyaban 72 és 91 perc kozott, elleniranyban 60 és 71 perc kozott
alakulnak. Az atszallasos eljutasok menetideje ennél joval magasabb.

Rabapordanybdl Gy6rbe napi Otszor lehet kdzvetlendl eljutni busszal, a jaratok 4:25-kor,
6:30-kor, 12:20-kor, 14:17-kor és 20:25-kor indulnak. Visszafelé szintén 5 alkalommal, 13:50-
kor, 14:00-kor, 14:45-kor, 18:35-kor és 22:40-kor lehet utazni. A menetidék 54 és 65 perc
kozott alakulnak. Atszallassal tovabbi 4 alkalommal lehet viszonylag elfogadhatd
menetidével és értelmes idépontban (nem a kdzvetlen jaratokkal egyszerre) kozlekedni. Az
emlitett 4 alkalom esetében a menetid6k az atszallasos verzid esetében is 55 és 65 perc
kozott alakulnak, de ezen felil van még 30-40, s6t akar 60 perces varakozassal jard
atszallas is.

Gecse kdzség a 83-as Ut vonzaskdrzetében talalhatd, Gyoértdl kb. 35 kilométerre. A telepilés
ugyan mar Veszprém megyében fekszik, am ettdl fliggetlenil Gyér vonzasa itt is
jelentésebb, mint Veszprémé. A faluba napi 8 alkalommal Ilehet eljutni kdzvetlen
autobuszjarattal, elleniranyban viszont csak 5 kdzvetlen jarat van (indulasok Gecsérél: 4:22,
5:19, 6:20, 8:20, 12:20, 13:49, 16:17, 20:20, indulasok Gy6rbél: 5:20, 6:35, 14:45, 18:40,
22:45). A menetidsk 50 és 65 perc kozott alakulnak. Atszallassal Gyérbdl Gecsére 4
alkalommal lehet eljutni (értelmes id6épontban és menetidével), 50 és 70 perc kozotti
menetidével.

Vag kdzség a 86-os ut kdrzetében, Gyo6rtdl kdzuton mérve kb. 50 kilométerre helyezkedik el.
Busszal Gyérbe napi 5 alkalommal, Gy6rbél 4 alkalommal, masfél 6ras menetidével lehet
koézlekedni (indulas Gyérbe: 3:45, 8:15, 16:00, 17:40, 19:50, Gy6rbél: 14:25, 15:05, 20:35,
22:25). A menetidd azon néhany jarat esetében jobb, amelyek kézvetlentl a gyéri ipartelepre
mennek, am Vagtol ezek menetideje is joval 60 perc felett van. Ezen kivil van még néhany
atszallasos eljutasi lehetéség is, azonban mivel a Csorna és Vag kdzoétti jaratok menetideje
is igen magas (40-45 perc), a csornai atszallasos eljutas menetideje is rendkivil hosszu.

Az emlitett példakbdl, bar valtozé mértékben, de egyeértelmiien latszik két alapprobléma: a
tavolsaghoz viszonyitva magas menetid6k, a kozvetlen viszonylatok ritkasaga és
Utemtelensége. A buszjaratok kdzlekedése a legtdbb esetben csak a legalapvetébb
hivatasforgalmi igények (iskola, harom miiszak) kielégitésére alkalmas, vagy még arra se.
Minden példabdl latszik, hogy a kdzvetlen viszonylatokat leszamitva a kozlekedés teljesen
esetleges: a kulonbozd iddépontokban kozlekedd, nem koOzvetlen jaratok rendszerint
kulonboz6 helyeken csatlakoznak a gyéri buszokhoz, és az atszallasi idOk tekintetében is
kevés alkalommal van szerencséje az utasnak, mivel azok tébbnyire 20-30 perc korll
alakulnak. Szintén komoly, valamennyi targyalt esetben jelentkez6 hianyossag a hétvégi
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kozlekedés: az emlitett példak tobbsége esetében a hétvégi kinalat tort része a
munkanapinak, igy a kozlekedés szombaton, és kulondsen vasarnap gyakorlatilag leall.
Ennek oka vélhetéen az, hogy a buszjaratok tébbnyire csak egyes hivatasforgalmi igényekre
Osszpontositanak, a ritka, nem eléggé attekinthetd halézat az ekkor jelentkezé utazasi
igényeket (tavolsagi utazasok megkezdése, vagy példaul kirandulas) nehezen tudja
kielégiteni. Emiatt pedig az utasforgalom, s igy a kindlat is jelentésen visszaesik. Hétvégi
idészakban emiatt felértékel6dik a munkanapihoz hasonlé jaratslriséggel kozlekedé,
orszagos halézatba szervezett vonatok szerepe.
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3 Atovabblépés lehetéségei a kozosségi kozlekedés

szamara

3.1 A vasduti és az autobusz-kozlekedés SWOT-analizise

A vasuti rendszer erésségei
e JO menetid6k

o Nagy kapacitas

e Tavolsagi csatlakozasi rendszer

A vasuti rendszer gyengéi

e Szamos elévarosi vonalon elégtelen
menetrendi kinalat

o Telepllések egy részének elégtelen
mértéki feltarasa

o Atszallaskényszerek

o Megallok hianya miatt a Gy8ron belli
célpontok nehéz megkdzelithetésége

Az autébuszos halézat erésségei
o Foéutvonalakon siri kdzlekedés
e Telepilések nagymértéki feltarasa

e Sok atszallasmentes kapcsolat

Az autébuszos halézat gyengéi

Lassusag

Forgalmasabb vonalakon elégtelen
kapacitas

irracionalisan sird kovetés miatt

magas jarmuigény, forgalomiranyitasi
problémak (féutvonalak)

Féutvonalakat leszamitva elégtelen
menetrendi kinalat

Altalanossagban gyenge hétvégi

kinalat

Tébb iranybdl Gyér fontos célpontjai
nehezen kdzelitheték meg

3.2 Vasuti, vagy autébusz-gerinchalozat?

A gydri el6varosi kozlekedés fejlesztése szempontjabdl primer szinten két ut lehetséges: az
egyik a mai, dontden autdbuszos kozlekedésre alapozott rendszer fenntartasa és

tovabbfejlesztése, a masik pedig egy vasuti gerinchaldzat kialakitasa és els6dlegessé tétele.
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Az alabbiakban azt tekintjik at, hogy az egyes uzemagaknal a SWOT-analizisben felvazolt
problémakat milyen modon lehet megoldani, melyik esetben latunk nagyobb lehet6séget a
fejlédésre, a tovabblépésre. A vizsgalat soran féként a menetidd, a kapacitas és a Gy6ron
bellli kdzlekedés szempontjait jarjuk korul.

3.2.1 Menetido

A gybri térség el6varosi kozlekedésében a helyenként meglévd infrastrukturalis
hianyossagok ellenére is kétségtelen a vonatok menetidéelénye a buszokkal szemben,
legféképpen a Gyoértél 30-40 kilométerre 1év6 teleplilések esetében. Azokon a helyeken, ahol
nem fut sugariranyu, kétszamjegy( foéut, a vonattal elérheté idémegtakaritas (a buszokhoz
képest) akar a 40 percet is elérheti. Ugyanakkor egyes nagyforgalmu féutakon is talalhatok
olyan helyek, ahol a koézuti forgalom zavaré hatasa miatt még a ritkabban megallé
gyorsjaratok is 20-30 perccel lassabbak a parhuzamos vonatoknal (pl. Kapuvar-Gyér
viszonylat).

Szintén jelentds idémegtakaritds érhetd el azokon a helyeken, amelyek Gyér kdzvetlen
kézelében vannak ugyan, am a kdézuti forgalom nagy mértéke, a varos hataraban kialakuld
torlédasok miatt még viszonylag rovid tavon is 15 perc koruli idémegtakaritas erhet6 el a
buszjaratokhoz képest (pl. Ménfécsanak).

A vasut menetidéelébnyének oka elsésorban az Uzem zart jellege; mivel nincsenek
egyenrangu keresztez6dések, lakott terlleteken sem kell 50 km/h-ra lassitani, az
engedélyezett palyasebesség nagy tavolsagokon is valdban egyenletesen tarthaté. A masik
ok a nyomvonalak racionalis jellege: a Gydér-kortli, jellemzden alféldi tertleteken szinte
nyilegyenes, gyors haladast lehetévé tevd palyak kerdltek Kijelolésre, szemben a
kézuthalézat idénként meglehetésen kanyargds kialakitasaval. Zart a palyak kialakitasa
Gy6rdn belll is, igy a vonatok mindenfajta torlodas nélkil képesek a varos kdzpontjaba,
illetve tovabbi fontos pontjaira eljuttatni az utasokat.

Ennek kdszdnhetben a gybri elévaros peremén |évd terlleteken a vonat szamos telepllés
szamara lehet6ve tenné, hogy — az dsszes jarulékos menetidével egyutt — napi bejarashoz
elfogadhaté idén (60 perc) belll elérhetd legyen a megyeszékhely:
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0 20 40 60 80

Gecse

|:| Ragyaloglas idéigenye

|:| Autdbuszos rahordas iddigenye
- Vasiti utazas idéigenye
- Autabuszos utazas iddigénye

l:l ldétartalél gydri célpont megkdzelitéséhez

A gyéri vasutallomasig valo eljutasi id6k 6sszehasonlitasa a korabban targyalt négy teleplilés
esetében (perc)3

Az autdbusziizem esetében, a ma meglévd jelentds menetidéhatrany mellett elmondhatd,
hogy e téren a jév8ben sem latszik sok esély az elbrelépésre. Ennek egyik oka, hogy a
térségben zajlo, illetve tervezett kozuti infrastruktura-fejlesztések soran tébbnyire Uj,
telepuléseket tudatosan elkerulé szakaszokat hoznak létre. Az aranylag kis tavolsagokat
megtevd, teleplléseket feltaré féutvonali elévarosi buszjaratok ezért ezekbdl a
fejlesztésekbdl igen keveset profitalnak: az autépalyak, gyorsforgalmi utak leginkabb a
tavolsagi, legalabb 60-70, de inkabb 120-150 kilométereket megtevd jaratokat tudjak
segiteni. Ezzel szemben a vasuti beruhazasoknal (melyeknél természetesen szintén a
tavolsagi forgalom segitése a f6 cél) a fejlesztések azonos infrastrukturara koncentralédnak,
tehat egy-egy szakasz nemzetkézi korridor-volta miatti feldjitdsabdl az ott kozlekedd
elévarosi vonatok is jelent6s hasznot tudnak huzni (pl. 10-es vonal). Masrészt a

3 A vastuti menetidék kiszdmitdsa sordn a mostani palyadllapotokbol indultunk ki. A csornai

csatlakozasok esetében kozvetlen jarattal, vagy azonnali csatlakozassal szamoltunk. A buszok esetében a
legrovidebb menetidéket vettiik figyelembe.
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kozeljov8ben a motorizacio tovabbi fokozddasa varhatd, s ez valdszinlileg az elévarosi
forgalomban a hagyomanyos kdzutak terheltségének névekedését is magaval hozza.

3.2.2 Kapacitas

A vonat kotottpalyas jellege miatt a kdzuti agazatok altal mozgatott kapacitas tobbszorosét
képes biztositani, raadasul egy kis kapacitasu egységhez képest kevés tdbbletkdltséggel.
Egy mellékvonali Bz motorvonat esetében példaul — egy mellékkocsi hozzakapcsolasaval —
8-10%-0s tdbbletkdltség aran meg lehet duplazni a szerelvény kapacitasat, mig egy
buszjarat esetében masodrész kdzlekedtetése kdzel 100%-o0s tdbbletkdltséget jelent.

A vonatok rugalmassaga a kapacitas terén szamos olyan kényelmi szolgaltatasokat is
lehet6vé tesz, melyeket a buszokon nem, vagy csak tulzott kompromisszumok aran lehet
megvalodsitani. Példaul a vonatokon lehetéség van az utasok szamara legnagyobb
kényelmet jelentd paholyos uléselrendezésre, akar nagyobb mennyiségl csomagok,
kerékpar szallitasara, illetve WC biztositasara is.

A féutvonali autdbuszfolyosok esetében elmondhatd, hogy a kapacitas tovabbi ndvelésére
Iényegében nincs mod; a mai helyzet bemutatasanal szemléltettiik, hogy tobb Gybérbe vezetd
féutvonal mentén bizonyos id6szakokban mar ma is az elméleti maximum kézelében van a
kapacitas (60 masodperc alatti kovetés), azonban ennek ellenére folyamatos zsufoltsagi
problémak vannak. Mivel pedig a féutvonalakon jelentds részben mellékiranyokbdl érkezé
jaratok fonédnak, a fétengely kapacitaskorlatja a mellékagakra is kihat: ott sem lehet sdriteni,
hiszen a tobblet a csucskeresztmetszeten nem férne at. A helyzet gazdasagossagi,
kornyezetvédelmi szempontbdl mar ma is nehezen fenntarthatd, igy ennek tovabbi fokozasa
nem lehet cél.

3.2.3 Gyoron belili kozlekedés

Gy6r azon kevés magyar varos kozé tartozik, ahol a f6 vasutallomas ténylegesen a varos
kbzepén talalhato, tovabba a vasutvonalak a varos tovabbi terlleteit is jol behaldzzak.
Lényegében valamennyi fontos olyan varosrész elérhet6 lenne, amely az ingazék
szempontjabdl jelentéséggel bir: meg lehet kdzeliteni, s fel is lehet tarni az ipari terlleteket, a
vasut atszeli az oktatasi intézményei miatt is fontos Marcalvarost, kézel vezet az adyvarosi
alkdzponthoz, ahol a megyei kérhaz, tovabba szamos fontos kereskedelmi létesitmény is
talalhaté. Emiatt egyrészt az elbvarosi vasutvonalakon kozlekedé vonatoknak
perspektivikusan megvan a lehetéségik az utasok legfontosabb célpontokra valé gyors
eljuttatasara ugy, hogy ennek soran csak kis mértékben szorulnak a helyi jaratok kiegészité
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segitségére, tovabba a vasuti rendszer a varoson bellli kozlekedésre is jol hasznalhaté
lenne.

A mai autébuszos fétengelyek esetében ezen a téren is nehezen lehetne valtozast elérni,
ugyanis a varoson bellli kdzlekedés sebessége, az autdébuszok belépési pontjaval atellenes
oldalon elhelyezkedd fontos célpontok elérhetésége (pl. 1-es/85-6s ut — Marcalvaros/Kérhaz)
érdemben nem javithat6. Mivel az el6bb emlitettekbdl kiderul, hogy mar a varoshataron beldl
is komoly gondot jelent a kezelhetetlenség hatarat surold jarmiimennyiség, amennyiben a
varoson belill alakulnanak ki atmérds, elévarosi buszok altal hasznalt korridorok, ott ezek a
problémak még inkabb jelentkeznének: egyrészt az egyenként is nagyon slrd féutvonali
buszforgalom integralddna, masrészt a varosi kdzlekedés kapacitaskorlatai (lampaciklusok)
végkepp kezelhetetlenné tennék a rendszert.

3.2.4 Energiafelhasznalas, kornyezetvédelem

Az el6varosi kozlekedésben a zsufolt féutak koézuti kozlekedésével szemben a vasuti
kézlekedés nem csak kdzlekedési, hanem koérnyezetvédelmi szempontbdl is alternativat
kinal.

Ennek is leginkabb a vasuti palya kotott, zart kialakitdsa az oka: az elszigetelt mikodés
sokkal egyenletesebb haladasra biztosit lehet6séget, az Aallanddé lassitas-gyorsitas
elmaradasa kedvezd energiafelhasznalast tesz lehetévé. Ezt fokozza, hogy a vasuti palya és
a jarmivek kozott a koézuti kozlekedésnél kisebb menetellenallas lép fel, tovabba a
kotottpalyas kialakitas miatt lehetéség van a kedvezdbb hatasfoku, és a kdrnyezetet kevésbé
szennyezd villamos vontatds alkalmazasara. Emiatt a jelentkez§ Gy6ér-iranyu nagy
utasforgalom vonattal valé dsszegylijtése és elszallitasa a sok jarm(ivet igénylé rendszernél
Iényegesen gazdasagosabb, energiatakarékosabb, s igy kdrnyezetbaratabb is.

3.3 A kotottpalyas fejlesztések lehetséges alternativai

A fejlesztések lehetséges iranyai kozotti valasztds masodik szintje, hogy a kotoéttpalyas
illetve hasonl6é problémakkal kizdd varosok alapvetéen kétféle megoldast valdsitottak meg
az elbvarosi kotottpalyas kozlekedés fejlesztése tekintetében: vagy a varosi villamoshalozat
és a vasut Osszekapcsolasat, vagy pedig a varoson belul nagyvasuti gerincvonal
létrehozasat és ahhoz kapcsolddé eldvarosi halozat fejlesztését valasztottak. Az alabbiakban
azt vizsgaljuk, hogy Gy6r szamara melyik megoldas lenne kedvezdbb.
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3.3.1 A kozuti vasut bevonasa az elévarosi halézat fejlesztésébe

Az elmult években felmerult annak lehet6sége, hogy Gy6r varosaban kozuti villamosvasuti
halozat Iétesuljon. A Széchenyi Istvan Egyetem 2005-ben elkészitette az erre vonatkozo
tanulmanytervet, melynek becslése szerint csucsoraban 2372 utas venné igénybe a
forgalmasabb vonalat a terheltebb iranyban. Ez a forgalom kétséges, hogy dnmagaban
indokolja-e a varosi kotottpalyas kdzlekedés kiépitését.

Mas a helyzet azonban abban az esetben, ha a villamosvonalak nem csupan a varos belsé
részeit szolgaljak ki, hanem az egyre dinamikusan fejl6dé elévarosi terileteket is. Az
alabbiakban ennek lehetdségeit tekintjuk at.

Tram-train rendszerii villamos torzsvonal létesitésének lehetésége

A ,karlsruhei modell” néven elhiresllt ,vonat-villamos” rendszert Eurdpa egyre toébb
varosaban alkalmazzak jelentés sikerrel (a névadd Karlsruhe mellett, a teljesség igénye
nélkul: Kassel, Chemnitz, Saarbriicken, Zwickau, Manchester, Porto, Mulhouse). A rendszer
Iényege, hogy a varosba befutd vasutvonalakat varosi villamosvonalként bevezetik a varos
bels§ részeire. Az igy megvalésuldé rendszer a varosi kozlekedést s
kompromisszummentesen Kiszolgdlja (a varosi kdzlekedésnek megfeleld terlletfeltarassal,
ragyaloglasi tavolsagokkal), ugyanakkor a mas telepllésekrél érkezdk szamara is
atszallasmentes kapcsolatot biztosit a varos ezen pontjaira. A jarmUivek a belsé szakaszokon
— akar a sétaloutcakban is — hagyomanyos varosi villamosként kozlekednek, azonban a
varos hatarat elérve, a nagyvasuti halézatra csatlakozva akar 100 km/h sebességgel is
képesek haladni.
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Tram-train rendszerek kiilféldon: Karlsruhe (villamos-villamos), Zwickau (dizel-dizel), Nordhausen
(villamos-dizel)

Bar a korabban emlitett példakkal ellentétben Gydr nem rendelkezik eleve kdzuti vasuti
halézattal, egy ilyen rendszer létesitésének az elvi lehetésége itt is fennall. Ebben az
esetben kiépitésre kerulne egy varosi toérzsvonal, amelyre a kilénb6zd iranyokbdl (Csorna,
Mosonmagyarévar, Komarom, Papa stb.) érkezd el6varosi vonatok kombinalt Uzemd(
jarmivei bejarnanak.

A megoldas elénye, hogy a létrejové tdrzsvonal Gybr legnépesebb varosrészeit is
megfeleléen, a mai autdébusz-kdzlekedéshez hasonldé paraméterekkel (lefedettség,
ragyaloglas) ki tudna szolgalni, ezaltal egyes autdbuszvonalak teljes mértékben kivalthatdk
lennének. Mindez a helykdzi utasok szamara is elényds lenne, mivel a varos bizonyos
frekventalt pontjait (temetd, kérhaz, vasarcsarnok, belvaros, bevasarlokézpontok) atszallas
nélkil, a mai nagyvasuti megallokhoz (Gydr, Gyarvaros, Szabadhegy) képest jelentésen
kisebb ragyaloglassal érnék el.
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Az alabbi abra egy lehetséges varoson bellli vonalvezetést mutat be. A 10-es vasutvonal
fel6l érkez6 vonal a Szentlélek térnél agazna le Marcalvaros felé. A villamos szamara a rovid
parhuzamos szakaszon is kulon vagany kiépitése célszer(i, ezaltal nem zavarna egymast a
nagyvasuti és az elévarosi villamosforgalom, tovabba nem kellene a beruhazast jelentésen
megdragité kétaramnemi jarmiveket hasznalni. A varosi szakaszon ugyanakkor kdzds
autobusz-villamos forgalmi savok kialakitdsara is méd nyilik, ezaltal a fejlesztés a
szakaszonként parhuzamos autdbuszjaratok kozlekedését is nagymertékben segitheti. Gydér
legnagyobb lakotelepét, Marcalvarost az autobuszvonalakkal megegyezd lefedettséggel
tarna fel a vonal, majd Nadorvaroson keresztlil szamos fontos belsé célpontot érintene. A
Baross hidon athaladva (a hid mindenképpen Ujraépitésre szorul, ezaltal megoldhatok
lennének a villamoskdzlekedéshez szikséges beruhazasok is), az ott létesithetd
intermodalis csomoépontban (lasd kés6bb) atszallasi kapcsolatot biztositana a nagyvasutra.
Ezutan a vonal behatolna a forgalomcsillapitott térténelmi belvarosba (nem a legsziikebb
sétaloutcaba, de megfeleléen feltarva a varosmagot), majd azon kelet-nyugati iranyban
végighaladva elérné a varos egyik legnagyobb bevasarlokdozpontjat. Ezt kdvetbéen a vonal
kiszolgalhatna Varosrétet is, amely a belvaros fejlédésének legkézenfekvébb iranya. Bar az
erre vonatkozé korabbi tervek megvaldsitasa egyelbre leallt, a varos fejlédése esetén
mindenképpen szukség lesz ujabb, a koézponthoz kozel elhelyezkedd, varoskdzponti
beépitésl terllet kialakitasara. A villamosvonal ennek a jelenleg barnamezds terlletnek a
jovBbeni kozlekedését is kivaldan kiszolgalhatja. Tovabbépités esetén a Mosoni-Duna
mentén a villamosvonal vizi kapcsolata is biztosithato (tervezett jachtkikétd), illetve a stadion
szinvonalas kozlekedési kapcsolata is megteremtheté (ami rangos vilagversenyek
lebonyolitasahoz is fontos).
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Varosréti fejlesztési
teriilet, Stadion felé,
vizparti kapcsolat
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Aruhazak, Ménfécsanak, uj bejarat

Gyérajbarat felé

A gy6rujbaréti elbvarosi villamosvonal lehetséges varoson beliili szakasza

Elévarosi villamosvonal(ak) épitése

A gy6ri el6varos jelenleg tobb olyan sugariranyu kézlekedési tengellyel is rendelkezik, ahol
kotottpalyas kozlekedés egyaltalan nincs, de a kozlekedési igény jelentés. Ezekben az
esetekben Uj kotéttpalyas vonalat vélhetéen gazdasagosabb lenne eleve kdzuti vasutként
létrehozni, mivel ez a lazabb szabalyozds miatt rugalmasabb vonalvezetést, és
mindenekelbtt alacsonyabb épitési kdltségeket tenne lehetévé.

Gyér egyik legforgalmasabb agglomeracios kozlekedési tengelye a Ménfécsanak —
Gyérajbarat — Nyul — Ecs (- Pannonhalma) vonal, melynek jelenlegi vasuti kiszolgalasa
igencsak hianyos. Gyérujbarat teruletét egyaltalan nem érinti a vasut, Ménfécsanak
hegyvidéki része szintén feltaratlan, Nyul és Ecs telepiiléseket pedig csak a peremén érinti a
11-es vasutvonal, a telepulések lakott része, sulypontja nagyon tavol esik a vonatoktodl.
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Korabbi tervek is szamoltak ezen a tengelyen koétottpalyas kdzlekedés kialakitasaval, ezek
azonban nagyrészt nagyvasuti megoldasokkal éltek. A terllet slri beépitettségébdl
adodoan, vélhetéen el6nydsebb lenne a rendszer elévarosi villamosvonalként torténd
kialakitasa, ezaltal jobb lefedettséget lehetne elérni, egyszerlbb lenne a palya elhelyezése,
a nagyvasutinal kisebb kapacitasu jarmivek gazdasagosabban és gyakoribb (vonzobb)
kovetéssel lennének Gzemeltetheték.

Hasonl6 rendszerben képzelhetd el a Szigetk6z — mint szintén a koétottpalyas kodzlekedést
jelenleg teljesen nélkil6zé, de er6s és dinamikusan fejlédé agglomeracidés irany —
kiszolgalasa. Ezen kivil Gy8r vonzaskorzete tavlatilag kiterjedhetne Szlovakiaban lévé
terlletekre is, hiszen ezek az elévaros egyes peremterileteinél joval kdzelebb vannak a
varoshoz, azonban a hatar elvago jellege ma megakadalyozza az el6varoshoz valo
kapcsolddast. Ezen egyebek mellett segithetne egy szinvonalasa kotottpalyas kapcsolat
megteremtése Nagymegyer iranyaba.

3.3.2 Elévarosi vasuti rendszer Gyéron belili nagyvasuti gerincvonallal

A tram-train haldzat kialakitdsa mellett masik lehet6ség egy nagyvasut-alapu, német, osztrak
és svajci S-Bahn rendszerekhez hasonl6 fejlesztés, melynek lényege, hogy Gyér jelenlegi
vasuti infrastrukturajanak felhasznalasaval alakit ki egy korszer( elévarosi vasuti rendszert.

Az alapgondolat itt is egy varosi vasuti térzsvonal kialakitasa, melyen a kilénb6z6 iranyokbal
érkez® elbvarosi vonatok valamennyien athaladnak, s az elévaros mas kilsé pontja felé
folytatjak az utjukat. A rendszer elénye ebben az esetben is az atmend jelleg, melynek
kdszonhetbéen egyrészt lehet6ség van nagy mennyiségli vonat gyors, technologiai
problémaktdl mentes (iranyvaltas, korlljaras, stb.) athaladasara, masrészt az utasok
valamennyi fontos térzsvonali megalléhelyet meg tudnak kdzeliteni. Ebben a valtozatban a
varosi toérzsszakasz a mai gy6ri vasuti infrastruktaran, a Gyér-Gyarvaros-Gy&rszabadhegy-
Marcalvaros-Gy®6r korgydrin kerulne kialakitasra.

A rendszer abban kilénbdzik a tram-train megoldastdl, hogy alapvetéen a ma is meglévé,
vagy ahhoz hasonlé jarmiparkot, és a mai infrastruktura tovabbfejlesztett valtozatat igényli,
tehat varosi vasuti palyat, illetve gyokeresen eltér6 jarmiveket nem igényel.
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3.4 Osszegzés — az alternativik SWOT-analizise

A tram-train rendszer erésségei

A tram-train rendszer gyengéi

Helyi jarathoz hasonl6 szinten tarja fel
Gyér legfontosabb részeit

Az elbvarosi telepilések egy részén
lehetdség nyilhat a varoskdzpont felé
tovabbmend kdzuti vasutak
kiépitésére

Teljesen uj gerincvonal kiépitését
igényli a varos legsiribben lakott
teruletein

Teljesen U] jarm(ivek vasarlasat
igényli

A kétaramnemu jarmivek beszerzése
draga, fenntartasuk sokba keral

A gy6ri gerincvonal tobb elévarosi
vonalrol nehezen lenne
megkozelithetd a jarmivek szamara

A villamos-jellegi jarmUvek
kapacitasa és sebessége egyes
vonalakon elégtelen lenne

Az ,S-Bahn” jellegii halozat er6sségei

A gerincvonal mai vasuti tertleteken
kialakithatd

A mai és a varhatéan orszagos
szinten beszerzésre keruldé
nagyvasuti jarmivekkel a rendszer
megvaloésithato

A térzsszakasz valamennyi elévarosi
vonalrol jél megkozelithet6

Az el6varosi vonalakon lehetbvé teszi
a sebesség és a kapacitas
maximalizalasat

Az ,,S-Bahn” jellegii halézat gyengéi

Gyéron belll kevésbé siri
megallokiosztassal tarja fel a
sulyponti teruleteket

Nincs lehetéség a nagyobb elévarosi
telepulések feltarasanak javitasara
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A gy6ri elévaros vasuti haldézatanak hosszu tavu fejlesztésére tehat két lehetéség van.
Egyrészt egy tram-train jellegli, varosi kozuti vasuti torzsszakasszal rendelkezd elévarosi
rendszer kialakitasa lehetséges, masrészt egy, a mai vasuti infrastrukturan megvalésithaté
S-Bahn-jellegl koncepcié.

A tram-train rendszer el6nye, hogy a varosban rugalmasan alakithato torzsvonal
kialakitasara ad lehet6séget, mellyel egyrészt az el6varosi utasok szamara helyi jarati szintl
feltaras adhatdé Gyéron belll (a torzsvonali szakaszon), masrészt e vonal a varoson bellli
kozlekedésre is maximalisan jol hasznalhaté lenne, ezaltal szamos buszjaratot kivaltva.
El6nye a rendszernek az is, hogy egyes nagyobb teleplléseken belll (pl. Papa) meg lenne
az elvi lehetésége egy esetleges varoskozpont-vasutallomas kozuti vasuti palya
kialakitdsanak, melyen at a lakoterlletek sulypontjaig tudnanak koézlekedni a vonatok. Ezt
nagyvasuti geometriaval nem lehetne megvalésitani.

A tram-train rendszernek ugyanakkor hatranya, hogy teljesen Uj, rdadasul specialis
jarmiparkot igényel, melynek készitésében kevés gyartonak van tapasztalata. Ez a
beszerzési arat jelentésen noveli, rdadasul az elévarosi viszonylatoknak nagy a hossza, s
ebbél addéddan jelentés a jarmidigénye. A kozati vasuti jarmlvek ugyanakkor varosi
kialakitasuk miatt (alacsonyabb tengelyterhelés, kdnnyebb jarmiiszekrény) valészinileg nem
tudnak kihasznalni a Gydr-korali vonalak helyenként igen kedvezé infrastrukturalis
lehetbségeit (1-es vonalon 160 km/h sebesség). A gyéri elévarosi forgalomban is szerepet
vallalé, am az orszag tavolabbi teruleteirdl érkezdé gyors- és zdénazd vonatok valdszinlileg
tovabbra is nagyvasuti jarmivek lennének, melyek viszont nem tudnak hasznalni a varosi
szakaszokat. gy azon vonalakon, ahol a villamosok és a nagyvasuti vonatok kdzosen
biztositjak az Utemes kdzlekedést, az utasoknak csak egy része profitalna abbdl, hogy a
tram-train jarmivek Gy6rt jobban feltarjak. Probléma, hogy bar a varosi szakasz valéban jol
feltarja Gy6r fontos teruleteit, a kdzutakon kialakitott nyomvonala, sok keresztez6dés, lampa
miatt a forgalma nehezebben iranyithatd, s egy kisebb bizonytalansag hatasat is érezni lehet
az egész elbvarosi rendszerben. Varosszerkezetei és vaganyhalézati okokbdl jelentds
problémakat vet fel a fentebb vazolt kdzuti vasuti térzsvonal és a meglévd vasuti szakaszok
Osszekotése, kuldnds tekintettel a fépalyaudvar koérnyékére, emiatt kétséges, hogy a
térzsvonal valamennyi irdnybdl jol megkdzelithetd lenne-e

A nagyvasuti S-Bahn rendszer elénye ugyanakkor, hogy nagyrészt a meglévé infrastruktura
fejlesztését feltételezi, a maitdl gydkeresen eltérd jellegl jarmivek beszerzését nem igényli,
uj vonalak épitésével érdemben nem szamol. Ez jelentésen csOkkenti a projekt
koltségigényét. A nagyvasuton kialakithaté térzsvonal ugyan kevésbé alaposan tarja fel
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Gyért, mint egy villamos tenné, de a fébb célpontok megkdzelitése igy is megoldhatd, ezért a
mai rendszerhez képest ez is jelent6s elbrelépés lenne. A tram-train rendszerhez képest a
nagyvasuti gerincvonal lényegében csupan a bels6 nadorvarosi teruletek elérése
szempontjabdl lenne lényegesen kedvezétlenebb, ugyanakkor példaul az Ipari Park
megkozelitését Iényegesen egyszer(ibbé tenné a kilonbdzé iranyokbdl. Raadasul a vasuti
toérzsvonal mai vasuti terlleteken kerllne kialakitasra, igy vélhetéen joval kevesebb
varosszerkezeti problémat, terlleti konfliktust vetne fel. Forgalomiranyitas, Uzembiztonsag
szempontjabdl egy zart térzsvonal jéval kedvez&bb lenne, mint egy kdzuti vasuti palya.

A kozuti vasuti térzsvonal kialakitasa ettél fuggetlenul felmerilhet olyan villamosvonalak
szamara, melyek a fentebb emlitett, vasuttal ma ki nem szolgalt iranyokban épuinének meg.
Ezekben az esetekben a kdzuti vasut altal alkalmazott keskenyebb Urszelvény, szabadabb
vaganygeometria az elévarosi szakaszokon olyan jelentés mértékli koltségmegtakaritasra
adna lehetd6séget, amely bbven ellensulyozza a varosi kozuti vasuti torzsvonal esetleges
hatranyait.

Rovid tavon tehat a meglévé vasuti infrastruktura kiegészitése, vagyis az elévarosi vasuti
»S-Bahn”-rendszer kialakitasa a f6é célkitiizés. Hosszabb id6tavon azonban a jelenleg
kétottpalyas kapcsolattal nem rendelkezd, de ezt igénylé agglomeracios iranyok Kiszolgalasa
is felmeriilhet, amire az el6varosi kbzuti vasut lehet a megfelel6 megoldas.
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4 Kulfoldi S-Bahn rendszerek

4.1.1 Elévarosi ,,S-Bahn”-halézat nagyvarosokban: Minchen, Hamburg,
Drezda

Az el6varosi vasuthalézat fejlesztésében a vilagon leginkabb a német nagyvarosok S-Bahn
halézatai szamitanak uttérének. Berlin, Minchen, Nirnberg, Frankfurt, vagy Hannover
egyértelmi sikerei jOl jelzik, hogy melyek azok a fejlesztési iranyok, amelyek a vasuthalézat
sikeréhez vezetnek. E varosok Iéptéke ugyan Gyo6rtdl nagy mértékben kilénbdzik, de a
hal6zatszervezés szemlélete miatt elengedhetetlen ezeknek a példaknak a vizsgalata,
hiszen az S-Bahn rendszert sikerrel alkalmazo kisebb varosok is innen meritették az otletet.

A miincheni S-Bahn rendszer sematikus rajza a Stammstreckével

A modern német S-Bahn kozlekedés egyik uttdér6je Miinchen volt, amely az 1972-es
Olimpiara készilédve hatarozta el a haldzat jelentds fejlesztését. A vasuthalézat mérete,
kiterjedtsége és a varos, illetve kornyékének magas népsiriisége miatt a vonat mindig is
jelentés szerepet jatszott az el6évarosi forgalom bonyolitdsaban, am a személygépkocsi-
koézlekedés egyre nagyobb aranyu térnyerésével (a vilag egyik leggazdagabb teriletérél van
sz0) akkoriban mar nem tudott mit kezdeni. A f6 problémak hasonléak voltak, mint mas
nagyvarosokban, pl. Budapesten: a kdzponti allomas fejpalyaudvar volta miatt a vonatok

62



Korszer( gyorsvasuti rendszer megteremtése Gydérben és elévarosaban

nem tudtak elérni a varos legfontosabb csomépontjait, ezzel névelve az utasok utjaba iktatott
kényszeratszallasok szamat, melyek — a fépalyaudvar hatalmas mérete miatt — jelentds
gyaloglassal, id6veszteséggel jartak. A kdzponti allomas raadasul nagy mérete ellenére sem
volt alkalmas tdébb el6varosi vonat befogadasara.

423-as motorvonat a miincheni S-Bahn Stammstreckén

Ezért a varos ugy dontétt, hogy a fépalyaudvar (Hauptbahnhof) és a keleti palyaudvar
(Ostbahnhof) kdzott egy vasuti alagutat Iétesit, mely lehetéséget biztosit arra, hogy az
elévarosi vonatok gyorsan &athaladjanak a varoson, tovabba elérjék annak legfontosabb
csomopontjait (Marienplatz, Karlsplatz/Stachus, Isartor, stb.), kapcsolatot teremtve a
legfontosabb kereskedelmi és kdzigazgatasi centrumokkal, illetve a metréhalézattal. igy a
midncheni vasuthalézaton Pasing és az Ostbahnhof kézott létrejott az un. Stammstrecke
(térzsvonal), melyen valamennyi S-Bahn vonal végigmegy. Igy biztosithaté, hogy a varos
kdzponti terlletei minden iranybdl elérhetdk legyenek, raadasul a kézponti szakasz, a
vonatok sirl kdvetése miatt a varoson bellli kdzlekedésre is kivaléan alkalmas.

Munchen kérnyékén a kdzlekedésszervezést a Mincheni Kozlekedési Szévetség (Munchner
Verkehersverbund - MVV) latja el. A szdvetség terlletén teljes tarifaegység van, az egyes
dijszabasi zénakon belll — a kilénbdz6 szolgaltatdk altal Gzemeltetett — buszok, villamosok,
metrék és az S-Bahn jegyrendszere azonos.

Hamburg S-Bahn halézata mar igen koran kialakult, részben a 19. szazadi, berlini éspélda
hatasara. A gyorsvasutat (politikai okokbdl ezek a varoshatart nem lépték at) a vasuti
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infrastruktira mellé, am attél, nagyrészt az eltérd vontatasi nem miatt (a gbéz- illetve
dizelizemmel mikdédd nagyvasut mellett az S-Bahn mar a szazad elején villamos
vonatatassal mikodott) az S-Bahnok altal hasznalt palyat elkulonitették.
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Hamburg S-Bahn rendszerének vonalhalézata — a kézponti kérgy(irii Altona és a Hauptbahnhof k6z6tt
huzoédik

A rendszer két alapproblémaval kiszkddott: egyrészt ugyan a kdzponti vonal atmené jellegi
volt, de a varoskézpont szamos frekventalt pontjat elkerulte, masrészt a jaratok nem érték el
az el6évarost. EI6bbit a 70-es évek kdzepén egy alagut épitésével orvosoltak, igy létrehozva
egy Ujabb térzsvonalat a varoson belll. lly médon a varoson bellli vasuthalézat a gydri
szituaciohoz kezdett hasonlitani, hiszen tdébb, egyarant frekventalt, fontos térzsvonal jott
létre. Ekkor az S-Bahn atmérds viszonylatait mindenhol kettéosztottak: minden
végallomasrdl két jarat indult, az egyik a korgylri északi felén (a régi térzsvonalon), a masik
pedig a déli felén (az alaguton at) kozlekedett. Az elévarosi szakaszok bekdtését a
kézelmultban az alsévezetékes jarmivek fels6vezetékes, valtdaramu szakaszon vald
kdzlekedésre alkalmassa tételével oldottak meg: ennek kdszdnhetéen a hamburgi S-Bahn
ma mar nem csak az izolalt belsé szakaszokon, hanem hagyomanyos vasutvonalakon is
képes kdzlekedni.
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Drezda S-Bahn halézata

Drezdaban a vasuthalézat atmend jellege miatt nem volt sziikség alagut épitésére, am a
kell6 szinvonalu S-Bahn rendszer megteremtéséhez itt is komoly fejlesztésekre volt sziikség.
A véaros 1994-ben fogadott el egy hosszu tavu kozlekedési koncepcidt, melyben elsé helyen
szerepelt az elbvarosi kozlekedés fejlesztése. Legfontosabb térekvés a Meissen-
Schoéna(cseh hatar)-Freiberg haromszdgdn belili vonalak S-Bahn kézlekedésre alkalmassa
tétele volt. Ehhez el kellett végezni a szakaszok korszerisitését (villamositas, stb.), tovabba
itt is szikség volt egy kozponti torzsszakasz (Stammstrecke) megépitésére; ehhez a palya
ugyan adott volt, de a megfelel6 slir(iség biztositdsahoz a vaganyok szamanak ndvelésével
lehetévé kellett tenni az S-Bahn vonatok szamara Pirna és Dresden-Neustadt kézott az
onallo két vaganyon torténd kozlekedést. igy a belsé szakaszon lehet6vé valt az egyenletes,
7,5 perces jaratslriség.
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forras: panoramio.com

Emeletes ingavonat a drezdai 3-as S-Bahn vonalon

4.1.2 Elévarosi ,,S-Bahn”-halézat Gyor-léptékii varosokban: Bern,
Rostock, Magdeburg, Salzburg

A fenti példak egyeértelmi sikere utan, illetve részben mar azzal parhuzamosan is egyre tébb
német, osztrak, illetve svajci varos, vagy varosszdvetség kezdte meg a széttdredezett

vasuthalézatat egységes rendszerbe foglalni. A halézat kisebb, a jarm(ivek helyenként mar-
mar csupan mellékvonali méretliek, de az S-Bahn koncepcio fé alappillérei ugyanazok.
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A berni S-Bahn hélézata

A svajci Bern lakossagszama (130 000 f6) szinte pontosan megegyezik Gyérével, a varos
mégis képes volt arra, hogy egy mikoddkeépes, sét nagy sikernek 6rvendd S-Bahn halézatot
hozzon létre. A fejlesztések szamos mas hasonld projekttel ellentétben itt nem
kampanyszerlien zajlottak, hanem az Uzemeltet6 vasuttarsasagok mar a 60-as, 70-es
években lefektették a mindségi vasuti kdzlekedés alapjait: Utemes kdzlekedés, a varoson
belll strl megalldkiosztas, atszallasmentes kapcsolat az egész el6varosbél. A 90-es évek
végére mar két atmérds torzsvonal is kialakult, igy az Gzemelteték (RSB, BLS) ugy dontottek,
hogy az elévarosi vonalakat a HEV-rendszer(i jaratokkal egyiitt a német nagyvarosok
mintajara egységes S-Bahn rendszerbe szervezik. A nagyvasuti és a kozuti vasuti jellegl
halézat kettds jelenléte az el6varos kiszolgalasaban hasonlit arra, amelyet az el6z6
fejezetben Gyér esetében javasoltunk. Jelenleg a berni S-Bahnnak 12 viszonylata van, és
naponta atlagosan 100 000 utast szallit.
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Auch zur Verwendung bei Wikipedia

Magdeburg jelenlegi és tervezett S-Bahn halézata
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Magdeburgban (229 000 lakos) még a kelet-német idékben, 1974-ben megindult az S-Bahn
kozlekedés a varoskornyeki vasuthaldézat kdzponti vonalan Zielitz és Schdnebeck-Salzelmen
kozott. A rendszervaltas utan az Gzemet korszerisitették, s ma mar a tébbi német varoshoz
hasonléan itt is a DB 425-0s sorozatu jarm(ivei (a kbzismert 423-as regionalis forgalomra is
alkalmassa tett valtozata) kdzlekednek. A magdeburgi S-Bahn vonatai a teljes szakaszon
elkulonitett palyan haladnak: a négyvaganyu vasuti palyan ketté az ovek. Szintén figyelemre
méltd, hogy Magdeburgban kilenc helyen is megallnak az el6varosi vonatok, igy a
nagyvasuti jellegbdl, illetve a vonalvezetésbdl adodo korlatok ellenére maximalisan
felhasznaltak az S-Bahnt a varoson bellli kdzlekedésre és az el6varosi utasok minél tobb
célpontra térténdé eljuttatasara.

A varos a kovetkez6 években tervezi az S-Bahn hal6zat tovabbi kiterjesztését a fenti
térképen lathato iranyokban is.

(51] [S4]
Warnemiinde J
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Rostock S-Bahn halézata (az dj S3 vonal tervezett)
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Rostockban (199 000 lakos) szintén a hetvenes években kezdték el az S-Bahn halozat
kiépitését. A halézat kbzponti szakasza a tengerparti idulévaros, Warnemunde és a rostocki
fépalyaudvar kozott huzodik, s tovabbi két szakaszon zajlik még S-Bahn kozlekedés: az S2
jell viszonylat Gustrowba jar, a masik, S3 vonal pedig az északi kikotdkig kozlekedik.

Ingavonati szerelvény a rostocki S-Bahnon Warnemiindében

A tovabbi tervekben itt is szerepel az S-Bahn rendszer kiterjesztése a masik Gustrow és
Rostock kozoétti vonalra, illetve a varos szeretne slriibb kézlekedést a meglévd vonalakon is.
A megvaldsulas jelen pillanatban leginkabb attdl flgg, hogy milyen Utemben sikerul
lecserélni a hagyomanyos ingaszerelvényeket Bombardier Talent 2 motorvonatokra.

Salzburg (150 000 lakos) fejlesztései szintén azt mutatjak, hogy egyre tobb Gy6r-1éptékd, s
j6 vasuti adottsagokkal rendelkez6 varos indul el a halézat egységesitése, és fejlesztése
iranyaba. A hatarmenti, exponalt pozicidban 1évé varosba szamos iranybdl futnak be
vasutvonalak, melyek Salzburg belsé részein egymassal fonédnak. Az S-Bahn rendszer
kialakitasa természetesen itt sem csak a szép logé kiragasztasaban mertlt ki, hanem mar a
kezdetekkor elkezdték 12 0j megallohely létesitését a halézat kodzponti, Freilassing és
Salzburg koOzétti szakaszan. Az U megalldhelyek valamennyi esetben a varos fontos
kozintézményei és kozuti tengelyei mellett kaptak helyet: a tartomanyi korhaz mellett 1étesult
Salzburg-Aiglhof, egy nagy bevasarlékdzpont és kdzépiskola mellett Salzburg-Taxham, a
linzi féut keresztez6désében pedig Salzburg-Gnigl megallohely.
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»9-Bahn”-jellegii elévarosi vasuthalézat kialakitasanak

lehetésége Gyobrben és eléterében

A gy6ri elévarosi vasuthalozat fejlesztésének legalapvetébb 1€pései, melyeket a kdvetkezd

fejezetekben részletesen targyalunk, az alabbiak:

Integralt itemes menetrendi alapkoncepcio: hosszu tavua stratégia

Minden fejlesztés alapjat egy stratégianak kell képeznie, mely egyértelmien
kimondja, hogy a rendszert finanszirozé dontéshozdék hogyan képzelik el az elévarosi
kozlekedés jovojét Gyor korul. A hasznalok igényei, és a finanszirozasi lehetéségek
figyelembevételével ki kell alakitani egy egységes, minden szolgaltatéra érvényes
szolgaltatasi koncepciot, melynek fontos részét képezi egy Utemes menetrend, mely
megvalésitja a szolgaltatok integracidjat, hosszutavra allandésithatd, s a rendszert az
utasok és az lUzemeltet6k szamara is kiszamithatéva, attekinthetévé teszi.

Az alapkoncepciéhoz igazodé infrastruktara-fejlesztés

Fontos alapelv, hogy minden fejlesztést csak a kdzlekedésfejlesztési stratégiaval, és
annak részeivel (pl. az itemes menetrendi alapkoncepcioval) 6sszhangban szabad
elvégezni. Meg kell szintetni az elmult évtizedek hibas gyakorlatat, melynek soran a
beruhazasok kozott hianyzott az dsszhang, s a hosszu tavu tervezés hianyaban
gyakran nem lehetett a fejlesztéseket valds indokokkal kell6képpen alatamasztani.

Az elbvarosi vasuthalézaton nem draga presztizsberuhazasokat kell elvégezni,
hanem a szolgaltatasi, menetrendi koncepcioé figgvényében kell kijeldlni azokat a
fébb helyeket, ahol a beavatkozas a kapacitas szlikdssége, tul nagy menetidd, egy
telepilés feltarasanak hianyossaga, vagy a helyi halézattal vald egylttmikoédés
javitasa miatt leginkabb szikséges.

Uj szervezeti struktura létrehozasa

A mai zavaros rendszer helyett egyértelmlien szét kell valasztani a kozlekedés
megrendeldi, iranyitdi és operatori (Uzemeltetdi) szintjét. A kozlekedésszervezést
egy, a megrendeldk tulajdonaban allé Kdzlekedési Kdzpontnak kell végezni, amely
valamennyi, megrendel6 altal finanszirozott kdzszolgaltatast végzé Uzemeltetd
szamara meghatarozza a szolgaltatdas paramétereit, s ellenérzi is azok
megvalositasat. Az Uzemeltetbknek nem kell, s6t nem szabad foglalkozni a
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szolgaltatas tervezésével: az 6 feladatuk az, hogy a Kdzlekedésszervezd Kdzpont
altal meghatarozott feladatokat teljesitsék.

Integralt tarifarendszer az egész elévarosban

A szolgaltatok kozotti egyuttmikodésnek a menetrendi 6sszehangolas mellett fontos
alapja a koOz6s jegy- és bérletrendszer bevezetése. Az Uj tarifastrukturanak
igazsagosnak, aranyosnak, attekinthetének, ugyanakkor a megrendel6 altal
finanszirozhaténak kell lenni.

Elévarosi torzsvonal kialakitasa Gy6ron beliil

Az infrastrukturalis fejlesztések kozil magasan kiemelkedik a Gydr varoson beldli
vasuthalézat korszerisitése, hiszen a rendszer szivét képezé vonalak allapotan,
kiépitettségén alapvetden all, vagy bukik az egész rendszer sikere. A jol mikdodd
kézponti ,Stammstrekce”, tdérzsvonal létrehozasa valamennyi korabban bemutatott
kulféldi példanal a fejlesztések kozéppontjaban allt.
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6 Az eldévarosi halézat kdzponti torzsszakaszanak
kialakitasa Gyoron belul

6.1 A projekt bemutatasa

A gy6ri elévarosi vasuti halézat fejlesztésének alappillére egy olyan kézponti gerincelem
megteremtése, mely képes a tobb iranybdl érkezd, nagy slrlséget biztositd elbévarosi
vonatok gyors, zokkendmentes visszaforditasara, illetve az utasok eljuttatasara a varos
valamennyi fontos teriletére.

GYARVAROS

ADYVAROS

MARCALVAROS

A gydri el6varosi hélbzat javasolt térzsszakasza a négy kézponti megalléval

Gy6r j6 vasuti adottsagokkal rendelkezd varos, mivel a f6palyaudvar a varos kdzepén
talalhatd, s a beérkezd vonalak a varos egyeb terileteire is képesek lehetnének elszallitani
az utasokat. A varosban harom fé vasuti tengely talalhaté, melyek alkalmasak lehetnének
egy elévarosi vonatokat fogadd gerincvonal szerepére.

A kelet-nyugati tengely a Sopron-Gyér vonal és a Hegyeshalom-Gy&ér-Budapest vonal
bevezetd§ szakaszaibdl all. Ezen talalhaté a varos f6palyaudvara, két nagyobb rendezd
palyaudvar, illetve egy vasuti megallé a régi gyartelepeknél (Gy8r-Gyarvaros). A varos keleti

74



Korszer( gyorsvasuti rendszer megteremtése Gydérben és elévarosaban

szélén, a Hegyeshalom-Gy6r-Budapest vonalon talalhaté Gydrszentivan allomas, Gyér egyik
peremkertletének déli részén.

Az északnyugat-északkeleti tengely a Gyér-Papa-Celldomolk és a Gybr-Veszprém vonalak
bevezetd szakaszabdl all, s a Gyarvarosban egy kétiranyl vaganykapcsolattal csatlakozik a

kelet-nyugati tengelyhez.

A gydri vasuthalozat kbzponti gylirtje, és a varos legfontosabb iskoléi, kbzintézményei, lakotelepei és
ipari tertiiletei
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A kettdé kozott talalhatd a marcalvarosi rendezd palyaudvar, mely a kelet-nyugati tengelyhez
szintén egy deltavagannyal kapcsolodik. Dél felé ugyanakkor nincs megépitve a kapcsolata,
holott a vaganyok Gyd&rszabadhegy allomasrél és a marcalvarosi rendezé palyaudvarrdl is
elindulnak egymas felé, am a 83-as ut el6tt véget érnek.

Az emlitett vasuti tengelyek szamos olyan fontos pontjat elérik a varosnak, amelyek
megkozelitése ma a fépalyaudvartdl, illetve a meglévé tdbbi szolgalati helyrél nehézkes.
Ezek kozll a legfontosabbak Marcalvaros, ahol a lakételep nem csekély szamu lakéja mellett
szamos fontos iskola is talalhatd, Adyvaros, ahol szintén egy népes lakételep, tovabba a
megyei korhaz és a Gyér Plaza helyezkedik el, tovabba Gyarvaros, amely a sok ezer
embernek munkat adé iparteriletek nyugat szélén helyezkedik el.

APOR VILMOS

ISKOLAKOZPONT

A marcalvarosi Krudy Gyula Szakk6zépiskola és az Apor Vilmos Katolikus Iskolakézpont az egész
varos meghatarozé oktatasi intézményei

Az el6bb emlitett tengelyek hianyzé kapcsolatainak megteremtésével, és kapacitasuk
ndvelésével létrehozhatd lenne egy vasuti kdrgydri, mely a varos valamennyi fontos pontjat
eléri, s képes nagy szamu elévarosi vonat tovabbitdsara. A Gyd6r-Gyarvaros-Adyvaros-
Gy6rszabadhegy-Marcalvaros-Gy6r korgylri sirl kiszolgalasa azonban nem csak az
elévarosi, hanem a varoson bellli utazasok soran is j6l hasznalhaté korridor lehetne, hiszen
szamos olyan viszonylatban segiti a kdzlekedést, ahol ma az autébuszok eljutas feltételei
javitédsra szorulnak (Marcalvaros-Belvaros, Marcalvaros/Adyvaros-Gyarvaros-lpartelepek
stb.).
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A gy6ri Petz Aladar megyei kérhaz és a Gydr Plaza Adyvarosban

6.2 A torzsszakasz (gyori,,Stammstrecke”) kialakitasanak,
viszonylatszervezésének lehetéségei
A gy6ri kdzponti kdrvasut kialakitasara természetesen tobb valtozat is elképzelhetd. Ezek

kozott az

o utasok szamara elérhet6 fontosabb célpontok mennyisége

a kialakitandé elévarosi viszonylatok jellege

a Gydrdén atmend, kis tavolsagu forgalom mértéke

a varoson beluli kdzlekedés igényei

és a szlkséges technolégiai rend megvaldsithatésaga
alapjan kell donteni.

Nyilvanvalo, hogy az elévarosbol érkezé utasok szamara a realisan elérhetd legtdébb célpont
megkozelitését biztositani kell, mar vasuton is, hiszen ez az egész rendszer egyik
legfontosabb alappillére. igy az idedlis rendszer az, melyben minden irany szamara
biztositva van a 4 térzsvonali megalld (Adyvaros, Marcalvaros, Gyér, Gydr-Gyarvaros)
atszallasmentes megkozelithetésége, illetve egyes id6szaki vonatokkal az ipartelepi
megallok megkdzelitése.

Lényeges kbévetelmény a gy6ri un. feles pdk elérése is. Ez azt jelenti, hogy a vonatok éra 30
el6tt nem sokkal érkeznek be, majd utana nem sokkal mennek tovabb a kilénb6zé
iranyokba. Kildndsen lényeges az 6ra 30 korul Gybrben keresztezd tavolsagi vonatokhoz
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valo csatlakozas. A kérvasuti rendszer valamennyi viszonylatardl kell atszallast biztositani
valamennyi masik iranyba.

Fontos ugyanakkor, hogy a varosi térzsszakaszok kiszolgalasa minél s(iribb legyen, hiszen
— az Uj megallok épitésén tul — ez a varoson bellli hasznalhatésag alapfeltétele.
Gazdasagossagi szempontbdl a idedlis az, ha az el6varosi viszonylatok egymassal fonodva
a nagy sUriséget mar eleve megadjak, igy minél kevesebb varoson bellli betétjarat
inditasara lenne szikség. Ez akkor biztosithatd, ha az elévarosi vonatok valéban
koncentralédnak, s a varoson belll egy utvonalat hasznalnak.

Technoldgiai szempontbdl kivanatos, hogy a rendszer minél inkabb atmené legyen, vagyis a
nagyforgalmu varosi allomasokat a vonatok ne terheljék vagany- és id6igényes
iranyvaltasokkal.

A javasolt kdérvasuti rendszer egyébként nem egyedilalld, a hamburgi S-Bahn kdzponti
szakasza is hasonlo6 kialakitasu.

Az alabbiakban néhany lehetséges viszonylatszervezési sémat vazoltunk fel:

N

Az elsb két variacié egy olyan rendszert vazol fel, melyet az 1-es vonalon atmend, valamint a
8-as és a 10-11-es vonalakat hasznald, szintén atmend viszonylatok alkotnanak. E verzi
elébnye, hogy valamivel kevesebb infrastrukturalis fejlesztést igényel, hiszen kevésbé kell
fejleszteni a harom deltavaganyt — bar megjegyzendd, hogy a 10-es vonal atmené forgalmat
vélhetéen ebben az esetben is Marcalvaroson keresztul lenne érdemes elvezetni, tehat a
valéos megtakaritas vitathatd. Elényds e valtozat az dsszeko6tott vasut szakaszokon belil,
Gydron atutazok egy része szamara, hiszen igy egyes iranyokban atszalldsmentes
kapcsolatot kapnak. Hatrany ugyanakkor, hogy a vasuttal elérhet6 célpontoknak csak
toredéke lenne megkozelithet6 az utasok szamara: az 1-es vonalrol érkez6k Adyvarost es
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Marcalvarost, a 8-as fel6l érkezék pedig
szintén Marcalvarost, illetve az ipartelepeket

-, nem érnék el. Hatranya e verzidonak a
varoson belli kozlekedésre valo

alkalmatlansag is, hiszen egyrészt fontos
terlleteket a vasuti gerincvonalak nem
érintenének, masrészt a viszonylatok
egymassal fon6dé szakaszainak rovid volta
miatt a gerincvonalakon ritka lenne a
kovetés.

A masodik verzi6 mar tartalmazza a marcalvarosi szakasz bevonasat is, de az el6varosi
vonatok szamara csupan zsakutca jelleggel, a dél-marcalvarosi deltavagany keleti aganak
hasznalata nélkil. A rendszert két viszonylatcsoport, egy, az 1-es és a 8-as vonalakat
tartalmazé, Ménf6csanakig kozlekedé, illetve egy, a 10-11 vonalakat és az 1-es vonal keleti
agat tartalmaz6 csoportot. Ezek Gyér és

Ménfécsanak kozott egymast atlapolva

biztositanak a sard kovetést a

torzsszakaszon. A javaslat erfssége, hogy

az el6zbével szemben relative hosszu

szakaszon biztositana a siri kovetést a

varoson belil, am a marcalvarosi ag

kiszolgalasa tovabbra is a kelleténél

gyengébb lenne. Jelentés negativum a

rendszerben, hogy atmené rendszer helyett

Gyérben véget érd viszonylatokkal szamol,

melyek iranyvaltasra kényszertlnek Marcalvarosban illetve Ménfécsanakon. A marcalvarosi
ag részleges kiszolgalasa miatt rdadasul csak a 10-11-es és az 1-es vonal keleti fele
iranyabdl érkezdk szamara lenne biztositva mind a négy térzsvonali megallé elérése.

Lehet6ség lenne még a marcalvarosi ag bevonasara oly modon, hogy a 10-es vonal feldl
érkezd viszonylatok megosztva (4-es verzid), vagy csak Marcalvaros iranyaba
kézlekednének. A megosztott verzid hatranya, hogy a jaratslirliség is osztédna, tehat a
varoson belil is hasznalhaté gerincvonal koncepcidja ismét nehezebben lenne
megvalosithaté. A valamennyi fontos célpont elérésének kritériuma sem teljesulne ez
esetben, bar a legtdbb elébbi verziénal kedvezdbb lehetne a feltaras mértéke.
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Tovabbi opci6 még az adyvarosi ag
felhagyasa. Ebben az esetben a vonatok

a 10-es ¢és a 11-es vonalakrdl
Marcalvaroson at az Ipartelepekig, a 8-as
és az 1-es vonal nyugati szakasza feldl
szintén az lpartelepekig, az 1-es vonal
keleti szakasza iranyabdl pedig
Marcalvarosig kozlekednének. Ennek a
verzionak elénye, hogy valamennyi irany
szamara egész nap atszallasmentes
kapcsolatot biztositana az Ipari Park iranyaba. Hatranya ugyanakkor, hogy a nyugat feldl
érkez6 vonalak szamara nem tenné atszallds nélkil elérhetévé Marcalvarost, Adyvarost
pedig egyaltalan nem lehetne megkodzeliteni semelyik iranybol sem. Az ipari terUletek
szamara egész napos, kb. 10 percenkénti kiszolgalas indokolatlan, igy ez a verzié a
Belvaros és az Ipari Park kozott nagy mértékl, indokolatlan tobbletkapacitast hozna létre,
amely mas, egész napos kozlekedést igeényld terlletekrél (Marcalvaros, Adyvaros)
hianyozhat.

A Gyéron lehet6 legrévidebb uton athalado, atmérds viszonylatok komoly hatranya, hogy 30-
120 perces kdvetés mellett szamos iranybaliranybdl nem biztositjak a kapcsolatot a mar
emlitett feles pdkhoz. Ha példaul egy vonat Sopron felél éra 25-kor érkezik Gyérbe, s utana
:26-kor tovabb is kozlekedik Papan at Cellddmélkre, a Gyb6rbe érkezé tovabbi vonatok
tobbségéhez nem ad csatlakozast, a :30 korll érkez6/induld tavolsagi vonatokat példaul
biztosan nem éri el, igy példaul se Bécs, se Budapest iranyaba nem valosithatd meg
atszallas. 60 perces kovetés esetén pedig csak a kovetkez6 o6raban van vonat, igy az
atszallo utasnak rendkivul sokat kell varni a kdvetkezd vonatra.

Véleményunk szerint a legjobb megoldas a
tisztan korvasuti koncepcio, mely a Gyér-
Marcalvaros-Adyvaros-Gyarvaros-Gyér gyr(

telies egészét felhasznalja valamennyi
elévarosi vonal megforditasara. E javaslat
elénye, hogy igy valamennyi iranybdl meg
lehetne kozeliteni a tdrzsvonali megalldkat,
tovabba a hosszu szakaszon torténd fonddas
kovetkeztében kevés bels6 jarat
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kozlekedtetésével is sirl, varosi kdzlekedésre is hasznalhatd kotéttpalyas tengely alakulna
ki. E viszonylatstrukturanak is elénye az atmené jelleg. A mai rendszerhez hasonléan
minden irany szamara kapcsolatot biztosit a feles pokhoz: a vonatok éra 30 el6tt érkeznek,
és utana indulnak tovabb egy masik iranyba. A kilénbség Iényegében csak annyi, hogy mig
a vonatok ma a palyaudvaron 10-20 percet allnak, addig az Uj rendszerben allas helyett
bejarnak a korvasutat leosztva az érkez6, és 6sszegyljtve az induld utasokat.

eldvaroshol érkezd eldvarosha indulo

vonat vonat
GYOR pu.
atszallopont
tavolsagi vonat tavolsagi vonat
Marcalvaros Gyarvaros

Adyvaros

A tiszta kérvasuti modell miikédése, alkalmazkodasa a tavolsagi vonatok feles pékjahoz

Hatranya ugyanakkor, hogy a kés6bb felvazolandd beruhazasoknak maximalisan teljesuini
kell e javaslat megvaldsitasahoz. Bizonyos allomasok megkdzelitése a koriranyu kozlekedés
miatt jelentds keril6vel lehetséges csak (pl. Komarom fel6l Adyvarosé, Papa feldl
Marcalvarosé), am ezt a hatranyt a vasut — helyi jaratoknal lényegesen magasabb
sebessége miatt — vélhetéen megfeleléen kompenzalni tudja: az emlitett irdnyokbdl példaul a
mai vasuti megalldhelyektdl indulva helyi kdzlekedéssel Marcalvaros megkozelitése legalabb
10-15 percet igényel, s mindenképpen at kell szallni. A kerulé megtétele legfeljebb ennyi idét
vesz igénybe, am a kapcsolat atszallasmentes lenne.
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7 A gyéri elévarosi vasuthalézat szolgaltatasi koncepcidja

7.1 A vasutvonalak menetrendi koncepcidjanak részletes
bemutatasa

7.1.1 Legfontosabb Uj szolgaltatasok a gyori elévarosban

Utemes kozlekedés az egész elévarosban

Az (temes menetrend a szinvonalas el6varosi kozlekedés alappillére. A jarm(park
gazdasagos, folyamatos felhasznalasa, az utasok szamara egyenletes, konnyen
megjegyezhetd kindlat biztositasanak sziukségessége, a vonat-busz egylttmikodés
megteremtése egyarant megkoveteli, hogy az elévarosi vonatok kiszamithato, egyenletes
rend szerint kdzlekedjenek.

Eurépa fejlettebb terlletein mar évtizedek ota Utemes menetrend alapjan szervezik a
k6zdsségi kozlekedést. [12] Ennek okai:

e Az Utemes menetrend egész nap legfeljebb 120 perces kdvetést garantal az adott
vonalon, valamennyi 6raban azonos érkezési és indulasi idépontokkal. Ezaltal a
kozlekedés rendje kiszamithatéva, és az utas szamara kdnnyen megjegyezhetévé
valik.

e Az Utemes rendszer lehetévé teszi az eszkdzpark gazdasagos, folyamatos
felhasznalasat. Mivel a vonatok csucsidén kivll is tartjak az egész napos Utemes
kovetést, nincsenek felesleges allasidok, a személyzet és a jarmlvek folyamatosan
dolgoznak. Mivel a vasutnal a személyzet és az infrastruktura fix kdltsége igen magas
(kb. 70%), a pluszvonatok kozlekedtetése minimalis tdbbletkdltséggel (az
Uzemanyagkdltség n6é csak) megvaldsithatd, s csekély szamu csucsidén kivili utas
jelenléte esetén is megtérdl.

e Egy utemes (gerincjaratokbdl all6 orszagos kozlekedési rendszer jelent6sen
egyszerlbbé teszi az alacsonyabb szintli jaratokkal valé 6ésszehangolast, hiszen az
érkezési és indulasi idépontok periodikusan ismétlédnek, igy ha egy utemben sikerul
megoldani a csatlakozast, akkor a tébbiben is automatikusan menni fog.

e Az Utemes menetrendi struktura hosszu tavon is allanddsithatd, nem szikséges
minden menetrendvaltassal teljesen felllirni a korabbi rendszert.
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Kétoras utemii kozlekedésre az el6varosi rendszerben a Gyértdl tavolabb (40-50 km-re)
es6 terlleteken van szikség, ahol a vonatok regionalis szerepe (tavolsagi forgalom, mas
kisebb varosokba iranyuld hivatasforgalom) hasonld, vagy akar nagyobb jelentéségl, mint a
Gyérbe iranyuld forgalom. llyen példaul a 10-es vonal Papa-Celldémdélk, vagy a 11-es vonal
Bakonyszentlaszlo-Veszprém szakasza.

Oras iitemii kdzlekedésre van sziikség azokon a teriileteken, amelyek Gyértél kézepes
tavolsagra vannak (20-40 km), vagy amennyiben a vasut forgalma ennél kézelebbi tertleten
sem igényel sliribb kdvetést (pl. 11-es vonal Gyér-Pannonhalma szakasza).

Féloras ltemi kozlekedésre van szikség Gyér kozvetlen el6terében (pl. Gyo6r-
Ménfécsanak), tovabba azokon a vonalakon, amelyek mentén 20-30 kilométeren at is
jelentds méreti, s vonattal j6l megkozelithetd teleplilések talalhatok (Gyér-Komarom, Gyér-
Csorna, Gy6r-Mosonmagyarévar vonalszakaszok).

Aufkommens-
Endpunkt schwerpunkt Innenstadt

Express

. —

Z6nazo6 vonatok elvének bemutatasa

A Kkorszerll el6varosi vasuti rendszereket gyakran jellemzi a kis tavolsagot megtevd
személyvonatok, illetve a kdzvetlen elévarosoktdl tavolabb elsd vidékeket, illetve tavolsagi
forgalmat kiszolgalé z6nazd vonatok kettds jelenléte. [4] Ezaltal biztosithatd ugyanis a
kapacitasok optimalis felhasznalasa (a célvarostdl tavolodva a fér6helyszam folyamatosan
csokken), az adott célcsoportok szamara a legrévidebb menetidd (a tavolabbroél érkezék a
bels6 megalldkat ,atugorjdk”), tovabba a rendszer pozitiv hatdssal van a
menetrendszeriiségre (a rovidebb vonatokat nem befolyasoljak a kiulsd szakaszon keletkezd
zavarok).

Gyoér-Csorna-Papa-Veszprémvarsany-Gyor korgydiri

A Csorna és Veszprémvarsany kozott futé mellékvonalakrol jelentés utazasi igény
mutatkozik Gy6r irdnyaba. A Rabakdz Csorna és a Raba kozott elhelyezkedd teruletén 1évé
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telepllésekrél a napi ingazék legalabb harmada, de a Csornahoz kozelebb esé
telepulésekrdl tobb esetben fele-kétharmada gyéri ingaz6. Mivel Csornan a munkahelyek
szama egyre kevesebb, s a varosban biztositott szolgaltatasok szama is hianyos, a térség
szamara kulcsfontossagu a megfeleld eljutasi lehetéségek biztositasa Gyér felé. [11]

A mai koézlekedési lehet6ségek ugyanakkor nem tudjak teljes mértékben kielégiteni az
utasok igényeit. A buszok ugyan a nagyobb telepulésekrél kézvetlen eljutasi lehetéséget
biztositanak a megyeszékhelyre, am menetidejik rendkivil magas (az egyéni kdzlekedés
menetidejénél altalaban 30-40%-kal magasabb), s a jarmivek komfortja, a felkinalt
uléhelykapacitas messze elmarad az igényektél, ezért allandé a zsufoltsag. A térség vasuti
kozlekedése is csak korlatozott mértékben tudja enyhiteni a problémakat, ugyanis bar
menetidében Iényegesen jobb, mint az autébuszok (egyes nagyobb teleplilések esetében
akar 40 perc is lehet az idémegtakaritas), menetrendi problémak (kevés csatlakozas), a
csornai kényszeratszallas, illetve egyes esetekben az allomasok nehéz megkdzelithetésége
miatt sok utas szamara nem kinalnak érdemben jobb szolgaltatast az autébusznal.

- L. &Veszpréms
< o N N e ) . ¥

-

»
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Atszallasmentes kbzlekedés a Gydr-Csorna-Papa-Veszprémvarsany-Gydr kérgylirin
Ezért azt javasoljuk, hogy j6jjon létre egy Gyér — Csorna — Papa — Veszprémvarsany — Gy6r

korvasuti tengely, mely az emlitett térségek vasutvonalairdl kdzvetlen eljutast biztosit
Gyé6rbe. Egy ilyen, kétérankénti Gitemes menetrend szerint kézlekedd jarat 6rokoiné a vasut
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mar ma is meglévd elényeit (j6 menetidd), ugyanakkor megoldana annak problémait
(atszallasmentes kapcsolat biztositasa, Utemes menetrend).

A Rabakéz nyugati felének jobb feltarasa érdekében indokolt a korgylri kiegészitése egy
Csorna-Beled(-Szombathely) jarattal is. A vonatok Gy6rbdl Csorna felé két, 6sszecsatolt
motorkocsival indulnanak el, melyek Csornatél Beled-Szombathely, illetve Papa iranyaba
folytatnak utjukat. A tobb kdzvetlen kapcsolat biztositasan tul ez a rendszer biztositana azt
is, hogy a 8-as vonal nyilvanvaléan terheltebb Gyér-Csorna szakaszan jelentés
kapacitastartalék j6jjon létre a csornai, konyi stb. utasok szamara (Papa-Csorna, ill. Csorna-
Beled(-Szombathely) kézott csak egy, Csorna és Gydr kdzott viszont mar két motorkocsibal
allna a vonat).

( A

35 Csorna Pannonhalma| 39

19 24

53 Rabapordany Tarjanpuszta| A5

33 _Busz 35
Vonat

80 Szany, Rabaszentandras Gydrasszonyfa| g§Q

47 32

\__ 100 62 61 y,

70 52 43

Papateszér Bakonytamasi Bakonygyirot

A Gyér-Csorna-Papa-Veszprémvarsany-Gy06r kbrvasut altal érintett néhany teleplilés eléréséhez
szlikséges atlagos id6 autobusszal és vonattal®

A kérvasuti rendszerbe hasonlé mdédon integralhaté a Gyér-Veszprém vonal déli szakasza is.

4 a ll-es és 13-as vonalak esetében mar szamoltunk a 2012 decemberében varhaté

palyasebesség-emeléssel
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Uj InterCity-koncepcié

A magyar InterCity-rendszer jo ideje alapvetd reformra szorul. Az Eurépaban egyedulalléan
rugalmatlan fix-felaras rendszer mara gatjava valt a fejlédésnek, s a kapacitasok gazdasagos
felhasznalasanak.

~ 1T whurinzss™ '
’ﬁ _ gl = S—

*helybizositas =helybizositas
= extra szolgaltatasok

Uj tipust IC-szerelvény ésszeéllitasa

A javasolt Uj modell Iényege, hogy a tavolsagi replléjaratokhoz, vagy egyes nemzetkozi
tavolsagi gyorsvonatokhoz (pl. railjet) hasonlé moédon 3 kategdriat allapit meg az InterCity-
vonatok esetében: egy klasszikus elsdé osztalyt (first), egy felarral igénybe vehetd,
helybiztositasos (business), illetve egy felarmentes, mas vonatokhoz hasonlé kondicidkkal
igénybe veheté masodosztalyt (economy).

A Gydr-Budapest vonalon e koncepcid 3 tipusu, 120 percenként jaré tavolsagi gyorsvonat
kozlekedtetésére ad lehetéséget. A railjet a mai rendszerhez hasonlé médon, am az ausztriai
palyavasuti fejlesztések miatt modosulé menetrenddel kozlekedne. Az InterCity-k az egyik
o6raban Sopron, masik 6raban Szombathely felé koézlekednének. A tolatasi miveletek
kiesése, tovabba 140 km/h-ra alkalmas személykocsik 160 km/h-ra alkalmas jarm{ivekkel
torténd felvaltasa kb. 15-20 perc idényereséget jelent, melyeket tébbletmegallasokra
(Komérom, Tata) lehet felhasznalni. igy a szolgaltatdsi minéség romlasa nélkil
O0sszevonhatdk a mai gyorsvonatok és InterCity-k.

Bécs

Szombathely

A Gyébr-Budapest vonalon kézlekedé vonattipusok (railjet, IC 120, zonazo, személy 60 percenként)
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A 10-es vasutvonal felujitasa lehetéséget ad arra, hogy a szombathelyi InterCity a mostani,
Gyér-Csorna-Porpac-Szombathely irany helyett sokkal fontosabb, nagyobb telepllések
iranyaba (Papa, Cellddmdlk, Sarvar) kozlekedjen a szombathelyi utasok érdemi
idévesztesége nélkul.

Tobb tavolsagi eljutasi lehetéség — a hatarokon tulra is

Mivel a 10-es vonal tradicionalis, Gydr-Papa-Celldomolk-Szombathely kapcsolatat a
tovabbiakban az InterCity biztositja, ezért a mai gyorsvonatok mas iranyba, leginkabb
Zalaegerszeg felé torténd kozlekedtetése indokolt. Ezaltal egy fontos, ma hianyzé észak-déli
Osszekottetés johetne létre olyan vonalakon, melyek kdzott ma csak tébb atszallassal,
koriiményesen lehet kdzlekedni.

Rendkivll fontos fejlesztés, régota létezd szégyenfolt eltiintetése lenne a Pozsony-iranyu
eljutds megoldasa. Ennek kézenfekvé moddja az amugy is jo gyéri kapcsolatot igénylé
térségbdl induld, am viszonylag csekély forgalmu rajkai vonatok tovabbkozlekedtetése a
szlovak févarosba.

7.1.2 Javasolt menetrendi rendszer vonalanként

GYOR KOhARO

Csorna

Celldemalk

i

—
/ Fapa

- —:"f r
'i ’ Feles pdk [ mindan ara I0-barj e

) VESZFREM
. Egészas pdk imindsn drakars

WasIpr &rmvar sany

Tervezett menetrendi pokok a gydri elévaros fontosabb csomdépontjain
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Hegyeshalom — Gyér — Budapest vonal (1-es vonal)
Prioritasok

e alegnagyobb forgalmu, Gydr-kézeli szakaszokon sliri eljutasi lehetéség biztositasa
a kbzponti vasuti megallokba

e egész napos, folyamatos kévetés biztositasa Gydr iranyaba a hataron tulrdl, illetve az
elbvaroson kiviilrdl is

e szinvonalas csatlakozéas a gydri menetrendi pokhoz

Vonattipus Viszonylat Utem | Megallasi rend
EUREGIO Bécs-Gyor 120  Magyarorszagon mindenhol.
EUREGIO Pozsony-Gyoér 120 | Magyarorszagon mindenhol.
‘) Mosonmagyarévar-Gyor 60 | Mindenhol.
‘) Budapest-Gysr 60 G)'/()’r-Tatabén)l/a kézott )
mindenhol, utana Kelenféld.
, Komarom-Gyér 60  Mindenhol.
Sopron-Gyér-Budapest 120  Tatabanya, Kelenféld
Szombathely-Gydér-Budapest 120 | Tatabanya, Kelenféld

Mosonmagyarévar, Gyér,

Miinchen-Bécs-Budapest 120 ) ;
Tatabanya, Kelenféld
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GYOR

Abwiag

Ottewéry

Lébén y-ho sonzzentmiklds

Kimle

Mosonmagyarovar

Leyél

HEGYESHALOM

GYOR

Gydnaros
Inaripark §
Inaripark it

Gydrszentivan

Nagyszentjanos

KOMAROM

Az alaplitemek menetrendi abraja

Elévarosi forgalom

A Bécs és Pozsony felé kétéranként kozlekedé EUREGIO személyvonatok Hegyeshalom és
Gylr kozott orankeénti slrliségl kdzlekedést biztositananak, melyet Mosonmagyarévar és
Gy6r kozott tovabbi jaratok egészitenének ki féloras dtemre.

A vasutvonal keleti felén, Komarom és Gy6r kdzott a Budapest és Gy6r kdzott dranként
kdzlekedd vonatok, valamint Komarom és Gydr k6zott kdzlekedd betétjaratok szolgalnak ki a
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megalldkat. A budapesti vonatok csak Gy6rig kdzlekednének, motorvonatokkal, s bejarnanak

az elbvarosi halézat kdzponti koérgylrijébe is. E vonatok Komarom és Budapest kozotti

megallasi rendjét a budapesti elévaros igényeinek megfeleléen kell kialakitani. Komarom és

Gyér kdzott a két vonattipus 6sszességeében félérankénti kovetést biztositana.

Tavolsagi forgalom

A vasutvonalon kézleked® S-Bahn vonatok éranként tovabbmennének Budapestre, tovabba

orankénti InterCity-kdzlekedés valésulna meg.
Sopron — Gyér vonal (8-as vonal)

Prioritasok

e alegforgalmasabb, Csorna-Gydr szakaszon slrii kbvetés biztositasa a gyobri kbzponti

vasuti megallok iranyaba

e Csornan tuli szakaszokrol a lehet6 leggyorsabb, rendszeres gydri eljutas biztositasa

e Orankénti, személyvonatoknal gyorsabb utazasi lehetéség Sopron-Gybr kbzott

e (Csornan egészes pok létrehozasa (csatlakozasok miatt)

Vonattipus Viszonylat

Sopron-Gyér

e

Sopron-Gyér

e

Papa/Szombathely-Csorna-Gyér

Csorna-Gyér

e e

Sopron-Gyér-Budapest

90

Utem

120

120

120

60

120

Megallasi rend

Ikrény, Enese, Kény, Csorna,
Farad, Rabatamasi, Szarféld,
Veszkény, Kapuvar, Petbhaza,
Fertészentmiklos

Csorna, Farad, Rabatamasi,
Szarféld, Veszkény, Kapuvar,
Petbhaza, Fertészentmiklos

Szombathely-Csorna mindenhol,
Papa-Csorna mindenhol, Csorna,
Kény, Enese, lkrény

Kony, Enese, lkrény

Fertésztmiklos, Kapuvar, Csorna
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GYOR
Ikrény

Enese

Kany

CEorna
Farag
Rébatamasi

ﬁﬁn?ﬂ

esINenY
Hapuvar

I/ fny et Caermainy
Petihaza
Fertdsmntmikios

SOPROM

Az alapiitemek menetrendi abraja

Elévarosi forgalom

Sopron-Gy6r viszonylatban 6rankénti, Csorna-Gy6r kozott félorankénti jaratsirlség
valésulna meg. A vonatok két, egymastdl eltérd alapttem szerint kézlekednének. Paratlan
Utemben egy Sopron-Gyér kdzoétti zénazd (Csorna-Gydr kdzétt nem, Csorna-Sopron kdzott
mindenhol megalld) és egy Gyér-Papa/Szombathely viszonylatban kdzlekedé (Csorna-Gyér
k6zo6tt mindenhol megalld) vonat kdzlekedne. Paros dtemben jarna az InterCity, illetve egy
Sopron és Gydr kdzott mindenhol megallé vonat. A kdvetést tovabbi vonatok slritenék
félérasra Csorna és Gy6r kozott.

Tavolsagi forgalom

Kétorankénti InterCity-kdzlekedés Sopron és Budapest kdzott.
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Gyor — Papa — Celldomolk vonal (10-es vonal)

Prioritasok

Meénfécsanak fel6l a mai autdbuszos szolgaltatasnal Iényegesen jobb menetidét, és
ahhoz hasonlo kbvetési gyakorisagot biztosito elévarosi vasuti kbzlekedés
megteremtése

a vonal kb6zéps6 szakasza szamara 6rankénti Gyér-iranyu, gyors eljutas biztositasa
csatlakozas minden 6raban a gydri és a celldémoélki feles pokhoz
Zalaegerszeg-Gyor kbzétti kbzlekedés javitasa

Papa szamara atszallasmentes kapcsolat biztositasa a Budapest felé

Vonattipus Viszonylat Utem Megallasi rend

‘) Ménfécsanak-Gyo6r 30 | Mindenhol.

Gyér, Gyarvaros, Adyvaros,

Gydérszemere, Gyémoére-Tét,
‘) Papa-Gyor 120 4 ¢

Szerecseny, Gecse-Gyarmat,
Vaszar

Gyér, Gyarvaros, Adyvaros,
Gydbrszemere, Gydbmébre-Tét,

Zalaegerszeg-Gyor 120  Szerecseny, Gecse-Gyarmat,
Vaszar, Papa, Celldémélk —
utana igény szerint.

Szombathely-Gyér-Budapest 120  Sarvar, Celldémoélk, Papa

Igényalapu

Celldomolk-Papa ? Mindenhol.

kozlekedés
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GYOR
Fydnedrns
Adyvdros

G}rﬁrszemere FRPRPIRN PPN RTPI . T .:...".. PR USRI NN S \ . .._:_,...!.:'.... I

Gy dmire-Tet

SIerecseny
Gecze-Gyarmat

Papa
Mihalhadza |

Winar
Fiifsdvat

CELLDOMBLK e et e e e e o

ey OR 1 S I S e e o B B B
Gydndras 'I"-. o A rrl.. . .'.I I ...ru'.
Adyvwaros Il A/ "-_ / i I'. /

E = F4 Nt =

ll‘I IIil'I lI.':I I‘I'|

Ménticsanak-druhdzak ,n'l \ { "-. ,J'I \ { I'-,
Ménticsanak-feisd ol \ | \ ,': \ |
Megderrdn lakopark / { 4 ! { !
MEMF OCSARNAK, LI ) L 4 b,

Az alaplitemek menetrendi abraja

Elévarosi forgalom

Zalaegerszeg és Gylr kdzotti kétdérankénti vonatkdzlekedés. A vonatok Cellddmdlkig csak a
Gy8rszemere és Papa kozotti allomasokon és megalldhelyeken allnanak meg. Ezek mellett
félorankeénti, figgetlen elévarosi vonatok kdzlekednének Ménfécsanak és Gyér kozott.

Cellddomolk és Papa kozott igényalapl, elsésorban a két varos iranyaba bonyolédé
hivatasforgalom igényeinek megfelelé menetrendet kell késziteni, mely a lehet6 legtdbb gy6ri
kapcsolatot biztositia. Amennyiben valamelyik telepulésrél komoly igény meral fel a
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koézvetlen gy6ri kapcsolatra, a zalaegerszegi vonat ott megallithatd, azonban az ezzel jaré
idéveszteségnél figyelembe kell venni a cellddmdlki menetrendi pok elérésének igényét. E
telepllések gy6ri kdzvetlen kapcsolatanak biztositasara lehetéség még egyes Papaig
kozlekedd zénazé vonatok tovabbkuldése Celldomolkre.

Tavolsagi forgalom

A vonalon kozleked6 z6nazd elbvarosi vonatok kétéranként tovabbkozlekednének
Zalaegerszegre. A Szombathely-Budapest InterCity Szombathely és Gyér kézott Papa,
Cellddmolk és Sarvar allomasokon allna meg. Az InterCity Marcalvaroson, a zénazo

Adyvaroson at kdzlekedik.
Gyor — Veszprém vonal (11-es vonal)
Prioritasok

o Gyors, ltemes, mainal siiriibb Gyér-iranyu eljutasi lehetéség biztositasa az
elévarosban a vasut altal arénylag jol kiszolgalt teleplilések szamara

e a Bakony litemes, egész napos elérhetéségének biztositasa a vonal mindkét végérdl,

folyamatos csatlakozasok

Vonattipus Viszonylat Utem Megallasi rend

Ravazd, Ecs és Bakonypéterd
‘) Papal/Veszprém-Gyor 120 o ) yp
kivételével mindenhol.

i i . Ravazd, Ecs és Bakonypéterd
Bakonyszentlaszl6-Gyor 120 L )
kivételével mindenhol.
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GYOR
GFydnedros
Adyvwdros

Ml
Pannonhalma

Tarjanpuszta
Gydrasszonta
WesIprémyarsany
Bakonyoy ot
Bakonyszertlasda
IF ik

Farnva-Csesznek

Zirc

Eplény

WESZPREM

Az alapiitemek menetrendi abraja

Gydr-Veszprém viszonylatban kétérankénti, Bakonyszentlaszlé és Gyo6r kdzott drankénti
kozlekedés. A Gydr-Veszprém viszonylatban kdzleked6 vonatok Veszprémvarsany és Gyér
ko6zott kdzvetlen, Papa fel6l érkezd kocsit tovabbitananak.

Csorna-Papa-Veszprémvarsany vonal (14-es, 13-as vonalak)
Prioritasok

o (itemes, gyors és atszallasmentes eljutasi lehetéség biztositasa a gydri kbzponti
megallokba

e (Csornan j6 csatlakozasok Szombathely és Sopron iranyaba

e a Papa iranyaba bonyol6do hivatasforgalom segitése

Vonattipus Viszonylat Utem Megallasi rend
‘/ Szombathely/Papa-Gyor- 120 Csorna-Veszprémvarsany kGzott
Papa/Veszprém Romand kivételével mindenhol.
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GYOR
Ikrény

Enese
Kany

C=zarna
Rabapordany
Enyyed-Rdbacsanak

Srany-felsd
Szany-Rahasmentandras

Rabahi
Méme.ﬁ'
Nemesgdrsiny

PAPA,

Az alapiitem menetrendi abraja

Gyér-Csorna-Papa-Veszprémvarsany-Gyér viszonylatban kétérankénti kozlekedés. Ezt
Csorna és Papa kozott tovabbi motorvonat bevonasaval lehet siriteni csucsidészakokban.
Ez az eszkdz slritheti a kdzlekedést a 10-es vonal Cellddmdlk-Papa szakaszan, vagy a 13-
as vonalon is.

Szombathely-Csorna vonal (16-os vonal)
Prioritasok
e gyors, litemes és atszallasmentes gydri kapcsolat

e aVas megyei szakaszon orankénti eljutas biztositasa Szombathelyre
csucsidészakban, a szombathelyi egészes pok elérése

e Csornan valamennyi iranyba jo csatlakozas
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Vonattipus Viszonylat Utem Megallasi rend
S bathely és C kbzott
Szombathely/Papa-Gyor 120 %om athely es Lsoma ozo
mindenhol.
Szombathely-Répcelak 120  Mindenhol.

GYOR
Ikrény
Enese

Kiny

C=arna

SritSopronnémets |
Magyarkeresztur—Zsebeheza
kg

Beled
Cadnig

ég&}?ﬂ E‘SSZC'."."_'.-"

seger

I'biog ;,éfalu

Gi1bd -8l stszelede
Porpac

WiEp
SZOMBATHELY

Az alaplitem menetrendi abraja

A Gyo6r-Csorna-Papa-Veszprémvarsany-Gyér viszonylatban koézlekedé vonatok Gydr és
Csorna kozott kdzvetlen kocsit tovabbitananak, mely Csornatol Szombathelyig kdzlekedne
kétéranként. Mivel e vonat Szombathelyre valdszinlileg hivatasforgalom szamara
kedvezétlen idépontban (paros ora utan) érkezne meg, ezért szikséges lehet betétjaratok
inditasa, melyek a kovetést csucsidészakokban kettérdl egyorasra sdritenék Répcelak és
Szombathely kézott. Ezaltal biztosithaté lenne a szombathelyi pok elérése is. A vonalon
vizsgalandé a kisforgalmu, telepllésektél tavolabb elhelyezkedé megalléhelyek (Dénesfa,
Pali-Vadosfa stb.) felhagyasa.
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7.1.3 A javasolt és a jelenlegi elévarosi kinalat eszkozigényének
osszehasonlitasa

Mai Tervezett Kllénbség
Gyor-Komarom személy/elévarosi 2 2 0
Gyér-Hegyeshalom 3 3 0
Gyér-Papa-Celldomolk 5 5 0
Gyoér-Sopron 5 5 0
Gyoér-Veszprém 4 4 0
Csorna-Veszprémvarsany 2 3 +1
Hegyeshalom-Szombathely 2 3 +1
Osszesen 23 25 +2

Az eszkdzigény kiszamitasanal nem az adott vonalon megjelend jarmivek pontos szamat,
hanem az adott szakaszon 1év6é menetvonalak lehetd legkevesebb eszkdzzel torténd
kiszolgalasahoz szilkséges eszkbzmennyiséget hataroztuk meg.

A tablazatbdl lathatd, hogy az altalunk javasolt menetrend nagyjabdl a mai teljesitménybdl
megvalésithatd, ahhoz képest szamottevdé koltségtobbletet nem jelent. A két
tobbleteszkdzbdl az egyik egy aranylag kis jelentéségii mellékvonali fejlesztés (13-as vonal),
a masik pedig a szombathelyi el6varosi kdzlekedés miatt szikséges (Répcelak-Szombathely
vonatok), tehat szorosan nem is tartozik a gy6ri elévaros témakoérébe.

A mai helyzethez viszonyitott kéltség természetesen fligg a valtozé tételektdl is. A pontos
menetrendi kinalat (hany Utem ko&zlekedtethetd le, csucsidén kivili kdzlekedés, hétvégi
koézlekedés, egyéb korlatozasok), s igy a vonatkilométer-teljesitmény meghatarozasa
azonban nem tartozik e tanulmany targykoérébe, mint ahogy a jovében megvasarolandé
eszkdzok energiafelhasznalasa és egyéb valtozo kdltsége sem ismert egyelére. Ugyanakkor
sejthetd, hogy uj, korszerl jarmlparkkal e téren jelentés megtakaritast lehet majd elérni.
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7.2 A gyori elévarosi kbrvasut kézlekedési rendje

7.2.1 Menetrendi kinalat a korvasut mentén

Bécs e
Pozsony (/0, ”
O
0}' zr
.4:&, GYOR
Gy %
Qp
Y S
% % 5
Sopron % % R
Csorna-Pdpa/Szombathely o, Q, 804‘
% * >
e 4 v ?

Komdrom

MARCAL )
VARGS ) ( ) ADYVAROS

Aruhdzak

Ménfécsanak felsé

Mediterrén laképark

Veszprémvarsdny-Papa

Pdpa Veszprém
MénfScsanak Cellddmélk
Zalaegerszeg
Viszonylatok és megalléhelyek Gyérben

GYOR

Gyarvaros
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A teljes korvasuton garantalni kell a 10 perces alapkodvetést. Ezt a féléras Utemben
kozlekedd jaratok (Mosonmagyarévar-Gyér, Csorna-Gydér, Ménfécsanak-Gyér, Komarom-
Gyér), tovabba belsd jaratok tudjak biztositani. A tovabbi vonatok (zénazék, 11-es vonal)
csak srit6 szerepet latnak el ezen felll.

7.2.2 A korvasut szerepe a varoson belil

A gybri elbévarosi rendszer kdzponti eleme a slrld kdévetésnek és az U0j megalldknak
készdnhetéen alkalmassa valik arra, hogy a Gy6ron belidli kdzlekedésben is gyors, siri
alternativat kinaljon a varosban kézleked6k szamara. A legszignifikansabb javulast a vasuti
rendszer Maracalvaros (annak is féleg a nyugati része, Marcalvaros Il) szamara jelenti: a
Belvarosig vonattal teljesitett menetidé kevesebb, mint a fele lenne a mostani, helyi
jaratokkal megvaldsithatd eljutasi idéknek. Adyvaros esetében a menetidé-csdkkenés
leginkabb a megallétél délre elterlild szabadhegyi tertileten €l6k esetében jelentkezik. Igen
komoly javulast jelentenek a vasuti fejlesztések az iparteriiletek (Gyarvaros, Ipartelepek)
iranyaba utazdk szamara, legyen a kiindulasi pontjuk akar Marcalvarosban, Adyvarosban,
vagy a varoskozpontban.

Helyi jarat Vonat
Viszonylat (perc) (perc)
Marcalvaros-Belvaros 12 5
Marcalvaros-
Ipartelepek 24 12
Marcalvaros-Adyvaros 10 4
Adyvaros-Belvaros 11 6
Adyvaros-Ipartelepek 12 7
Belvaros-Ipartelepek 22 7

Utazasi id6k 6sszehasonlitasa a varoson beliil bejarhato legjellemzbbb viszonylatokon

Kovetési id6kozok tekintetében a vasut minden viszonylatban hozza legalabb azt a kdveteést,
amelyet a helyi jaratok, s6t egyes esetekben a sok el6varosi vonat fonédasa miatt a helyi
viszonylatoknal sirlibb koézlekedést biztosit. A rendszer Marcalvarosbol és a Belvarosbol
egész nap legalabb 60, csucsidében 15-30 perces jaratslriiséget biztosit az ipartelepek
iranyaba. Adyvarosbol napkozben Marcalvaroson at, kb. 16 perces menetidével, 60
percenként lehet eljutni az ipartertletekre, miszakvaltasok korul viszont a 11-es vonalrdl
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érkez6, s a gyarvarosi deltavaganyon keresztil egybél az ipartelepekre kozlekedd
viszonylatoknak kdszonhetben rovidebb menetidével is el lehet jutni.

Gyarvaros
+25% ’

utas/csicsora

Belvaros

+23%

utas/csucsora

+33%

utas/csucsora

Adyvdaros

Marcalvaros

+3%

utas/csucsora

A varoson beliili forgalom &ltal okozott kihasznaltsag-névekedés a kébrvasuton (sz6l6 FLIRT jarmiivel
szamolva)

A korvasut varoson bellli forgalmanak (olyan utazasok szama, melyek a varos belterlletén
indulnak és végzddnek) meghatarozasahoz a Széchenyi Istvan Egyetem altal 2004-ben
készitett célforgalmi matrixot vettik alapul, mely a Gydr egyes korzetei k6zott bonyolddod
forgalmat hatarozza meg. A vizsgalat soran megallapitottuk, hogy a legforgalmasabb
szakaszon, Marcalvaros és Gyér kozott csucsoraban a varosi forgalom az elévarosi
utasokon fellil akar egyharmadaval ndvelheti a jarmiivek kihasznaltsagat. 10 perces kdvetés
esetén tehat minden egyes jarmiih6z nagyjabol egy szoldbusznyi utasmennyiséggel jarul
hozza a varoson bellili forgalom.

7.2.3 Az ipartelepek megkozelitési lehetéségei

Gyér a Nyugat-Dunantul legfontosabb ipari kbézpontja, ezért a nagyobb gyartelepek
megkozelitésének megoldasa a kdzosségi kdzlekedés versenyképessége szempontjabdl
kulcsfontossagu. [2] A varosi vasuti korgy(r ugyan az ipari terlletek egy részét kozvetlenul
is érinti (Gyarvaros), am az ujabb, keleti Ipari Parkot és az AUDI-gyarat kézvetlenul nem.
Természetesen felmerllhet ezen teriletek csatlakozd helyi jarattal vald kiszolgalasa
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(atszallasi lehet6séget teremtve Gyarvarosban), am mivel valamennyi ipari terllet
rendelkezik vasuti kiszolgalassal, ezért mérlegelend6 a kdzvetlen vonatok inditasa is.

Mivel fontos prioritas a kdrvasuti megallok egész napos, folyamatos, azonos siriséggel valé
kiszolgalasa, nem az egyenletes, 10 perces kdvetést biztositd, egyenként féléras ttemben
kozlekedd jaratok (Csorna-Gyér, Mosonmagyarévar-Gyor stb.), hanem a tavolabbrél érkezd,
a koérvasut menetrendjében Gtemen fellli jaratként jelentkez6 zénazé vonatok hasznalhatok
fel a kozvetlen ipartelepi kapcsolat idészakos biztositasara. Ez azt jelenti, hogy a
csucsid6szakban, pl. délutdn 2 o6ra korll egyes zonazok utvonalukon tébb helyen is
megallnak (pl. a Sopron-Gyér zénazé Gybér és Csorna kdzott), és a kérvasut helyett az AUDI-
gyarig, vagy az Ipari Park 1l megalloig kdzlekednek. A kora reggeli és a kés6 esti idészakban
viszont az emlitett alapjaratokkal is lehet biztositani a kozvetlen kapcsolatot, hiszen ezekben
az idésavokban a belvarosi célpontok forgalma nyilvanvaléan alacsony.

Az AUDI-gyar tavlati képe
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7.3 A kapcsolédo autdbuszhalézat kialakitasa

Az S-Bahn halézat kialakitasa a gy6ri elévarosi vasuti rendszert oly mértékben javitja fel,
hogy a jelenlegi buszhalozat — kulonds tekintettel a vasut mellett futd féutak buszforgalmara,
melyek a vasut tervezett szerepét toltik be ma — teljes atgondolasra szorul.

A buszhalézat nagyobb mérték(i atalakitasara legféképpen a gyéri elévaros 30 kilométeres
korzetén tul van szukség. Itt azokon a helyeken, ahol vasuti févonal elérheté tavolsagban
van, egyeértelmien az elévarosi vonatokat kell preferalni, akar mostani kdzvetlen viszonylatok
megszuntetése, s a vonatra valo rahordé jaratok inditasa aran is.

Fontos ugyanakkor, hogy a hal6zat atalakitasat rugalmas moédon, mindig az adott helyzethez
alkalmazkodva végezzék el. Osszefoglalva az atszervezések soran az alabbi alapelveket
tartjuk a legfontosabbnak:

e Egy kdzvetlen viszonylat rahordassal valé kivaltasat csakis akkor szabad elvégezni,
amennyiben az utasok szamara az atszallast valamilyen tdbbletszolgaltatassal
ellensulyozzak. Az atszallast kompenzalni lehet legalabb 15 perc idényereséggel,
és/vagy a rahordd viszonylat esetében a telepllés feltarasanak mélyitésével (a
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telepulés méretétél fliggben a megalldkiosztas siritésével, vagy kisbuszos iranytaxi
szervezésével), mely altal a ragyaloglasi tavolsagok csdkkennek.

¢ Az allomasi atszallasok lebonyolitasahoz a lehetd legjobb infrastrukturara van szikség.
Szikséges, hogy a két eszkbdz kozotti gyaloglasi tavolsag ne haladja meg a 30
métert, s legalabb az egyik iranyban biztositva legyen az utasok szamara a
szintveszteség nélkili atszallas. A busz és a vonat kozotti utat lehetdség szerint
fedjék le, hogy az atszallo utasok az esé és ho ellen védve legyenek. Az atszallaskor
kiemelten fontos az egyértelml utastajékoztatéas, a jaratok szamanak és
viszonylatanak félreérthetetlen modon t6rténd megjelenitése. Az atszallasra hagyott
id6 legalabb 3, legfeljebb 10 perc legyen.

¢ A rahord¢ jaratok és a vonatok ko6zos halézatat ugy kell megtervezni, hogy a kiindulo
telepulés és Gy6r kdzotti menetidd az elévaros 30 km-es korzetében a 35, 40 km-es
korzetében 45, 50 km-es korzetében pedig a 60 percet ne haladja meg, vagyis az
eljutasi sebesség dsszességében kb. 50-60 km/h legyen.

e A rahordd jaratnak és a vonatnak egyutt egész napos, Utemes kapcsolatot kell
biztositania az adott teleplilés és Gyor kozott.

o A gy6ri elévarosban elhelyezked6 kisebb varosok (Csorna, Kapuvar) elérhetéségét
azok vonzaskorzetébdl, jellemzéen autdbusszal, tovabbra is biztositani kell.
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Korszerd, k6z8s peronos atszallasi lehetéség Mettmann (Németorszag) vasutallomasan

Azon telepulések esetében, melyek Gydr 30 km-es korzetén belll helyezkednek el, elévarosi
vasutvonal mellett is megtarthaté a kdzvetlen autébuszos eljutasi lehet6ség, amennyiben a
telepilés vonattal nem tarhatd fel kelld6 mértékben, s a kdzvetlen viszonylatok kiegészitd
rahordé jaratokkal valé felvaltasa az utazok6zonség szamara a szolgaltatas szinvonalanak
romlasat jelentené (a keletkez6 atszallast nem kompenzalna elegendé idényereség). llyen
telepilés példaul Nyul, Tét, vagy Rabapatona.

Az el6varosi vasutvonalakra valé rahordasnak alapvetéen harom formaja lehetséges:

e Hagyomanyos helyi jarat(ok) inditdsa
e Merdleges helykdzi buszjarat inditasa
e Iranytaxi-jellegii rahordas

Az egyes telepllések esetében az alabbi mddok kozul a forgalom mértéke, a telepulés
vonattél val6é tavolsaga, illetve a jarmivek gazdasagos felhasznalhatésaga alapjan kell
valasztani.

7.3.1 Helyi jaratokra alapozott rendszer

Hagyomanyos, fix megalldkiosztassal rendelkez6, MIDI, vagy hagyomanyos jarmuvel
kiszolgalt helyi jaratokkal a legnagyobb teleplléseket kell kiszolgalni, ahol az utasforgalom
Onmagaban képes, csak a telepulésen belll eltartani egy ilyen rendszert, s lehetéség van a
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jarmipark egész napos, folyamatos kdzlekedtetésére. llyen varos lehet példaul Kapuvar és
Csorna.

A 85-0s ut mentén elhelyezked® két varos, illetve a hozzajuk szorosan kapcsolédé Farad
Gyér-iranyu kozlekedését a mai, kozvetlenll Gyérig kdzlekedd buszjaratok helyett a helyi
jaratok és a vonat kapcsolatara alapozott rendszerrel Iényegesen jobban és olcsébban meg
lehetne oldani. Ennek bizonyitasa érdekében megvizsgaltuk, hogy a kilénbdzé tipusu utasok
utazasi ideje a mai és a javasolt rendszerben hogyan alakul, illetve a felhasznalt jarmivek
szama, és azok kilométer-teljesitménye miként alakul.

Indulas: :16 Indulas: :16 Indulas: :33:03 Indulas: :03 :33
Erkezés: :44 Erkezés: :44 Erkezés: :27 :57 Erkezés: :57 :27
|
Kapuvar Csorna GYOR
Indulas: :47 Indulas: :00:30 Indulas: :23:53
Erkezés: :13 Erkezés: :00:30 Erkezés: :37 :07

Csorna, Kapuvar és Farad kapcsolatanak megteremtése a vasuttal

A fenti abran bemutatott jaratstruktira harom helyi jarattal szamol. Mindkét kisvarosban
kozlekedne egy-egy 6nallé helyi jarat, mely Kapuvar esetében a telepllés nyugati felét,
Csorna esetében pedig a keleti és északi terileteket szolgalna ki. Ezen felll kdzlekedne még
egy kbzo6s helyi jarat is, mely egyuttal Faradot is kiszolgalna, tovabba biztositana a harom
telepllés kozotti autdbuszos kapcsolatot. A buszok ezen felil megallnanak még Veszkény
hataraban, illetve Szarfoldon is, igy azok Csorna- és Kapuvar-iranyu kapcsolatat biztositani
tudjak (Gyér felé mindkét telepilésnek j6 vasuti kapcsolata lesz). A vonatok kdzlekedési
rendjének megfeleléen a kapuvari 6nallo, illetve a kézbés jarat Kapuvar-Farad kozott
oranként, mig a csornai 6nalld jarat és a kdzds viszonylat Fardad és Csorna kozott
félorankeént jarna.
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A vizsgalt utasok elhelyezkedése (fent: Kapuvar és Farad, lent: Csorna)
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Kiindulas/Uticél | Gyéri belvaros Marcalvaros Koérhaz Ipari Park
Csorna 1 21 28 26 41
Csorna 2 13 20 18 33
Csorna 3 16 23 21 36
Farad 1 11 18 16 31
Farad 2 15 22 22 35
Kapuvar 1 25 32 30 45
Kapuvar 2 18 25 23 38
Kapuvar 3 18 25 23 38

A térképen abrazolt utasok eljutasi idejének varhatd csékkenése (perc) a mostani menetrendszerinti

autébuszjaratokhoz képest

A tablazatbdl egyértelmiien kiderll, hogy valamennyi utas-uti cél kombinacidban jelentds,

legalabb 10 perces iddmegtakaritas érhetd el a mai helyzethez képest ugy, hogy tébbnyire

meg tobbletatszallast sem kell az utasnak elszenvedni.

A felvazolt rendszerrel a maihoz képest raadasul jelentés Gzemi megtakaritas érheté el,

mivel a kozlekedés lebonyolitasahoz jéval kevesebb jarmire és kilométer-teljesitményre, igy

energiakoltségre van szikség.

Ennek bizonyitdsahoz két alapesetet hasonlitottunk Ossze eszkdz- és teljesitményigény

szempontjabol:

1. Csorna, Kapuvar és Farad Gydr-iranyu kiszolgalasat a mai helyzethez hasonldéan

dontéen autdbuszok végzik, Kapuvar-Gyér viszonylatban oérankénti, Csorna-Gy6r
viszonylatban félérankénti kovetéssel.

Csorna, Kapuvar és Farad Kkiszolgalasat a fentebb ismertetett javaslatnak
megfeleléen helyi jarat-vonat kombinaciéval oldjuk meg. Ekkor a vonatok Csorna és
Gy6r kozott féléranként jarnak.

A modell készitése soran

csak Csorna, Kapuvar, Farad, Kény, Enese forgalmat vettuk figyelembe, igy a
modellben alkalmazott hal6zat a tébbi kdrnyez6 telepulést figyelmen kivul hagyja
egész napos, teljesen Utemes kdzlekedést feltételeztiink

az autébuszok esetében 200 Ft/km alapkoltséggel és 60 Ft/km energiakodltséggel
szamoltunk
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e a vonatok esetében FLIRT motorvonattal szamoltunk, mely az utasforgalom

fuggvényeben 1, vagy 2 motorkocsibadl all

e a vonatok esetében 195 Ft/km Trakcios-koltséggel (a jarmivezetét add mai cég
kilométerkoltsége), 150 Ft/km karbantartasi koltséggel és 79 Ft/km energiakdltséggel
kalkulaltunk

¢ valamennyi esetben csak (16 utasokkal szamoltunk

Kapuvar
Rabatamasi
Csorna
Kony
Enese
Ikrény

Gyér

Kapuvar

Farad

Csorna

00

00 01
VAEIRN
N N\
/
/ /
A vonatok menetrendje Kapuvar és Gyér k6zott
00 30 01 30
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/

\
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\

A Kapuvar-Csorna buszjarat menetrendje a Gydr-iranyu vasuti csatlakozasokkal (nyilak)
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A 85-6s féut buszmenetrendje Csorna, Kapuvar és Farad kbzvetlen gyéri jaratokkal valé kiszolgalasa
esetén

Az els6 valtozat esetében az utasforgalom fliggvényében egy menetet 1-5-ig valtozé szamu
busz tud tovabbitani. A fenti menetrendben vastagabban szedett vonalak a névekvd
forgalom miatti fokozatos siritéseket jelzik.

A masik verzi6 esetében a harom vizsgalt telepilés helyi jarati rendszerének
lebonyolitasahoz 6sszesen 5 autdbusz szikséges: egyet-egyet elvisz a két varos onallé helyi
jarata, a k6z6s buszjarat pedig harmat. Itt valoszinileg nem lesz szikség csuklos buszok,
vagy masodrészek kozlekedtetésére, mert a jaratoknak egyenként joval kisebb a
célkozonsége, s a telepulések lakdinak jelentds része nem helyi jarattal menne ki a
vonathoz. Ezért a helyi jaratok esetében csak nagyon nagy utasforgalom esetén lehet
szukség az eszkbzszam kizarolag kapacitasndvelés céljabdl torténé emeléseére.

Megjegyzendd, hogy a 30 percenkénti kdvetés mind a busz, mind pedig a vonat
viszonylatdban sdrithet6 tavolsagi szerepet betdlté, kapacitasfelesleggel még rendelkezd
jaratokkal. Ez a szolgaltatasi szinvonalat néveli, viszont a kéltségeivel e modellben nem kell
szamolni, mert a jarat kdzlekedtetését mas szempontok teszik szikségessé.
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A két 6sszehasonlitott valtozat kbltségeinek alakulasa (millié Ft) a csucskeresztmetszet forgalmanak
(fé/csucsora/irany) fliggvényében®

A két valtozat koltségeinek fenti dsszehasonlitasabdl kiderll, hogy a 85-6s uton zajlé
forgalom esetében mar akkor is megéri a vasuti kiszolgalast valasztani (még a kiegészito
buszjaratokkal egyttt is), ha a Gyér-Sopron vonal tavolabbi teleplléseinek forgalmaval, vagy
a Csornan csatlakozo vonalakrél érkez6kkel egyaltalan nem is szamolunk. A csak buszos
kiszolgalashoz képest kb. 15-25%-0s megtakaritas érhetd el az utasforgalom pontos
mértékétdl figgden.

7.3.2 Rahordas keresztiranyu buszjarattal

A legtdbb telepilés 6nallé helyi jaratra alapozott rendszert dnmagaban valészinlileg nem
tartana el, ezért azokat olyan, keresztiranyu viszonylatokkal érdemes a vasuttal 6sszekotni,
amelyek mas telepllések rahordasat, vagy akar nem Gy6ér-irdnyu forgalom bonyolitasat
végzik. llyen jaratok inditasa mindenképpen lényeges a kdriranyd, ma hidanyosan kiszolgalt
térségi kapcsolatok javitasa érdekében is. A jarasrendszer tervezett atalakitasa szintén
Ujabb, hasonlo jellegli kapcsolatokat indokolhat (pl. Pannonhalma).

® Az utasforgalmi becslés a KTI 2007-es utasszamlalasanak adatai alapjan késziilt
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Papa

Erk:1:30

Gyoér
Erk:1:30

Erk:1:00

Gecse
Ind: 0:55

Gecse és Gecse-Gyarmat vasutallomas kapcsolatanak megteremtése egy Gecse-Papa
hivatasforgalmat is bonyolito buszjarattal

Gyor
Ind: 0:40
Erk:1:20

Répcelak
Ind: 0:30 Ind: 0:30
Erk:1:30 Erk:1:30
Ind: 1:40 Ind:1:35 [ Szany-
Erk:0:20 Erk:0:25 Rabaszentandras

Szombathely
Ind: 0:45
Erk:1:15

Kétiranyu buszos rahordés lehetésége Répcelak és Szany k6z6tt, melynek segitségével teremthets
meg pl. Péli, Vag, Rabasebes Gydlr- és Szombathely-iranyu kapcsolata, tovabba a vasut menti
teleplilések feltarasa is mélyitheté
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7.3.3 Iranytaxi-jellegii rendszer

Iranytaxi-jellegli szolgaltatds egymagaban a legkisebb, jellemzben zsakhelyzetl falvakban
valésithatd meg, ahol akar a kevés utas hazhozszallitdsa sem jelent tulzott menetid6-
novekedést. Erre leginkabb a falvak falugondnoki buszai alkalmasak; ezek a buszok a
csekély idéigényl rahordas mellett mas feladatokat is el tudnak latni, igy gazdasagosan
megoldhatd a kdzlekedési rendszerbe valé bevonasuk. Természetesen ilyen szolgaltatas
kiegészitd céllal mas telepuléseken is indithatd, amennyiben erre van anyagi lehetéség és

igény.

7.3.4 A helyi autébuszjaratok és a vasut egyuittmiikodésének lehetéségei
Gyorben

Az elbvarosi vasuti rendszer a varoson belll kdzlekedésben a helyi autdbusz-kdzlekedést
alapvetéen csak kiegészitené: a varosi kdzlekedésben jelenleg biztositott lefedettséget,
ragyaloglasi tavolsagokat, kdzvetlen kapcsolatokat tovabbra is a helyi autdbusz-kdzlekedési
rendszer tudna biztositani. Az el6varosi vasut inkabb Uj kapcsolatokat nyitha meg (pl.
Marcalvaros — Szabadhegy), illetve bizonyos, nagy forgalmiu viszonylatokban
tehermentesithetné az autdbusz-haldzatot (pl. Belvaros — Marcalvaros kozott iskolakezdés
idején). Ezaltal az autébuszokat mas, a vasut altal ki nem szolgalt teruletekre lehetne
atcsoportositani — ott is csdkkentve a zsufoltsagot —, illetve — a csucsterhelés ,levagasa”
révén — akar az autdbusz-allomany kismértékli csoOkkentésére is lehetbséget adna,
meérsékelve az Uzemeltetési koltségeket.

Erdemi, racionalizalhaté parhuzamosséag kizarélag a Belvaros — Marcalvaros — Ménfécsanak
utvonalon jelentkezik. A jelenlegi 22-es autébuszvonal legfontosabb pontjait az elévarosi
vasut is Kkiszolgalna, a kozuti kozlekedésnél jelentésen kedvezdbb menetidével. A
nadorvarosi utvonal (Baross Gabor ut — Nagy Imre ut), illetve Marcalvaros | keleti része
gyors belvarosi kapcsolatanak megérzése érdekében indokolt a 22A vonal fenntartasa,
azonban a jelenlegi, rendkivil sirl (csucsidében 5 perces, vagy annal is gyakoribb) kdvetés
jelentésen mérsékelhetd lenne (természetesen csak olyan mértékben, hogy az a szolgaltatas
vonzerejét jelentésen ne rontsa, csucsidében 10, azon kivul legfeliebb 20 percre).
Marcalvaros Il, a 83-as féut melletti aruhazak, tovabba Ménf6csanak tengelye azonban
kivaldan elérhet6 lenne az elévarosi vasut révén is, a szikséges Uj megalléhelyek kialakitasa
esetén. Ménf6csanak vasut altal el nem ért terlleteinek kiszolgalasara Ménf6csanakon
rahordd autobuszjarat indithato, akar a jelenleginél kisebb kapacitasu jarmivekkel, amely a
mostani (csuklés autdbuszokhoz szabott) utvonalaknal jobb feltarast is tudna biztositani. A
VEKE kezdeményezésére, Gyér Megyei Jogu Varos Onkormanyzata a Kisalféld Volannal
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egyuttmikodve a 2010. évi Eurdpai Mobilitasi Héten mar tett is egy sikeres kisérletet
utdbbira. Az alabbi abra az akkor alkalmazott utvonalakhoz hasonld, azonban a kisebb
méretl és tengelyterhelésl autdbuszok esetleges Uzemeltetési lehetéségeit is kihasznald
vonalvezetéseket mutat be mintaképpen.

Mén%éhésaﬁak'ﬁ
*

s,

Folt

Rahordé autobuszok javasolt Gtvonala Ménfécsanakon

Az els6 rahordd vonal a Mediterran lakopark északnyugati részét, valamint Ménf6csanak déli
végét, és a Gybri ut kdzépsd szakaszat kapcsolja 6ssze Ménfécsanak-felsé vasuti
megallohellyel (a Mediterran lakdpark déli részét a vasut kdzvetlenul kiszolgalja, ha kiépul az
oda javasolt Uj megalléhely). A masodik vonal a Mobilitasi Héten kiprébalt vonalvezetéssel
megegyezik, Ménfécsanak hegyi részét kapcsolja be, a jelenleg kiszolgalatlan Ujkut utcai
szakaszt is lefedve. A rahordd autdbuszok szamara parkolohely biztositasa, a
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gépkocsivezetbk részére szocialis helyiség kialakitasa szikséges Ménfécsanak-felsé vasuti
megallohelyen.

Gyérszentivan esetén szintén felmerlilhet az autébusz- és a vasuti kozlekedés
parhuzamossaganak megsziintetése, ez azonban egyelére kevésbé tinik elénydsnek. Mig a
vasut Ménfécsanak kdzepén halad keresztul, Gy6rszentivant csupan a szélén érinti, emiatt
kevés utas tudna kozvetlenll igénybe venni, szinte mindenkinek at kellene szallnia.
Gyérszentivan bizonyos részeirdl (pl. Vaci Mihaly utca) a vasuti rahordas egyértelmi kerulét
jelentene, illetve a varoskozpont és Gydrszentivan koézotti teriletek (Dozsa major,
Hecsepuszta) kiszolgalasa sem lenne megfeleléen biztositott. Az atszallast nem
ellensulyozna az elérhet6 utazasiidé6-megtakaritas sem, mivel ezen a kdzuton — a 83-as
féuttal ellentétben — egyelére nem jellemezé a torlodas, keveés a jelz6lampas csomdpont, igy
gyorsan lehet haladni.

Mindazonaltal — a nem csak a varoskdzpontig, vagy pedig akar a févarosba utazék
lehetbségeit is figyelembe véve — alapvetd fontossagu lenne Gyérszentivan vasutallomas és
az autobuszvonal-halézat ko6zotti kapcsolat megteremtése, a vasutallomashoz vezetd utak
feltjitasaval, palyaburkolatuk megerésitésével, autdébusz-megalldhelyek kialakitasaval,
valamint a menetrendek 0Osszehangoladsaval. Az alabbi abra a varosrész déli részét
kiszolgald autdbusz-utvonal Ilehetséges valtoztatasat mutatia, a vasutallomas
kiszolgalasahoz. Mivel az autébuszok tovabbra is a belvarosbdl indulnanak, az autdbusz-
kozlekedés moédositasanak egyéb lzemviteli feltétele nincs. A jarat altal hasznalt egyes
Utszakaszok minéségén azonban javitani kell, mert a jelenlegi helyzetben az autébuszos
kbézlekedés nem lenne rajtuk hosszutavon fenntarthaté.
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Rahordé buszok javasolt utvonala Gydrszentivanon

Tovabbi fontos feladat az ipartertletek (AUDI, Ipari Park) vasuti megalldhelyeire csatlakozo,
feltard jellegl rahordo autdbuszjaratok kialakitasa.

Az alabbi abrak utébbi autdbbuszvonalakra mutatnak példat.
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Javasolt rahordé busz (sarga vonal) az AUDI-telepén

Az AUDI gyarhoz kézlekedd vonatok végallomasat az AUDI szerszamgyaranal lehetséges
kialakitani, ahol jelenleg is talalhaté autébusz-forduld (itt van a 12, 15A, 24 autébuszvonalak
végallomasa). Innen indulva a rahordd autébuszok korjaratként érinthetik az AUDI gyar
valamennyi portajat, tovabbad a Raba gyarat, és a koérnyéken taldlhatd egyéb, kisebb
uzemeket is. Mivel a vonatok csak miiszakvaltasok alkalmaval koézlekednének az AUDI
gyarig, az autébuszoknak sem szikséges allandé jelleggel itt tartézkodniuk, vagyis az
autobuszok kozlekedtetésének tzemviteli feltétele nincs.
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Javasolt rahordé autébusz (sarga vonal) az Ipari Parkban

Az Ipari Park kiszolgaldsa ezzel szemben folyamatos lenne, mivel az 1-es vasutvonalon
kozlekedd személyvonatok egész nap megallnanak itt. Emiatt munkanapokon célszerl egy
autdbusz kitelepitése az egyik Ipari Parki vasuti megalldhelyre, amely a vonatokhoz
csatlakozva gyors és gazdasagos kapcsolatot biztosit az Ipari Park valamennyi Uzeméhez.
Az autdbusz lehetséges utvonalat az alabbi abra mutatja.

Mivel a vasuti utasok tdbbsége nyugati iranybdl érkezik, célszerli az autébuszok
végallomasat a Hecsei uti fellljarohoz tervezett vasuti megalldhelyhez, a Csoérgéfa sor
végére helyezni: itt autdbusz-forduld és szocialis helyiség kialakitasa szukséges.
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8 A gy6ri S-Bahn rendszerhez sziikséges
infrastrukturalis fejlesztések

8.1 A gy6ri elévarosi vasuti térzsvonal kialakitasahoz sziikséges
infrastrukturalis fejlesztések

8.1.1 Sziikséges vaganyhaloézati fejlesztések Gyorben

Az AUDI-vagdny személy-
vonati forgalomra alkal-
massd tétele

/||

Z

g Ateljes kdrvasot kétvagd-
ryUstdsa és villamositéea

" Harmadik vagany oz

Atmendszemély- és
\ teherforgalom szamdara

A marcalvdrosidelta /
kétirdmyJ kialakitdsa A 10-es vonal kiildnszinkd
elGgaztatdsa

Sziikséges vaganyhaldzati fejlesztések 6sszefoglald térképe
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Gydrpu.
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Adchyvaros

Veszpremn felg
A kérvasut vaganyhalozati sémaja
A teljes korvasut kétvaganyusitasa

A klIféldi példak alapjan is egyértelmiien kijelenthetd, hogy az S-Bahn jellegii rendszerek
gerincelemei kizarolag akkor miikdddképesek, ha dnalldéan hasznalt, megfelel6 mennyiségi
palyakapacitas all rendelkezésére az elévarosi vonatoknak. Ezért a gydri belsé korvasut
telies szakaszan biztositani kell, hogy az elévarosi vonatok 6nalld, kétvaganyu palyaval
rendelkezzenek, melyeket csak 6k hasznalnak. A mostani rendezé palyaudvarokon és a
gyéri fépalyaudvarokon ezért a mai vaganyok egy részét egyértelmien ki kell szamukra
jeldlni, a Gyér-Marcalvaros-Adyvaros-Gyarvaros szakaszon pedig meg kell épiteni a masodik
vaganyt is. Az egyenletes iranyonkénti 10 percenkeénti kdvetés betartasa egyvaganyu palyan
nem képzelhet§ el, tovabba az atmend — féleg teher — forgalom jelenléte is negativan
befolyasolna a belsé szakasz menetrendszeriiségét, ezzel bizonytalansagot kédolva a teljes
rendszerbe, s ellehetetlenitve a kdrvasut varoson bellli hasznalhatésagat.

Kiemelten fontos a kilonszintli keresztez6dések biztositasa is, hiszen a varhaté 10 perc
koruli iranyonkénti striiség mellett szintbeli keresztez6dés I1ényegében hasznalhatatlan lenne
az autébusz-kdzlekedés és az autéforgalom szamara. Tisztazni kell, hogy a tervezett kdzuti
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fejlesztéseket kdvetden (82-es Ut Uj bevezetd szakasza) milyen atjardkra van még sziikség a
vasuton; ahol van, ott a koézat szamara aluljarét, ahol nincs, ott legfeljebb
gyalogos/kerékparos aluljarot sziikséges épiteni.

Marcalvaros-Gyérszabadhegy-Ménfécsanak deltavagany
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A marcalvarosi déli delta javasolt elrendezése

A jelenlegi tervekkel ellentétben ezt a deltavaganyt mindkét iranyban ki kell épiteni, Papa felé
egy, Adyvaros felé pedig két vagannyal. A delta nyugati agat értelemszeriien a
Ménfécsanak-Marcalvaros-Gydr utiranyon at esetenként atmend vonatok, a keleti agat pedig
a korvasut elévarosi vonatai hasznalnak.

Ebben a csomoépontban a kdrvasuti gerincvonal vaganyait emelt szintben kell kialakitani, a
10-es vonal kezdépont feldli jobb vaganyat pedig a terepszinten, a kérvasut alatt kell atvinni.
A vaganyok egymassal valo kapcsolatat kozvetlenul az adyvarosi megallo el6tt kell
biztositani.

Harmadik vagany épitése Gydrszabadhegy és a gyarvarosi delta kozott

Az atmend teher- és személyforgalom szamara a korvasut két vaganya mellett harmadik
vagany épitése szikséges a két emlitett pont kozott. A tervezett Uj, az Ipari Park mellett
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kialakitandd, rendez6 palyaudvar igy kuldén vaganyon megkdzelithetd lenne a 10-es vonal
feldl.

Marcalvaros-Gyor-lkrény deltavagany

A deltavagany jelenlegi kiépitettsége nagyrészt megfelel6, csupan a keleti 4g masodik
vaganyanak megeépitése és villamositasa szukséges. Mindenképpen rendezni kell a keleti ag
csatlakozasat a 8-as vonalhoz: a mai helyzettel ellentétben biztositani kell a 8-as vonalrdl
érkez6 vonatok és a keleti deltat hasznalé vonatok egyideji, egymast nem zavaré
kozlekedését.

Gyarvarosi deltavagany

Az AUDI, illetve az Ipari Park iranyaba koézlekedd reggeli betétjaratok szamara villamositani
szilkséges a gyarvarosi deltavagany keleti agat is. Ezen keresztll tudnak ugyanis az emlitett
miszakos személyvonatok és atmend tehervonatok a 10-es és a 11-es vonal iranyabdl
eljutni az ipari teriletek mellett kialakitandd kézponti rendezé palyaudvar felé.

A gyéri palyaudvar vaganyhalozata

A mai, Gy6rben végz6dd vonatok atmend jaratokkal vald felvaltasa a gyéri palyaudvar
vaganyhalézatanak ujragondolasat is lehetdveé teszi, ugyanis a valtoztatasok altal az allomas
kapacitasa jelentésen cstkkenthetd.

tavolsdgivonatok / \
teherforgalom/tartalék _

elvdrosi vonatok I

A gy6ri f6palyaudvar lehetséges elrendezése a kbrvasuti megvalésitasa utan

A tavolsagi és az elévarosi vonatok szamara 2-2 vaganyt szikséges kialakitani, ezen felll
szilkséges még 2 tartalék vagany fenntartasa els6sorban az atmend teherforgalom
zavartalan lebonyolitasa érdekében. Osszességében tehat a mai 8-bdl 6 vagany tartandd
meg, tovabba egyel kevesebb kdzépperonra lenne szikseg.

123



Korszer( gyorsvasuti rendszer megteremtése Gydérben és elévarosaban

A rendez6 palyaudvarok kihelyezése az Ipari Park mellé

Az el6varosi vasuthalozat fejlesztése és Gydér ingatlanfejlesztési stratégiaja szempontjabdl is
kiemelten fontos, hogy a nagy varosi terlleteket elfoglalé teherpalyaudvarok a varoson
kivilre, az ipari zénakba kerlljenek. [1] A mai nagyobbik gyéri rendezd palyaudvar a
belvaroshoz koézel, annak terjeszkedésének varhat6é iranyaban fekszik. Emiatt a terilet
értéke meglehetésen nagy, raadasul az elévarosi kozlekedés fejlesztése altal az egész
térségbdl jol megkodzelithetévé valik majd (itt akar Uj megalldhely is létesithetd), tehat
mindenképpen fontos a szerepének Ujragondolasa, munkahelyi, szolgaltatasi funkciok
telepitése a mostani helyett. A marcalvarosi rendez6é palyaudvar ugyan periférikusabb
helyzetben van, s potencialisan kevésbé jon széba, mint ingatlanfejlesztési tertlet, azonban
a budapesti ferencvarosi rendez6 palyaudvarhoz hasonlé funkcionalis problémai (alacsony
sebességgel jarhatd iveken at megkdzelithetd fejpalyaudvar), s a kdzuttal egy szintben vald
kialakitdsa miatt mindenképpen kedvezdbb helyszint szikséges talalni a szamara. Ezt
indokolja még a tolatasi miveletek altal okozott zajterhelés, amelyhez képest az elévarosi
motorvonatok zajterhelése nem jelentés.

. gg.eoogle

e - ‘
Képek datuma: 5/20/2009' g | 2007 fva Szemmagassag 4'32 km

Az uj, kbzponti rendezé palyaudvar tervezett elhelyezkedése az Ipari Park mellett
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8.1.2 Uj megalléhelyek Gyérben
Adyvaros

A gybri vasuthalozat északkelet-délkeleti tengelyén, Gydr-Gyarvaros és Gyérszabadhegy
kozott szamos fontos utazasi célpont, illetve fontos, a vasutra meréleges helyi kézlekedési
tengely talalhatd, melyek mellett azonban a vonatok jelenleg nem allnak meg. [10] Fontos
célpont a gyéri megyei korhaz, illetve a Gydr Plaza, tovabba nagy szerepe van a déli
varosrészeket a kdzponttal dsszekdtd Tihanyi Arpad ut - Jerevani Gt tengelynek is. A vasut
és az emlitett Gt talalkozasanak kornyezetében raadasul két nagyméretl lakotelep
(Adyvaros, Jozsef Attila lakoételep) is talalhatd, melyek kozlekedését szintén pozitivan
érintené egy vasuti megalldhely létesitése.
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Adyvaros megallbhely elhelyezkedése

Adyvaros megalldhelyet tehat a Jerevani ut és a vasut keresztez6désében kell kialakitani
ugy, hogy a peron kdzvetleniil az ut felett helyezkedjen el. igy biztosithatd, hogy a Jerevani
uton érkezd autdbuszokra a lehet6 legrovidebb gyaloglasi tavolsaggal lehessen atszallni: ha
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ugyanis a buszok pont a peronok alatt allnanak meg, a vonat utasainak csak a lépcsén
kellene lemenni.

A
AT

Képek datuma: 2006] 4pra 8. v A o W, 48°08'51.02" € .11:28'41.40" K{ imagassag '517.m | Bl

forras: GoogleEarth
A nagy forgalmt Verdistrasse és a pontosan felette elhelyezkedd obermenzingi S-Bahn megallé
Miinchenben — a halvanysarga S-Bahn és az atmend vonatok szamara fenntartott vaganyok (kék) itt is
elkiléniilnek

Adyvaros megallohely létesitésének viszont mindenképpen elbfeltétele az érintett vasuti
szakasz kapacitasanak névelése. Jelenleg ugyanis a Gydrszabadhegy-Gyarvaros szakasz
egy térkdz, igy egyrészt a pluszmegallassal az vonatok jelentds mértékben blokkolnak a
tobbi kozlekedését, tovabba a térk6z hosszabb ideig tartd foglaltsaga miatt az érintett
Utkeresztez6dések fénysorompdit is hosszabb ideig kellene zarva tartani. Az adyvarosi
megallo tehat egy kétvaganyu, kulonszintl keresztez6désekkel ellatott torzsszakasz
részeként lenne mikodoképes.
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eldvdrosi korvasut
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10-es vonal
ST
Adyvaros megéllo vazilatos helyszinrajza
Marcalvaros

Marcalvaros két részében (Marcalvaros |, Marcalvaros 1) jelentés szamu ember él, akiknek a
belvarosi és féként az ipari zonak felé iranyuld kdzlekedése javitasra szorul. A lakotelepeken
ezen felil szamos olyan oktatasi intézmény is talalhaté, melyek az egész megyében
népszerliek, s az el6varosbdl szamos diakot vonzanak. Jelenleg a varoskdzpontbdl ezek
megkdzelitése nehézkes. A lakételep mellett taladlhatd a nadorvarosi kdztemet6 is.
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Marcalvaros éllomas elhelyezkedése
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Ezért — a vasuti Osszekoéttetés szamara eddig még szabadon hagyott — terlleten
mindenképpen fontos egy Uj allomas létesitése, melyet a mai marcalvarosi buszvégallomas
kozelében kell kialakitani. A marcalvarosi allomast ugy kell megépiteni, hogy a megfelelé
szinvonall utascsere, illetve busz-vonat atszallas biztositasan tul megoldhaté legyen az itt
végz6do viszonylatok vonatainak kényelmes iranyvaltasa, vagy id6ékiegyenlitd varakozasa.
Ez konkrétan egy pluszvagany megépitését jelenti az allomason.

. I S
kérvasut

A marcalvarosi allomas vazlatos helyszinrajza

forras: Flizy Zsuzsanna
Marcalvéaros allomas modellje

Ipari Park I-11.

Az Ipari Parknal két megalldhely létesitése szilkséges, hogy a terilet lefedettsége még
gyalogos kozlekedést feltételezve is a lehetd legnagyobb legyen. A megalléhelyek pontos
elhelyezkedésének meghatarozasakor tekintettel kell lenni arra, hogy a gyarvarosi
megalloval egyltt egyenletesen fedjék le az ipari tertleteket, ne alakuljanak ki se tul rovid, se
tul hosszu megallétavolsagok.
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Az Ipari Park Il. megalléhelyen sziikséges lehet plusz vagany(ok) biztositasa az idaig
kozleked6 id6szaki betétjaratok visszaforditasanak kényelmes lebonyolitasa végett.

egyéh vonatok ]
~_——

betétjaratok

Az Ipari Park Il megéllo vazlatos helyszinrajza
Mediterran laképark

A Mediterran lakopark Gy6r egyik legujabb, és leggyorsabban fejl6d6é lakotertlete.
Ménfécsanak kdzepsé részen helyezkedik el, a Gyér—Cellddmdlk vasutvonal és a 83-as féut
elkerilé szakasza kozotti tertleten. Lakdinak szama napjainkban megkoézeliti a 10 ezer f6t.
Feltdrasa sem vasuttal, sem autébusszal nem megfeleléen megoldott: a vasut a déli
peremén halad el, azonban nem all meg, mig az autébusz a Malom uton keresztezi — ahol
szintén nincs megalldhely —, ezutan a 83-as féuton gyakorlatilag kikerili, végiil az Uj élet
uton keresztll tér vissza, a féuton és ez utdbbi helyen megallva. A laképark tengelyén, a
Galgoczi Erzsébet utcaban — az ut helyenként kis szélessége, valamint a nagyszamu parkold
személygépkocsi miatt — nincs rendszeres autébusz-forgalom, bar az Eurépai Mobilitasi Hét
alkalmaval az elmult években mar tobb sikeres kisérlet is tortént ebben az iranyban.

A javasolt Uj vasuti megalldhely a lakoterulet kozépén, a Harmashatar at mentén alakithaté
ki, a lakopark tertletének nagy részét 500 méteres sugarral lefedve.
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forras: GoogleEarth
Ménfdcsanak, aruhazak

Az elmult években szamos aruhaz éplilt a 83-as féut bevezetdé szakasza mentén, elsésorban
annak déli oldalan, a féut és a Gy6r—Celldémdlk vasutvonal koézotti terlleten. Mivel az
aruhazak bejaratdanak vonala éppen a féut és a vasut kdzott félaton talalhatd, a vasut a
féuton haladd autdbuszokkal megegyezd kiszolgalast biztositana. A javasolt megalldhely a
TESCO és a KIKA aruhazak kozétt talalhatd. Az aruhazakhoz kapcsolddo személygépkocsi-
parkoldhelyek bizonyos mértékig a P+R jellegl hasznalatot is lehetévé teszik, de igény

s

esetén a vasut déli oldalan is lehetdség nyilik a bévitésre (lasd késébb).
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2011/GeoEye!
1/PPWK:
Tele'Atlas

Bevasarlokézpontok Gybr és Ménfécsanak k6z6tt, a 83-as ut mentén és a javasolt vasuti megallo

el6vdrosi vonatok ]

tavolsagi vonatok

A ménfécsanaki megallok vazlatos helyszinrajza

8.1.3 P+R rendszer kialakitasa

Az elbvarosi vasut hatékonyan egyutt tud mikoédni a személygépkocsi-kdzlekedéssel s,

amennyiben biztositott a megfelelé kapcsolat a két kozlekedési mod kodzott.

Alapelvként leszdgezhetd, hogy a szemeélygépkocsikat a lehetd legrovidebb szakaszon

célszer(i hasznalni, igy mérsékelhetd leginkabb a kdrnyezetterhelés és a forgalmi torlédas.

Ez azt jelenti, hogy lehetSleg minden el6varosi vasuti megalldhelyen és vasutallomason

megfeleld kapacitasu és szinvonall, biztonsagos parkolasi lehetéséget kell biztositani azok

szamara, akik gyaloglasi tavolsagon tulrdl érkeznek, és a rahordd autdbuszokat nem tudjak,

vagy nem kivanjak igénybe venni. igy lehetévé valik, hogy mindenki a hozza legkézelebbi

vasutallomason (az esetek tdbbségében a sajat telepilésén) hagyja autdjat, ezaltal a varos
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bevezetd utjai sem lesznek tulterheltek. Természetesen a kerékparral kdzlekedék szamara is
célszer( lehetbleg fedett, B+R kerékpartarolok kialakitasa.

A fenti alapelv teljesllése esetén mar a varoshatart is kevesebb személygépkocsi éri el,
bizonyos iranyokbdl viszont nincs lehet6ség vasuti kozlekedésre: az innen érkezék szamara
a varos hataran kell, lehetéleg még a torl6dd szakaszt megel6z6en modvaltasi lehetbséget
biztositani.

Gyér esetén harom ilyen jellegd, fontosabb irany létezik:

- a Szigetkdz, Vamosszabadi, Kisbajcs fel6l — a fdldrajzi adottsagok miatt — egyelére
semmilyen lehet6ség nincs a kotott palya bevonasara;

- Gyérujbarat iranyabdl a — meglehetésen erdés — kdzuti forgalom a 83-as féut melletti
aruhazaknal éri el a Gydr—Celldomdlk vasutvonalat;

- a Tatai ut és a 81-es ut fel6l érkezd forgalom mar csak a varos belsé részén, Adyvarosnal
talalkozik a Gy6ér—Cellddomoélk vasutvonallal.

Utébbi két irany P+R kiszolgalasara az alabbi lehetéségek kinalkoznak:
Ménfécsanak-aruhazak

A Gyorujbarat feldl érkezd forgalmat még a 83-as fout elérése elétt, a TESCO aruhazhoz
javasolt vasuti megalléhely déli oldalan lehetséges vasutra terelni. A vasut déli oldalan
bdséges teriilet all rendelkezésre a P+R parkoldhoz, ennek eléréséhez kb. 400 méteres
bekoétéut épitése szilkséges a Gydrujbaratra vezetd utbdl kiagazva, mint az alabbi abran
lathato.

Roévid tavon természetesen az északi oldalon, az aruhazak parkoldhely-kapacitasa is
alkalmas erre a célra, ez azonban nem csokkenti a 83-as féut terhelését, és menetidében is
kedvezdtlenebb, ezaltal kevésbé 6sztonzi az autésokat a vasut igénybe vételére.

Amennyiben megvaldsulna a Gydrujbaratot kiszolgalod elévarosi villamosvasut, a P+R funkcié
szerepe jelentésen csdkkenne itt, bar az aruhazak kiszolgalasa miatt a parkold tovabbra is
hasznalhato lenne, és tehermentesitené a 83-as f6utat.
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Lehetséges P+R parkolok a ménf6csanaki aruhazaknal, illetve az |pari Parknal

Ipari Park

Mivel a Tatai ut és a 81-es fout felél érkezé forgalom csak Adyvaros vonalaban éri el a
vasutat, ott mar nincs értelme — és hely sem lenne — P+R parkol6 kialakitdsara. Ehelyett az
Ipari Parknal, a Hecsei uti fellljarénal Iétesitendd uj vasuti megalldhely ajanlhato erre a célra:
a parkold a vasut északi oldalan, a Gydrszentivanra vezet§ ut és a Budapest-Gyér
vasutvonal kozétti tertleten alakithatd ki.

Bar a megoldas dsszességében kis mértékl kerllét jelent, a személygépkocsival megteendé
tavolsag kb. 3 kilométerrel csdkken, és elkerilhet6k az utvonalon jelentkezé torlodasok (a
Jozsef Attila utcai korforgalomnal, a Fehérvari Ut belsé szakaszan illetve Adyvarosban, és
természetesen a varoskdzpontban). Ennek figyelembe vételével a lehetéség megfontolandd.

8.1.4 B+R, K+R rendszerek

A gy6ri elbévaros terlletének tulnyomd része alfdldies, igy a kerékparos kozlekedésnek
valamennyi telepulésen nagy jelentésége van. Az el6varosi vasuti rendszer
megkodzelithet6sége szempontjabdl ezért alapvetben fontos a kerékparos kozlekedéssel valo
kommunikacio.
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Ennek leglényegesebb kérdése az allomasi kerékpartarolas, az el6varosi rendszer
valamennyi megalléjaban kivétel nélkul lehetévé kell tenni a szinvonalas kerékpartarolast. A
kerékpartaroldkkal szemben tamasztott legfontosabb kdvetelmények:

e biztonsag: a kerékpar vaza massziv elemekhez kénnyen és biztonsagosan régzithetd
legyen, s a tarold pedig jol lathatod, exponalt helyen kerlljon kialakitasra

e kapacitas: a kerékparok varhaté szamat a teleplilések igényei alapjan jol meg kell
becsiilni, s olyan helyre kell elhelyezni a tarolét, ahol sziikség esetén kdnnyen

béviteni lehet
o kozelség a vonathoz: a tarolét a vonathoz a lehetd legkdzelebb kell kialakitani
o védelem az id6jaras ellen: a kerékpartarolonak fedettnek kell lenni

e a kerékparjukat tobb napra otthagyni szandékozék szamara kerékpartarold
szekrényeket kell kialakitani

Minden szempontbol megfelelé B+R kerékpartarolo Németorszagban
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Az éjszakai tarolasra kerékpartarolo szekrény elhelyezése a megfelelé6 megoldas

Az allomas megkodzelitésének még egy jellemzdé maddja, hogy valakit személygépkocsival
kivisznek, am a jarm({ és a vezetdje tovabbmegy. Ennek az igénynek a kielégitésére szoktak
kialakitani az un. Kiss and Ride rendszert, amely gyakorlatilag egy olyan felliletet jelent, ahol
az auté meg tud alini, meg tud fordulni és ki tudja tenni az utast a peron kbzelében.

I e

8.1.5 Korszerii atszalléopontok létesitése a korvasuti megallék mentén

Bar a létesitendd korvasuti rendszer alapvetden javitana Gyér feltarasan, s a fontosabb
célpontok tdbbsége mar egyértelmlien a vasut kézelébe kerlilne, az utasok kényelmesebb
kézlekedése érdekében mégis szikség van a gybri helyi autdbusz halézattal vald
egyuttmdkodésre. Ennek féként menetrendi, illetve tarifalis oldala van, azonban sok mulik az
atszallast lehetdvé tévé intermodalis csomopontok kialakitasan is.

Kulcsfontossagu kapcsolédasi pont a helyi buszhalézat és az elévarosi vasuti gerincvonal
kézott a Baross hid. Ezen a mitargyon keresztll bonyolddik mar ma is Gy6ér helyi jarati
forgalmanak jelentds része, azonban az érkez6 vonatokrél vald atszallas a palyaudvar és
kérnyékének nem megfelel6 kialakitasa miatt id6igényes és korilményes. Ezért sziikséges a
hid kd6zdsségi kozlekedés szamara valdé fenntartasa és megalldk kialakitasa, melyeket a
vasuti peronrol mozgélépcsével lehet megkdzeliteni.
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A gy6ri Baross hidnak az el6varosi vasuti gerincvonal és a helyi buszhal6zat 6 kapcsolodasi pontjava
kell valnia

A vasuti palyaudvarok felett ativel6 kdzuti hidak ilyen célu hasznalatdara a német S-Bahn
rendszereknél is szamos példa talalhato. A gyéri helyzetre leginkabb Freiburg in Breisgau
palyaudvaranak esete hasonlit: itt a palyaudvar felett ativeld hidat elzartak a kézuti forgalom
elél, s csak a kdzdsségi kozlekedés jarmivei (a konkrét esetben villamosok) hasznalhatjak.
A helyi jaratok megalléibdl valamennyi peronra kdzvetlenll, Iépcsén, lifttel, sét az S-Bahnok
altal hasznalt vaganyokra még mozgolépcsével is le lehet jutni.

A helyi jaratok megalléja a vaganyokrol lépcsén és akadalymentesen, lifttel is megkdzelitheté
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A vasutallomas felett elhelyezkedé villamosmegalloban szintbeli atjaras biztositott a két peron kbzott

Hasonlé példat tobb helyen is talalni ugyanakkor Salzburgban is: a délr6l érkezd vasutvonal
felett ativeld hid alatt egy S-Bahn megallét is kialakitottak, melynél at lehet szallni a hidon
athalado buszokra. A vasuti- és a kozuti feluljarén talalhatdo buszmegallo kapcsolata itt is
célszerlien, példaértékii mddon lett megoldva.

Idedlis megoldas a helyi és az elévarosi k6z6sségi k6zlekedés kapcsolatanak megteremtésére
Salzburg-Gnigl megéalléhelyen
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8.2 Elbvarosi vonalak fejlesztési igényei

Hegyeshalom-Gyér-Budapest vonal
Vaganyhaldzat

A vonalon nyiltvonali vaganyhalozati fejlesztés a felvazolt menetrendi strukturahoz nem
szikséges. Egyes elagazé vaganykapcsolatok (AUDI-vagany, gyarvarosi delta keleti
vaganya) rendszeres hasznalatra valé felkészitését azonban mindenképpen el kell végezni.

Megalléhelyek

A gy6ri ipartelepeknél két uj megallohely létesitése szukséges. Mindkét esetben legalabb
160 méteres, kétoldali peron létesitése szikséges, kulonszintl atjarasi lehetéséggel. A
keletebbre fekvé megalld esetében visszafogasi lehetéség, vagy akar plusz vagany, s a
kapcsolddd biztositéberendezés beépitésével meg kell oldani az lpartelepig kozlekedd
jaratok megforditasat ugy, hogy a forgalom maradék részét ne akadalyozza.

Sopron-Gyér vonal
Vaganyhalozat

A javasolt menetrend megvaldsitasahoz masodik vagany épitése sziikséges Csorna és Gy6r
kozott, tovabba a teljes vonalon automata térk6zds biztositoberendezés Iétesitése
szukséges, amennyiben a vonalon zajlo teherforgalom ezt indokolja.

Megalléhelyek

A meglévd allomasokon széles magasperonok létesitése szikséges az ott megallé vonatok
altal hasznalt vagany(ok) mellett. A teherforgalmat szolgalé rakodévaganyokat vagy arrébb
kell helyezni, vagy el kell bontani.

Gyor-Celldomolk vonal
Vaganyhalozat

A tervezett EU-projekt fejlesztésein tul masodik vagany épitése sziikséges Gybr és
Ménfécsanak, tovabba Gyomore és Gecse-Gyarmat kozott. El6bbire a féléras elévarosi Gtem
tarthatésaga, utobbira pedig a menetrendileg odaes6 szamos vonatkereszt miatt van
szikség. A vonalon kdzleked6 z6nazo vonat szamara kb. 50 perces menetid lehetéségét
szukséges megteremteni, hogy az kényelmesen el tudja érni a cellddmolki és a gyori feles
menetrendi pokot.
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Ménfécsanak és Adyvaros kozott célszerli az elévarosi és a tavolsagi forgalom kilén
vaganyon torténd lebonyolitasa, a 8-as vonalnal leirtakhoz hasonlé maédon.

Megalléhelyek

Uj megalldhely létesitése sziikséges Ménfécsanakon és Gybrszemerén, tovabba a gydri
Tesco mellett.

5

2 Mostanilallomas
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Gyo6r-Veszprém vonal
Vaganyhalézat

Sziikséges a palyasebesség emelése Veszprémvarsany és Gyo6r kdzott a jelenlegi 60 km/h-
rél 80 km/h-ra. Ehhez néhany helyen minimalis ivkorrekciora van sziikség, egyébként a
felépitmény mar most is alkalmas lenne a nagyobb sebességre. A menetidd csokkentésére
els6sorban a tartalékidbk novelése, és a vasuti eljutas versenyképességének ndvelése
érdekében van szikség, a javasolt menetrendi koncepcié akar a mai allapotok mellett is
tarthato.

Megalldhelyek

Uj megalidhely létesitése szilkséges Eplényben, &t kell helyezni a megalldhelyet
Gydbrasszonyfan.
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Csorna-Papa vonal
Vaganyhaldzat

Szikséges a palyasebesség 80 km/h-ra emelése a teljes szakaszon (ez adminisztrativ
lépés, komoly miiszaki fejlesztést nem igényel), tovabba a Raba térségében |évé 3 hid teljes
cseréje is id6észer(i. A menetrendi koncepcié alapjan a két végpont kozotti célmenetidé 40
perc.

Megallohelyek

Uj megalldhely Iétesitése sziikséges Szanyban.

i Uj megallohely

S \
e\

v Szanys Mostanilallomas!

/‘ "‘O i'»,‘- pe N TEWL 5 ~' e

- 4 o Rabaszentan

140



Korszer( gyorsvasuti rendszer megteremtése Gydérben és elévarosaban

Papa-Veszprémvarsany vonal
Vaganyhaldzat

A javasolt menetrendi koncepcidhoz az 50 km/h palyasebesség szinten tartasa sziikséges. A
javasolt menetrendi koncepcio tartasa legfeljebb 50 perces menetidével képzelhetd el.

Megalléhelyek

A vonalon uj megalldhely létesitése nem szikséges, viszont at kell helyezni a megalldhelyet
Papateszéren és Nagygyimoéton a lakott terliletekhez kdzelebb esé helyre.

&y/Pépateszér z Wjimegallohely,
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8.3 Forgalomiranyitas, utastajékoztatas

A gybri elévarosi kozlekedési rendszer a mainal joval hatékonyabb, alapvetéen mas
szemléletl forgalomiranyitd és informacids rendszer létesitését kdveteli meg.

A mai vasuti forgalomiranyitas legals6 szintjét az allomasi forgalmi szolgalattevék jelentik,
akik a két szomszédos allomasrél értesulnek az egyes vonatokkal kapcsolatos késési,
baleseti informaciokrél. A masodik szinten az egy adott vasutvonalon, vagy vonalszakaszon
athaladé jarmilvekkel foglalkozé vonaliranyitdé all. Feladata, hogy a vonatok minél
gyorsabban és pontosabban legyenek képesek &thaladni egy adott vonalszakaszon.
Munkaidejének nagyobb részét azonban ma a doéntéséhez szikséges informaciok
Osszegyljtése (az allomasi forgalmi szolgalattevékkel valé telefonos kommunikacié) teszi ki,
a gyors és hatékony déntéshozatalra mar nem jut idejik. Csupan néhany vonalon mikodik
olyan rendszer, amely eleve lehetévé teszi a vonaliranyitd szamara a forgalom nyomon
kovetését (pl. Hegyeshalom-Budapest vonal, KOFE). Ugyanakkor tébbnyire ezek sem
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alkalmasak énmagukban beavatkozasra, az utasitasok végrehajtasahoz sziikséges a helyi
kezelbvel valé telefonos kommunikacio.

A legfontosabb kdvetelmények egy Uj forgalomiranyitasi rendszerrel szemben:

pontos, miihold-alapu helymeghatarozas minden egyes jarminél
e avaslt- és az autébusziizem kdz0s iranyitasa egy gyo6ri teruleti k6zpontbdl

e avasuUtizem esetében az infrastruktura iranyitasat (az allomasok kezelését) szintén a
kézpontbdl kell megvaldsitani

e az utastajékoztatast teljesen automatizalni kell, az informacids rendszereknek mindig
az adott forgalmi helyzetet kell megjeleniteni

ADTranz-féle radiés forgalomiranyité rendszer iranyitbkézpontja

Magyarorszag egész terlletén, s igy a gyéri elévarosban is, terileti alapon szervezett
forgalomiranyitd kézpontok létrehozasa szilkséges, ahol megvalésul a terilethez tartozé
vonalak, vonalcsoportok és a kistérségek autobusz halozatainak kozos, integralt
forgalomiranyitasa.

Az adott terlleteken megoszlé forgalom &ltalanos felugyelete, a kiemelt forgalmi zavarok
kezelése, az eurdpai Iéptékl Osszekottetésben résztvevé nemzetkdzi vonatokkal
kapcsolatos zavarok kezelése a teruleti fémenetiranyité feladata. Ez esetben ugyanakkor
csak dontési és nem végrehajtasi jogkort jelent, mert a tényleges végrehajtas a
menetiranyitok szintjén megy végbe.

A fémenetiranyitok utasitasainak végrehajtasa, tovabba a rutinfeladatok elvégzése (az egyes
vonatok kdzlekedtetése, a minél pontosabb menetrendtartas, a forgalmi zavarok kezelése és
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azok kiterjedésének megakadalyozasa) a menetiranyitok feladata. Hozzajuk tartozik az
egyes zavart vonatok/buszok operativ menetrendjének kialakitasa is, hiszen az ehhez
szilkséges donteési informacidknak 6k van tudataban. A munka az el6z6ek soran emlitetten
kézpontositottan megvaldsitott felépitésében, egy adott terlletet kezel6 forgalomiranyitékra
felbontva folyik. A gy6ri elévarosban négy fajta menetiranyitd (csoport) létrehozasa
szukséges: a vasuti (vonalak, vonalcsoportok szerint), az autdobuszos (kistérségi szinten) a
gyéri elévarosi korvasut forgalmat iranyito, és a helyi kdzlekedésért felelés csoport. Egy-egy
munkatars dinamikusan meghatarozott vonalszakaszt, vagy vonalakbol allé teruletet
kezeljen, melynek meghatarozasanal vegyék figyelembe az egy ember altal belathaté tertlet
méretét. Fontos kérdés a szomszédos kozlekedési rendszerekkel valé egyittmikodés
megvalésitasa is.

A vasut esetében az Uj forgalomiranyitasi rendszer feleslegessé teszi az allomasi forgalmi
szolgalattevbk munkajat. Ezek megtartasara csak a legnagyobb csomépontokon (Csorna,
Komarom stb.) van szikség, ahol olyan mértéki helyi feladat adddik, amely a kdézpont
munkajat feleslegesen megnehezitené, s valéjaban nem is annak kompetenciajaba tartozik
(tehervonatok rendezése stb.).

Vegrehajtai szint Kdzponti szoftver

MENETIRANYITOK adatok ’ Y

’ _—
Vasutvonal- . _
csoportok vegrehajtas §
\ B,
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Helyi kizlekedés

Gyori kirvasut

)
— ,
—
Utasitas T adatok F
[ ] -
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Déntesi szint Infrast. Jarmu Tajekoztatas

A gydii teriileti forgalomiranyité k6zpont mikédése
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Az utastajékoztatast teljesen automatizalni kell, s a kbzponti szoftverbe érkezé adatoktol kell
fuggévé tenni. Amennyiben ugyanis mar tudjuk az eredetileg meghirdetett menetrendi
adatokat és a jelenlegi vonatpoziciot, akkor lathatd, hogy a késések meghatarozasa egy
szimpla kivonassa egyszer(sodik. Ezt ezért példaul a svajci rendszerbe olyan szinten
épitették bele, hogy az utasokat tajékoztatdé dinamikus tablakat maga a rendszer vezérli
emberi beavatkozas nélkil, de figyelembe véve a jelenlegi helyzetet és a forgalomiranyitas
beavatkozasat is.

Ennek magasabb szintie a menetiranyitok altal végzett rutinmunkdk egy részének
(bejaratok/kijaratok beallitasa, engedélyadas stb.) automatizalasa (német terileteken
Zuglenkung, ZL néven ismert rendszer). Ennek lényege, hogy ezeket a feladatokat a
kozponti szoftver magatél végzi a betaplalt menetrendi adatok alapjan, s a forgalomiranyito
csak zavar esetén avatkozik be.
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8.4 A vasutallomasok szerepének ujragondolasa — kistérségi
koézlekedési k6zpontok

8.4.1 Az autébuszok és a vonat egyuttmiikodésének megteremtése a
vasutallomasokon

A gyori el6varosi fejlesztések kapcsan kulonosen fontos a kistérséguk legfontosabb
intermodalis csomopontjava valé allomasok (Csorna, Kapuvar, Mosonmagyarovar)
atalakitasa. Ezek az allomasok ma tdbbnyire nincsenek rossz allapotban, azonban a
terlletek felhasznalasa, a létesitmények szinvonala, mérete, elhelyezése messze nem
elégitené ki az uj igényeket. Kbzo6s jellemzdje az allomasoknak, hogy eredetileg jellemzéen
teherforgalomra lettek berendezve, igy még ma is nagy szamban talalhatok gazzal benétt
iparvaganyok, hatalmas, Uresen allé raktarak. Mindekézben ugyanakkor a P+R, K+R, B+R
rendszerek szamara biztositott hely igen kevés, igy az autésok/kerékparosok sokszor mar
ma is kénytelenek nem erre a célra kialakitott fellileten hagyni a jarmlveiket. Az emlitett
allomasokon a szilikebben vett személyforgalmi funkciokat (pénztar, vardterem stb.) a mai
éplletek hellyel-kdzzel ugyan el tudjak latni, azonban a korabbi kicsi szabvanyépuletekbdl
sokszoros toldozassal, bévitéssel kindtt létesitmények helyett egy korszerli el6varosi
rendszer esetén Uj felvételi épliletek épitése, vagy a meglévék jelentds atépitése sziikséges.

Kbzbs probléma a Gy6r koéruli kisvarosokban, hogy az autdbusz palyaudvarok és a
vasutallomas a legtobb esetben egymastdl jelentdés tavolsagra, akar 1-1,5 kilométerre
helyezkednek el. Ennek oka egyrészt az, hogy korabban a vasutallomas kornyezetében
egyszerlien nem volt hely a buszpalyaudvar szamara, masrészt a Volan-cégek azon
szandéka, hogy a buszpalyaudvarok minél inkabb a varos kdzpontjaban helyezkedjenek el.
Az utasok varoskdzpontba térténd eljuttatasa kétségkivil fontos szempont, ugyanakkor a
buszpalyaudvar vasutallomasra torténé kihelyezése nem feltétlentl jelenti ennek
felszamolasat, sét a kdzpont-allomas kozotti slrlbb kozlekedés révén a beérkezd helykdzi
jaratok a vonattal érkez6 utasok ra- és elhordasaban is szerepet tudnanak vallalni. Az
autdbusz palyaudvar hibas elhelyezésére extrém példa Kapuvar esete, ahol a jelenlegi
létesitmény a varoskozponttdl és a vasutallomastodl is jelentés tavolsagra helyezkedik el. Az
autobuszok és vonatok szoros kapcsolatan, kdzos forgalomiranyitason, utastajékoztatason,
informacio- és jegyeladason alapulé rendszer kizarélag akkor képes mikddni, ha a
kistérségek kdzponti buszpalyaudvarai a vasutallomason helyezkednek el.
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8.4.2 Az épuletek hasznositasa szolgaltatasi funkcidkra

A vasutat érint6 valtozasok (csdkkend teherforgalom, valtozé utasigények, allomasi szolgalat
megsziinése) mas orszagokban is lezajlottak. Ez azonban szamos helyen nem az allomasok
pusztulasat, hanem funkcidjuk, szerepuk Ujragondolasat, rehabilitaciéjat idézte eld. [12]

Fejlettebb vasuti rendszerrel rendelkezd orszagokban szamos példat taldlunk arra, hogy a
vasuttarsasagok tulajdonaban 1év6 felvételi éplletek és kornyezetuk Uzemeltetése
magankézbe kerllt. Ez a hazai helyzettel ellentétben nem az éplletek elkeritését, és
kizarélag lakofunkciora torténd hasznositasat, hanem szolgaltato-kdzpontta vald alakitasat
jelentette. Az épuletekben olyan funkcidkat helyeztek el, amelyek onfenntartok, vagyis a
vallalkozas altal elért bevétel fedezi a mikddési koltségeket. Ezek a szolgaltatasok (az
ilyenek tébbnyire éttermek, kavézok, ujsagarusok) azon tul, hogy ételt, italt és egyebet
arusitanak, gyakorlatilag ingyen elvégeznek tébb vasuthoz kézvetlenul kapcsolddo feladatot
is. A piaci verseny altal motivalt helyi vallalkozok példaul joval nagyobb hangsulyt fektetnek a
koérnyezetik rendben tartdsara, mint a sokszor nehézkesen mikodé, blrokratikus allami
vallalatok, igy a karbantartasi feladatok jelentés részét megoldjak. A kulén pénztarral nem
rendelkezd allomasokon a jegykiadas feladatat egy egyéb szolgaltatast Uzemeltetd
vallalkozé jéval olcsébban el tudja latni, mintha a vasuttarsasagnak rajta kivul egy kulon
pénztarost is alkalmazni kellene. Az Aallomasi kavézok, éttermek kisebb allomasokon
megfeleld helyek informacionyujtasra is.

A kényelmes atszallast lehetévé tevd épitészeti megoldasok szintén igen fontosak a német
vasutallomasok felujitdsanal. Az allomas vaganyainak csokkentésével széles, kényelmesen
hasznalhaté peronokat hoztak létre, melyek egyik oldalan altalaban a buszok allnak meg, a
masik oldalan pedig a vonatok; ily mdédon az atszallds okozta gyaloglas minimalizalhato.
Németorszagban igen nagy kulturaja van a kerékparos kozlekedésnek, igy nem csoda, hogy
az allomasok kialakitasanal egyik alapveté szempont a megfelel6 szamu kerékpartarold hely.
A forgalmasabb &lloméasokon akar 100-200 kerékpartarolod helyet is kialakitanak®.

Egy kisvarosi vasutallomas korszerl kialakitasara, épuleteinek jo0 hasznositasara eklatans
példa a bajororszagi Landsberg am Lech varos allomasa’. A DB tulajdonaban 1évé épiilet itt
is maganuzemeltetésbe kerllt. Az lGzemeltetd Ideal Mobil AG egy komplex szolgaltatast
nyujtd utazasi irodat létesitett az éplletben, ahol nemcsak jegyet lehet venni, hanem

6 A Bayerische Oberlandbahn utastanacsa 2009 januarjaban szorgalmazta a mar most is t6bb

szaz féréhelyes holzkircheni kerékpartarol6 bévitését.
Ez a vasUtalloméas az Allianz pro Schiene egyesiiletté| megkapta az Ev vasutallomasa dijat
2008-ban.
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menetrendi tajékoztatok, térképek és egyéb kiadvanyok is kaphatdk (turisztikai lehetéségek
a kornyéken, stb.), tovabba a kulénbdzd varosi rendezvényekre is lehet jegyet vasarolni.
Emellett van az éplletben egy kisebb élelmiszerbolt, kocsma és egy varéterem is. Utdbbi
szintén multifunkcionalis: hétkdznapokon az utasok rendelkezésére all, a forgalmas
idészakokon kivil viszont rendezvényeket tartanak a teremben. Tartottak mar
osztalytalalkozot, sziletésnapi bulit és varosi innepségeket is. Igen fontos szempont, hogy a
célszerlien kialakitott allomas szamos funkciéja 18 embernek kinal munkat. A vasutallomas
— varosi tulajdonban lévé — koérnyezetének kialakitasa soran hasonlé profizmussal lehet
talalkozni. A buszmegallokat és a hozzajuk tartozé fordulot kdzvetlendl a vagany mellett
alakitottak ki, igy az utasnak szinte semmit nem kell gyalogolni az atszallas soran. Van az
allomason K+R rendszer is: az allomasra utasokat hozé maganautok, vagy taxik konnyedén
meg tudnak fordulni az épulet el6tt.

Landsberg am Lech vasutallomasa. Jol lathato a vagany kézvetlen kbzelében kialakitott

autobuszfordulo, tovabba a K+R és P+R rendszerek megvalositasa.
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Esti hangulatvilagitas a landsbergi allomason

8.5 Ingatlanfejlesztés az uj vasuti rendszer altal felértékelt
teriileteken

8.5.1 Uj gyéri megallék kornyéke

Az Uj gy6ri megallok, féként Adyvaros és Marcalvaros épitési koltségét, forgalmat és a
varoshoz valé kapcsolodasat alapvetdéen befolyasolja, hogy mi fog torténni a korulottik 1évé
terlleteken. Jelenleg a megallok tervezett helyének sziikebb kdrnyezete meglehetésen
elhagyatott, egyfajta varoson bellli pusztasagnak tnik, annak ellenére, hogy mind a
marcalvarosi, mind az adyvarosi érintett teriletek meglehetésen exponalt helyzetben
vannak.
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Lehetséges fontosabb ingatlanfejlesztési akcidteriiletek a gybri kbrvasat mentén

A vasuti megallok megjelenésével jelentésen javuld kozlekedési lehet6ségek ezeket a
terlleteket mindenképpen felértékelik, igy kereskedelmi, munkahelyi célu beruhazasokra
még inkabb alkalmassa valhatnak. [10] Kiléndsen a Marcalvaros I-1l kozotti terlleten nyilik
lehet6ség egy Uj alkdzpont kialakitasara. A vasut magasvezetési kialakitasa lehetséget ad
arra, hogy a foldszinti teruleteket kereskedelmi funkciora hasznositsak.

Jelent6s potencial rejlik tovabba a gyéri rendezé-palyaudvar varhatéan felszabaduld
teriiletének hasznositasaban is. A MAV ugyanis mar régéta tervezi, hogy — a Gyért elkeriild
teherforgalmi célu vasutvonal kapcsan — a rendezé-palyaudvart Gy6rszentivan térségébe
helyezi ki. Amennyiben ez megtorténik, a varos szamara hatalmas teruletek szabadulnak fel,
melyek megfelel6 hasznositasa elengedhetetlen. Ezzel dsszefliggésben tavlatilag akar egy
Uj megalldhely létesitése is megfontolandé lehet.
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Marcalvéaros allomas és kbrnyezete - latvanytervek
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Az elbvarosi vasutvonalak fejlesztése mas eurdpai orszagokban is jelent6s
ingatlanfejlesztést vont maga utan az uj megallok kérzetében. A modern S-Bahn hal6zatok
egyik atyja, Minchen e téren is éllovas: az elmult évtizedekben az S-Bahn halézat
torzsvonala mentén gyakorlatilag Uj varosrészek néttek ki, olyan cégek épitettek
irodahazakat a vasut mellett, mint példaul a Mercedes. Nem hanyagoltak el természetesen
az intermodalitdas megvalositasat sem: a varos vasuti f6palyaudvara mellett nemrég
megeépllt az autdbusz-palyaudvar is, mely elhelyezkedésében, épitészeti minéségében és
funkcionalis ratermettségében egyarant igen eléremutaté épulet. A kulféldi példaknal szintén
emlitett, Gy6ér-méretli Salzburgban is felismerték az ingatlanfejleszték, hogy a vasuttél nem
félni kell, hanem a j6 kozlekedési lehetéséget minél jobban ki kell hasznalni. A 2005-ben
atadott, taxhami megalldhely kézelében is egy nagy plazakomplexum épilt fel, mely szamos,
a vasut szamara is fontos funkciét, példaul P+R parkolot is tartalmaz. Mindenképpen meg
kell emliteni, hogy a két fejlesztés — a vasuti megallé és a kereskedelmi kdzpont — épitése

egyszerre, egy projekt keretében zajlott.

forras: GoogleEarth
Salzburg-Taxham megallohely kérnyezete: jol lathaté a transzparens, piros tetével fedett
plazakomplexum, a vasuti megallé és a P+R parkol6 szoros kapcsolata
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forras: panoramio.com

A taxhami plaza madartaviatbdl, és egy Uj irodahaz a salzburgi fépalyaudvar t6szomszédsagaban

AS Photography

forras: flickr.com, panoramio.com
A miincheni ZOB (Kbézponti Autébusz palyaudvar) és néhany vasutmenti irodakomplexum, hattérben a
Mercedes toronyhaza

8.5.2 Lakéteriiletek fejlesztése

Az el6varosi vasuti halézat attraktivitdsa szempontjabdl ugyanakkor a lakoterlletek
elhelyezkedése is lényeges szempont, hiszen fontos, hogy minél tdbben lakjanak a vasuti
megalloktol jol megkdzelithetd helyeken. Uj lakéteriiletek épitésénél ezért egyebek mellett
ezt a szempontot is figyelembe kell vennie minden, a gy6ri elévarosi halézat altal érintett
telepulésnek.
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Févonalak mentén ugyanakkor Ugyelni kell a zajvédelemre, hiszen a kénnyl motorkocsik
ugyan nem, de a nehezebb tehervonatok kbzlekedése zavarhatja a lakéterileteken éléket.
Kilénosen fontos ez Gyér teruletén belll, a Ménfécsanak — Gyarvaros szakaszon.

8.6 Jarmiibeszerzés

8.6.1 Jelenlegi jarmiipark

Motorvonatok

A gy6ri elévarosban kizarolag a Hegyeshalom-Gy6r-Budapest vonalon kézlekednek korszer(
villamos motorvonatok elévarosi forgalomban. A MAV-Start 10 db Bombardier Talent
motorvonata jellemzéen a Bécs-Gyér kozott kozlekedd EUREGIO személyvonatokat
tovabbitja, a Stadler altal gyartott FLIRT motorvonatok pedig a vonal személyvonatait
tovabbitjak.

A nem villamositott févonalak és a mellékvonalak forgalmat Gy6r kornyékén jellemzéen Bz
motorkocsik latjak el. A 70-es, 80-as évek forduléjan beszerzett, csehszlovak gyartasu tipus
elénye a kis tdmeg (a kéttengelyes kialakitas ellenére is csak 12,5 tonna a tengelyterhelése)
és a buszokéhoz hasonld, alacsony Uzemanyag-fogyasztas. 80 km/h végsebessége
ugyanakkor neheziti hasznalatat a magasabb palyasebességl vonalakon. Magaspadlos
kialakitasa nem korszer(, s kerékparok szallitdsara is csak korlatozott mértékben alkalmas.
Az egyes jarmlegységek kapacitasa csekély, s bar ugyan a motorkocsikéval nagyjabdl
megegyez6 méretli mellékkocsikkal a szerelvények jelentésen bévithetdk, vezérlépotkocsik
hijan a szerelvények végallomasi iranyvaltdsa (M+P, M+P+P 0&sszedllitasok esetén)
korilményes, tovabba a sok egysegbdl allo szerelvény nem atjarhatd. Bar a jarmidvek
remotorizacidja megtortént, miszaki allapotuk, koruk elérehaladtaval egyre rosszabb.

Személykocsik

A gyéri elévarosi vonalak mozdonyos vonataiban alapvetéen a MAV 20-07-es sorozatl Bhv,
illetve a GYSEV 20-27-es Bh, a 29-35-0s sorozatu Bpz, un. Schlieren, tovabba kilénb6zé
halberstadti tipusai kdzlekednek. A kocsik életkora valamennyi esetben magas, tébbséguk a
70-es évekbdl szarmazik. Allapotuk er6sen valtozo, kialakitasuk (magaspadlés kialakitas,
nem akadalymentes, nem zart rendszerli WC-k, mechanikus ajtok, stb.) egyik esetben sem
teszi 6ket alkalmassa egy korszer(i elévarosi vasuti rendszerben torténé részvételre.

A dizelizem( el6varosi vonalakon a mozdonyos vonatok jellemz6en M41+Bhv+BDt
Osszedllitasban kozlekednek (Bhv kocsikbdl a forgalmi igényeknek elvben megfelel
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darabszammal). Bar a BDt tipusu vezérl6kocsik jelenléte lehetéséget adna a technolégiailag
kedvezdbb ingavonati kdzlekedésre, a kocsik rossz miszaki allapota miatt ez nem torténik
meg. igy ezek a kocsik inkabb kerékparszallitd kapacitasuk miatt keriilnek be a
szerelvényekbe.

Vontatojarmivek

A mozdonyos vonatok jellemzé gépei a villamositott vonalakon V43-as, a nem villamositott
vonalakon M41-es mozdonyok. A V43-as szériat 1966 és 1977 kdzott gyartottak, igy ma mar
igen elavultnak mondhatok, s varhatéan a kozeljovében kiszoritjiak Oket az érkezd
Bombardier Traxx mozdonyok. A nyolcvanas évekbdl szarmazé M41-es sorozat a MAV
vontatojarmiivek  koéziul kiemelkeddé (zemanyag-fogyasztasa, viszonylag alacsony
végsebessége (100 km/h), és a remotorizalt példanyok ingavonati kozlekedésre vald
alkalmatlansaga miatt ma mar szintén nem jelentenek megoldast.

8.6.2 Uj tipusok beszerzésének lehetésége

A gybri elévaros forgalmanak lebonyolitasara alapvetéen 3 alaptipust érdemes beszerezni,
melyek az egyes vonalak eltéré forgalmahoz joI tudnak alkalmazkodni. Altalanossagban

fontos elvaras az egymassal valé kompatibilitas.

A’ kategoriaju motorvonat
Kovetelmények
e legalabb 140 km/h végsebesség, dinamikus gyorsulas
e kb. 200 UlShelyet tartalmazé alapegység
e legalabb részben akadalymentes kialakitas
e gyorsan szét- és 6sszekapcsolhato jarmiegységek
e jarmiUegységenként legalabb 4 ajté mindkét oldalon

o felcsaphato ulések helyén legalabb 10 kerékpar szallitasara alkalmas, a kerékparok
biztonsagi 6vekkel legyenek rogzithetbk
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e zart rendszer(, akadalymenetesen megkozelithetd és hasznalhato WC

e alacsony energiafelhasznalas, villamos kivitel esetén energia-visszataplalasi
lehetbség

e paholyos lléselrendezés (a felcsaphato Ulések kivételével)

B’ kategériaju motorvonat
Kovetelmények
e legalabb 140 km/h végsebesség, dinamikus gyorsulas
o Kkb. 120 Ul6helyet tartalmazo alapegyseg
e legalabb részben akadalymentes kialakitas
e gyorsan szét- és 0sszekapcsolhatd jarmiegységek
e jarmUegységenként legalabb 3 ajtdé mindkét oldalon

o felcsaphaté Ulések helyén legalabb 10 kerékpar szallitasara alkalmas, a kerékparok
biztonsagi 6vekkel legyenek rogzitheték

e zart rendszer(i, akadalymenetesen megkdzelithetd és hasznalhaté WC

e alacsony Uzemanyag-fogyasztas (dizeles kialakitas esetén atlagosan kb. 60-70
liter/km), villamos kialakitas esetén energia-visszataplalasi lehet6ség

o dizeles kialakitas esetén legyen képes szinkronuzemre a villamos motorvonatokkal

e paholyos lléselrendezés (a felcsaphatd Ulések kivételével)

'C’ kategériaju motorvonat

Kdvetelmények
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e 120 km/h végsebesseég, dinamikus gyorsulas

e kb. 80 ul6helyet tartalmazo alapegység

e legalabb részben akadalymentes kialakitas

o legfeljebb 14 tonna tengelyterhelés

e gyorsan szét- és 6sszecsatolhato jarmiegységek

e jarmiiegységenként legalabb két ajtd mindkét oldalon

o felcsaphat6 Ulések helyén legalabb 10 kerékpar szallitasara alkalmas, a kerékparok

biztonsagi 6vekkel legyenek rogzitheték
e zart rendszer(i, akadalymenetesen megkozelithetd és hasznalhaté WC

¢ alacsony Uzemanyag-fogyasztas (dizeles kialakitas esetén atlagosan kb. 60-70
liter/km), villamos kialakitas esetén energia-visszataplalasi lehetéség

o dizeles kialakitas esetén legyen képes szinkronizemre a villamos motorvonatokkal

e paholyos Uléselrendezés (a felcsaphat6 Ulések kivételével)

Jellemzd elévarosi motorvonat-tipusok Eurépaban
FLIRT

A Stadler alacsonypadlds jarmive barmilyen
forgalmu el6varosi vonal kiszolgalasra
alkalmas: épithetd beldle 2, de akar 4
egységes motorvonat is. A motorvonat a
nagysebességl vonalakon sem tartja fel a
tavolsagi forgalmat, mert alkalmas a 160
km/h  sebesség elérésére. Kialakitasa

nagyrészt alacsonypadlds, a 4 egyseges
valtozat Uléhelykapacitasa 200 f6.
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DB 423

A német nagyvarosok jellegzetes S-Bahn-
jarmive. Magaspadlés kialakitasa (1025
mm) miatt leginkabb az izolaltabb, végig
magasperonos  allomasokkal rendelkezd
elévarosi vonalakon hasznalhato.

DB 425

Ez a tipus megegyezik a 423-assal, a
kllénbség csak a padldmagassagban rejlik:
a 425-6soket a klasszikus sinkoronaszint+55
cm-es peronok mellett is hasznalni lehet.
llyen jarmivek szolgaljak ki pl. a magdeburgi
S-Bahnt.

RegioShuttle 1

A német mellékvonalak megmentéjeként is
emlegetett motorkocsi idedlis lehetéség a
magyar Bz motorvonatok kivaltdsara. Az
aranylag kis kapacitas, alacsony
tengelyterhelés (14 t) és a dizel-mechanikus

hajtas j6l hasznalhatova teszik a kisebb
forgalmu szakaszokon is, ugyanakkor 120
km/h végsebessége miatt févonalakon is
hasznalhato.
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GTW

A kbzépsb geéptere miatt jellegzetes Stadler-

egyik
forgalomban

gyartmanyd  motorvonat Eurdpa

legnépszeribb regionalis
alkalmazott motorvonata. Az immar negyedik
tarto

kivitelben készilt, Iéteznek 2-4 egységes, és

generacional jarmicsalad szamos

kilénb6z6 hajtasrendszeri valtozatok is.

. WAv _
© wus

Talent

A Bombardier motorvonatabdl is szamos

valtozat készult, létezik dizel-mechanikus,

dizel-villamos, és tisztan villamos

meghajtasu verzio is, tovabba létezik 2, 3, 4
részes Kkivitel is. A vonatok leginkabb a

nagyobb jelent6ségli f6évonalakon tudjak
megmutatni képesseégeiket, mert
végsebességuk (140 km/h) és

tengelyterhelésiik is aranylag magas — utdbbi
miatt alacsonyabb rendii vonalakon kevésbé
elterjedtek.

Desiro

A Siemens elévarosi motorvonatanak

els6sorban a dizel valtozata terjedt el.

Hazankban az Esztergom-Budapest vonalon

futnak elsbésorban, s ott komoly sikert

arattak. Kapacitdsa és teljesitménye

nagyjabdl a Talent motorvonatok

tulajdonsagaival egyezik meg.
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Integral

A Bayerische Oberlandbahn mellékvonali

halézatan  futé Integral  motorvonatok

legfontosabb pozitivuma a rugalmas szét- és

Osszecsatolhatosag: ez a nagyobb
csomépontokon  mindossze 1  perces
technolégiai id6t igényel. A  vonatok
alacsonypadlésak, és akar 140 km/h

sebességre is alkalmasak.

LINT
Az  Alstom  motorkocsija a német
maganvasutak korében szintén kedvelt

jarmd, mert az egységek rugalmasan szét-
és Osszekapcsolhatok, ezaltal valtoztathato
a vonat kapacitasa. Egy egységben 98
a vonat

uléhely van, tengelyterhelése

aranylag magas, 17,7 tonna, végsebessége
120 km/h.
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9 Az infrastrukturalis fejlesztések koltségbecslése

9.1 Az egységarak meghatarozasa

Egységar
Targy Leiras Mennyiség | (millié Ft) | Forras
A | Palyaépités
Ferihegyi gyorsvasut
tanulmany [9] 27.
Felszinen vezetett oldal, vaganykm-
1 | uj vagany 1 km 1000 | koltség
Toltésen vezetett
2 | kétvaganyu palya 1km 3000 | Mélyépterv-becslés
Labakon vezetett
3 | kétvaganyu palya 1 km 4500 | ebbél becslés
DBR-szam, VEKE-féle
Kéregben vezetett M2GHEV-tanulmany,
4 | kétvaganyu palya 1 km 5000 | 2005
Ferihegyi gyorsvasut
A palyaszerkezet nem tanulmany [9], 27.
Meglévé palya valtozik, csupan a oldal, vaganykm-
5 | mellé uj vagany vaganyok szama né. 1 km 1000 | kéltség
Meglévé palya 100-120 km/h sebességre,
emelt szintd 21 tonna tengelyterhelésre,
6 |felujitéasa uj palya. 1 km 500 | becslés
60-80 km/h sebességre, 18 Szekszard-Bataszék
Meglévé palya tonna tengelyterhelésre, szakasz felujitdsanak
7 | alapszintl felujitasa | hasznalt anyagokbal. 1 km 100 | arabdl becslés
8 | Villamositas Két vaganyon. 1 km 140
A nyiltvonali palyahoz
képest legalabb egy plusz
vagannyal, kitérékkel, VEKE-féle M2GHEV-
9 | Allomaslétesités biztositoberendezéssel. 1000 | tanulmany, 2005
B | Megalléépités
M2GHEV [8] (122.
1 | 250 méteres peron |sk+55 1db 340 | oldal, 2.2 tablazat)
2 | 160 méteres peron |sk+55 1db 220 | ebbdl becslés
3 | 120 méteres peron |sk+55 1db 100 | ebbél becslés
4 | 80 méteres peron sk+30 1db 50 | ebbdl becslés
Kiegészité Tet6, varohelység,
5 | infrastruktara uléhelyek, automatak stb. 1db 30 | becslés
Ferihegyi gyorsvasut
Nagykapacitasu Széazas nagysagrendil szgk tanulmany [9] 26. oldal
6 |P+R szamara. 1db 50 | Szemeretelep
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Tizes nagysagrendl szgk
7 | Kiskapacitasu P+R | szamara. 1db 15 | becslés
Ferihegyi gyorsvasut
Megalléperonnal, varéval, tanulmany [9] 26. oldal
8 | Autodbuszforduld utastajékoztatassal egyitt. |1 db 50 | Szemeretelep
9 | Kerékpartarold 1db
Kulonszintii kozuti Ferihegyi gyorsvasut
C | keresztez6dések 1db 600 | tanulmany [9]
Jarmiibeszerzés
D | koltsége
Nagykapacitasu
1 | vilamos motorkocsi | 200 f6s, FLIRT 1db 1200 | 2006-0s beszerzés
Nagykapacitasu
2 | dizel motorkocsi 130 fés, Desiro 1db 800
Kiskapacitasu dizel
3 | motorkocsi 70 f6s, RS1 1db 400

9.2 A gyéri elévarosi kbrvasuthoz koézvetleniil kapcsolédo

beruhazasok koéltsége

Koltség Ossz
Targy Megjegyzés |Hossz (millié Ft) | Kategdria | kéltség
Marcalvarosi
osszekotés
Toltésen vezetett
kétvaganyu palya 1,09 3000 | A2 3270
Labakon vezetett
kétvaganyu palya 0,93 4500 | A3 4185
Allomas kialakitasa 1000 | A9 1000
Déli delta nyugati aga 0,5 1000 | Al 500
Villamositas két vaganyon 2,02 140 | A8 565,6
Eszaki delta és Gyér
kozott 2. vagany 1,31 1000 | A5 1310
Gy6éri allomas
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atépitése

Uj kézépperon
létesitése

340

Bl

340

3 vagany athelyezése

0,53

100

53

Gyér-Gyarvaros
kozott 1 vagany
feltjitasa

2,95

500

A6

1475

Szabadhegyi
csomopont

Gyarvaros-Adyvaros
kozott 3 vagany
téltésen

1,38

3000

A2

4968

Adyvaros és Marcal
déli delta kdzott 2
vagany toltésen

1,44

1000

A2

1440

Adyvaros és Marcal
déli delta kdzott 2
vagany
magasvezetésben

0,85

4500

A3

3825

Kilonszintili kozuti
csomopontok

Adyvaros (Jerevani
ut)

600

600

Szabadhegy (82-es
ut)

600

600

Marcalvaros észak
(Kalvaria utca)

600

600

Megalléépitések
Gyérben

Peronhos
sz

Adyvaros

250

340

Bl

340

Ménf6csanak
kdzpont

160

220

B2

220

Aruhazak

160

220

B2

220

Ipari Park |

250

340

Bl

340

Ipari Park Il

250

340

Bl

340
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Gyarvaros 250 220|B3 220
Kiegészité

infrastruktura db 6 30|B5 180
Terveztetés és a beruhazasi

egyéb jarulékos ktg. 15%-a,

koltségek fels6 becslés 3989

Minddsszesen kb. 30,5 milliard Ft.

9.3 Az egyes vasutvonalak infrastrukturalis fejlesztésének

koéltsege
10 Gyér-Papa-Celldomolk vonal
Koltség Ossz
Targy Megjegyzés |Hossz (millié Ft) | Kategoria | koltség
Vaganyhaldzat
Gecse-Gyarmat-
Gyoémore 2. vagany 5 1000 | A5 5000
Ménfécsanak-
Gyérszabadhegy
masodik vagany 5,8 1000 | A5 5800
Megalldk
Gybrszemere 160 220|B2 220
Jarulékos ktg. 1353
Osszkig 12 373
11 Gyér-Veszprém vonal
Ossz
Targy Megjegyzés | Hossz Kdltség Kategoria | kdltség
Megalldk
minimalis
Eplény kiépitettség 150 50 50
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(nem része a

gyori

elévarosnak)

elévarosi

szintd
Nyul kiépitettség 150 220|B2 220

elévarosi

szintd
Gyérasszonyfa kiépitettség 150 220|B2 220
Jarulékos ktg 73,5
Osszktg 563
14-13 Csorna-Veszprémvarsany vonal
Targy Megjegyzés |Hossz Kéltség Kategoria | Osszktg
Vaganyhaldzat
13-as vonal felujitdsa 36 100 | A7 3600
Rabahid cseréje 600 |C 600
Megalldk
Szany-felsé 80 50| B4 50
Nagygyimot 80 50| B4 50
Papateszér 80 50| B4 50
Jarulékos ktg 652,5
Osszktg 5002

Mindosszesen kb. 17,5 milliard Ft.

9.4 Egyéb, mar futé projektek kapcsan megvaldsitandé
fejlesztések a gy6ri elévaros vasuthalézatan

A koltségbecslés soran harom fontos fejlesztés kéltségei nem szerepelnek, mivel ezeket
mas projektek keretében fogjak megvaldsitani. Ezek:
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e Jarmiibeszerzés
Mivel a mostani eszkdzallomany nagy része mar most is ersen elavultnak tekinthet6,
ezért mindenképpen sort kell keriteni a kdvetkezé 30 évben annak cseréjére, az itt
javasolt fejlesztésektdl figgetlenul is.

e 10-es vonal feldjitasa
A Gyér-Papa-Cellddmdlk vonal részét képezni az TENT-T halézatnak (az V. szamu
helsinki korridor egyik kiegészit6 vonala), ezért az allam EU-tdmogatassal a
vasutvonal két Gtemben torténd korszerisitését tervezi 2020-ig. A tervek jelenlegi
allasa szerint az els6 temben megvaldsulna a vonal villamositasa, a Gyémore-
Gecse-Gyarmat allomaskdz nyomvonalkorrekcioja, illetve a biztositoberendezések
korszerUsitése Papa és Gyomore allomasokon. A masodik Utem a teljes felépitmény,
valamennyi biztositoberendezés és az allomasi infrastruktura korszerisitését
tartalmazza.

e 8-as vonal kétvaganyusitasa
A GYSEV altal izemeltetett Gy6r-Sopron vonal korszer(isitése EU-tamogatassal
szintén a tervek kozott szerepel. Ennek soran a legfontosabb varhaté fejlesztés
(szintén 2020-as befejezéssel) a teljes vonalon a masodik vagany megépitése.

9.5 Osszegzés

Osszességében tehat a gydri elévarosi vasuthaldzat itt javasolt infrastrukturalis
fejlesztéseinek teljes koltsége kb. 45 milliard Ft, ebbdl 30 milliard Ft-ba kertilnek a Gy&érén
bellli fejlesztések (elsésorban a halézat magjat jelenté kérvasuti szakasz megépitése), 17
milliard Ft-ba pedig az el6varosi vonalakon javasolt, s mas projektek keretében egyel6re
megvalositani nem tervezett fejlesztések.
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10 Tarifalis kérdések

10.1 A jelenlegi tarifarendszer problémai

Szolgaltaték kozotti egylttmiikddés hianya

A vasuti és az autébuszos helykdzi kdzlekedés tarifai ugyan megegyeznek, azonban
a bérletek kélcsonds elfogadasa nem valosul meg, legfeliebb rendkiviili esetekben
(pl. sztrajk idején, kildn megallapodasok alapjan).

Helyi- és helykozi tarifarendszer 6sszehangolatlansaga

A jelenlegi szabalyozas értelmében a helyi és a helykozi kdzforgalmu kozlekedés
tarifarendszere telies mértékben elklldonll. Mindkét esetben a szolgaltatas
megrendeldje, azaz helyi kozlekedés esetén a helyi dnkormanyzat, mig helykozi
(vasuti és autébuszos) kozlekedés esetén az illetékes minisztérium hatarozza meg az
igénybevétel feltételeit és dijszabasat.

A helyi és a helykozi kozlekedés tarifarendszere kozotti tovabbi kezelendd eltérések
is vannak, pl. helykdzi viszonylatban nyugdijas-bérlet nem valthato.

A helykdzi kilométer-dijszabasbdél adédo aranytalansagok

A helykézi kdzlekedésben alkalmazott dvezetes dijszabas némileg rugalmasabb mint
a helyi halézatokon alkalmazott rendszerek, de szintén nem mentes a problémaktal:
a viteldij annak fliggvénye, hogy a pontos utazasi tavolsag (betérék nélkil) mely — 5,
10 illetve 20 kilométeres — Ovezetbe esik. Emiatt el6fordulhat, hogy ugyanaz a
megalldhely kis mértékben eltérd utiranyokon at megkozelitve eltér6 dvezetekhez
tartozik, ami a teljes aru havibérlet esetében tobb ezer forintos viteldij-ndvekedést
jelenthet. Ebben az esetben az utazokdzdnség altalaban a hosszabb dtiranynak
megfeleld bérlet megvasarlasara kényszerul (amely altalaban a révidebb utiranyon at
is érvényes), holott a kerulé utirdny nem az & érdekében, hanem az Uzemeltetési
koltségek csdkkentése céljabdl (t6bb utazasi irdany dsszevont kiszolgalasaval) alakult
Ki.

Rugalmatlan helyi dijszabas

A helyi kdzlekedésre a konkrét viszonylattél fliggetlen (illetve az atszallasok szamatdl
fuggd) viteldijak jellemz6k. A rendszer hasznalata komoly problémakat vet fel: a fix
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helyi dijszabas szamos esetben aranytalan, mivel a néhany megalléhely tavolsagra
utazok is ugyanakkora Osszeget fizetnek, mint az akar tobb tiz kilométeres
tavolsagban elhelyezked6 peremkeriletek felé tartok, ami nem 0Osztdonzi a rovid
tavolsagu utazasokat, masrészt fokozott finanszirozasi problémakat vet fel a
peremkertiletek kiszolgalasat illetéen. Az idbalapu jegyek hianya fokozott
aranytalansagot okoz, mivel — a vonalhalézat sajatossagaitdl fuggéen — akar
viszonylag rovid tavolsagu utazasok esetén is tObbszoros viteldij csOkkenti a
szolgaltatas vonzerejét, az atszallas miatt amugy is fennallo kényelmetlenségen feldl.

Néhany kllonleges esetben — az 6nkormanyzat és a minisztérium kulén szerzédése
alapjan — lehet6ség van ugyanazokat az autdbuszjaratokat helyi és helykdzi
kozlekedésre is igénybe venni. llyenkor az integracié részben megvalésul, a tarifa
tekintetében is: az utasok szamara elegendd a varos kozigazgatasi hataran belll esé
els6 megalldhelyig megvaltani jegylket vagy bérletiket, amennyiben rendelkeznek
helyi bérlettel is. Ugyanakkor, amennyiben kedvez&bb a helykdzi jegy vagy bérlet ara,
azt a jarat teljes hosszara is megvalthatjak a helykézi dijszabasnak megfeleléen
(természetesen abban az esetben, ha az utazas a varoshatart atlépi). Gydr esetében
jelenleg 3 vonalon van ilyen lehetéség: a Gy6r—Gyérujbarat-hegy, a Gyér—Koronco,
valamint a Gyér-Tény6—Sokordpatka—Gic—Bakonytamasi vonalakon, amelyek
Ménfécsanak varosrész kiszolgalasaban vesznek részt.

Hibas kedvezménypolitika

Ahogy az egész orszagban, ugy a gy6ri elévarosban is komoly probléma, hogy — az
utasokat a kozbsségi kdzlekedés haszndlatara motivald —  Gzletpolitikai
kedvezmények helyett (szocial)politikai kedvezmények tulburjanzott rendszere
jellemzd. Komoly problémat jelent a 65 éven fellliek szamara biztositott 100%-0s
kedvezmény, mivel egyrészt aranytalan, masrészt az allam nem tériti meg teljesen a
szolgaltatok szamara az igy kies6 bevételt. Ezen tulmendéen is szamos olyan csoport
van aranytalan mértékben kedvezményezve (vasutasok csaladtagjai, nem
kozvetlenil a kozlekedési halozat Uzemeltetéséhez kapcsolodd szervezetek
dolgozdinak ingyenes utazasi lehet6ségei, stb.), melyek esetében a bdkezliség
vitathaté. Szamos probléma forrasa a mai formajaban elavult InterCity-pétjegy
rendszer, illetve az ezzel kapcsolatosan biztositott, egyre kévethetetlenebb rendszer(
kedvezmények kore is. Ugyanakkor hianyoznak a csucsidon kivuli utazast motivald
kedvezmények, a napijegyek, a turizmust segit6 csoportos, csaladi jegyek, a realis
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arért valthaté szolgaltatoi torzsvasarléi (klub)kartyak és az online jegyvaltast 6szténzé
kedvezmények.

A munkavallaléi utazas koltségtéritésének hibas rendszere

Szintén orszagos probléma, hogy a kdzdsségi kdzlekedés elhibazott tarifastrukturaja,
s ebbél adddd aranytalan dragasaga, tovabba a szabalyozas hidnyos volta nem
Oszténzi a munkaltatokat arra, hogy a dolgozéik szallitasat kdzdsségi kdzlekedéssel
oldjiak meg. Egyre tébb nagy gyoéri lUzem céges buszokkal szallittatia az
alkalmazottait, mert igy olcsébban jon ki, mintha a magas bérletarat kellene
megtériteni a munkavallalék szamara. Ezaltal a kozosségi kbdzlekedés jelent6s
mértékld forgalomtdl esik el, kapacitasai jelentds része kihasznalatlan marad,
mikdzben a rendszer Uzemeltetése Osszességében jéval dragabb, mintha a
kozosségi, féként a vasuti kdzlekedés tudna a nagy munkastomegeket elszallitani.

A tarifarendszer legfontosabb alapelvei
Szolgaltaté-fiiggetlenség

A gybri elévaros kozlekedésszervezési rendszerébdl kovetkezik, hogy maga a
szolgaltatds egységes, integralt rendszer, igy az igénybevételéért fizetett dij is
egységes. A szolgaltatok egyes viszonylatokra torténd kivalasztasa a kozlekedési
kézpont Ggye, az utastol Iényegében fliggetlen kérdés.

Aranyossag
A rendszer hasznalataért fizetett dijnak teljesitményaranyosnak kell lenni.
Helyi halézatok integralhatésaga

Kiemelten fontos a helykézi és helyi halézatok kedvezményrendszerének
egységesitése, a helyi jaratok realis tarifaért valé hasznalhatésaga.

Idéalapu jegyek bevezetése

Az atszallasok szamatdl fuggb helyi tarifarendszerek helyett idéalapu (30, 60, 90 stb.
percig érvényes) jegyeket kell bevezetni.

Erthetéség, megjegyezhetéség
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10.3 Kiilfoéldi S-Bahn-halozatok tarifarendszerének alaptipusai

A kilféldi S-Bahn rendszereken, és a kapcsolodo kézlekedési haldzatokon dvezeti dijszabas
jellemzé, melynek lényege, hogy a megalldkat zénakba soroljak, s az egyes zénakon belil a
dijszabas egységes. [6] Ezekben az esetekben a klasszikus kilométer-dijszabassal
ellentétben a zénarendszer kézéppontja nem az utas pillanatnyi helyzete, hanem a térség
legfontosabb koézlekedési csomépontjai. Az dvezetek kialakitasanak két alapveté tipusa van,
a gylrls és méhsejt-alaku rendszerek.

Gyiirils zénas rendszerek

Klasszikus gydiris, és sugaras-gyliris zénarendszer

A gylrUs rendszerek altalaban egy markans kozponti varos el6terében alakultak ki, ahol az
utazasi iranyok tulnyomérészt a kozponti varos iranyaba vezetnek. Egy ilyen atlagos ut
koltsége attdl figg, hogy az utas hany zonahatart 1épett at a varostdl szamitva. Egyes
tarifarendszerekben (pl. Minchen eléterében, az MVV kdzlekedési szdvetség haldzatan,
vagy Rostock kdrnyékén) a zonak ténylegesen gylrl-alakuak, s a harantirdnyd utazas
esetén nem kell zénahatart atlépni. Mas varosok esetében, pl. Bécs elb6terében a gydlris
alapzonak tovabbi szektorokra vannak felosztva, igy a koriranyu kodzlekedésben is figg az
utazas ara az érintett z6nak szamatal.

A gyUrls rendszer el6nye, hogy egy dominans kozpont elévarosaban tiszta helyzetet teremt:
az utasok az utazasi id6tél és a megtett kilométerek pontos szamatdl fuggetlendl (a pontos
utvonal hossza helyett Iényegében a légvonalbeli tavolsagot méri), az atlépett zénahatarok
szamanak fluggvényében fizetik meg utjuk koltségét. Ez a rendszer az utasok szamara
egyszerd, és attekinthet6, tovabba az egységes rendezdelv seqiti a szolgaltato-fuggetlenség
megvaldsulasat is.

A rendszer hatranya, hogy az elévaros peremén elhelyezked§ telepllések iranyaba térténd
utazasnal ezek az el6nydk eltiinhetnek, hiszen a zénahatarok geometriai kb6zéppontja mas
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varosban van. Hatrany tovabba, hogy a harantiranyu, vagy sugariranyu, de kis tavolsagu
utazasoknal felléphet az un. zénahatar-probléma, vagyis a hatart éppen atlépd, kis tavolsagu
utazasok aranytalan dragasaga. [6] Ennek kikuszobodlése ugyan megoldhato, am a
kiegészité szabalyok a rendszer attekinthetéségét rontjak.

S
\

i

Példa zénak atlapolasara a VOR haélézatan

A zonahatar-probléma megoldasara az egyik lehet6ség a Bécs elévarosi halézatan (VOR —
Keleti Kozlekedési Szovetség) kialakult atlapolasok — kissé bonyolult — rendszere. Itt a
hataron 1évé telepilések jellemzben két zénaba tartoznak, tehat mindkét oldalra azonos
tarifaval lehet utazni, s6t egyes helyeken még a hatartdl tavolabbi telepllések is
beleszamitanak a megel6z6 zénaba is.

Méhsejt-szerii z6narendszer

Méhsejt-alaki zonarendszer

Azokban a térségekben, ahol nem annyira dominans a kbézponti varos szerepe, vagy ilyen
telepllés nem is jeldlhet6 ki egyértelmlien (pl. a Ruhr-vidéken) jellemz&en egymas mellé
sorolt, egyenrangu zénakat alakitottak ki. Az utazas ara vagy itt is az atlépett zénahataroktdl,
vagy pedig (pl. az alsé-ausztria-burgenlandi kozlekedési szdvetség terliletén) a zénak
méretétél, egymastdl mért tavolsaguktol fliigg. A zénahatar-probléma feloldasa ebben az
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esetben is ugy torténik, hogy a legalacsonyabb arért valthatd jegy rogtoén 2 szomszédos
zbénara érvényes, vagy a zonak valamilyen médon atfedésben vannak egymassal.
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Az Aacheni Kbzlekedési Szbvetség tarifarendszerének miikbédése

A méhsejtszerli zdénarendszerre j0 példa az Aacheni Kozlekedési Szovetség (AVV)
rendszere is. Amennyiben az utazas nem z6nan belll, vagy szomszédos zdnaba torténik, a
tarifat a kiinduld- és célzonak kozott érintett tovabbi zonak szama hatérozza meg. Az egyes
zénak tovabbi, un. kisszakasz-zonakra vannak osztva, a legolcsébb jegyek csak ezek
terlletére érvényesek. A zdnahatar-problémat is ezek segitségével oldjak meg: az egy
normal zonara érvényes jeggyel a szomszédos zdéna legkdzelebbi kisszakasz-zongjaba is
utazni lehet.

10.4 Zdnas tarifarendszer kialakitasa Gyor eléterében

Az el6bbi példak alapjan, az egyes valtozatok elényeit és hatranyait mérlegelve kell Gydr
korzetében is a leginkabb megfeleld 6vezeti strukturat kivalasztani.

Az Uj rendszer kialakitasanal fontos szempont, hogy az dvezeti felosztas ne nagyon térjen el
a mostani, 5 km-es zénaszélességtél. [6] Ugyanis a zOnahatarok tagitasa vagy a szolgaltatod
szamara okoz bevételkiesést, vagy pedig az utasok szamara okoz jelent6s arndvekedést
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attél figgden, hogy a zénak tarifait milyen szinten allapitjak meg. Az 5 km-es zdénaszélesség
esetén ugyanakkor problémat jelenthet, hogy egyes nagyobb telepllések nem férnének bele
ebbe a tartomanyba, igy elképzelhetd, hogy a zénak tagitasa mégsem kerilhet6 el. Az 5 km-
es szélesség 7-8 km-esre valo tagitasat anyagilag megalapozhatja az utasszam, igy az
Osszbevétel mai szinthez képest valé ndvekedése, azonban egy ilyen dontést részletes
vizsgalatnak kell megeldzni.

A helyi kézlekedésben mindenképpen, de akar a helykdzi rendszerben is meg lehet prébalni
az idBalapu jegyek bevezetését. Kilfoldi példa erre a VRR kdzlekedési szbvetség (Ruhr-
vidék), ahol a meghatarozott szamu zénara érvényes vonaljegyek idéalapuak (30, 90, 120,
180, 240 percig érvényesek).

10.5 Koézlekedés Gyoron beliil

Az elbvarosi vonatok Gyéron bellli hasznalhatdésaganak alapfeltétele, hogy teljes tarifalis
egység valdsuljon meg, vagyis Gyéron bellli célpontok kézétt a vonatokat ugyanolyan
jegyekkel, bérletekkel is igénybe lehessen venni, mint a helyi kézlekedést. Ezek mellett a
kezdeti id6szakban, a varoson beldli vasuti kozlekedés népszerisitése végett alkalmazhatok
kedvezményes vonaljegyek, melyek csak a vasuti jaratokra érvényesek.

10.6 Kedvezménypolitika

10.6.1 On-line jegyvasarlas preferalasa

A koézlekedést Uzemeltetd tarsasagok szamara a legolcsobb jegykiadasi forma az internetes
jegyvasarlas, féleg akkor, ha a megvasarolt jegyeket az utas akar a sajat otthonaban ki is
tudja nyomtatni. Ehhez ugyanis nincs szikség se pénztarra, se jegykiaddo automatara,
csupan az ellenéroknél, vagy a peronzaraknal olyan késziilék elhelyezésére, mely alkalmas
példaul egy otthon kinyomtatott, vonalkédos jegy érvényességének megallapitasara. Ezért
ez a jegyvasarlasi forma mindenképpen &sztdonzendd, s tarifalis kedvezményekkel
segitendb.

10.6.2 Csoportos utazast és turizmust 6sztonzé kedvezmények

A csoportos utazas esetén nyujtott kedvezmények szintén nagy jelentéséggel birhatnak,
ugyanis ezaltal az egyéni kozlekedéssel akkor is versenyképes tud maradni a kdzdsségi
kozlekedés, ha 3-4 ember utazik egyltt egy autoban. Ezért szamos nyugat-eurdpai
orszagban elterjedtek az egyes megyékre, tartomanyokra érvényes napijegyek, melyek
csoportos utazas esetén biztositjak fajlagosan a legalacsonyabb viteldijat. Lehet6ség van
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tovabba arra is, hogy egy teljes aru bérlet példaul hétvégén csaladi jegyként is funkcionaljon:
emiatt a kdzosségi kdzlekedést ingazdként hasznald utas hétvégi csaladi program esetén
sem kényszerUl autoba azért, mert azzal fajlagosan jobban megéri kdzlekedni.

Bar az el6varosi rendszer alapvet6éen a Gydr-iranyd hivatasforgalmat hivatott szolgaini,
egyes vonalakon mégis jelentés szerep jut a turisztikanak is (f6ként a bakonyi vonalon). A
természetvédelmi teruletek, illetve az odavezet6 utak terhelésének csokkentése végett
nagyon fontos, hogy a szamos kiranduld kozosségi kozlekedéssel érje el uti céljat még
abban az esetben is, ha esetleg hivatasforgalomban egyébként személygépkocsival
kozlekedik. Ennek 06sztbnzése végett fontos, hogy a turistaforgalmat kedvezményekkel
segitsék.

Német nyelvteriileten elterjedt kedvezménytipus az un. Schénes Wochenende-ticket. Ez a
jegytipus a regionalis napijegyekhez hasonléan kétfajta kedvezményt nyujt a kirandulni
vagyoknak: egyrészt fix arért egy adott terileten egész hétvégén korlatlan szamu utazasra
jogosit fel, masrészt kisebb csoportok (csalad, barati tarsasag) szamara az egyenkénti
jegyvaltashoz képest olcsobb kdzlekedést tesz lehetbve.

10.6.3 Kerékparszallitas

A gy6ri elbvarosi halézat egyes részein kisebb varosok iranyba is bonyolddik
hivatasforgalom (Csorna, Pannonhalma, stb.), ahol vagy nincs helyi kbzlekedési halozat,
vagy az nem fedi le valamennyi fontos célpontot. Ugyanakkor a célpont-vasutallomas
tavolsag problémaja ezeken a helyeken is fennall. Mivel e varosokba iranyuld
hivatasforgalom a gy6rihez képest egyes vonalanként kismértéki, tovabba a terulet alfoldi
jellege miatt a kerékparos kozlekedés népszer(i, ezért érdemes a haldzat kifejezetten
mellékvonali részein (leginkabb a Gyér-Csorna-Papa/Szombathely-Veszprémvarsany
korvasuton) a kerékparszallitas arat jelentésen mérsékelni, akar teliesen ingyenessé tenni a
szallitast. A kerékparszallitas 6sztonzése azért is fontos lehet, mert az emlitett vonatok Gyér
irAnyaban folyamatosan noévekvé forgalma miatt a kisebb forgalmu vonalrészeken a
jarmlvek nagyjabdl allandd méretéb8l adéddan kapacitasfelesleg keletkezik, melyet csak
Gyér kdzvetlen kozelében hasznalnak fel az utasok. igy e kapacitasfelesleg a kisebb
forgalmu szakaszokon is értelmet tudna nyerni. Fontos azonban, hogy e kedvezménynek a
hivatasforgalmu utasok kozlekedését, s nem a turistdkét kell leginkabb szolgalni, vagyis
elsésorban a bérletes utasok esetében érdemes kedvezményeket alkalmazni.
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A pirossal jelblt vonalakon ingyenes a kerékparszallitas

Mas orszagok vasuthalézatan is szamos példat lehet talalni a kerékparszallitas tarifalis
kedvezményekkel valé 06sztdnzésére: Norvégidaban példaul az egész vasuthalézaton
ingyenes a kerékparszallitas, de Németorszagban is tobb helyen lehet talalkozni kilonb6zé
fajta kedvezményekkel. A ritkabban lakott keleti tartomanyokban gyakori a teljesen ingyenes
kerékparszallitasi lehet6ség: Turingiaban, vagy Sachsen-Anhaltban ez altalanos, a
szaszorszagi Drezda korlli kdzlekedési szdvetségben (VVO) pedig a bérletes utasok
vihetnek magukkal ingyen kerékpart. Nyugatabbra jellemz&en csucsiddn kivil lehet ingyen
biciklit szallitani, de itt is lehet talalkozni egész napos 100%-os arengedménnyel (pl. a
Bodeni t6 kdrnyéke, Id. fenti abra).

10.6.4 Csucsidon kivuli kedvezmény

A kozlekedési szolgaltatdk szamara Gzemeltetési szempontbdl komoly hatrany, hogy mivel a
csucsidei és a napkozbeni forgalom kozott jelentés kulénbség all fenn, a csucsidére
méretezett szemeély- és jarmiallomany a nap jelentds részében alacsony kihasznaltsaggal
kozlekedik. [5] Ezt a problémat teljesen nyilvan nem lehet megoldani, de kulféldi példak azt
mutatjak, hogy a csucsidén kivili kdzlekedés, vagy csucsidében a kevésbé terhelt irany (pl.
reggel egy nagyvarosbal kifelé kdzlekedb jarat) olcsdbba tételével jelentds javulas érhetb el.
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A sikeres példak koéziul érdemes megemliteni Minchent, ahol az IsarCard9uhr
(hétkbznapokon reggel 9 utan hasznalhatdo havibérlet) bevezetését kovetben jelentésen
megndtt a csucsidén kivlli utasszam, s a varos tébb oktatasi intézménye, munkaaddja
ennek megfeleléen tolta el a reggeli kezdést, hogy olcsdbba tegye az utazast.

10.6.5 Munkavallaléi kedvezmények

Az elbvarosi kbzdsségi kdzlekedés szamara az a legfontosabb, hogy a hivatasforgalom
bonyolitasaban minél nagyobb szerepet vallalion. Ennek érdekében a munkavallalok és
munkaaddk szamara a lehet6 legkedvezébb tarifalis konstrukciot kell kialakitani: a kozosségi
kozlekedés aranak versenyképesnek kell lenni az egyéni kézlekedés, illetve a céges buszos
halézatok koltségeivel.

A munkavallalok utazasi koltségeit a munkaaddk tdbbsége valamilyen formaban (céges auté,
bérletar-térités stb.) hazankban is megtériti. Azonban a k6zosségi kdzlekedés rossz ar/érték
aranya, s a térités maddjanak nem megfeleld torvényi szabdalyozasa miatt a rendszer ma
nehézkesen mikoddik. Ezért elengedhetetlen, hogy kulféldi példakhoz hasonléan a gyori
elévarosban is jelentés, am Kkonstrukciojaban alaposan végiggondolt munkaltatoi
kedvezményekkel segitsék a hivatasforgalmi utazasokat.

Sikeres német példa tdbbek kdzott a VRS (Verkehrsverbund Rhein-Sieg — Kéln és kérnyeke)
gyakorlata. A szdvetség terlletén az 50-nél kevesebb és az 50-nél tdbb munkavallalot
foglalkoztaté munkaaddk szamara is jelentés kedvezményt biztositd konstrukcidok vannak. A
JobTicket elnevezésii havibérlet ara fejenként havonta 61 EUR (kb. 16 000 Ft), s ezzel a
szovetség teljes teruletén lehet utazni busszal, vonattal, tovabba szamos kiegészit6
kedvezmény is van (pl. hétvégén 3 gyereket, illetve egy kerékpart is magaval vihet a bérlet
tulajdonosa). Atszamitva a magyar arak ennél lényegesen magasabbak: példaul egy
Euskirchen-Koéln viszonylatd havibérlet (45 km — ez a VRS terlletén kdzepes tavolsagnak
szamit) a MAV-Startnal kdzel kétszer annyiba (31 600 Ft) keriil, s csak a vonatra, csak az
adott utirdnyon j6, s kiegészitd kedvezmények nincsenek. A magyar szabalyok szerint a
munkaltatd altal megtéritendd 6sszeg (27 200 Ft) 6nmagaban jelentésen magasabb, mint a
VRS bérletének a teljes havi koltsége.
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A VRS kézlekedeési szévetség teriilete

Ugyanakkor az emlitett példanal az igénybevétel feltételeit keményen szabalyozzak. Az 50
munkavallalé alatti kkv-k csak akkor vehetik igénybe a szolgaltatast, amennyiben tobb
vallalkozassal egyutt |étrehoznak egy szovetséget, amely szerz6dést kot a VRS-szel. A
szerz8désben garantaljak, hogy az dsszes vallalkozas egylttesen legalabb 250 JobTicketet
vasarol, tovabba a szdvetség vallalja a koordinaciét az egyes vallalkozasok kozoétt, s az
anyagi felel6sséget is 6 viseli. Az 50-nél tébb embert foglalkoztatdé cégek esetében erre
ugyan nincsen szukseég (ott a vallalkozasok egyenként is kothetnek szerzédést a VRS-szel),
de ott viszont csak a féallasu alkalmazottak szamara valthaté bérlet.
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Gylir(s tarifazénak Regensburgban és kérnyékén

Hasonl6 konstrukciét dolgozott ki a munkaltaték szamara az RVV (Regensburg). A hatar ott
is 50 munkavallalé, azonban a céges bérlet ara ott zénanként mas. A bérletekkel
természetesen igénybe vehetd a regensburgi helyi kdzlekedés is, igy ezaltal az arak itt is
joval kedvezébbé valnak, mint a gy6ri elévarosban. Ha példaul valaki Koferingbél utazik
Regensburgba, a céges bérlet ara 45 EUR (kb. 13 000 Ft). Erre a 12 km-es tavolsagra a
hazai bérlet 11 700 Ft-ba kerll, azonban egy gy6ri helyi jarati havibérlet pluszkdltségével
(5400 Ft) egyltt maris meghaladja a bajor példa kdltségét. Ezen kivll a regensburgi bérlet
nem viszonylatra, hanem egy 30*30 km-es terlleten belll érvényes, minden kdzlekedési
eszkbzre. Az RVV Dbérletar-képzése er6sen degressziv, vagyis a peldanal nagyobb
tavolsagok esetében mar 6nmagaban a helykdzi magyar bérlet ara is jocskan meghaladja az
RVV JobTicket koltségét. A szdvetség e havibérlete is nyujt kiegészité szolgaltatasokat (pl.
hétvégén csaladi jegyként funkcional).

10.6.6 Tavolsagi vonatok igénybevétele

A gy6ri el6varosi vonalak egyes részein tavolsagi vonatok (InterCity, railjet) is megjelennek,
melyek célja alapvetéen a nagy tavolsagu utazasok (Budapest-Sopron, Bécs-Budapest stb.)
lebonyolitasa. Ugyanakkor ezek a jaratok tobb elévarosi telepllésen is megallnak (Csorna,
Mosonmagyarévar, Kapuvar stb.), s az érintett vonalakon minden masodik Utemben a
z6nazok helyett kizardlag ezek biztositjak a tavolabbi teruletek szamara az alapvonatoknal
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gyorsabb eljutast. Az drankénti gyors eljutas biztositasa érdekében mindenképpen
szukséges, hogy az IC-vonatokat Gydrig az érintett telepulésekrél felar nélkul igénybe
lehessen venni, kulénben az uUtemes menetrend el6nyei az utasok szamara nem valnak
érzékelhetévé, s a gyorsabb/lassabb vonat kettdssége a zoénazdk viszonylagos ritkasaga
(120 perces kovetés) miatt értelmét vesztené.

10.6.7 Szocialis kedvezmények

A szocidlis kedvezmények kore elsésorban politikai kérdés, igy azokrdl a megrendeld
szervezetek (allam, dnkormanyzat) dontenek. E kedvezmények esetében leginkabb két
szempontot érdemes figyelembe venni. Egyrészt amennyiben az a&llam, vagy az
onkormanyzat barmilyen kedvezményt nyujt egyes csoportoknak, a kedvezmény miatt
kiesett bevételt a kodzlekedési tarsasagok szamara teljes mértékben meg kell tériteni. A
masik, hogy a szocialis kedvezmények célja nem a szavazatvasarlas, igy nem szabad
bizonyos tarsadalmi csoportokat napi politikai érdekekbdl kifolydlag, mas csoportokhoz
képest aranytalan mértékben kedvezmeényezni.
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11 Szervezeti keretek

11.1 Koézlekedésszervezés — Kozlekedési Kézpont létrehozasa

1111 Megrendel6i szervezetek — kozlekedési szovetségek

A kozlekedési szOvetség egy olyan egyuttmikodést jelent, mely esetében a kozlekedési
vallalatok sajat tevékenységeikre vonatkozé jogositvanyaikat egy kilonalld tarsasag, a
szdvetség részére engedik at. [7] A kdzlekedési rendszert érint6 legfontosabb kérdésekben
(tarifak, menetrend) a szolgaltatok, vagy a politikai szervezetek helyett a szOvetség dont, s
szintén az hatarozza meg az Uzemeltetéknek jaré kézponti tamogatasok mértékét is, vagyis
jellemz8en a szdvetség kot az Uzemeltetbkkel kdzszolgaltatasi szerz6dést. A szdvetség a
szolgaltatds szinte valamennyi részterllete felett ellenérzést gyakorol és teljesitendd
normakat allapit meg. Az Uzemelteték kivalasztasa az egyes kdzlekedési agakon belll annak
megfeleléen torténik, hogy az adott szolgaltatdé milyen aron és milyen minéségben tudja
teljesiteni a szovetség elvarasait.

A kozlekedési szovetségek alapvetd jellemzdje a regionalis jelleg, vagyis ezek a szervezetek
nem orszagos, hanem Kkistérségi/jarasi, elévarosi, vagy megyei/tartomanyi szinten
szervezddnek. [12] Igy biztosithato az EU altal is elvart szubszidiaritas elve: a déntések nem
partszékhazban, frakcidllésen, vagy egy orszagos minisztériumban sziletnek, hanem a
kozlekedési haldzat kialakitasaba elsédlegesen a helyi szerepl6knek, dnkormanyzatoknak
és/vagy szolgaltatoknak van beleszolasa.

11.1.2 Kozlekedési szovetségek tipusai

A j6 kozlekedési szbvetségre — lokalis jellegébdl addéddan — nincs egységes recept.
Kldlonféle modellek léteznek, amelyek az adott régid sajatossagainak, igényeinek
megfelelben lettek kialakitva. Ezek kozul a legfontosabbak az alabbiak:

Onkorményzati szévetség

Az onkormanyzati szOvetségben az adott régio, illetve a telepulési dontéshozo testuletek
dominalnak, a kozlekedési vallalatok csak végrehajté testlletek, a szdvetségben
konzultacios szerepet toltenek be.

Vallalati szévetség
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A vallalati szovetség kozlekedési szolgaltatdk szdvetsége, tarsulasa. Ennek lényege, hogy
az egyes tarsasagok helyett a kdzdsen létrehozott szbvetség dont a tarifardl, az elvart
szolgaltatasi szinvonalrdl és a befolyd bevétel felosztasarol

Vegyes szdvetseg

A vegyes kozlekedési szOvetségben a dontéshozok és az Uzemeltetdk egyutt hozzak meg a
rendszert érint6 dontéseket.

A kozlekedés szerepl8inek egyuttmikddésére egyéb példak is vannak, melyek jellemzéen a
szOvetségi formanal gyongébb, lazabb kooperacidét tesznek lehetéveé. A részleges
egyuttmikddés soran a szerepl6k nincsenek szervezetileg a kooperaciéra kényszeritve,
jellemz6en nem szabalyozzak az egylttmikoédést szerzédésekkel. Ebben a formacidban
valamennyi résztvevének korlatozott a beleszoélasi lehetésége. Ennél fejlettebb forma a
tarifaszOvetség, melynek résztvevéi vallaljak, hogy kézos tarifakkal dolgoznak, és egymas
jegyeit, bérleteit kdlcsdndsen elfogadjak. A kdzlekedési kb6zdsség emellett mar a menetrendi
kinalat egységesitését is végzi, s a mikodést szerz6dések szabalyozzak. A szolgaltatas
egyéb elemei (pl. utastajékoztatas) még a szolgaltatdk hataskorébe tartoznak.
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11.1.3 Szakmai kozlekedésiranyité szervezet létrehozasanak
lehetdsége a gyori térségben — Gyori Kozlekedési Kozpont
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A gydri elbvarosi kbzlekedés szervezeti rendszerének javasolt sémaja

A fentebb emlitett térekvések gydri megvaldsitdsa érdekében is elengedhetetlen a
megrendeld fogalmanak, személyének a tisztdzasa, s ezéltal a rendszert finanszirozok
megnevezése. A mai helyzet, melyben az allam lép fel kizarélagos megrendeléként és
finanszirozéként a helykdzi kdzbsségi kdzlekedésben, nem biztositia kelléen a
szubszidiaritas elvét, pedig a regionalis érdekek érvényesitése egy regionalis kdzlekedési
halézat esetében elengedhetetlen. Ugyanakkor jelenleg a térség dnkormanyzatai anyagi
szempontbdl nincsenek abban a helyzetben, hogy sajat er6bél képesek legyenek érdemben
finanszirozni a gy6ri el6varosi kdzlekedést. Ezért mindenképpen szikséges az allamhoz,
illetve az 6nkormanyzatokhoz beérkezé bevételek elosztasanak Ujragondolasa. Atgondolasra
szorul tovabba maga a koézigazgatasi struktara is, tisztazandd, hogy ,telepilések” cimszé
alatt pontosan milyen egységet kell érteni, a kistérségek, vagy a megyék lehetnének e a
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potencialis megrendeldk/finanszirozék, vagy maguk az egyes dnkormanyzatok. Az integralt
kdzlekedési halézat megvalositasat kovetéen kilondsen fontos kérdéssé valik Gy6r
kozlekedésnek finanszirozasa is: féleg a varoson bellli kdzlekedést is nagyban segité vasuti
kozlekedés esetében, de a Gydron bellli kozlekedési halézat el6varosi utasok szamara is
versenyképes tarifastruktirajanak kidolgozasakor is szamos szereplé bevonasara lehet
szlkség. Ezek a kérdések természetesen jocskan tulmutatnak e tanulmany keretein,
ugyanakkor hangsulyozzuk, hogy e pontok tisztazasa nélkildzhetetlen; amennyiben ugyanis
a Kozlekedési Kdzpont politikai és anyagi szempontbdl bizonytalan labakon all, a rendszer
sikere alapvetéen keril veszélybe.
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Szolgaltatdk

A szolgaltatastervezés és a bevételfelosztas javasolt elve a gydri el6varosi rendszerben

A Gybri Kozlekedési Kdzpontnak egy olyan szakmai szervezetnek kell lenni, amely —
természetesen  megrendeldi  kontroll mellett — képes az egész térség
kOzlekedésszervezésének Osszefogasara, stratégiaalkotasra, és az Uzemelteték
kontrolljaval, az utasokkal valé kapcsolattartassal 6sszefliggé napi feladatok ellatasra. A
Kdzlekedési Kbzpontnak egy széles latdkord, rugalmas szervezetnek kell lennie, mely képes
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a szamos részérdek, lzemag, szakma szempontjainak helyes mérlegelésére, a kilonbozé

terlletek munkajanak dsszefogasara.

A Kdzpont legfontosabb feladatai:

Menetrend-tervezés

Az el6varosi kdzlekedési rendszer integralt miikddéséhez elengedhetetlen, hogy a
szolgaltatas paramétereinek meghatarozasa kozpontilag toérténjen meg. A
Kdzpontnak az egyes szolgaltatokra nem mint versenytarsakra, hanem lehetséges
operatorokra kell tekinteni, melyek kapacitast, infrastrukturat visznek a rendszerbe. A
Kdzpont azért felelds, hogy ezek felhasznalasa a lehet6 legoptimalisabb legyen, az
utasok szamara a lehetd legvonzébb, ugyanakkor a megrendel6 anyagi
lehetéségeihez mért szolgaltatas valosuljon meg. A Kdzpontnak ugyanakkor kell6
rugalmassagot kell tanusitania a jaratstruktira kialakitasanal: el kell kerdini a
parhuzamossag fogalmanak hibas értelmezését, tovabba az elbvarosi vasuti
haldzatra valé autdbuszos rahordast is ott kell csak megvaldsitani, ahol értelme van.

Kuléndsen fontos, hogy a Kdzpont a szolgaltatas évenkénti tervezésekor tudataban
legyen annak, hogy a szakmai munkat féként neki kell elvégezni. A Koézpont
legfontosabb célja az egylttmikddés, a kézds szakmai munka, a szereplék egy
asztalhoz Ultetése, ugyanakkor a Koézpontnak tudataban kell lenni a partnerek
kompetenciainak, korlatainak. Az Uzemeltet6k szempontjai, igényei, az
onkormanyzatok észrevételei, az utasoktdl bejovd panaszok, étletek fontos inputok a
Kozpont szamara, am ezeket nem szabad abszolutizalni, hanem szakmai alapon, a
Kdzpont sajat stratégiajanak fliggvényében kell mérlegelni.

Tarifapolitika

A Kdzpont szamara a tarifapolitika terén is az utas kell, hogy az elsé szamu kiindulasi
pont legyen. Torekedni kell arra, hogy minél aranyosabb, igazsagosabb, s a térség
lakoit a kozdsségi kdzlekedés hasznalatara motivald tarifastruktara jojjon létre.
Ugyanakkor természetesen fontosak az Gzemeltet6k munkajat kdénnyitd tarifapolitikai
Iépések is, mint példaul a csucsiddn kivll utazok aranyanak novelése, az internetes
jegyvasarlas 0sztbnzése, azonban az utasok magatartasat nem buntetésekkel,
felarakkal, hanem kedvezményekkel sziikséges befolyasolni.

Stratégiaalkotas, kutatas
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A Kdzpont altal végzett kozlekedésszervezdi munka szakmai alappillére egy integralt,
minden kdzlekedési agra kiterjedd stratégia, mely 6sszhangban van a megrendelé(k)
koncepcidival, a telepulések Integralt Varosfejlesztési Stratégiaival és az allam
orszagos léptéki kozlekedésfejlesztési elképzeléseivel is. A stratégianak egyszerre
kell lenni hosszu tavunak, ugyanakkor rugalmasnak is: a Kozpont kutatasi
feladatainak egyik legfontosabb eleme a nemzetkdzi példak, trendek figyelemmel
kiséreése, s az esetleges Uj eredmények megjelenitése a hosszu tavu elképzelések
kozott is.

e Forgalomiranyitas, utastajékoztatas

A napi feladatok kozott kiemelten fontos az el6varosi rendszer forgalmanak
egységes, Kozpont altal végzett, iranyitdsa. A Kkulonbdzé operatorok napi
tevékenységének felligyelete és koordinacidja csak igy valdsithaté meg. E napi
feladatok ellatasara egy olyan integralt szamitégépes rendszert kell Iétrehozni, mely
egyszerre magaban foglalja a forgalomiranyitast és az utastdjékoztatast is.

11.2 Uzemeltetés — ,,S-Bahn Gyér”

A regionalis léptéki kdzlekedésszervezés akkor képes a leghatékonyabban mikédni, ha a
kozlekedésszervezd cégnél kisebb, vagy azzal azonos léptékld tarsasagok vegzik az
Uzemeltetést. Amennyiben ugyanis egy regionalis méretli kozlekedésszervezd cégnek egy
orszagos, nagy allami vallalattal kell birk6znia, mely mogott jelentés politikai tamogatas all,
az jelentésen csokkentheti a kdzlekedésszervez6 érdekérvényesitd képességét, s a cég
Uzemeltetési szempontjai kdnnyen felllirhatjdk a szakmai érdekeket.

A kullfoldi példak alapjan is elmondhatd, hogy az S-Bahn rendszereknél nem 4&ltalanos a
nagy allami vasutvallalatok kozvetlen Uzemeltetéként valé megjelenése, féleg nem a kisebb
varosokban: a mar bemutatott német varosok S-Bahn cégei tdbb esetben kildn szervezetek,
melyek idénként csak részben allnak a nagy allami vasuttarsasag(ok) tulajdonaban (pl.
Munchen, Frankfurt). Szamos esetben raadasul teljesen figgetlen az S-Bahn halézatot
Uzemeltetd cég az allami tarsasagtol, mint példaul a Freiburg im Breisgau korul tzemeld
regionalis S-Bahn halézat mikddtetdje, a Breisgau S-Bahn Gmbh: ez a cég fele-fele
aranyban a freiburgi kozlekedési vallalat, illetve a tartomanyi vasuttarsasag, az SWEG
kezében van, igy a kiszolgalt tertletnek megfelelé 1éptékii cégrdl van sz6. De emlithetjik
példaként a kulfoldi esetek k6zott részletesen targyalt Bern esetét is.
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Egy ,S-Bahn Gy6r” jellegli cég lehetéséget adna arra, hogy a gyéri elévarosi rendszerben

érdekelt lizemelteték (GYSEV, MAV-Start) és politikai szervezetek (6nkormanyzatok, megye,

allam) résztulajdonosként kdzdsen végezhessék a halézat lGzemeltetését. lly mddon

egyrészt lehetévé valna az Uzemelteté cégek kozotti szervezeti ellentétek feloldasa, tovabba

a tarsfinanszirozas révén a helyi dontéshozok is komolyabb ellenérzést gyakorolhatnanak a

cég mikddése felett.
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