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VezetŖi ºsszefoglal· 

GyŖr ma azon kºz®p-eur·pai v§rosok kºz® tartozik, amely sz§m§ra a nºveked®s nem §lom, 

hanem m§r ma is k®zzel foghat·, s a kºvetkezŖ ®vtizedekben v§rhat·an tov§bb fokoz·d· 

realit§s. A nagy kºzleked®si folyos·k metsz®spontj§ban val· elhelyezked®s, a nyugati 

hat§rhoz val· kºzels®g, s a l§tv§nyos ipari fejleszt®sek Nyugat-Magyarorsz§g legfontosabb 

v§ros§v§ teszik GyŖrt. A fejlŖd®s sor§n mindenk®ppen sz§molni kell az elŖv§ros ®s a 

telep¿l®s tov§bbi nºveked®s®vel is, melynek igen komoly kºzleked®si konzekvenci§i vannak. 

GyŖr elŖv§ros§nak jelenlegi kºzleked®si rendszere el®rt a teljes²tŖk®pess®ge hat§r§hoz, s 

tov§bbl®p®sre, fejlŖd®sre ebben a form§j§ban alkalmatlan. A kºz¼ti infrastrukt¼ra t¼ltel²tett, 

az utaz§si sebess®g ®s a felk²n§lt kapacit§s alulm¼lja az ig®nyeket. A v§rosba vezetŖ 

fŖ¼tvonalak forgalm§nak dºntŖen aut·buszokkal tºrt®nŖ kiszolg§l§sa olyan m®rt®kŤ 

eszkºzfelhaszn§l§st ®s energiakibocs§jt§st tesz sz¿ks®gess®, amely ï fŖk®nt a s¼lyos 

kapacit§sgondok ®s az alacsony utaz§si sebess®g ismeret®ben ï gazdas§goss§gi, s ²gy 

kºrnyezetv®delmi szempontb·l sem tarthat· fenn hossz¼t§von. A vas¼ti infrastrukt¼r§ban 

viszont ·ri§si tartal®kok vannak, azonban megfelelŖ strat®gia hi§ny§ban ezeket az elm¼lt 

®vtizedekben nem szabad²tott§k fel. A GyŖr-kºr¿li vas¼tvonalak eset®ben m§ra a t§vols§gi 

szem®ly- ®s §rusz§ll²t§s v§lt a meghat§roz· profill§, az elŖv§rosi szegmensben a vas¼t 

egy§ltal§n nem tudott alkalmazkodni az elm¼lt idŖszak megv§ltozott viszonyaihoz. GyŖr 

elŖv§rosi vas¼tvonalait ma helyenk®nt rossz infrastruktur§lis §llapotok, egyes vonalakon a 

k²v§natosn§l alacsonyabb p§lyakapacit§s, rossz menetrendi strukt¼ra jellemzi. GyŖr saj§t 

vas¼th§l·zata a v§rosb·l jelentŖs ter¿letet foglal el, azonban hi§nyz· fontos vas¼ti meg§ll·k, 

n®h§ny sz§z m®teres v§g§nykapcsolatok miatt ma nagy r®sze nehezen haszn§lhat·, ez®rt 

alulhasznos²tott. 
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M¼lt sz§zadi j§rmŤvek, m¼lt sz§zadi ®p¿let, m¼lt sz§zadi hangulat: a gyŖri elŖv§rosi vas¼t ma 

A Magyarorsz§g sz§m§ra vas¼ti t®ren referenci§t jelentŖ orsz§gokban sz§mos p®lda 

tal§lhat· arra, hogy mik®nt siker¿lt ak§r nagyv§rosok, ak§r GyŖr-l®pt®kŤ kisebb r®gi·s 

kºzpontok eset®ben korszerŤ, az eg®sz t®rs®g kºzleked®s®nek a gerinc®t jelentŖ elŖv§rosi 

vas¼ti kºzleked®st ki®p²teni. Az ¼n. S-Bahn koncepci· legfontosabb alappill®rei:  

 
Vas¼ti gerinch§l·zat 

A kºzleked®si rendszer alapj§t egy alacsony menetidŖket, magas j§ratsŤrŤs®get 

®s nagy kapacit§st biztos²t· vas¼ti gerinch§l·zatnak kell biztos²tani. A kºzponti 

v§roson bel¿l sok meg§ll·val rendelkezŖ gerincvonalat kell l®tes²teni. 

 

Tarif§lis integr§ci· 

A h§l·zat ig®nybev®tel®®rt fizetett d²jnak egys®gesnek, §tl§that·nak, szolg§ltat·-

f¿ggetlennek kell lenni. 

 

Szolg§ltat§stervez®s kºzºsen 

Egys®gesen szervezett, ir§ny²tott, integr§lt kºzleked®si szolg§ltat§s az eg®sz 

t®rs®gben ï ºsszehangolt menetrendek, kºzºs forgalomir§ny²t§s, egy¿ttmŤkºdŖ 

szolg§ltat·k, haszn§l·k bevon§sa a dºnt®shozatalba. 
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S-Bahn Bern: az eg®sz t®rs®g kºzleked®s®nek gerince 

A gyŖri elŖv§ros ¼j kºzleked®si rendszer®nek tervez®sekor is e h§rom alappill®r ment®n kell 

gondolkodni. V®get kell vetni a szolg§ltat·k kºzºtti §ll·h§bor¼nak, s az elŖv§rosi kºzleked®si 

rendszert egy, a megrendelŖ, finansz²roz· szervezetek §ltal fel¿gyelt Kºzleked®si 

Kºzpontnak kell megszervezni, ir§ny²tani. A szolg§ltat·k feladata az operat²v munka, az 

elv§rt szolg§ltat§s v®grehajt§sa, melyre a Kºzpont p§ly§zat ¼tj§n v§lasztja ki Ŗket. Az 

utasoknak ny¼jtott szolg§ltat§s tervez®se sor§n a Kºzpont sz§m§ra az al§bbi jelszavak 

®rv®nyesek: egy el®gedett utas = egy jegy, egy §tsz§ll§s ®s egy ·ra. Az egys®ges 

rendszerben az utas ®s a szolg§ltat· kºzºtti elsz§mol§snak a lehetŖ legegyszerŤbbnek kell 

lennie, s ez kºzºs b®rleteket, jegyeket jelent az eg®sz elŖv§rosban. Valamennyi utas 

sz§m§ra legfeljebb egy §tsz§ll§ssal biztos²tani kell GyŖr el®r®s®t. Az §r ®s a komfort mellett 

pedig a legfontosabb a menetidŖ: valamennyi elŖv§rosi telep¿l®s lak·i sz§m§ra biztos²tani 

kell, hogy legfeljebb egy ·ra utaz§ssal el tudjon jutni GyŖrbe kºzºss®gi kºzleked®ssel. 

 

Villamos-busz §tsz§ll§s Magdeburgban: h§bor¼ helyett egy¿ttmŤkºd®s 
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A szolg§ltat§s megtervez®se sor§n ki kell dolgozni egy, az eg®sz gyŖri elŖv§rosra kiterjedŖ, 

¿temes menetrendi strukt¼r§t. Ennek alapj§t a vas¼ti h§l·zat jelenti, melyet a tov§bbi 

szolg§ltat·k kieg®sz²tenek, legfŖk®ppen az egyes telep¿l®sek m®lyebb felt§r§s§t, illetve 

har§ntir§ny¼ kapcsolatokat ny¼jt· j§ratokkal. Az infrastrukt¼ra fejleszt®s®t nem aktu§lpolitikai 

®s preszt²zsszempontoknak, hanem az ¿temes menetrendi alapkoncepci·nak kell 

meghat§rozni. 

 

V§rosi vas¼ti gerincvonal GyŖrben: a r®gi· kºzleked®s®nek sz²ve 

GyŖr vas¼th§l·zat§n l®tre kell hozni egy olyan kºzponti vas¼ti tºrzsvonalat, mely alkalmas a 

nagysz§m¼ elŖv§rosi vonat fogad§s§ra. A GyŖr-Adyv§ros-Marcalv§ros-GyŖr ¼tvonalon 

l®trejºvŖ kºzponti gyorsvas¼ti gerincszakaszon k®t ¼j meg§ll·t (Adyv§ros, Marcalv§ros) kell 

kialak²tani, hogy az elŖv§rosi t®rs®gbŖl indul· utasok GyŖr valamennyi fontos ter¿let®re 

eljussanak. Az ¼j gerincvonal a j§ratok sŤrŤs®ge, s az ¼j meg§ll·k miatt alkalmass§ v§lhat 

v§roson bel¿l kºzleked®sre is, ez§ltal tehermentes²tve GyŖr zs¼folt helyi kºzleked®s®t is. 

GyŖr vas¼ti rendszer®nek ilyen m·don tºrt®nŖ ¼jragondol§sa hatalmas ter¿leteket is 

szabad²that fel a v§ros sz§m§ra, tov§bb§ ma kev®sb® frekvent§lt telep¿l®sr®szeket is a 

r®gi· csukl·pontjaiv§ tehet. 

Ezekkel a megold§sokkal, (a megval·sul· projektelemek pontos sz§m§t·l f¿ggŖen) 

kºr¿lbel¿l 30-40 milli§rd forintos kºlts®gbŖl az eg®sz gyŖri elŖv§ros sz§m§ra egy 

fenntarthat·, 30-40 ®ves t§vlatban is idŖt§ll· kºzleked®si h§l·zat alak²that· ki.  



KorszerŤ gyorsvas¼ti rendszer megteremt®se GyŖrben ®s elŖv§ros§ban 

 

 

12 

 

1 GyŖr ®s elŖv§rosa 

1.1 GyŖr helyzete az orsz§gban ®s a t®rs®gben 

GyŖr Magyarorsz§g egyik legdinamikusabban fejlŖdŖ v§rosa, melynek vonz§skºrzete is 

folyamatosan nºvekszik. JelentŖs ipari, gazdas§gi, egyh§zi, oktat§si, kultur§lis ®s 

sportkºzpont a B®csïPozsonyïBudapest Ăaranyh§romszºgò kºzep®n. GyŖr az orsz§g 

hatodik legnagyobb v§rosa, n®pess®ge 2010-es adatok szerint meghaladja a 131 ezer fŖt 

(kisebb ingadoz§s ut§n az elm¼lt ®vekben ¼jra nºvekvŖ tendenci§t mutat). [2] 

GyŖr ipar§nak meghat§roz· szereplŖje az AUDI gy§r, amely 2010-ben mindegy 6 ezer fŖt 

foglalkoztatott, besz§ll²t·i pedig tov§bbi t²zezres nagys§grendŤ munkahelyet biztos²tanak. Az 

AUDI eddigi gyŖri beruh§z§sainak ®rt®ke meghaladja a 3,3 milli§rd eur·t, ®s tov§bbi, 

jelentŖs bŖv²t®sek v§rhat·k. Az AUDI szoros egy¿ttmŤkºd®sben van a Sz®chenyi Istv§n 

Egyetemmel, ahol az ut·bbi ®vekben szint®n sz§mos fejleszt®sre ker¿lt sor: az egyetem 

hallgat·nak l®tsz§ma meghaladja a 10 ezer fŖt ®s folyamatosan nºvekszik, a campus 

kutat§si tev®kenys®ge egyre bŖv¿l. 

GyŖr a nyugat-dun§nt¼li statisztikai r®gi· kºzpontja, folyamatos a tºrekv®s ennek 

megerŖs²t®s®re, a v§ros Ăval·di r®gi·kºzpontt§ò tºrt®nŖ fejleszt®s®re. 

1.2 GyŖr elŖv§rosa, agglomer§ci·ja, vonz§skºrzete 

GyŖr 2011 janu§rj§ban elfogadott ĂLocal Agenda 21ò fenntarthat·s§gi programja kiemelt 

szerepet sz§n GyŖr agglomer§ci·j§nak: Ăaz eur·pai policentrikus v§rosfejlŖd®s alapvetŖ 

t®zise, hogy a jºvŖben a kºz®pv§rosokra ®s agglomer§ci·ikra sokkal komolyabb feladatok 

v§rnak, jelentŖs®g¿k a v§rosok kºzti munkamegoszt§sban nŖò. [3] 

A tov§bbi vizsg§latokhoz elsŖk®nt mindenk®ppen sz¿ks®ges tiszt§zni, hogy pontosan 

mekkora ter¿letet is ®rt¿nk GyŖr agglomer§ci·j§n. A ĂGyŖri Tºbbc®l¼ Kist®rs®gi T§rsul§s 

ter¿letfejleszt®si koncepci·jaò c²mŤ, 2005-ben k®sz¿lt tanulm§ny a gyŖri kist®rs®ggel 

azonos²tja azt a fºldrajzi ter¿letet, amelynek mobilit§sa primer hat§ssal van a v§ros 

mindennapi kºzleked®s®re. Ezt vette alapul a ĂGyŖr kºzleked®seò strat®giai tanulm§ny is, 

amely KSH adatokra t§maszkodva 68 telep¿l®st sorolt GyŖr vonz§skºrzet®be, ebbŖl a 

tanulm§ny 47-et vont be a vizsg§latba. Ebben az agglomer§ci·s ºvezetben mintegy 76 ezer 

fŖ ®l, ehhez hozz§sz§m²tva a v§ros 130 ezres l®leksz§m§t, 200-210 ezer fŖs ®rt®kekkel 

kalkul§lt a k®t tanulm§ny. 
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forr§s: MTA RKK NYUTI 

GyŖr agglomer§ci·s kºzforgalm¼ kºzleked®sbe bevont telep¿l®sek a 2005-ºs tanulm§nyban 

 

forr§s: MTA RKK NYUTI 

Napi ing§z§sok ir§nyonk®nt a 2005-ºs vizsg§lat szerint 
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A v§ros gazdas§ga alkalmazkodva a glob§lis tendenci§khoz ®s a megv§ltozott 

szerepkºr®hez ï mind strukt¼r§j§t, mind ter¿leti elrendez®s®t tekintve ï jelentŖs 

§talakul§son megy §t napjainkban is, k¿lºnºsen megfigyelhetŖ ez az ut·bbi 5-6 ®vben. Ha 

csak az AUDI gy§r tervezett bŖv²t®s®re gondolunk, nem csak a v§roshat§ron bel¿li 

n®pess®g, hanem az agglomer§ci·s ter¿let is nŖhet, sŖt ez a tendencia m§r l§that·an meg is 

indult. Ez®rt az agglomer§ci·s ter¿letet a v§ros mintegy 35-40 km-es kºrzet®re sz¿ks®ges 

bŖv²teni. ĉgy a mobilit§si rendszer tervez®s®t m§r negyedmilli·s nagys§grendre kell 

m®retezni. 

 

 
 

forr§s:Google Maps 

Kisz®les²tett agglomer§ci· 

A hat®kony agglomer§ci·s egy¿ttmŤkºd®s alapvetŖ felt®tele a megfelelŖ kºzleked®si 

lehetŖs®gek megl®te: ezt GyŖr Integr§lt V§rosfejleszt®si Strat®gi§ja (IVS) ®s ĂLocal Agenda 

21ò fenntarthat·s§gi programja is kiemelt feladatk®nt kezeli, kiemelve a Ăkºtºttp§ly§s v§rosi-
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elŖv§rosi kºzleked®s fejleszt®s®t (amennyiben ennek fenntarthat·s§g§t a megalapoz· 

tanulm§nyok igazolj§k)ò. [3] 

A GyŖrbe bevezetŖ fŖutak kihaszn§lts§ga cs¼csidŖben kapacit§suk hat§r§n mozog: 

rendszeresek a torl·d§sok, ami mind az egy®ni kºzleked®st, mind a kºzºss®gi aut·busz-

kºzleked®st ®rinti. Az ebbŖl fakad· idŖvesztes®gek s¼lyos nemzetgazdas§gi k§rokat 

okoznak. GyŖr ®s agglomer§ci·j§nak fejleszt®s®hez, a gazdas§gi nºveked®s fenntart§s§hoz 

teh§t elengedhetetlen fontoss§g¼ felt®tel a kºtºttp§ly§s elŖv§rosi kºzleked®s vizsg§lata, 

tov§bbfejleszt®se. 
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2 A kºzºss®gi kºzleked®s helyzete GyŖr kºrnyezet®ben 

GyŖr region§lis kºzpont szerep®nek erŖsºd®se a kºvetkezŖ ®vekben, ®vtizedekben 

mindenk®ppen maga ut§n vonja majd a v§ros lakoss§g§nak, ®s a GyŖr-ir§ny¼ ing§z§sban 

®rintett telep¿l®sek sz§m§nak nºveked®s®t. A megv§ltozott kºr¿lm®nyek sz¿ks®gess® teszik 

a megyesz®khely ®s kºrny®ke kºzleked®si rendszer®nek ¼jragondol§s§t, ann§l is ink§bb, 

mert a kºzleked®si h§l·zat m§r a mai viszonyok kºzºtt is el®rt a teljes²tŖk®pess®ge 

hat§r§hoz. 

Az elŖv§ros kºzºss®gi kºzleked®s®t ma s¼lyos kapacit§sgondok jellemzik: a kºz¼ti 

infrastrukt¼ra tel²tett, s a fŖ aut·busz-korridorok nem tudnak elegendŖ ¿lŖhely-kapacit§st 

biztos²tani az utasok sz§m§ra. Eljut§si idŖk tekintet®ben is jelentŖs javul§sra van sz¿ks®g, 

mert a GyŖrbŖl kºzºss®gi kºzleked®ssel (a j§rul®kos, kºzleked®si eszkºz 

megkºzel²t®s®hez/elhagy§s§hoz sz¿ks®ges idŖvel egy¿tt) kb. 60 perc alatt el®rhetŖ ter¿letek 

sz§ma ma kisebb, mint a gyŖri elŖv§ros t®nyleges kiterjed®se. Ugyanakkor, fŖk®nt a 

vas¼tn§l, az infrastrukt¼ra jelentŖs kiakn§zatlan lehetŖs®geket, s kapacit§startal®kot rejt 

mag§ban, melyeket a fejleszt®sek sor§n fel kell szabad²tani.  

Az al§bbiakban a gyŖri elŖv§ros kºzºss®gi kºzleked®s®nek helyzet®rŖl adunk r®szletes 

elemz®st. 

2.1 A vas¼t jelenlegi helyzete GyŖr elŖter®ben 

A gyŖri elŖv§ros vas¼th§l·zat§nak a kºzleked®si rendszerben betºltºtt szerepe ma az 

elv§rhat·n§l j·val csek®lyebb. A gyŖri kist®rs®gben a vas¼t r®szar§nya mindºssze 5%, de a 

t§volabbi ter¿leteken ï ahol a vas¼t a nagyobb t§vols§g miatt elvben kedvezŖbb helyzetben 

van ï sincsenek kihaszn§lva a kapacit§startal®kok. [1] A vas¼t szerepe szem®lyforgalmi 

tekintetben ma legink§bb a t§vols§gi forgalom lebonyol²t§s§ra szor²tkozik (Budapest, 

Sopron, Szombathely ®s B®cs ir§ny§ba bonyol·d· utaz§sok), az elŖv§rosi kºzleked®s elm¼lt 

20-25 ®vben jelentŖsen megv§ltozott ig®nyeinek, ¼j elv§r§sainak a vas¼t egy§ltal§n nem 

tudott megfelelni. 

2.1.1 Legfontosabb probl®m§k 

Leromlott p§lya§llapotok, alkalmatlan j§rmŤpark 

A vonatok megfelelŖ sz²nvonal¼ kºzleked®s®t a gyŖri elŖv§rosi h§l·zat tºbb pontj§n 

h§tr§ltatja a vas¼ti p§lya rossz §llapota. A legs¼lyosabb a helyzet a 10-es, GyŖr-P§pa-

Celldºmºlk vonalon, ahol a 120 km/h-s tervez®si sebess®g gyakorlatilag sehol nem ®rhetŖ 
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el, sŖt m§ra m§r a 100 km/h is csak rºvid szakaszokon, a vonalon nagyr®szt 60/80 km/h 

sebess®gkorl§toz§s van ®rv®nyben. Emiatt a vas¼ti kºzleked®s nem tudja kellŖk®ppen 

kihaszn§lni a kedvezŖ vonalvezet®sben ®s az elszigetelt ¿zemm·dban rejlŖ gyors halad§s 

lehetŖs®g®t, tov§bb§ az ¿temes menetrendi strukt¼ra sem tud teljes m®rt®kben 

megval·sulni. 

 

forr§s: Czeili Gergely 
 
Csup§n a vºrºs csillag hi§nya utal arra, hogy nem a nyolcvanas ®vekben k®sz¿lt ez a fot· egy gyŖri 

elŖv§rosi vonatr·l 

Enn®l is l®nyegesen s¼lyosabb probl®ma, hogy az elŖv§rosi vonatk®nt kºzlekedŖ j§rmŤvek 

tºbbs®ge rendk²v¿l elavult ®s rossz §llapot¼. A magaspadl·s kialak²t§s¼, elavult belsŖ 

elrendez®sŤ Bh, Bhv kocsik ma m§r messze nem el®g²tik ki az ig®nyeket, tov§bb§ mŤszaki 

adotts§gaik sem kedvezŖk, mivel enged®lyezett sebess®g¿k viszonylag alacsony, s 

ingavonati kºzleked®sre korl§tozottan alkalmasak. A GYSEV szerelv®nyei egy§ltal§n nem, 

ez®rt a v®g§llom§sokon idŖ- ®s v§g§nyig®nyes kºr¿lj§r§sra van sz¿ks®g, a MĆV 

ingavonatainak vez®rlŖkocsijai ®s a mozdonyok kºzºtti egy¿ttmŤkºd®s pedig annyira 

esetleges, hogy a menetrend tervez®sekor §ltal§ban nem is sz§molnak ingavonati 

kºzleked®ssel. Ker®kp§rsz§ll²t§sra hely ugyan a szerelv®nyek jelentŖs r®sz®ben lenne, de a 

ker®kp§rok feljuttat§sa a kºzel 1 m®ter magasan l®vŖ rakt®rbe egy embernek szinte 

lehetetlen feladat. A j§rmŤvek energiaig®nye szint®n igen magas: a 10-es ®s a 11-es 

vonalon p®ld§ul M41-es mozdonyok jelentik a von·erŖt, melyek fajlagosan a legdr§g§bb 

kilom®terkºlts®g®rt ¿zemeltethetŖk a MĆV vontat·j§rmŤvei kºz¿l. A szint®n gyakori V43-as 
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mozdonyok pedig m§r szint®n elavultak, energiafelhaszn§l§suk a korszerŤ motorkocsikn§l 

magasabb, visszat§pl§l§sra alkalmatlanok. A mozdonyos vonatok gyorsul§sa a 

motorvonatok®n§l kedvezŖtlenebb, s ez a sok meg§ll§ssal terhelt elŖv§rosi rendszerben 

komoly menetidŖh§tr§nyt jelent. 

Kapacit§shi§nyos szakaszok 

Sz§mos olyan szakasza is van a t§rgyalt vas¼ti h§l·zatnak, ahol ugyan a p§lya §llapota 

megfelelŖ, de az §llom§st§v¼ kºzleked®s, az egyv§g§ny¼ kialak²t§s, illetve az §llom§sok 

egyenletlen eloszl§sa miatt a vonal §teresztŖk®pess®ge a k²v§natosn§l j·val alacsonyabb. 

Ez g§tat szab az elŖv§rosi funkci·t betºltŖ vonatok sŤr²t®s®nek, illetve megfelelŖ 

idŖs§vokban tºrt®nŖ kºzlekedtet®s®nek, tov§bb§ a rendszer menetrendszerŤs®g®re is 

negat²van hat. 

K¿lºnºsen kapacit§shi§nyos a Sopron-GyŖr vonal, annak is fŖk®nt a Csorna-GyŖr szakasza. 

Itt 3 §llom§s (Ikr®ny, Enese, K·ny) tal§lhat·, melyek egym§st·l m®rt t§vols§ga kºzºtt 

jelentŖs k¿lºnbs®gek vannak: m²g Csorna ®s K·ny kºzºtt a t§v 9 km, Ikr®ny ®s GyŖr kºzºtt 

pedig 10 km, addig Enese ®s K·ny kºzºtt csak 5 km. R§ad§sul a kºzleked®s §llom§st§v¼, 

²gy a teher- ®s a t§vols§gi szem®lyforgalom mai szintje mellett minŖs®gi elŖv§rosi 

kºzleked®s a mai infrastrukt¼r§n nehezen val·s²that· meg. Ezt j·l mutatja a GYSEV 2010. 

szeptember®ben bevezetett tºbbletvonatainak sorsa is: a vonatok tºbbs®ge csak 21-22 

perces menetidŖvel f®rt be Csorna ®s GyŖr kºz®, emiatt idŖ hi§ny§ban nem tudt§k mind a 

h§rom fontos meg§ll·t (K·ny, Enese, Ikr®ny) kiszolg§lni. 

Szint®n hasonl· probl®m§val k¿szkºdik a GyŖr-P§pa-Celldºmºlk vonal is, melynek helyzet®t 

a rossz p§lya§llapotok mellett m®g a kapacit§shi§ny is nehez²ti. Az §llom§sok eloszt§sa e 

vonalon sem egyenletes: m²g a vonal GyŖr-P§pa szakasz§nak kb. a fel®n®l elhelyezkedŖ 

GyŖrszemere ®s GyŖr kºzºtt csak 1, addig GyŖrszemere ®s P§pa kºzºtt 3 §llom§s tal§lhat·. 

ĉgy pont az elŖv§rosi kºzleked®s szempontj§b·l legink§bb fontos GyŖrszemere-GyŖr 

szakaszon ¿tkºzik komoly probl®m§kba a vonatok sŤr²t®se. A helyzetet tov§bb nehez²ti a 

GyŖrszabadhegy-GyŖr szakasz helyzete, melynek egyv§g§ny¼ kialak²t§sa (s az §llom§st§v¼ 

kºzleked®s) szint®n komoly szŤk keresztmetszetet jelent, r§ad§sul a nagy forgalm¼ szintbeli 

¼tkeresztezŖd®sek a kºz¼ti forgalomra, ²gy a buszokra is negat²v hat§st gyakorolnak. 

Elavult §llom§si infrastrukt¼ra 

A vas¼ti szolg§lati helyek utasforgalmi l®tes²tm®nyei §ltal§ban elavultak, ®s rossz §llapot¼ak. 

Komoly probl®ma, hogy nincsenek, vagy hi§nyosan vannak meg§llap²tva a sztenderdek, 
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melyek az l®tes²tm®nyek kialak²t§s§t, az utast§j®koztat§st ®s egyebeket szab§lyoznak a 

forgalom f¿ggv®ny®ben: az §llom§sok, meg§ll·helyek ki®p²tetts®ge, §llapota gyakran 

esetleges, egyedi t®nyezŖk f¿ggv®nye. 

  

forr§s: vasutallomasok.hu 
 

M®g GyŖr kºzvetlen kºzel®ben, Enes®n sincs semmilyen jegyv§s§rl§si lehetŖs®g 

Ćltal§nos probl®ma az §llom§si jegykiad§s, sŖt §ltal§ban a jegykiad§s k®rd®se. Egy komoly 

elŖv§rosi rendszerben elfogadhatatlan, hogy a c®lv§ros kºzvetlen kºzel®ben l®vŖ, nagy 

telep¿l®seket kiszolg§l· meg§ll·kban semmif®le jegyv§s§rl§si, illetve inform§ci·hoz jut§si 

lehetŖs®g nincs. Mikºzben M®nfŖcsanakon, M®nfŖcsanak-felsŖn, GyŖrszentiv§non vagy 

Enes®n p®ld§ul egy§ltal§n nincs jegykiad§s, addig elvben sokkal kisebb jelentŖs®gŤ 

§llom§sokon (Tarj§npuszta, Bakonyszentl§szl·) van k¿lºn p®nzt§r, vagy legal§bb egy kºzeli 

boltban lehet jegyet v§s§rolni (Ny¼l). KorszerŤ jegyautomat§k, melyek olcs·n (szem®lyzet 

n®lk¿l) lehetŖv® tenn®k a jegyv§lt§st ®s az inform§ci·-ny¼jt§st, a gyŖri elŖv§rosban sehol 

nincsenek. Ugyanakkor mindekºzben a vas¼t jelentŖs ºsszegeket kºlt mell®kvonalakon is a 

jegyvizsg§l·k foglalkoztat§s§ra, akik azonban zs¼foltabb idŖszakban nem tudnak 

mindenkinek jegyet, vagy inform§ci·t adni, s pl. az InterCity vonatokra sem tudnak p·t- ®s 

helyjegyet kiadni. Ugyanakkor alacsonyabb forgalm¼ szakaszokon pedig helyi jegykiad· 

pontokkal (kocsmap®nzt§r, boltok), ®s a j§rmŤvezetŖ §ltal elv®gzett, vagy csom·ponti 

peronz§ras jegyellenŖrz®ssel sokkal kisebb kºlts®ggel megoldhat· lenne a 

jegykiad§s/ellenŖrz®s. 

Az §llom§sok utasforgalmi l®tes²tm®nyeinek (felv®teli ®p¿letek, v§r·k, mell®khelys®gek) 

ki®p²tetts®ge, §llapota igen v§ltozatos k®pet mutat. Ćltal§noss§gban elmondhat·, hogy az 

§llom§sokon ott vannak rendezett viszonyok, ahol a MĆV m®g forgalmi szolg§latot tart fent. 

Az §lland· emberi jelenl®t, a technol·gia zavartalan mŤkºd®se ezeken a helyeken 
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megkºveteli az ®p¿letek folyamatos §llagmeg·v§s§t, s a rend a vand§lokat is t§vol tartja. A 

technol·giai ®s a szem®lyforgalmi ig®nyek viszont nem mindig vannak ºsszhangban. Tºbb 

rendezett, j· §llapot¼ §llom§s is van, melynek perif®rikus helyzet®bŖl ad·d·an 

szem®lyforgalma nincs (pl. GyŖrszemere, Gyºmºre), ugyanakkor m®g nagyobb azon helyek 

sz§ma, ahol szem®lyforgalom ugyan van, de §llom§si szolg§lat h²j§n a felv®teli ®p¿let ®s 

egy®b l®tes²tm®nyek kritik§n aluli §llapotban vannak (pl. Abda, Bakonygyir·t, Gyºmºre-T®t, 

GyŖrasszonyfa, Szany-R§baszentandr§s stb.). E szolg§lati helyek alapprobl®m§ja, hogy a 

MĆV a szolg§lat megszŤn®s®t kºvetŖen nem tudott, vagy nem akart ¿zemeltetŖt tal§lni az 

®p¿let sz§m§ra. A MĆV ingatlankezel®s®nek jelenlegi strukt¼r§ja nem kedvez az ®p¿letek 

hasznos²t§s§nak, mivel egy t¼lkºzpontos²tott, nagy c®ggel akarnak tipikusan helyi 

feladatokat ell§tni. A MĆV-nak egyszerŤen nincs kapacit§sa arra, hogy ekkora mennyis®gŤ 

®p¿letet megb²zhat·, v§llalhat· b®rlŖknek adjon ki, s a mag§nszem®lyekkel/c®gekkel 

kialakult viszonyrendszert k®sŖbb fel¿gyelje. Ez®rt lenne fontos a telep¿l®si ºnkorm§nyzatok 

kºzbeiktat§sa: a vas¼tt§rsas§gnak a helyi viszonyokat, ig®nyeket, lehets®ges b®rlŖket sokkal 

jobban ismerŖ, vel¿k tºbbnyire szem®lyes kapcsolatban §ll· telep¿l®seket kellene megb²zni 

azzal, hogy a teherb²r· k®pess®g¿k f¿ggv®ny®ben tarts§k fenn az ®p¿leteket, vagy 

keressenek hozz§ megfelelŖ ¿zemeltetŖt. Ez a gondolkod§sm·d azonban az elm¼lt 20-30 

®vben egy§ltal§n nem vert gyºkeret, a MĆV ®s az ºnkorm§nyzatok csak az ut·bbi ®vekben 

kezdtek helyenk®nt kialak²tani ï kºlcsºnºs f®lelemmel ®s bizalmatlans§ggal terhelt ï 

egy¿ttmŤkºd®st. Ennek az eredm®nyeit azonban a gyŖri elŖv§rosban egyelŖre szinte alig 

l§tni. 

  

forr§s: Feld Istv§n M§rton 

ĂUtascsalogat·ò §llom§s®p¿let Egyed-R§bacsanakon 
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A peronok megkºzel²t®si lehetŖs®gei, magass§guk a legtºbb helyen szint®n elmarad a 

k²v§natost·l. Az §llom§sok korszerŤ szellemben tºrt®nŖ §t®p²t®se csak a nagyobb 

csom·pontokon tºrt®nt meg (GyŖr, Csorna, P§pa, Veszpr®m, stb.), itt §ltal§ban a 

peronmagass§g m®g ®ppen megfelelŖ (sk+30-as peronok vannak), s sz®less®g¿k is j·, 

azonban az alulj§r·b·l a megkºzel²t®si lehetŖs®geik nem kiel®g²tŖek, mivel mozg·l®pcsŖ 

sehol nincs, s liftek sincsenek. Az §llom§sok tºbbs®g®n viszont s²nkorona-szintŤ, vagy 15-20 

cm magas peronok vannak, melyek csak nagy fell®p®si magass§ggal teszik lehetŖv® a 

felsz§ll§st. A hagyom§nyos kialak²t§s¼ §llom§sokon, ahol jellemzŖen 7 m®ter alatti a 

v§g§nytengely-t§vols§g, a peronok m®g szŤkek is: a hat§lyos elŖ²r§sok szerint ilyen esetben 

a peron magass§ga nem is lehet nagyobb 15 cm-n®l. 

Hi§nyz· meg§ll·k, hi§nyz· v§g§nyok 

Orsz§gos probl®ma, de a gyŖri elŖv§rost k¿lºnºsen s¼jtja, hogy a vas¼t m®g azokon a 

helyeken sem haszn§lja ki utasvonz· k®pess®g®t, ahol a nyomvonala kedvezŖ lenne. A 

vas¼ti meg§ll·k elhelyezked®se l®nyeg®ben a 100-120 ®ve kialakult rendszernek felel meg, 

mikor a szolg§lati helyek kijelºl®s®n®l a teherforgalmi szempontok fontosabbak voltak, mint 

az utasforgalmi ig®nyek. Ennek eklat§ns p®ld§ja a 10-es vonal, ahol sz§mos helyen a 

lak·ter¿letek s¼lypontja helyett kor§bbi ipari z·n§k sz®l®n, rakod·kn§l §llnak meg a 

szem®lyvonatok (GyŖrszemere, M®nfŖcsanak), de eml²thetn®nk a 13-as vonalat is, ahol 

p®ld§ul P§patesz®r ®s Nagygyim·t meg§ll·helyeken is egy®rtelmŤen a rakod·k kedvezŖbb 

kºz¼ti megkºzel²thetŖs®ge, ®s nem a lak·ter¿letekhez val· kºzels®g volt a fŖ szempont. 

 

Jelenlegi vas¼tvonalak ®s meg§ll·helyek a v§roson bel¿l 
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A vas¼t az elm¼lt 20-30 ®vben szinte soha nem alkalmazkodott a telep¿l®sek v§ltoz§s§hoz. 

Hi§ba nŖtt ki a semmibŖl GyŖr keleti hat§r§ban egy ¼j Ipari Park, a mellette elhalad· vonatok 

nem §llnak meg, hi§ba ®p¿lt fel sz§mos nagy kereskedelmi l®tes²tm®ny a 10-es vonal 

bevezetŖ szakasz§n, meg§ll·k itt sem l®tes¿ltek, s term®szetesen a fentebb eml²tett 

meg§ll·-§thelyez®sekre sem ker¿lt sor egyetlen esetben sem. V§g§nyok ugyan vannak, de 

meg§ll· nincs sem Adyv§ros, se Marcalv§ros kºzpontj§ban. Ugyanakkor a ma is megl®vŖ 

GyŖrszabadhegy §llom§s ï perif®rikus elhelyezked®se, izol§lts§ga miatt ï szem®lyforgalmi 

funkci·ra alig haszn§lhat·. 

 

forr§s: vasutallomasok.hu 

B§r a v§g§nyok SzabadhegyrŖl ®s Marcalv§rosb·l is elindulnak egym§s fel®, a gyŖri kºrvas¼t a 83-as 

¼tn§l megszakad 

GyŖr ter¿let®n bel¿l jelentŖsen csºkkenti a vas¼t szerep®t, hogy nincsenek megfelelŖen 

kihaszn§lva az infrastrukt¼r§ban rejlŖ lehetŖs®gek. GyŖr ·ri§si v§g§nyh§l·zattal rendelkezik, 

azonban ennek jelentŖs r®sze alulhasznos²tott: a jelentŖs szerep betºlt®s®re alkalmas GyŖr 

pu. ï GYSEV pu. ï GyŖrszabadhegy vonalszakasz p®ld§ul a 83-as ¼ton §tvezetŖ szakasz 

hi§ny§ban, kett®v§gva l®nyeg®ben csak t§rol· funkci·ra haszn§lhat· annak ellen®re, hogy a 

v§ros lakott ter¿letein jelentŖs helyet foglal el. Vannak ugyanakkor a h§l·zatnak olyan elemei 

is, ahol egyes funkci·k lakott ter¿leten k²v¿lre helyez®s®vel, vagy a forgalom racion§lisabb 

megszervez®s®vel jelentŖs m®retŤ vas¼ti ter¿leteket lehetne visszaadni a v§rosnak (rendezŖ 

p§lyaudvarok, §llom§sok egyes v§g§nyai). 
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KorszerŤtlen forgalomir§ny²t§s 

A vonatok §lland· k®s®seinek, a menetrendi bizonytalans§goknak az egyik fŖ oka a 

forgalomir§ny²t§s fejletlens®ge; ez a ter¿let infrastruktur§lisan is erŖsen elmaradott, m§sr®szt 

a kialakult mechanizmusok, az ir§ny²t§s szeml®lete nem el®g rugalmas, a probl®m§k 

megfelelŖ kezel®s®re alkalmatlan. 

Komoly probl®ma, hogy a gyŖri elŖv§ros vas¼tvonalai kºzºtt l®nyeg®ben nincs k®t egyforma 

biztos²t·berendez®sekkel, forgalomir§ny²t§si rendszerrel mŤkºdŖ vonal. A GyŖr-Sopron 

vonalon p®ld§ul korszerŤnek mondhat· Kºzponti Forgalomir§ny²t§s mŤkºdik (K¥FI), 

melynek l®nyege, hogy a vonal §llom§sait nem helyben, hanem egy t§volabbi kºzpontb·l, a 

vonal csom·ponti §llom§sair·l (Csorna, Kapuv§r, FertŖszentmikl·s) kezelik, ²gy kevesebb 

munkaerŖvel ®rhetŖ el egy j·val prec²zebb, zavarok gyorsabb kezel®s®t lehetŖv® tevŖ 

rendszer. Ugyanakkor p®ld§ul az elvben fontosabb Hegyeshalom-Budapest vonalon csak 

Kºzponti ForgalomellenŖrz®s (K¥FE) mŤkºdik, amely a vonalir§ny²t· sz§m§ra zavar eset®n 

nem ad lehetŖs®get a gyors beavatkoz§sra, de legal§bb a vonatok elhelyezked®s®t l§tja. A 

legkritikusabb helyzet a GyŖr-P§pa-Celldºmºlk vonalon van, ahol GyŖrszemere ®s 

GyŖrszabadhegy §llom§sok kiv®tel®vel mindenhol Siemens&Halske-rendszerŤ, 100-120 

®ves biztos²t·berendez®sekkel bonyol²tj§k a forgalmat, s ezek mechanikus jelleg®bŖl 

ad·d·an semmif®le lehetŖs®g nincs a kºzponti forgalomir§ny²t§sra. E berendez®sek 

¿zemeltet®se igen dr§ga, mivel m®g a munkakºrºk egy §llom§son bel¿l sem integr§lhat·k 

(k¿lºn v§lt·kezelŖk ®s forgalomir§ny²t· sz¿ks®ges), r§ad§sul a biztos²t·berendez®s 

mŤkºd®s®bŖl nincs kellŖen kiiktatva az emberi t®nyezŖ. A gyŖri elŖv§ros mell®kvonalai kºz¿l 

egy helyen, a Csorna-P§pa vas¼tvonalon van ¼n. MEFI-rendszer (mell®kvonali 

forgalomir§ny²t· rendszer), melynek l®nyege, hogy a forgalmi szolg§lattevŖk helyett a vonat 

szem®lyzete k®r enged®lyt az egyes §llom§skºzºkbe tºrt®nŖ behalad§sra. Az §llom§sokon 

rug·s v§lt·k vannak, ez®rt nem sz¿ks®ges v§lt·kezelŖk alkalmaz§sa. Ennek a rendszernek 

k®ts®gtelen elŖnye az olcs·s§g, §m a rendszer m®gsem kellŖen hat®kony. Ennek elsŖdleges 

oka, hogy a vonatszem®lyzet egy sz§mos egy®b feladattal is rendelkezŖ csom·ponti 

forgalmi szolg§lattevŖvel kommunik§l, ²gy sokszor elŖfordul, hogy az enged®lyt csak 3-4 

perc eltelt®vel tudja megadni. A vonatkeresztek sz¿ks®gszerinti rugalmas §thelyez®s®t az 

egyik vonat jelenŖs k®s®se eset®n pedig nem tudj§k levez®nyelni. 
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forr§s: vasutallomasok.hu 

A GyŖr-P§pa-Celldºmºlk vonalon r®gi, Siemens-Halske-rendszerŤ biztos²t·berendez®s ¿zemel 

Szint®n komoly gondokkal k¿szkºdik forgalomir§ny²t§s ter®n az aut·busz¿zem is. A 

j§rmŤvek nyomon kºvet®se itt sem megoldott, csup§n az aut·busz p§lyaudvarokon tºrt®nŖ 

bejelentkez®s ad lehetŖs®get a kºzleked®s menet®nek kºvet®s®re. Ez®rt az esetleges 

zavarok kezel®se komoly akad§lyokba ¿tkºzik, tov§bb§ a vas¼ttal val· ºsszehangol§s igen 

nehezen val·s²that· meg, mert a k®t ¿zem§g forgalomir§ny²t§sa l®nyeg®ben semmit nem 

tud egym§sr·l. 

Tarif§lis §tj§rhat·s§g hi§nya, szervezeti ellent®tek 

MegfelelŖen mŤkºdŖ kºzleked®sir§ny²t· szervezet h²j§n a szolg§ltat§s tervez®se, ir§ny²t§sa 

l®nyeg®ben a szolg§ltat·kra van b²zva. Ennek kºvetkezm®nye, hogy a vas¼tt§rsas§gok ®s a 

buszt§rsas§gok kºzºtt l®nyeg®ben nincs egy¿ttmŤkºd®s. Az egyar§nt kºzszolg§ltat§st 

v®gzŖ, §llam §ltal t§mogatott c®gek a gyŖri elŖv§ros fŖ kºzleked®si tengelyein nem egym§s 

kieg®sz²t®s®re, hanem a versenyz®sre tºrekednek: a t®rs®g aut·buszos ®s vas¼ti h§l·zata 

l®nyeg®ben f¿ggetlen ®letet ®l egym§st·l, valamennyi szolg§ltat· ¼gy alak²tja ki a 

menetrendj®t, hogy az utas GyŖrig (vagy ak§r Budapestig) csak az Ŗ j§rat§val utazzon. Ez a 

fŖ ¼tvonalakon jelentŖs kapacit§sfelesleget, pazarl§st eredm®nyez, viszont az itt kibocs§jtott 

teljes²tm®ny perif®rikusabb elhelyezked®sŤ t®rs®gek kiszolg§l§s§n§l, vagy a h®tv®gi 

kºzleked®sn®l nagyon hi§nyzik, k¿lºnºsen az aut·busz¿zem eset®ben. 

Az ¿zemek §tj§rhat·s§g§t nehez²ti a kºzºs jegyek, b®rletek hi§nya: a kilom®ter§rak ugyan 

2007 ·ta egys®gesek a helykºzi kºzºss®gi kºzleked®sben, de a t§rsas§gok egym§s jegy®t 

nem fogadj§k el, ²gy az utasnak §tsz§ll§skor mindenk®ppen ¼j jegyet kell v§s§rolni. Ez 
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gyakran tarif§lis h§tr§nyt is jelent, hiszen a kilom®tersz§m²t§s egy busz-vonat §tsz§ll§sn§l 

¼jraindul, ²gy egy 40 kilom®teres ¼t®rt elk®pzelhetŖ, hogy az §tsz§ll§s miatt 45 kilom®teres 

¼tnak megfelelŖ tarif§t kell kifizetni. A tºrt tarifa a GYSEV ®s a MĆV kºzºtti §tmenetn®l is 

megvan, ez k¿lºnºsen a Csorn§n csatlakoz· vas¼tvonalakr·l §tsz§ll·k eset®n jelent 

probl®m§t (14-es, 16-os vonalak). Gondot jelent tov§bb§ egyes v§rosokban a helyi j§ratok ®s 

a vonat egy¿ttmŤkºd®s®nek az esetlegess®ge: tºbb helyen ugyan sok helyi j§rat megy ki az 

§llom§sra, azonban, a helyi kºzleked®s a kºzºs b®rletek/jegyek hi§nya, a helyi jegy§rak 

elt®rŖ financi§lis felt®telek miatti fajlagos dr§gas§ga, vagy csak egyszerŤen menetrend-

ºsszehangol§si probl®m§k miatt nehezen vehetŖ ig®nybe, fŖk®nt a vonatokat 

hivat§sforgalomban haszn§l· utasok sz§m§ra (pl. P§pa). 

Menetrendi probl®m§k 

A gyŖri elŖv§rosban a menetidŖben ®s komfortban tapasztalhat· hi§nyoss§gokon t¼l 

jelentŖsen csºkkenti a vas¼t vonzerej®t sz§mos vonal rossz menetrendi strukt¼r§ja, a fŖ 

aut·busz-folyos·khoz k®pest el®gtelen k²n§lata. E probl®m§k egy r®sze az infrastrukt¼ra 

hi§nyoss§gai miatt nem ker¿lhetŖ el (pl. 10-es vonal kapacit§shi§nya), de sz§mos 

menetrendi probl®ma ink§bb a menetrend-tervez®si folyamat hi§nyoss§gaira, illetve az 

§ltal§nos kºzleked®si strat®gia hi§ny§ra vezethetŖ vissza. 

Jelenleg a kºrny®k vas¼ti menetrendj®t a MĆV-Start helyi ¿zemigazgat·s§gain§l, illetve a 

kºzpontban dolgoz· menetrendtervezŖi k®sz²tik el. JelentŖsen befoly§solja a tervez®st a 

MĆV P§lyavas¼ti szervezete, illetve a Vas¼ti P§lyakapacit§s-eloszt· Szervezet, melyek 

elsŖsorban a vonatok mŤszakilag lehets®ges menetidej®t, illetve egy adott p§lyaszakasz 

kapacit§s§t hat§rozz§k meg. A tervez®sben r®sztvevŖk kºzºtti kommunik§ci· m§r ezen a 

szinten is erŖsen hi§nyos: mivel a P§lyavas¼t szervezetileg a szem®lysz§ll²t§s fºl® van 

rendelve, sz§mos esetben a mŤszaki, ¿zemeltet®si szempontok a kellet®n®l sokkal jobban 

fel¿l²rj§k a szem®lysz§ll²t§s ig®nyeit. Sz§mos esetben elŖfordul, hogy olyan mŤszaki, 

forgalomtechnikai elŖ²r§sok miatt nagyobb egy vonat menetideje, melyek feleslegesek, 

idej®tm¼ltak, §m a szab§lyok megv§ltoztat§s§ra a szervezetek kºzºtti kommunik§ci·s 

probl®m§k miatt m®g csak k²s®rlet sem tºrt®nik.  

A kºzszolg§ltat§st megrendelŖ politikai szervezet (miniszt®rium) ®s a szolg§ltat§s tervez®s®t 

v®gzŖ ¿zemeltetŖ kºzºtt elvben l®tezik egy kºzb¿lsŖ szint is, az ¼n. Region§lis 

Kºzleked®sszervezŖ Iroda. Ennek a szervezetnek lenne feladata elvben a menetrend-

tervez®si folyamat ºsszehangol§sa, a r®sztvevŖ szervezetek (¿zemeltetŖk, politikai 

szervezetek) kºzºtti kommunik§ci· elŖseg²t®se. Az irod§knak ugyanakkor a feladatuk 

megfelelŖ ell§t§s§ra megfelelŖ jogi ®s szakmai kompetenci§juk sincs. Legink§bb a 
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kapacit§shi§nyuk miatt (a feladatok l®pt®k®hez m®rten t¼l kev®s ember dolgozik a 

szervezetn®l, p®ld§ul 5 megy®nyi ter¿letre jut 1 vas¼ti ®s 1 aut·buszos szak®rtŖ) mŤkºd®s¿k 

ma legink§bb egy szabadfoglalkoz§s¼ szakmai civil szervezet®re hasonl²t, amely 

ideje/energi§ja f¿ggv®ny®ben, k¿lsŖ szeml®lŖk®nt v®gzi a munk§j§t, s esetlegesen belesz·l 

a menetrend-tervez®s folyamat§ba. Mindekºzben az ®rdemi munk§t, a szolg§ltat§s 

t®nyleges tervez®s®t tov§bbra is az ¿zemeltetŖk v®gzik: az RKI menetrendet nem tervez, 

hossz¼ t§v¼ strat®gi§t nem alkot, a P§lyavas¼t ®s a szem®lysz§ll²t· c®gek kºzºtti vit§s 

k®rd®sek tiszt§z§s§ban nem seg²t. Mindezt j·l mutatja, hogy az RKI-k l®trehoz§sa ·ta a 

kºrny®k kºzleked®s®nek legfontosabb probl®m§inak megold§sa (busz-vonat ºsszehangol§s 

hi§nya, ¼j vas¼ti meg§ll·helyek kijelºl®se stb.) l®nyeg®ben semmit sem haladt elŖre, csup§n 

esetleges, egyedi eredm®nyeket siker¿lt felmutatni, de a kellŖ szakmai h§tt®rmunka miatt 

gyakran ezek sem igaz§n v§ltott§k be a hozz§juk fŤzºtt rem®nyeket (Zirc-Veszpr®m kºzºtti 

vas¼ti hivat§sforgalom erŖs²t®se). Ugyanakkor az RKI jogi szempontb·l is bizonytalan 

helyzetben van, hiszen nem csak a szolg§ltat§s tervez®s®t, hanem a megrendel®s®t, 

finansz²roz§s§t is m§s szervezet l§tja el, ²gy az esetleges dºnt®seiket a miniszt®rium 

financi§lis okokra hivatkozva kºnnyen fel¿l²rhatja. 

A szolg§ltat§stervez®s komoly probl®m§ja, hogy az utasok, illetve az ºnkorm§nyzatok 

tervez®sbe val· bevon§s§nak, a val·s ig®nyek felm®r®s®nek Magyarorsz§gon nincs meg a 

kult¼r§ja, sem a szolg§ltat·k, sem pedig a telep¿l®sek r®sz®rŖl. A szolg§ltat·k ®s az RKI 

sem alak²tott ki m®g megfelelŖ gyakorlatot a region§lis szinten jelentkezŖ ig®nyek korrekt 

felm®r®s®re, ugyanakkor az ºnkorm§nyzatok, civil szervezetek r®sz®rŖl ®rkezŖ felvet®seket 

meglehetŖsen bizalmatlanul, k®tkedve fogadj§k. Ennek ugyanakkor van n®mi alapja, mivel 

sokszor maguk a telep¿l®sek sincsenek tudat§ban annak, hogy pontosan hogyan is kellene 

a szolg§ltat§s tervez®s®be belesz·lni, mivel az elm¼lt ®vtizedekben ebbŖl a folyamatb·l 

rendre kihagyt§k Ŗket. Az is rontja a telep¿l®sek v®lem®nyalkot§s§nak a minŖs®g®t, hogy 

nekik financi§lis ®rtelemben a rendszerhez semmi kºz¿k nincsen: ha p®ld§ul valamely, 

§ltaluk fontosnak ²t®lt hivat§sforgalmi ig®nyrŖl kider¿l, hogy fikt²v, ennek semmilyen, az 

ºnkorm§nyzat r®sz®rŖl ®rz®kelhetŖ kºvetkezm®nye nincs. Pedig a telep¿l®sek nagyon sok 

j·l haszn§lhat· input-adattal rendelkeznek (k¿lºnºsen a di§kokat illetŖen), melyekbŖl az 

ig®nyek j·l leolvashat·k, ugyanakkor kommunik§ci·s probl®m§k miatt ezek a 

szolg§ltat§stervezŖk elŖtt nem mindig ismertek. 

Komoly probl®ma a gyŖri elŖv§rosi rendszerben (is) az ¿temes menetrendhez val· negat²v 

hozz§§ll§s.  Az ¿temes rendszer az®rt nyert teret a vas¼ti kºzleked®sben Eur·pa nagy 

r®sz®n, mert a szolg§ltat·k bel§tt§k, hogy az ¿zem§gn§l a fix kºlts®gek magas ar§nya miatt 

az eszkºz§llom§ny nagym®rt®kŤ kihaszn§lts§g§ban Ŗk ®s az utasok egyar§nt ®rdekeltek. Az 
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¿temes menetrendet orsz§gos szinten elŖszºr alkalmaz· orsz§gok (pl. Sv§jc) eset®ben m§r 

vil§gosan l§that· is volt, hogy ak§r 30-35%-os vonatkilom®ter-nºveked®s eset®n is csak 4-

5%-kal nŖttek a rendszerszintŤ kºlts®gek, ugyanakkor az utasforgalomban legal§bb 20-25%-

os nºveked®s volt tapasztalhat·. Ennek ellen®re Magyarorsz§gon a rendszer bevezet®s®nek 

megkezd®se ·ta szolg§ltat·i ®s megrendelŖi oldalr·l is folyamatos ·dzkod§s figyelhetŖ meg 

ezzel kapcsolatban, k¿lºnºsen a region§lis vonalak eset®ben. Nem vil§gosak az alapelvek: 

idŖnk®nt az ¿temes menetrend, mint alapelv kerekedik fel¿l, bizonyos esetekben pedig teljes 

m®rt®kben abszolutiz§lj§k a vonatkilom®ter-teljes²tm®nyt, mint m®rŖsz§mot. JellemzŖ 

konfliktus szokott kialakulni tov§bb§ a hivat§sforgalmi ig®nyek kiel®g²t®s®nek helyes m·dja 

kºr¿l is. Az egyik probl®ma, hogy sok szolg§ltat§stervezŖ, de m®g sz§mos telep¿l®svezetŖ 

sincs tudat§ban annak, hogy az elm¼lt ®vtizedekben a munkahelyek strukt¼r§ja, 

munkarendje jelentŖsen §talakult, k¿lºnºsen az elŖv§ros perem®n l®vŖ kisv§rosokban 

(Csorna, P§pa, Mosonmagyar·v§r stb.): a kor§bbi, jellemzŖen k®t/h§rom mŤszakot 

alkalmaz· gy§rak jelentŖs r®sze tºnkrement, s elŖt®rbe ker¿ltek a kis- ®s 

kºz®pv§llalkoz§sok, melyek munkarendje azonban sokkal sz²nesebb, sokf®l®bb. A m§sik 

probl®ma pedig ºsszef¿gg az ¿temes menetrend kºr¿li n®zetk¿lºnbs®gekkel: amennyiben 

nem evidencia, hogy a sz²nes hivat§sforgalmi ig®nyeket egy periodikus strukt¼ra sŤr²t®s®vel, 

az eszkºz§llom§ny kihaszn§l§s§nak nºvel®s®vel lehet kiel®g²teni, akkor az ig®nyekhez 

m®rten kev®s vonat §lland· tologat§sa tºrt®nik, amellyel hol az egyik c®lcsoport j§r rosszul, 

hol a m§sik. Mivel pedig a fentebb eml²tett okok miatt az ig®nyfelm®r®s nehezen mŤkºdik, 

gyakorta fordul elŖ, hogy fikt²v c®lcsoportok sz§m§ra jav²tj§k a k²n§latot, mikºzben val·s, de 

kev®sb® hangos c®lcsoportok pedig nem tudj§k ig®nybevenni a szolg§ltat§st. 

Ćtsz§ll§sk®nyszerek 

A vas¼ti, ®s §ltal§ban a kºzºss®gi kºzleked®s versenyk®pess®g®t nagym®rt®kben rontja, 

hogy a rendszer jelleg®bŖl ad·d· §tsz§ll§sok mellett (pl. nagy t§vols§g¼ helykºzi ï m®lys®gi 

felt§r§st v®gzŖ helyi j§ratok kºzºtti §tsz§ll§s) sz§mos mŤszaki, vagy szervezeti okokb·l 

kialakul· k®nyszer§tsz§ll§s terheli az utaz§sokat (elsŖsorban a vonatokn§l), melyek 

infrastruktur§lis ®s szervezeti fejleszt®sekkel kik¿szºbºlhetŖk lenn®nek. A k®nyszer§tsz§ll§s 

egyes GyŖr-kºr¿li vas¼ti csom·pontokn§l is val·s probl®ma (Csorna, Veszpr®mvars§ny, 

Kom§rom), de a legnagyobb gondot a gyŖri fŖp§lyaudvar cez¼ra-jellege jelenti: itt 

l®nyeg®ben minden elŖv§rosi j§rat v®get ®r, ²gy aki m§s gyŖri meg§ll·ban szeretn® befejezni 

az utaz§s§t, az §ltal§ban §tsz§ll§sra k®nyszer¿l, sŖt ennek sor§n m®g j·csk§n v§rakoznia is 

kell, a helyi j§ratok ig®nybev®tel®bŖl ad·d· tºbbletkºlts®grŖl nem is besz®lve. A legnagyobb 

probl®m§t az ipari ter¿letek megkºzel²t®s®nek hi§nya jelenti Mosonmagyar·v§r ®s Csorna 

ir§ny§b·l, de amennyiben tºbb ¼j meg§ll· kijelºl®sre ker¿lne (pl. Adyv§ros), a mai 
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menetrendi strukt¼r§ban azok sem lenn®nek el®rhetŖk a GyŖrbe ®rkezŖ vonatok nagy 

r®sz®rŖl. 

2.1.2 A gyŖri elŖv§ros vas¼tvonalainak r®szletes bemutat§sa 

Hegyeshalom-GyŖr-Budapest vonal 

Menetrend 

Az 1-es vonal menetrendi szempontb·l k®t r®szre oszthat·, a v§laszt·vonal GyŖr.  

A megyesz®khely ®s Hegyeshalom kºzºtt elŖv§rosi forgalomban k®t·r§nk®nti Hegyeshalom-

GyŖr (bizonyos vonatok Rajk§ig j§rnak), illetve k®t·r§nk®nti B®cs (Wien S¿dbahnhof) ï GyŖr 

kºzºtt kºzlekedŖ EUREGIO vonatok j§rnak (a vonatok egy r®sze csak Bruck a. d. Leith§ig 

kºzlekedik). Az elŖv§rosi vonatokat cs¼csidŖszakban gyorsvonatokkal sŤr²tik, melyek 

Budapestig kºzlekednek, s a t§rgyalt szakaszon mindenhol meg§llnak. Mindezen fel¿l m®g 

kºzlekedik a szakaszon M¿nchen/Salzburg ï Budapest viszonylatban 8 p§r RailJet vonat 

(k®t·r§s ¿temben), illetve n®h§ny ¿temen fel¿li nemzetkºzi vonat is. Ezek a vonatok a gyŖri 

elŖv§rosban csak Hegyeshalomban, Mosonmagyar·v§ron ®s GyŖrben §llnak meg. 

A vonal keleti szakasz§n, Kom§rom ®s GyŖr kºzºtt az elŖv§rosi forgalmat a Budapest ®s 

GyŖr kºzºtt kºzlekedŖ vonatok bonyol²tj§k, melyeket cs¼csidŖszakban Tatab§ny§ig, illetve 

Kom§romig kºzlekedŖ vonatok sŤr²tenek. Budapest felŖl alap¿temben k®t·r§nk®nt ®rkezik 

gyorsvonat, k®t·r§nk®nt pedig szem®lyvonat. Cs¼csidŖszakban egyes szem®lyvonatok 

helyett is gyorsok j§rnak, melyek azonban Kom§rom ®s GyŖr kºzºtt mindenhol meg§llnak. 

T§vols§gi forgalomban a fent eml²tett 8 p§r RailJet, illetve 6 p§r Szombathely-Sopron 

viszonylatban kºzlekedŖ InterCity-vonat j§r, tov§bb§ n®h§ny ¿temen fel¿li nemzetkºzi vonat 

is kºzlekedik a szakaszon. Ezek azonban Kom§romban nem §llnak meg. 

Infrastrukt¼ra §llapota 

P§lya 

A p§lyasebess®g ezen a vonalon a legmagasabb, ny²ltvonalon 140/160 km/h sebess®g 

enged®lyezett, melyet azonban gyakran szak²tanak meg hosszabb-rºvidebb lass¼jelek. A 

vonal k®tv§g§ny¼, automata t®rkºzºs rendszerŤ, az §llom§sokon Alcatel, illetve Domino 55 

t²pus¼ biztos²t·berendez®sek vannak, a kºzponti forgalomir§ny²t§s nincs ki®p²tve, a 

forgalmat csak ellenŖrzik (K¥FE).  

Utasforgalmi l®tes²tm®nyek 
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A vonal §llom§sain §ltal§ban van forgalmi szolg§lat, ²gy az ®p¿letek tºbbs®g®t a MĆV m®g 

haszn§lja. A vonal 90-es ®vekben bekºvetkezett fel¼j²t§sa sor§n a technol·giai szempontb·l 

sz¿ks®ges ®p¿leteket renov§lt§k. N®h§ny szolg§lat n®lk¿li meg§ll·hely utasforgalmi 

l®tes²tm®nyei ugyanakkor igen rossz §llapotban vannak (pl. Abda). Az §llom§sokon 

alulj§r·kon §t megkºzel²thetŖ, §ltal§ban sk+30 cm-es peronok tal§lhat·k. 

A szolg§lati helyeken tºbbnyire nincs jegykiad§s. 

Az aut·busz h§l·zattal val· kapcsolat hi§nyos, sz§mos helyen m®g buszmeg§ll· sincs a 

vas¼ti meg§ll·hely kºzel®ben. De ahol van, ott is hi§nyos a t§rsas§gok menetrendj®nek 

ºsszehangol§sa, teh§t az §tsz§ll§sos kºzleked®s neh®zkes. Ker®kp§rt§rol·k, parkol·helyek 

§ltal§ban vannak, §m ezek kialak²t§sa gyakran elavult, kapacit§suk alultervezett. Egyik 

§llom§s sem tekinthetŖ akad§lymentesnek. 

J§rmŤvek 

Az elŖv§rosi forgalmat dºntŖen korszerŤ FLIRT (szem®lyvonatok tºbbs®ge), illetve Talent 

(EUREGIO vonatok) bonyol²tj§k le, melyek megfelelnek az utasok elv§r§sainak. A forgalom 

bonyol²t§s§ban szint®n r®sztvevŖ gyorsvonatok viszont nem elŖv§rosi forgalomra lettek 

tervezve, a kocsik belsŖ elrendez®se, tov§bb§ magaspadl·s kialak²t§sa (k¿lºnºsen az ¼n. 

halberstadti kocsikn§l) probl®m§t jelent. 

Forgalom 

A j· p§ly§nak ®s a sŤrŤ menetrendek kºszºnhetŖen ez a szakasz a gyŖri elŖv§ros 

legsikeresebb vonala, a GyŖr-ir§ny¼ hivat§sforgalom ebben az ir§nyban ®ri el a 

legmagasabb r®szar§nyt vas¼ton. H®tkºznapokon GyŖr-Gy§rv§ros ®s GyŖr kºzºtt kb. 5000, 

GyŖr ®s Abda kºzºtt kb. 3500-4000 utas haszn§lja a vonatot a k®t ir§nyban ºsszesen, a 

t§vols§gi (IC, railjet) forgalom n®lk¿l. Az ¿temes menetrend bevezet®s®t kºvetŖen jelentŖs 

nºveked®s volt tapasztalhat·, sŖt sz§mos faluban (¥ttev®ny, Kimle stb.) l§that·, hogy az 

ar§nylag j· kºzleked®si lehetŖs®geknek komoly n®pess®gmegtart· ereje van. 

GyŖr-Sopron vonal 

Menetrend 

A 8-as vonal elŖv§rosi forgalm§t gyors- ®s szem®lyvonatok bonyol²tj§k le. A szem®lyvonatok 

Sopron-GyŖr, a gyorsvonatok pedig Sopron-Budapest viszonylatban kºzlekednek. 

Gyorsvonat ºsszesen 5, szem®lyvonat pedig 11 p§r kºzlekedik a vonalon, ²gy nagyj§b·l 60-

120 percenk®nti szem®lyvonati kºzleked®s val·sul meg, melyet a gyorsvonatok 
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cs¼csidŖszakban sŤr²tenek (a gyorsvonati meg§ll·kban). A vonalon 6 p§r InterCity-vonat is 

kºzlekedik. A vonatok kºzleked®se egyik esetben sem tekinthetŖ teljesen ¿temesnek, 

melynek legfontosabb oka a vonal kapacit§shi§nya. 

2011 szeptember®tŖl a GYSEV az elŖv§rosi forgalom fellend²t®se ®rdek®ben sŤr²tette a 

vonal Csorna-GyŖr szakasz§nak szem®lyvonati kºzleked®s®t. A vonal kapacit§shi§nya 

ugyanakkor sz§mos kompromisszumot eredm®nyezett: sz§mos vonat eset®ben fontos 

meg§ll·k maradtak ki, illetve nem tudtak ¿temben kºzlekedni. 

Infrastrukt¼ra §llapota 

P§lya 

A p§lya §llapota j·, a vonal nagyr®szt 120 km/h sebess®ggel j§rhat·. M§sodik v§g§ny 

viszont nincs, ®s a kºzleked®s §llom§st§vols§g¼, ²gy a vonal ï mivel fontos teherforgalmi 

korridor is ï jelentŖs kapacit§shi§nnyal k¿szkºdik. Tov§bbi probl®ma, hogy az §llom§sok 

kit®rŖi csak 40 km/h-val j§rhat·k. A vonal teljes hossz§n kºzponti forgalomir§ny²t§s van. 

Utasforgalmi l®tes²tm®nyek 

Az §llom§sok utasforgalmi l®tes²tm®nyeinek §llapota nagyr®szt kiel®g²tŖ, annak ellen®re, 

hogy a vonal §llom§sainak nagy r®sz®n nincsen szolg§lat. A GYSEV az §llom§sokon 

nagyr®szt meghagyta a kor§bbi felv®teli ®p¿leteket, ezekben minim§lis szolg§ltat§sokat 

k²n§l· v§r·termek tal§lhat·k. A meg§ll·helyeken a kor§bbi ®p¿letek jellemzŖen elbont§sra 

ker¿ltek (R§bapatona, Veszk®ny stb.), helyett¿k ¼j ®p²t®sŤ esŖbe§ll·kat helyeztek el. 

Jegykiad§s jellemzŖen csak a v§rosi §llom§sokon van. 

Az aut·busz h§l·zattal val· kapcsolat menetrendi hangol§s h²j§n teljesen esetleges, pedig a 

szolg§lati helyek tºbbs®g®n van buszmeg§ll·, sŖt egyes helyeken m®g aut·buszfordul· is 

®p¿lt. A v§rosokban probl®m§t jelent, hogy a buszp§lyaudvarok a vas¼t§llom§st·l jelentŖs 

t§vols§gra helyezkednek el, ²gy a kist®rs®gek buszj§ratainak jelentŖs r®sze az §llom§st el 

sem ®ri. Csorn§n a vas¼t§llom§snak a v§ros t§volabbi ter¿leteivel egy§ltal§n nincs helyi 

j§rati kapcsolata. Ker®kp§rt§rol·-, illetve parkol·kapacit§s a szolg§lati helyeken §ltal§ban 

van, de kialak²t§suk sz§mos esetben elavult, illetve a kapacit§suk alultervezett. Sz§mos 

§llom§son kicsik a v§g§nytengely-t§vols§gok, ²gy a peronok szŤkek ®s alacsonyak. Az 

§llom§sok tºbbs®g®n ugyanakkor ezek ï egyelŖre ï szintben megkºzel²thetŖk, 

szigetperonos-alulj§r·s §t®p²t®s csak Csorn§n val·sult meg, itt lift, vagy mozg·l®pcsŖ 

azonban nincs. 
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J§rmŤvek 

A vonalon kºzlekedŖ GYSEV-j§rmŤvek §llapota korukhoz k®pest j·, §m maguk a j§rmŤvek 

meglehetŖsen elavultak. A szem®lyvonatokat §ltal§ban a MĆV-n§l fut· r®gi elŖv§rosi 

kocsikkal nagyj§b·l megegyezŖ 20-27-es Bh, vagy 29-35-ºs kºz®psz§m¼ Bpz (¼n. 

ĂSchlierenò) kocsik alkotj§k, melyek kora meghaladja a 25 ®vet, kialak²t§suk nem 

alacsonypadl·s. Komoly probl®ma, hogy a GYSEV szerelv®nyei nem alkalmasak ingavonati 

kºzleked®sre, ²gy a v®gpontokon a mozdonyoknak kºr¿l kell j§rni. A gyorsvonatokat 

jellemzŖen saj§t, ill. MĆV-os Ăhalberstadtiò kocsik alkotj§k, melyek kialak²t§sa egyr®szt 

szint®n elavult, m§sr®szt az elŖv§rosi kºzleked®s lebonyol²t§s§ra nem alkalmasak. 

Forgalom 

Mivel a vas¼ti menetrend csak r®szlegesen tud megfelelni a hivat§sforgalmi ig®nyeknek, a 

gyŖri elŖv§ros forgalm§nak bonyol²t§s§ban a szerepe a lehets®gesn®l j·val kisebb, a vonatot 

naponta Csorna ®s GyŖr kºzºtt haszn§l· utasok nagyr®szt t§vols§gi forgalomban (Sopron-

GyŖr viszonylatban, vagy az egyes §llom§sokr·l Budapest fel®) utaznak vonattal.  

K¿lºnºsen alacsony a vas¼ti forgalma a Csorna ®s GyŖr kºzºtti telep¿l®seknek annak 

ellen®re, hogy a vas¼t§llom§sok elhelyezked®se kedvezŖ (Enes®n ®s K·nyban gyakorlatilag 

a kºzpontban §llnak meg a vonatok), s a vonat j·val gyorsabban ®r GyŖrbe. A m®r®sek azt 

bizony²tj§k, hogy az Enese-GyŖr viszonylatban a busz ®s a vonat forgalma kºzºtt 

nagys§grendi k¿lºnbs®g van: m²g a vonatra napi szinten felsz§ll· utasok sz§ma 40 fŖ kºr¿l 

mozog, a GyŖrbe kºzlekedŖ buszokra csak a reggeli ·r§kban 3-400 utas sz§ll fel. 
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Busz Vonat 

Enes®rŖl 

indul 

GyŖrbe ®rkezik Enes®rŖl 

indul 

GyŖrbe ®rkezik 

6:01 6:23   

6:29 6:50   

6:49 7:10 6:49 7:05 

6:50 7:15   

6:54 7:15   

6:55 7:20   

6:58 7:20   

7:00 7:25   

7:01 7:25   

7:03 7:23   

7:04 7:25   

7:06 7:27   

7:09 7:45   

7:10 7:35   

7:11 7:32   

7:12 7:33   

7:24 7:45   

 

forr§s: menetrendek.hu, elvira.mav-start.hu 

Enes®rŖl GyŖrbe indul· vonat- ®s buszj§ratok reggel 6 ®s 8 ·ra kºzºtt
1
 

Legfontosabb probl®m§k: 

 az egyv§g§ny¼ kialak²t§sb·l ®s az egyenletlen §llom§ssŤrŤs®gbŖl ad·d· 
kapacit§shi§ny 

 elŖv§rosi forgalomban t¼lzottan magas kºvet®si idŖkºzºk 

 korszerŤtlen j§rmŤpark 

 Csorn§n ®s Kapuv§ron nincsen a vonatokhoz alkalmazkod·, minŖs®gi helyij§rati 
kºzleked®s 

 

GyŖr-P§pa-Celldºmºlk vonal 

Menetrend 

A vonalon GyŖr-Celldºmºlk viszonylat¼ szem®lyvonatok, illetve Budapest-Szombathely 

viszonylatban kºzlekedŖ gyorsvonatok kºzlekednek. Egyik vonatt²pus kºzleked®se sem 

teljesen ¿temes, mindk®t esetben 2-4 ·r§nk®nti kºzleked®s val·sul meg. Az elŖv§rosi 

                                                
1
  Egyes esetekben Enes®rŖl egyszerre tºbb busz is indul, ezeket k¿lºn nem jelºlt¿k, a vonatn§l a 2012-es 

alapmenetrendet vett¿k figyelembe 
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forgalom bonyol²t§s§ban emiatt r®szt vesznek a gyorsvonatok is, melyek cs¼csidŖszakban 

tºbb helyen §llnak meg. 

Infrastrukt¼ra §llapota 

P§lya 

A p§lya §llapota rossz. B§r a fel®p²tm®ny ®s a v§g§nygeometria nagyr®szt lehetŖs®get adna 

a 120 km/h sebess®g el®r®s®re, a legtºbb helyen m®g a 100 km/h sebess®get sem lehet 

el®rni, r®szben a p§lya§llapotok, r®szben az ²vviszonyok miatt, tov§bb§ a d²zelg®pek 

teljes²tm®nye sem teszi lehetŖv® a 120 km/h-val tºrt®nŖ kºzleked®st. Az egyv§g§ny¼ 

vonalon a kºzleked®s §llom§st§v¼, a biztos²t·berendez®sek elavultak (GyŖrszemere ®s 

GyŖrszabadhegy kiv®tel®vel valamennyi §llom§son, az 1900-as ®vek elsŖ fel®bŖl sz§rmaz· 

Siemens-Halske biztos²t·berendez®s mŤkºdik). 

GyŖrszemer®n ®s M®nfŖcsanakon a vas¼t vonalvezet®se l®nyegesen kedvezŖbb 

elhelyezked®sŤ meg§ll·k kialak²t§s§ra adna lehetŖs®get, ugyanakkor tºbb helyen (Gyºmºre, 

GyŖrszemere mai §llom§sa, Halipuszta) l®nyeg®ben megsz¿ntethetŖ lenne a 

szem®lyforgalmi kiszolg§l§s. 

Utasforgalmi l®tes²tm®nyek 

A vonal felv®teli ®p¿leteinek tºbbs®g®t a MĆV haszn§lja, ²gy azok hasznos²t§sa nagyr®szt 

megoldott. Ugyanakkor a r®gebbi ®p¿letek elavultak, s csak r®szben lettek fel¼j²tva, ²gy az 

utasforgalmi l®tes²tm®nyeik kialak²t§sa ®vtizedekkel ezelŖtti ig®nyszintet t¿krºz. A szolg§lat 

n®lk¿li meg§ll·helyek l®tes²tm®nyeinek §llapota ugyanakkor v§llalhatatlan: az ®p¿letek 

lepusztultak, kihaszn§latlanok, s sz§mos esetben az utasok sz§m§ra semmilyen 

szolg§ltat§st nem k²n§lnak, tºbb meg§ll·helyen m®g esŖbe§ll· sincs. A vonal egyetlen, 

nagyj§b·l korszerŤnek tekinthetŖ §llom§sa P§pa, azonban az ®p¿let itt is alulhasznos²tott (a 

kor§bbi ®tterem, b¿f®helys®gek ¿resen §llnak), s egyes l®tes²tm®nyek §llapota (WC-k) igen 

rossz. 

Jegykiad§s csak n®h§ny §llom§son tal§lhat·, a GyŖr elŖter®ben l®vŖ meg§ll·kban 

(M®nfŖcsanak, M®nfŖcsanak-felsŖ), vagy a vonal egyik legforgalmasabb kºzb¿lsŖ szolg§lati 

hely®n, Gyºmºre-T®ten nincs. 

Az aut·buszokkal egyed¿l P§p§n van ®rdemi egy¿ttmŤkºd®s, itt a helyi j§ratok p§lyaudvara 

a vas¼t§llom§son van (a helykºzi viszont j·val od®bb). Rendesen v®giggondolt helyi j§rati 

kapcsolattal a gyorsvonatok rendelkeznek, a GyŖr, Celldºmºlk ®s Csorna felŖl ®rkezŖ 
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szem®lyvonatokhoz viszont nem kapcsol·dik megfelelŖ r§hord§s. A helyi j§ratok magas 

tarif§ja a vonatot hivat§sforgalomban haszn§l· utasok sz§m§ra riaszt·lag hat. A tºbbi 

szolg§lati helyen a buszh§l·zattal val· kapcsolat ï az eddig bemutatott vonalakhoz 

hasonl·an ï esetleges. A parkol·helyek, ker®kp§rt§rol·k kialak²t§sa itt is hi§nyos, k¿lºnºsen 

a ker®kp§rt§rol·k l§tv§nyosan lepusztultak a vonal tºbb pontj§n (pl. Gyºmºre-T®t, 

Szerecseny). Az §llom§sok kºz¿l a parkol§s is legink§bb P§p§n van v®giggondolva, itt 

r§ad§sul mozg§skorl§tozottak sz§m§ra is haszn§lhat· az eg®sz §llom§s. 

J§rmŤvek 

A vonalon a MĆV 20-07-es sorozat¼ Bhv kocsijai kºzlekednek, M41-es mozdonnyal. A 

szem®lykocsik kora magas, kialak²t§suk elavult, §llapotuk rossz, r§ad§sul az ingavonatok 

BDt-vez®rlŖkocsijai ®s a mozdonyok kºzºtti egy¿ttmŤkºd®s is esetleges. A gyorsvonati 

szerelv®nyek itt is Ăhalberstadtiò kocsikb·l §llnak, melyek ugyan jobb §llapot¼ak, mint a Bhv-

kocsik, de kialak²t§suk korszerŤtlen, ®s az elŖv§rosi forgalom lebonyol²t§s§ra nem 

alkalmasak. A vonalon egyes szem®lyvonatokat szint®n elavult Bz motorkocsik tov§bb²tanak. 

Forgalom 

A 10-es vonal az infrastrukt¼ra fejletlens®ge ®s a menetrendi k²n§lat szŤkºss®ge miatt 

egyelŖre a k²v§natosn§l j·val kisebb m®rt®kben tud r®szt venni az elŖv§rosi forgalom 

bonyol²t§s§ban. A forgalom nagyr®szt itt is t§vols§gi, illetve n®h§ny olyan telep¿l®s eset®ben 

besz®lhet¿nk jelentŖs GyŖr-ir§ny¼ ingaforgalomr·l, amelyek GyŖrtŖl t§volabb tal§lhat·k, s 

nem ®rinti Ŗket egyetlen fŖ¼t sem, ²gy a buszkºzleked®s kev®ss® versenyk®pes (Gyºmºre, 

Szerecseny). Eg®szen minim§lis viszont a vonat szerepe M®nfŖcsanakon, ahol a vas¼t 

ugyan §tszeli a telep¿l®st, §m a ritka kºvet®s (az §tlagos kºvet®si idŖ M®nfŖcsanak-GyŖr 

viszonylatban 116 perc), a meg§ll·k rossz elhelyezked®se ®s a gyŖri helyi j§ratokkal val· 

tarif§lis egy¿ttmŤkºd®s hi§nya miatt alig haszn§lj§k a vonatot. A vonal d®li szakasz§n 

jelentŖs hivat§sforgalom bonyol·dik P§pa ir§ny§ba, k¿lºnºsen MezŖlak ®s Vin§r felŖl. 

Indul 04:58 06:03 08:04 10:27 12:38 14:14 15:52 18:14 20:37 22:19 

£rkezik 05:15 06:20 08:21 10:44 12:56 14:31 16:18 18:31 21:01 22:34 

Kºvet®si 
idŖkºz 

65 121 143 131 96 98 142 143 102  

 

forr§s: elvira.mav-start.hu 

M®nfŖcsanak-GyŖr viszonylat¼ utaz§si lehetŖs®gek vonattal 



KorszerŤ gyorsvas¼ti rendszer megteremt®se GyŖrben ®s elŖv§ros§ban 

 

 

35 

 

Legfontosabb probl®m§k: 

 egyv§g§ny¼ kialak²t§sb·l, ®s egyes §llom§sok hi§ny§b·l ad·d· kapacit§shi§ny ï az 

elŖv§rosi meg§ll·kban emiatt elfogadhatatlanul ritka kºzleked®s 

 a ki®p²t®si sebess®ghez k®pest rossz §llapot¼ p§lya 

 elavult biztos²t·berendez®sek, korszerŤtlen forgalomir§ny²t§s 

 korszerŤtlen j§rmŤpark 

 tºbb fontos meg§ll· hi§nyzik, ugyanakkor egyes meg§ll·k feleslegesek 

 

GyŖr-Veszpr®m vonal 

Menetrend 

A vonalon Bakonyszentl§szl· ®s GyŖr kºzºtt k®t·r§nk®nti kºzleked®s val·sul meg, melyet 

n®h§ny tºbbletmenet eg®sz²t ki cs¼csidŖben. Bakonyszentl§szl· ®s Veszpr®m kºzºtt a 

vonatok kºzleked®se ¿temtelen, mindºssze 5 GyŖr ®s Veszpr®m kºzºtt kºzlekedŖ vonatp§r 

van. Az elŖv§rosi szakasz menetrendj®ben az ¿temess®g pozit²vum, azonban a kºvet®s 

meglehetŖsen ritka, a buszkºzleked®s tºbb telep¿l®srŖl ï hosszabb menetidŖvel ugyan ï de 

l®nyegesen sŤrŤbb eljut§si lehetŖs®get k²n§l. A vonatok a gyŖri menetrendi p·kba igen kor§n 

®rkeznek meg, ²gy az §tsz§ll§si idŖk magasak, ®s a p§ros ·r§hoz kapcsol·d· 

hivat§sforgalmi ig®nyek szempontj§b·l (pl. iskolakezd®s) kedvezŖtlenek. 

Infrastrukt¼ra §llapota 

P§lya 

A p§lya §llapota a vonal jelleg®hez k®pest kiel®g²tŖ, sŖt bizonyos szakaszokon lehetŖs®g 

lenne a jelenlegi 60 km/h sebess®g 80 km/h-ra tºrt®nŖ emel®s®re is. A bakonyi szakaszon 

viszont probl®ma a sok kissugar¼ ²v, ²gy ott a p§lyasebess®g hagyom§nyos j§rmŤvek 

sz§m§ra nem emelhetŖ 40 km/h fºl®. 

Utasforgalmi l®tes²tm®nyek 

A vonal felv®teli ®p¿leteinek §llapota n®h§ny, szolg§lattal rendelkezŖ §llom§son kiel®g²tŖ, a 

tºbbi helyen azonban nagyr®szt minŖs²thetetlen. Ahol van egy§ltal§n valamilyen l®tes²tm®ny, 

az ott is tºbbnyire betºrt ablakokkal, ºsszefirk§lva, m§r-m§r kifejezetten romos §llapotban 

Ăv§rjaò az utasokat m®g olyan helyeken is, ahol a vonat szem®lyforgalmi szerepe jelentŖs (pl. 
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Bakonygyir·t). Vannak olyan szolg§lati helyek is, ahol a peronon ®s a t§bl§n k²v¿l 

t®nylegesen semmilyen l®tes²tm®ny nincs, m®g az esŖ elŖl sincs hova be§llni (pl. 

GyŖrasszonyfa, Bakonyp®terd, Vinye).  

Jegykiad§s csak n®h§ny nagyobb szolg§lati helyen tal§lhat·. Ny¼lon jegyv§lt§sra lehetŖs®g 

van az §llom§shoz kºzeli boltban.  

A vonatok ®s az aut·buszok kºzºtt egy¿ttmŤkºd®s l®nyeg®ben nincs, minŖs®gi §tsz§ll§si 

lehetŖs®g sehol nem val·sul meg. Az §llom§si parkol§si, ker®kp§rt§rol§si lehetŖs®gek a 

legtºbb helyen minim§lisak, a fentebb eml²tett probl®m§s szolg§lati helyeken a sz¿ks®ges 

infrastrukt¼ra egy§ltal§n nincs meg. A peronmagass§g a legtºbb esetben alacsony 

(legfeljebb sk+15 cm), az §llom§sokon a peronok ezen k²v¿l (a kis v§g§nytengely t§vols§gok 

miatt) szŤkek. A peronok valamennyi §llom§son szintvesztes®g n®lk¿l megkºzel²thetŖk. 

J§rmŤvek 

A vonalon a MĆV 20-07-es sorozat¼ Bhv kocsijai kºzlekednek, M41-es mozdonnyal. A 

szem®lykocsik kora magas, kialak²t§suk elavult, §llapotuk rossz. A vonal jelleg®hez a 

j§rmŤvek nem illeszkednek, mivel a felk²n§lt nagy kapacit§s az ®v nagy r®sz®ben felesleges, 

r§ad§sul a d²zelmozdonyok magas kºlts®ge miatt e szerelv®nyt²pus kºzlekedtet®se 

gazdas§gtalan. Ezek mellett egyes vonatokat Bz-motorkocsik tov§bb²tanak, melyek 

pozit²vuma, hogy ¿zemeltet®s¿k olcs·, §m az utasok ig®nyeit elhanyagolt utaster¿k, 

korszerŤtlen kialak²t§suk miatt ma m§r szint®n nem el®g²tik ki. A Bzmot-ok eset®ben gondot 

jelent, hogy Ŗszi idŖszakban a Bakonyba vezetŖ emelkedŖkºn gyakran nem tudnak felmenni. 

Legfontosabb probl®m§k: 

 elavult j§rmŤpark 

 a vonal jelleg®hez k®pest megfelelŖ infrastrukt¼ra ellen®re nem megfelelŖ menetrend 

ï ritka kºvet®s 

 tºbb vas¼t§llom§s megkºzel²t®se probl®m§s (P+R, B+R rendszerek hi§nya) 
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Csorna-P§pa vonal 

Menetrend 

A vonalon 1-3 ·r§s gyakoris§g¼, ¿temtelen kºzleked®s val·sul meg. Csorna ®s Szany-

R§baszentandr§s kºzºtt 10, P§pa ®s Szany-R§baszentandr§s kºzºtt pedig 9 p§r vonat 

kºzlekedik.  

Infrastrukt¼ra §llapota 

P§lya 

A p§lya v®gig alkalmas 60 km/h sebess®gre, sŖt r®g·ta tervezik a 70 km/h sebess®g 

bevezet®s®t, azonban adminisztrat²v akad§lyok miatt eddig ez nem tºrt®nt meg. A vonal 

gyenge pontja a R§ba §rter®ben l®vŖ h²dcsoport, mely proviz·riumokb·l §ll, ²gy legfeljebb 

12,5 t tengelyterhel®sŤ j§rmŤvek haszn§lhatj§k alacsony sebess®ggel. A vonalon k®t 

§llom§s tal§lhat·, melyek rug·s v§lt·kkal vannak felszerelve. A vonalon biztos²t·berendez®s 

nincs, a forgalomir§ny²t§s a p§pai §llom§s ®s a vonatszem®lyzet kommunik§ci·j§n alapul· 

MEFI-rendszerŤ. 

Utasforgalmi l®tes²tm®nyek 

A vonal utasforgalmi l®tes²tm®nyeinek §llapota kiv®tel n®lk¿l igen rossz, mivel a szolg§lat 

megszŤn®s®t kºvetŖen a MĆV valamennyi ®p¿letet felhagyta. A v§r·termeknek §ltal§ban 

nincs ajtaja, nem lehet benn¿k le¿lni, az ®p¿letek egykori lak§sai bedeszk§zott ablakokkal, 

¿resen §llnak. K¿lºnºsen aggaszt· Egyed-R§bacsanak §llom§s ï l®nyeg®ben romos ï 

felv®teli ®p¿let®nek §llapota. 

Jegykiad§s egyik helyen sincs. 

Az aut·buszokkal egy¿ttmŤkºd®s ezen a vonalon sincs. A ker®kp§rt§rol§s ®s a parkol§s 

sz§m§ra egyed¿l Szany-R§baszentandr§s §llom§son §ll rendelkez®s®re nagyj§b·l 

elfogadhat· infrastrukt¼ra, a tºbbi helyen ez a lehetŖs®g nem biztos²tott. H§rom szolg§lati 

helyen van sk+15 cm-es peron, a tºbbi helyen a peron magass§ga s²nkoronaszintŤ, ²gy a 

vonatra val· felsz§ll§s neh®zkes. 

J§rmŤvek 

A vonatokat Bz-motorkocsik tov§bb²tj§k, melyek pozit²vuma, hogy ¿zemeltet®s¿k olcs·, §m 

az utasok ig®nyeit elhanyagolt utaster¿k, korszerŤtlen kialak²t§suk miatt ma m§r szint®n nem 

el®g²tik ki. 
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Forgalom 

A nemr®g ¼jraind²tott szem®lysz§ll²t· vonatokat legink§bb a fŖvonalak t§vols§gi vonatair·l 

§tsz§ll· utasok, illetve Csorn§ra j§r· di§kok haszn§lj§k. A hivat§sforgalom a lehets®gesn®l 

j·val kisebb m®rt®kŤ, ugyanis a menetrendi k²n§lat a kor§bbi helyzethez hasonl·an 

f®loldalas, az ing§z·k sz§m§ra vagy az oda, vagy a vissza¼ton nem k²n§l megfelelŖ 

alternat²v§t. B§r a vonat GyŖr ir§ny§ba l®nyegesen jobb menetidŖt tud teljes²teni, mint a 

buszok, a kev®s, esetleges csornai csatlakoz§s, illetve tarif§lis probl®m§k (a csatlakoz· 

vonatok egy r®sze fel§ras) miatt hivat§sforgalomban nehezen haszn§lhat·. 

Legfontosabb probl®m§k: 

 az ig®nyeket kiel®g²tŖ infrastrukt¼ra ellen®re nem megfelelŖ menetrend ï 
¿temtelens®g, nagy §tsz§ll§si idŖk, 3-4 ·r§s sz¿netek a kºzleked®sben, reggeli 
cs¼csidŖben kev®s vonat 

 egyes §llom§sok megkºzel²t®se j·l mŤkºdŖ P+R, B+R rendszerek h²j§n probl®m§s 

 a vonal legnagyobb telep¿l®s®n, Szanyban egy vas¼ti meg§ll· hi§nya 

 elavult j§rmŤpark 

 

P§pa-Veszpr®mvars§ny vonal 

Menetrend 

A vonalon jelenleg nincs szem®lysz§ll²t§s. 

Infrastrukt¼ra 

P§lya 

A p§lya szerkezete korszerŤtlen, de §llapota viszonylag kiel®g²tŖ, ²gy a szakaszon az 50 

km/h sebess®g v®gig tarthat·. A vonalon Franciav§g§s §llom§s rendelkezik D55-ºs 

biztos²t·berendez®ssel, azonban szolg§lat jelenleg itt sincs. Ezen k²v¿l tov§bbi h§rom 

szolg§lati helyen (Ugod, P§patesz®r, Gic-Hathalom) van m®g meg a vonatkeresztez®s elvi 

lehetŖs®ge (a v§g§nyok m®g megvannak), §m a kor§bbi v§lt·z§r-kulcsazonos²t·s 

biztos²t·berendez®seknek m§r csak a nyomai lelhetŖk fel, s tºbb helyen a v§lt·k egyes 

elemei is hi§nyoznak. 

Utasforgalmi l®tes²tm®nyek 

A felv®teli ®p¿letek utasforgalmi l®tes²tm®nyei jelenleg lez§rt §llapotban, haszn§laton k²v¿l 

§llnak. Az ®p¿letek egy r®sz®t lakj§k, ²gy a hasznos²t§suk megoldott. 
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Forgalom 

A vonalon, annak bez§r§s§t megelŖzŖen fŖleg P§pa-ir§ny¼ hivat§sforgalom bonyol·dott, 

illetve n®h§ny telep¿l®srŖl GyŖr fel® is utaztak. A veszpr®mvars§nyi csatlakoz§sok kev®s 

sz§ma miatt ugyanakkor hivat§sforgalomban nehezen lehetett haszn§lni a vonatot GyŖr fel®, 

²gy a forgalom nagy r®sz®t m§r akkor is buszok sz§ll²tott§k el. 

Hegyeshalom-Szombathely vonal 

Menetrend 

A vonalon 2-3 ·r§nk®nt kºzlekedŖ szem®lyvonatok, illetve 5 p§r Budapest-Szombathely 

viszonylat¼ InterCity vonat j§r. A szem®lyvonatok tºbbs®ge nem kºzlekedik v®gig a vonalon, 

§ltal§ban Csorn§ig, vagy Csorn§t·l mennek Hegyeshalom, illetve Szombathely fel®. Az IC 

menetrend ¿temes, viszont a szem®lyvonati forgalom nem. A kºvet®s igen ritka, ®s a csornai 

csatlakoz§sok sincsenek megfelelŖen kialak²tva. Ennek egyik oka, hogy az InterCity a 

soproni r®sszel val· ºsszekapcsol§s miatt viszonylag kor§n be®r a csornai menetrendi 

p·kba, ²gy a szem®lyvonat vagy nagyon kor§n k®nytelen be®rni Csorn§ra (nagy §tsz§ll§si 

idŖk), vagy Sopronn®metiben k®nytelen maga el® engedni az InterCityt (ez kb. 10 perc 

v§rakoz§st jelent). A szem®lyvonatok menetrendj®n sokat seg²tene a magas p§lyasebess®g 

kihaszn§l§sa, amelyre eddig a Bz motorkocsik alacsony v®gsebess®ge miatt nem ker¿lhetett 

sor. 

Infrastrukt¼ra 

P§lya 

A vonal §llapota j·, a 100 km/h sebess®g v®gig tarthat·, a biztos²t·berendez®s t®rkºzºs 

rendszerŤ. 

Utasforgalmi l®tes²tm®nyek 

Az §llom§sok tºbbs®g®n van szolg§lat, ²gy az ®p¿letek hasznos²t§sa jelenleg megoldott. A 

70-es ®vekben tºbb §llom§son a kor§bbi felv®teli ®p¿letet korszerŤbb l®tes²tm®nnyel 

v§ltott§k fel, melyek elfogadhat· komfortot biztos²tanak az utaz·kºzºns®g sz§m§ra 

(R®pcelak, Sopronn®meti). A kisebb, falvakt·l t§volabb l®vŖ meg§ll·kban minim§lis a 

szolg§ltat§s, azonban e helyek szem®lyvonati kiszolg§l§s§nak indokolts§ga eleve vitathat·. 

Jegykiad§s a nagyobb §llom§sokon van. 
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A buszh§l·zattal val· egy¿ttmŤkºd®s menetrendi szempontb·l esetleges, azonban a 

nagyobb §llom§sokon a buszfordul·k meg vannak ®p²tve. A ker®kp§rt§rol§si ®s parkol§si 

lehetŖs®gek az 1-es ®s 10-es vonalakhoz hasonl·an v§ltozatos k®pet mutatnak. 

J§rmŤvek 

A vonalon szem®lyvonati forgalomban 247-es sorozatsz§m¼ motorkocsik teljes²tenek 

szolg§latot. Ezek komfortja, p§lyasebess®ge megfelelŖ, ugyanakkor ut·bbi kihaszn§l§sa 

egyelŖre nem tºrt®nt meg. A kocsik ugyanakkor nem alacsonypadl·sak. 

Forgalom 

A vonal szem®lyforgalm§nak volumen®t az InterCity adja. 2010 ·ta a t§vols§gi vonatok a 

r®pcelaki meg§ll§s §ltal a vonal belsŖ forgalm§nak bonyol²t§s§ban is r®szt vesznek. A 

szem®lyvonatok forgalma ugyanakkor Csorna-GyŖr fel® igen csek®ly, mivel a menetrend 

ritka ®s ¿temtelen. Szombathely ir§ny§ban a hivat§sforgalom erŖsebb. A Csorna-

Hegyeshalom szakasz utasforgalma szint®n csek®ly: ezen a vonalr®szen szinte csak a 

fel§ras IC-vonatokhoz van kapcsolat, ²gy hivat§sforgalomban a gyŖri csatlakoz§sok nehezen 

haszn§lhat·k. 

Legfontosabb probl®m§k: 

 az ig®nyeket maxim§lisan kiel®g²tŖ infrastrukt¼ra ellen®re el®gtelen a menetrendi 
k²n§lat ï ¿temtelens®g, teljesen esetleges gyŖri csatlakoz§sok 

 nincsenek kihaszn§lva a j§rmŤvek kedvezŖ adotts§gai 

 egyes meg§ll·helyek megkºzel²t®se csatlakoz· buszj§ratok, P+R ®s B+R rendszerek 
h²j§n neh®zkes 
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A gyŖri elŖv§ros vas¼tvonalainak §ltal§nos probl®mat®rk®pe
2
 

2.2 Az aut·buszos kºzleked®s helyzete GyŖr elŖter®ben 

B§r §ltal§noss§gban elmondhat·, hogy GyŖr elŖv§ros§ban a buszkºzleked®s helyzete a 

vonat®n§l kedvezŖbb, az aut·busz¿zem is jelentŖs probl®m§kkal k¿zd. 

2.2.1 A fŖ¼tvonalak buszkºzleked®s®nek jelenlegi helyzete 

A jelenlegi helyzetben, elsŖsorban a GyŖrbe bevezetŖ 85-ºs, 83-as ®s 82-es utakon sŤrŤ 

buszkºzleked®s (napi 50-70 p§r aut·buszj§rat) val·sul meg. Itt jellemzŖen a fŖutak ment®n 

l®vŖ nagyobb v§rosokb·l (Kapuv§r, Csorna, P§pa, T®t stb.), illetve az Ŗket kºr¿lvevŖ kisebb 

telep¿l®sekrŖl (Magyarkereszt¼r, Acsalag, GyŖrasszonyfa, stb.) GyŖrbe ind²tott j§ratok 

fon·dnak. 

                                                
2
  a P§pa-Veszpr®mvars§ny vonalon jelenleg nincs szem®lysz§ll²t§s, ²gy ott az utols· menetrendet ®s 

j§rmŤ§llom§nyt vett¿k figyelembe 
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A K·ny ®s GyŖr kºzºtt megjelenŖ hajnali mŤszakos buszok ¼tvonala (a zºld n®gyszºggel jelºlt 

telep¿l®seket vas¼tvonal is ®rinti) 

 

A K·ny ®s GyŖr kºzºtt megjelenŖ reggeli iskol§sj§ratok ¼tvonala 

A nagy forgalm¼ ir§nyokon zajl· kºtºttp§lya-p·tl· buszkºzleked®snek a GyŖrbe vezetŖ 

fŖutak ment®n jellemzŖje az irracion§lisan sŤrŤ, ugyanakkor m®gsem egyenletes kºvet®s: a 

85-ºs ¼t buszkºzleked®s®t p®ld§ul egy-egy ·r§n bel¿l is erŖs hull§mvºlgyek jellemzik: 
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vannak 10-15 perces cs¼csidŖszakok, mikor l®nyeg®ben folyamatosan ®rkeznek a buszok (a 

reggel 6, vagy 8 ·ra elŖtti idŖszakban), ugyanakkor ezeket j·kora, 20-30 perces sz¿netek 

szak²tj§k meg. Amennyiben az utas menetrendi inform§ci· n®lk¿l, Ămajd jºn valamiò alapon 

megy ki a buszmeg§ll·ba, m®g ak§r cs¼csidŖszakban is elŖfordulhat, hogy 20-25 percet kell 

v§rnia a meg§ll·ban. Ugyanakkor a sŤrŤbb idŖszakokban sem biztos, hogy az utas profit§l a 

n®h§ny percenk®nti kºvet®sbŖl, mert az egym§s ut§n indul· j§ratok GyŖrig teljes²tett 

menetideje kºzºtt az elt®rŖ meg§ll§si rend miatt jelentŖs, ak§r 5 percet meghalad· elt®r®s is 

lehet. A j§ratokon az ar§nylag magas kapacit§s ellen®re is gyakori a zs¼folts§g: az utasok 

jelentŖs r®sze 30-40 percet k®nytelen §llni az ¼tja sor§n. 

El®g szembetŤnŖ p®ld§ja a nagym®rt®kŤ j§ratsŤrŤs®gnek az Enese ®s GyŖr kºzºtti 

kºzleked®s reggel 4:51 ®s 5:00 kºzºtt. Ekkor 9 perc alatt 15 db busz halad §t a telep¿l®sen, 

amely ºsszess®g®ben 36 m§sodperces elvi kºvet®st jelent ebben az idŖszakban. Ezt 

megelŖzŖen ugyanakkor egyetlen j§rat sem indul, az utols· mŤszakos buszt kºvetŖen pedig 

f®l ·r§s sz¿net kºvetkezik, hiszen alapvetŖen a 6 ·r§s mŤszakhoz igazod· ®rkez®s a c®l 

minden ir§nyb·l. 

Kiindul§si hely V®g§llom§s Indul§s £rkez®s MenetidŖ 

Enese, vas¼t§llom§s GyŖr, aut·busz §llom§s 4:51 5:13 0:22 

Enese, vas¼t§llom§s GyŖr, aut·busz §llom§s 4:51 5:20 0:29 

Enese, vas¼t§llom§s GyŖr, aut·busz §llom§s 4:52 5:15 0:23 

Enese, vas¼t§llom§s GyŖr, aut·busz §llom§s 4:54 5:19 0:25 

Enese, vas¼t§llom§s GyŖr, aut·busz §llom§s 4:54 5:19 0:25 

Enese, vas¼t§llom§s GyŖr, AUDI gy§r 4:54 5:20 0:26 

Enese, vas¼t§llom§s GyŖr, aut·busz §llom§s 4:55 5:17 0:22 

Enese, vas¼t§llom§s GyŖr, aut·busz §llom§s 4:55 5:20 0:25 

Enese, vas¼t§llom§s GyŖr, aut·busz §llom§s 4:55 5:20 0:25 

Enese, vas¼t§llom§s GyŖr, AUDI gy§r 4:55 5:30 0:35 

Enese, vas¼t§llom§s GyŖr, AUDI gy§r 4:56 5:22 0:26 

Enese, vas¼t§llom§s GyŖr, aut·busz §llom§s 4:57 5:20 0:23 

Enese, vas¼t§llom§s GyŖr, aut·busz §llom§s 4:59 5:20 0:21 

Enese, vas¼t§llom§s GyŖr, AUDI gy§r 5:00 5:29 0:29 

Enese, vas¼t§llom§s GyŖr, Tungsram Rt. 5:00 5:33 0:33 

 

forr§s: menetrendek.hu 

Enes®rŖl GyŖrbe indul· menetrend szerinti buszok 4:51 ®s 5:00 kºzºtt 

A fŖ¼tvonalak buszkºzleked®s®nek m§sik §ltal§nos jellemzŖje, hogy a vonatokn§l §ltal§ban 

l®nyegesen rosszabb menetidŖt teljes²tenek. Ennek oka legink§bb az ¼tvonalakon 
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alkalmazhat· alacsonyabb sebess®g (fŖleg lakott ter¿leteken), az utak zs¼folts§ga, tov§bb§ 

a v§ros hat§r§ban kialakul· torl·d§sok. Egyes j§ratokat ezen fel¿l a meg§ll·k nagy sz§ma is 

lass²tja, de a vonatok®val ºsszehasonl²tva m®g a kev®s helyen meg§ll· buszok menetideje 

is igen magas. 

 

Egyes kºzleked®si m·dokkal teljes²thetŖ menetidŖ a gyŖri v§roskºzpont ®s az adott telep¿l®s kºzºtt 

(perc) 

A fŖ buszfolyos·k kºzleked®s®nek l®nyeges probl®m§ja a GyŖrºn bel¿li kºzleked®s is. A 

k¿lºnbºzŖ ir§nyokb·l ®rkezŖ j§ratok §ltal§ban a buszp§lyaudvarig kºzlekednek, ®s att·l f¿gg 

a v§roson bel¿l §tsz§ll§s n®lk¿l el®rhetŖ c®lpontok sz§ma, hogy a j§rat ®ppen honnan 

®rkezik GyŖrbe. A Csorna felŖl ®rkezŖ buszok p®ld§ul igen kev®ss® t§rj§k fel a v§rost, 

viszont a 83-as ¼tr·l jºvŖ buszok helyzete kedvezŖbb. K¿lºnºsen problematikus a nagyobb 

iskolakºzpontok (Marcalv§ros), vagy a k·rh§z megkºzel²t®se bizonyos ir§nyokb·l. A 

probl®ma gyºkere legink§bb ott van, hogy a j§rat bel®p®si pontj§val sokszor §tellenes 

oldalon l®vŖ ter¿letek §tsz§ll§smentes megkºzel²t®se helykºzi j§ratokkal a v§rosi kºzleked®s 

lass¼s§ga miatt kºr¿lm®nyes lenne. 

A GyŖr kºzvetlen elŖter®ben l®vŖ, szuburb§n telep¿l®sek eset®ben a buszkºzleked®s 

§ltal§ban szint®n megfelelŖ j§ratsŤrŤs®get biztos²t, ugyanakkor itt is jellemzŖk a 

kapacit§sgondok, tov§bb§ a menetidŖ sem megfelelŖ. M®nfŖcsanak eset®ben ezt j·l 

mutatja, hogy a GyŖr ir§ny§ba kºzºss®gi kºzleked®st haszn§l·k j·csk§n kisebbs®gben 
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vannak, m®g a buszokkal is csak 32% utazik, a vonat r®szar§nya pedig ï ahogy kor§bban is 

eml²tett¿k ï minim§lis. [13] ElŖbbi eszkºz eset®ben a magas menetidŖ jelenti a fŖ gondot: 

M®nfŖcsanakr·l a vonat 15 perces menetidej®vel szemben 23 perc az ¼t, t§volabbi ter¿letek 

(Ipari Park) el®r®si idej®t vizsg§lva a menetidŖh§tr§ny m®g szembetŤnŖbb. 

 

forr§s: GyŖr-M®nfŖcsanak lak·inak kºzleked®si szok§sai 

M®nfŖcsanakiak kºzleked®si preferenci§i a belv§rosba ir§nyul· utaz§sok eset®n 



KorszerŤ gyorsvas¼ti rendszer megteremt®se GyŖrben ®s elŖv§ros§ban 

 

 

46 

 

2.2.2 A perif®rikus elhelyezked®sŤ telep¿l®sek buszkºzleked®s®nek 

jelenlegi helyzete 

 

forr§s: GoogleEarth 

Gecse, Magyarkereszt¼r, R§bapord§ny ®s V§g elhelyezked®se 

E kateg·ri§ban k®t p®ld§t mutatunk be a 85-ºs, egyet pedig a 83-as ¼t kºrny®k®n 

elhelyezkedŖ telep¿l®sek kºz¿l. Elemezz¿k Magyarkereszt¼r (487 lakos), R§bapord§ny 

(1000) ®s Gecse (427) telep¿l®sek GyŖr-ir§ny¼ buszkºzleked®s®nek helyzet®t, tov§bb§ egy 

erŖsen perif®ri§ra szorult falu (V§g, 529) kºzleked®si lehetŖs®geit is. Valamennyi telep¿l®s a 

gyŖri elŖv§ros 30-40 kilom®teres, k¿lsŖ kºrzet®ben helyezkedik el, azonban az ing§z·k 

sz§ma GyŖr ir§ny§ba jelentŖs, a KSH 2001-es n®psz§ml§l§s§nak adatai szerint 

R§bapord§nyban p®ld§ul a GyŖrbe j§r·k ar§nya k®tharmad. A t§rgyalt falvak nem 

fŖ¼tvonalon helyezkednek el. 

Magyarkereszt¼rr·l naponta 4 kºzvetlen buszj§rat indul a megyesz®khelyre 4:15-ºs, 4:45-

ºs, 5:55-ºs ®s 11:55-ºs indul§sokkal. Ellenir§nyban 14:25-kor, 15:05-kor ®s 22:40-kor 

indulnak aut·buszj§ratok. Ezen fel¿l el lehet m®g jutni GyŖrbe far§di, csornai, b§gyogszov§ti 

®s beledi §tsz§ll§sokkal, jellemzŖen 20-30 perces v§rakoz§si idŖkkel. A menetidŖk a 
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kºzvetlen j§ratokn§l GyŖr ir§ny§ban 72 ®s 91 perc kºzºtt, ellenir§nyban 60 ®s 71 perc kºzºtt 

alakulnak. Az §tsz§ll§sos eljut§sok menetideje enn®l j·val magasabb. 

R§bapord§nyb·l GyŖrbe napi ºtszºr lehet kºzvetlen¿l eljutni busszal, a j§ratok 4:25-kor, 

6:30-kor, 12:20-kor, 14:17-kor ®s 20:25-kor indulnak. Visszafel® szint®n 5 alkalommal, 13:50-

kor, 14:00-kor, 14:45-kor, 18:35-kor ®s 22:40-kor lehet utazni. A menetidŖk 54 ®s 65 perc 

kºzºtt alakulnak. Ćtsz§ll§ssal tov§bbi 4 alkalommal lehet viszonylag elfogadhat· 

menetidŖvel ®s ®rtelmes idŖpontban (nem a kºzvetlen j§ratokkal egyszerre) kºzlekedni. Az 

eml²tett 4 alkalom eset®ben a menetidŖk az §tsz§ll§sos verzi· eset®ben is 55 ®s 65 perc 

kºzºtt alakulnak, de ezen fel¿l van m®g 30-40, sŖt ak§r 60 perces v§rakoz§ssal j§r· 

§tsz§ll§s is. 

Gecse kºzs®g a 83-as ¼t vonz§skºrzet®ben tal§lhat·, GyŖrtŖl kb. 35 kilom®terre. A telep¿l®s 

ugyan m§r Veszpr®m megy®ben fekszik, §m ettŖl f¿ggetlen¿l GyŖr vonz§sa itt is 

jelentŖsebb, mint Veszpr®m®. A faluba napi 8 alkalommal lehet eljutni kºzvetlen 

aut·buszj§rattal, ellenir§nyban viszont csak 5 kºzvetlen j§rat van (indul§sok Gecs®rŖl: 4:22, 

5:19, 6:20, 8:20, 12:20, 13:49, 16:17, 20:20, indul§sok GyŖrbŖl: 5:20, 6:35, 14:45, 18:40, 

22:45). A menetidŖk 50 ®s 65 perc kºzºtt alakulnak. Ćtsz§ll§ssal GyŖrbŖl Gecs®re 4 

alkalommal lehet eljutni (®rtelmes idŖpontban ®s menetidŖvel), 50 ®s 70 perc kºzºtti 

menetidŖvel. 

V§g kºzs®g a 86-os ¼t kºrzet®ben, GyŖrtŖl kºz¼ton m®rve kb. 50 kilom®terre helyezkedik el. 

Busszal GyŖrbe napi 5 alkalommal, GyŖrbŖl 4 alkalommal, m§sf®l ·r§s menetidŖvel lehet 

kºzlekedni (indul§s GyŖrbe: 3:45, 8:15, 16:00, 17:40, 19:50, GyŖrbŖl: 14:25, 15:05, 20:35, 

22:25). A menetidŖ azon n®h§ny j§rat eset®ben jobb, amelyek kºzvetlen¿l a gyŖri ipartelepre 

mennek, §m V§gt·l ezek menetideje is j·val 60 perc felett van. Ezen k²v¿l van m®g n®h§ny 

§tsz§ll§sos eljut§si lehetŖs®g is, azonban mivel a Csorna ®s V§g kºzºtti j§ratok menetideje 

is igen magas (40-45 perc), a csornai §tsz§ll§sos eljut§s menetideje is rendk²v¿l hossz¼. 

Az eml²tett p®ld§kb·l, b§r v§ltoz· m®rt®kben, de egy®rtelmŤen l§tszik k®t alapprobl®ma: a 

t§vols§ghoz viszony²tva magas menetidŖk, a kºzvetlen viszonylatok ritkas§ga ®s 

¿temtelens®ge. A buszj§ratok kºzleked®se a legtºbb esetben csak a legalapvetŖbb 

hivat§sforgalmi ig®nyek (iskola, h§rom mŤszak) kiel®g²t®s®re alkalmas, vagy m®g arra se. 

Minden p®ld§b·l l§tszik, hogy a kºzvetlen viszonylatokat lesz§m²tva a kºzleked®s teljesen 

esetleges: a k¿lºnbºzŖ idŖpontokban kºzlekedŖ, nem kºzvetlen j§ratok rendszerint 

k¿lºnbºzŖ helyeken csatlakoznak a gyŖri buszokhoz, ®s az §tsz§ll§si idŖk tekintet®ben is 

kev®s alkalommal van szerencs®je az utasnak, mivel azok tºbbnyire 20-30 perc kºr¿l 

alakulnak. Szint®n komoly, valamennyi t§rgyalt esetben jelentkezŖ hi§nyoss§g a h®tv®gi 
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kºzleked®s: az eml²tett p®ld§k tºbbs®ge eset®ben a h®tv®gi k²n§lat tºrt r®sze a 

munkanapinak, ²gy a kºzleked®s szombaton, ®s k¿lºnºsen vas§rnap gyakorlatilag le§ll. 

Ennek oka v®lhetŖen az, hogy a buszj§ratok tºbbnyire csak egyes hivat§sforgalmi ig®nyekre 

ºsszpontos²tanak, a ritka, nem el®gg® §ttekinthetŖ h§l·zat az ekkor jelentkezŖ utaz§si 

ig®nyeket (t§vols§gi utaz§sok megkezd®se, vagy p®ld§ul kir§ndul§s) nehezen tudja 

kiel®g²teni. Emiatt pedig az utasforgalom, s ²gy a k²n§lat is jelentŖsen visszaesik. H®tv®gi 

idŖszakban emiatt fel®rt®kelŖdik a munkanapihoz hasonl· j§ratsŤrŤs®ggel kºzlekedŖ, 

orsz§gos h§l·zatba szervezett vonatok szerepe. 
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3 A tov§bbl®p®s lehetŖs®gei a kºzºss®gi kºzleked®s 

sz§m§ra 

3.1 A vas¼ti ®s az aut·busz-kºzleked®s SWOT-anal²zise 

A vas¼ti rendszer erŖss®gei 

 J· menetidŖk 

 Nagy kapacit§s 

 T§vols§gi csatlakoz§si rendszer 

Az aut·buszos h§l·zat erŖss®gei 

 FŖ¼tvonalakon sŤrŤ kºzleked®s 

 Telep¿l®sek nagym®rt®kŤ felt§r§sa 

 Sok §tsz§ll§smentes kapcsolat 

A vas¼ti rendszer gyeng®i 

 Sz§mos elŖv§rosi vonalon el®gtelen 

menetrendi k²n§lat 

 Telep¿l®sek egy r®sz®nek el®gtelen 

m®rt®kŤ felt§r§sa 

 Ćtsz§ll§sk®nyszerek 

 Meg§ll·k hi§nya miatt a GyŖrºn bel¿li 

c®lpontok neh®z megkºzel²thetŖs®ge 

Az aut·buszos h§l·zat gyeng®i 

 Lass¼s§g 

 Forgalmasabb vonalakon el®gtelen 

kapacit§s 

 irracion§lisan sŤrŤ kºvet®s miatt 

magas j§rmŤig®ny, forgalomir§ny²t§si 

probl®m§k (fŖ¼tvonalak) 

 FŖ¼tvonalakat lesz§m²tva el®gtelen 

menetrendi k²n§lat 

 Ćltal§noss§gban gyenge h®tv®gi 

k²n§lat 

 Tºbb ir§nyb·l GyŖr fontos c®lpontjai 

nehezen kºzel²thetŖk meg 

 

3.2 Vas¼ti, vagy aut·busz-gerinch§l·zat? 

A gyŖri elŖv§rosi kºzleked®s fejleszt®se szempontj§b·l primer szinten k®t ¼t lehets®ges: az 

egyik a mai, dºntŖen aut·buszos kºzleked®sre alapozott rendszer fenntart§sa ®s 

tov§bbfejleszt®se, a m§sik pedig egy vas¼ti gerinch§l·zat kialak²t§sa ®s elsŖdlegess® t®tele. 
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Az al§bbiakban azt tekintj¿k §t, hogy az egyes ¿zem§gakn§l a SWOT-anal²zisben felv§zolt 

probl®m§kat milyen m·don lehet megoldani, melyik esetben l§tunk nagyobb lehetŖs®get a 

fejlŖd®sre, a tov§bbl®p®sre. A vizsg§lat sor§n fŖk®nt a menetidŖ, a kapacit§s ®s a GyŖrºn 

bel¿li kºzleked®s szempontjait j§rjuk kºr¿l. 

3.2.1 MenetidŖ 

A gyŖri t®rs®g elŖv§rosi kºzleked®s®ben a helyenk®nt megl®vŖ infrastruktur§lis 

hi§nyoss§gok ellen®re is k®ts®gtelen a vonatok menetidŖelŖnye a buszokkal szemben, 

legfŖk®ppen a GyŖrtŖl 30-40 kilom®terre l®vŖ telep¿l®sek eset®ben. Azokon a helyeken, ahol 

nem fut sug§rir§ny¼, k®tsz§mjegyŤ fŖ¼t, a vonattal el®rhetŖ idŖmegtakar²t§s (a buszokhoz 

k®pest) ak§r a 40 percet is el®rheti. Ugyanakkor egyes nagyforgalm¼ fŖutakon is tal§lhat·k 

olyan helyek, ahol a kºz¼ti forgalom zavar· hat§sa miatt m®g a ritk§bban meg§ll· 

gyorsj§ratok is 20-30 perccel lassabbak a p§rhuzamos vonatokn§l (pl. Kapuv§r-GyŖr 

viszonylat). 

Szint®n jelentŖs idŖmegtakar²t§s ®rhetŖ el azokon a helyeken, amelyek GyŖr kºzvetlen 

kºzel®ben vannak ugyan, §m a kºz¼ti forgalom nagy m®rt®ke, a v§ros hat§r§ban kialakul· 

torl·d§sok miatt m®g viszonylag rºvid t§von is 15 perc kºr¿li idŖmegtakar²t§s ®rhetŖ el a 

buszj§ratokhoz k®pest (pl. M®nfŖcsanak). 

A vas¼t menetidŖelŖny®nek oka elsŖsorban az ¿zem z§rt jellege; mivel nincsenek 

egyenrang¼ keresztezŖd®sek, lakott ter¿leteken sem kell 50 km/h-ra lass²tani, az 

enged®lyezett p§lyasebess®g nagy t§vols§gokon is val·ban egyenletesen tarthat·. A m§sik 

ok a nyomvonalak racion§lis jellege: a GyŖr-kºr¿li, jellemzŖen alfºldi ter¿leteken szinte 

ny²legyenes, gyors halad§st lehetŖv® tevŖ p§ly§k ker¿ltek kijelºl®sre, szemben a 

kºz¼th§l·zat idŖnk®nt meglehetŖsen kanyarg·s kialak²t§s§val. Z§rt a p§ly§k kialak²t§sa 

GyŖrºn bel¿l is, ²gy a vonatok mindenfajta torl·d§s n®lk¿l k®pesek a v§ros kºzpontj§ba, 

illetve tov§bbi fontos pontjaira eljuttatni az utasokat. 

Ennek kºszºnhetŖen a gyŖri elŖv§ros perem®n l®vŖ ter¿leteken a vonat sz§mos telep¿l®s 

sz§m§ra lehetŖv® tenn®, hogy ï az ºsszes j§rul®kos menetidŖvel egy¿tt ï napi bej§r§shoz 

elfogadhat· idŖn (60 perc) bel¿l el®rhetŖ legyen a megyesz®khely: 
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A gyŖri vas¼t§llom§sig val· eljut§si idŖk ºsszehasonl²t§sa a kor§bban t§rgyalt n®gy telep¿l®s 

eset®ben (perc)
3
 

Az aut·busz¿zem eset®ben, a ma megl®vŖ jelentŖs menetidŖh§tr§ny mellett elmondhat·, 

hogy e t®ren a jºvŖben sem l§tszik sok es®ly az elŖrel®p®sre. Ennek egyik oka, hogy a 

t®rs®gben zajl·, illetve tervezett kºz¼ti infrastrukt¼ra-fejleszt®sek sor§n tºbbnyire ¼j, 

telep¿l®seket tudatosan elker¿lŖ szakaszokat hoznak l®tre. Az ar§nylag kis t§vols§gokat 

megtevŖ, telep¿l®seket felt§r· fŖ¼tvonali elŖv§rosi buszj§ratok ez®rt ezekbŖl a 

fejleszt®sekbŖl igen keveset profit§lnak: az aut·p§ly§k, gyorsforgalmi utak legink§bb a 

t§vols§gi, legal§bb 60-70, de ink§bb 120-150 kilom®tereket megtevŖ j§ratokat tudj§k 

seg²teni. Ezzel szemben a vas¼ti beruh§z§sokn§l (melyekn®l term®szetesen szint®n a 

t§vols§gi forgalom seg²t®se a fŖ c®l) a fejleszt®sek azonos infrastrukt¼r§ra koncentr§l·dnak, 

teh§t egy-egy szakasz nemzetkºzi korridor-volta miatti fel¼j²t§s§b·l az ott kºzlekedŖ 

elŖv§rosi vonatok is jelentŖs hasznot tudnak h¼zni (pl. 10-es vonal). M§sr®szt a 

                                                
3
 A vas¼ti menetidŖk kisz§m²t§sa sor§n a mostani p§lya§llapotokb·l indultunk ki. A csornai 

csatlakoz§sok eset®ben kºzvetlen j§rattal, vagy azonnali csatlakoz§ssal sz§moltunk. A buszok eset®ben a 

legrºvidebb menetidŖket vett¿k figyelembe. 
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kºzeljºvŖben a motoriz§ci· tov§bbi fokoz·d§sa v§rhat·, s ez val·sz²nŤleg az elŖv§rosi 

forgalomban a hagyom§nyos kºzutak terhelts®g®nek nºveked®s®t is mag§val hozza. 

3.2.2 Kapacit§s 

A vonat kºtºttp§ly§s jellege miatt a kºz¼ti §gazatok §ltal mozgatott kapacit§s tºbbszºrºs®t 

k®pes biztos²tani, r§ad§sul egy kis kapacit§s¼ egys®ghez k®pest kev®s tºbbletkºlts®ggel. 

Egy mell®kvonali Bz motorvonat eset®ben p®ld§ul ï egy mell®kkocsi hozz§kapcsol§s§val ï 

8-10%-os tºbbletkºlts®g §r§n meg lehet dupl§zni a szerelv®ny kapacit§s§t, m²g egy 

buszj§rat eset®ben m§sodr®sz kºzlekedtet®se kºzel 100%-os tºbbletkºlts®get jelent.  

A vonatok rugalmass§ga a kapacit§s ter®n sz§mos olyan k®nyelmi szolg§ltat§sokat is 

lehetŖv® tesz, melyeket a buszokon nem, vagy csak t¼lzott kompromisszumok §r§n lehet 

megval·s²tani. P®ld§ul a vonatokon lehetŖs®g van az utasok sz§m§ra legnagyobb 

k®nyelmet jelentŖ p§holyos ¿l®selrendez®sre, ak§r nagyobb mennyis®gŤ csomagok, 

ker®kp§r sz§ll²t§s§ra, illetve WC biztos²t§s§ra is. 

A fŖ¼tvonali aut·buszfolyos·k eset®ben elmondhat·, hogy a kapacit§s tov§bbi nºvel®s®re 

l®nyeg®ben nincs m·d; a mai helyzet bemutat§s§n§l szeml®ltett¿k, hogy tºbb GyŖrbe vezetŖ 

fŖ¼tvonal ment®n bizonyos idŖszakokban m§r ma is az elm®leti maximum kºzel®ben van a 

kapacit§s (60 m§sodperc alatti kºvet®s), azonban ennek ellen®re folyamatos zs¼folts§gi 

probl®m§k vannak. Mivel pedig a fŖ¼tvonalakon jelentŖs r®szben mell®kir§nyokb·l ®rkezŖ 

j§ratok fon·dnak, a fŖtengely kapacit§skorl§tja a mell®k§gakra is kihat: ott sem lehet sŤr²teni, 

hiszen a tºbblet a cs¼cskeresztmetszeten nem f®rne §t. A helyzet gazdas§goss§gi, 

kºrnyezetv®delmi szempontb·l m§r ma is nehezen fenntarthat·, ²gy ennek tov§bbi fokoz§sa 

nem lehet c®l. 

3.2.3 GyŖrºn bel¿li kºzleked®s 

GyŖr azon kev®s magyar v§ros kºz® tartozik, ahol a fŖ vas¼t§llom§s t®nylegesen a v§ros 

kºzep®n tal§lhat·, tov§bb§ a vas¼tvonalak a v§ros tov§bbi ter¿leteit is j·l beh§l·zz§k. 

L®nyeg®ben valamennyi fontos olyan v§rosr®sz el®rhetŖ lenne, amely az ing§z·k 

szempontj§b·l jelentŖs®ggel b²r: meg lehet kºzel²teni, s fel is lehet t§rni az ipari ter¿leteket, a 

vas¼t §tszeli az oktat§si int®zm®nyei miatt is fontos Marcalv§rost, kºzel vezet az adyv§rosi 

alkºzponthoz, ahol a megyei k·rh§z, tov§bb§ sz§mos fontos kereskedelmi l®tes²tm®ny is 

tal§lhat·. Emiatt egyr®szt az elŖv§rosi vas¼tvonalakon kºzlekedŖ vonatoknak 

perspektivikusan megvan a lehetŖs®g¿k az utasok legfontosabb c®lpontokra val· gyors 

eljuttat§s§ra ¼gy, hogy ennek sor§n csak kis m®rt®kben szorulnak a helyi j§ratok kieg®sz²tŖ 
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seg²ts®g®re, tov§bb§ a vas¼ti rendszer a v§roson bel¿li kºzleked®sre is j·l haszn§lhat· 

lenne. 

A mai aut·buszos fŖtengelyek eset®ben ezen a t®ren is nehezen lehetne v§ltoz§st el®rni, 

ugyanis a v§roson bel¿li kºzleked®s sebess®ge, az aut·buszok bel®p®si pontj§val §tellenes 

oldalon elhelyezkedŖ fontos c®lpontok el®rhetŖs®ge (pl. 1-es/85-ºs ¼t ï Marcalv§ros/K·rh§z) 

®rdemben nem jav²that·. Mivel az elŖbb eml²tettekbŖl kider¿l, hogy m§r a v§roshat§ron bel¿l 

is komoly gondot jelent a kezelhetetlens®g hat§r§t s¼rol· j§rmŤmennyis®g, amennyiben a 

v§roson bel¿l alakuln§nak ki §tm®rŖs, elŖv§rosi buszok §ltal haszn§lt korridorok, ott ezek a 

probl®m§k m®g ink§bb jelentkezn®nek: egyr®szt az egyenk®nt is nagyon sŤrŤ fŖ¼tvonali 

buszforgalom integr§l·dna, m§sr®szt a v§rosi kºzleked®s kapacit§skorl§tai (l§mpaciklusok) 

v®gk®pp kezelhetetlenn® tenn®k a rendszert. 

3.2.4 Energiafelhaszn§l§s, kºrnyezetv®delem 

Az elŖv§rosi kºzleked®sben a zs¼folt fŖutak kºz¼ti kºzleked®s®vel szemben a vas¼ti 

kºzleked®s nem csak kºzleked®si, hanem kºrnyezetv®delmi szempontb·l is alternat²v§t 

k²n§l. 

Ennek is legink§bb a vas¼ti p§lya kºtºtt, z§rt kialak²t§sa az oka: az elszigetelt mŤkºd®s 

sokkal egyenletesebb halad§sra biztos²t lehetŖs®get, az §lland· lass²t§s-gyors²t§s 

elmarad§sa kedvezŖ energiafelhaszn§l§st tesz lehetŖv®. Ezt fokozza, hogy a vas¼ti p§lya ®s 

a j§rmŤvek kºzºtt a kºz¼ti kºzleked®sn®l kisebb menetellen§ll§s l®p fel, tov§bb§ a 

kºtºttp§ly§s kialak²t§s miatt lehetŖs®g van a kedvezŖbb hat§sfok¼, ®s a kºrnyezetet kev®sb® 

szennyezŖ villamos vontat§s alkalmaz§s§ra. Emiatt a jelentkezŖ GyŖr-ir§ny¼ nagy 

utasforgalom vonattal val· ºsszegyŤjt®se ®s elsz§ll²t§sa a sok j§rmŤvet ig®nylŖ rendszern®l 

l®nyegesen gazdas§gosabb, energiatakar®kosabb, s ²gy kºrnyezetbar§tabb is. 

3.3 A kºtºttp§ly§s fejleszt®sek lehets®ges alternat²v§i 

A fejleszt®sek lehets®ges ir§nyai kºzºtti v§laszt§s m§sodik szintje, hogy a kºtºttp§ly§s 

gerinch§l·zat milyen m·don ker¿ljºn kialak²t§sra. Eur·p§ban hasonl· m®retŤ, poz²ci·j¼, 

illetve hasonl· probl®m§kkal k¿zdŖ v§rosok alapvetŖen k®tf®le megold§st val·s²tottak meg 

az elŖv§rosi kºtºttp§ly§s kºzleked®s fejleszt®se tekintet®ben: vagy a v§rosi villamosh§l·zat 

®s a vas¼t ºsszekapcsol§s§t, vagy pedig a v§roson bel¿l nagyvas¼ti gerincvonal 

l®trehoz§s§t ®s ahhoz kapcsol·d· elŖv§rosi h§l·zat fejleszt®s®t v§lasztott§k. Az al§bbiakban 

azt vizsg§ljuk, hogy GyŖr sz§m§ra melyik megold§s lenne kedvezŖbb. 
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3.3.1 A kºz¼ti vas¼t bevon§sa az elŖv§rosi h§l·zat fejleszt®s®be 

Az elm¼lt ®vekben felmer¿lt annak lehetŖs®ge, hogy GyŖr v§ros§ban kºz¼ti villamosvas¼ti 

h§l·zat l®tes¿ljºn. A Sz®chenyi Istv§n Egyetem 2005-ben elk®sz²tette az erre vonatkoz· 

tanulm§nytervet, melynek becsl®se szerint cs¼cs·r§ban 2372 utas venn® ig®nybe a 

forgalmasabb vonalat a terheltebb ir§nyban. Ez a forgalom k®ts®ges, hogy ºnmag§ban 

indokolja-e a v§rosi kºtºttp§ly§s kºzleked®s ki®p²t®s®t. 

M§s a helyzet azonban abban az esetben, ha a villamosvonalak nem csup§n a v§ros belsŖ 

r®szeit szolg§lj§k ki, hanem az egyre dinamikusan fejlŖdŖ elŖv§rosi ter¿leteket is. Az 

al§bbiakban ennek lehetŖs®geit tekintj¿k §t. 

Tram-train rendszerŤ villamos tºrzsvonal l®tes²t®s®nek lehetŖs®ge 

A Ăkarlsruhei modellò n®ven elh²res¿lt Ăvonat-villamosò rendszert Eur·pa egyre tºbb 

v§ros§ban alkalmazz§k jelentŖs sikerrel (a n®vad· Karlsruhe mellett, a teljess®g ig®nye 

n®lk¿l: Kassel, Chemnitz, Saarbr¿cken, Zwickau, Manchester, Porto, Mulhouse). A rendszer 

l®nyege, hogy a v§rosba befut· vas¼tvonalakat v§rosi villamosvonalk®nt bevezetik a v§ros 

belsŖ r®szeire. Az ²gy megval·sul· rendszer a v§rosi kºzleked®st is 

kompromisszummentesen kiszolg§lja (a v§rosi kºzleked®snek megfelelŖ ter¿letfelt§r§ssal, 

r§gyalogl§si t§vols§gokkal), ugyanakkor a m§s telep¿l®sekrŖl ®rkezŖk sz§m§ra is 

§tsz§ll§smentes kapcsolatot biztos²t a v§ros ezen pontjaira. A j§rmŤvek a belsŖ szakaszokon 

ï ak§r a s®t§l·utc§kban is ï hagyom§nyos v§rosi villamosk®nt kºzlekednek, azonban a 

v§ros hat§r§t el®rve, a nagyvas¼ti h§l·zatra csatlakozva ak§r 100 km/h sebess®ggel is 

k®pesek haladni. 
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forr§s:wikipedia 

Tram-train rendszerek k¿lfºldºn: Karlsruhe (villamos-villamos), Zwickau (d²zel-d²zel), Nordhausen 

(villamos-d²zel) 

B§r a kor§bban eml²tett p®ld§kkal ellent®tben GyŖr nem rendelkezik eleve kºz¼ti vas¼ti 

h§l·zattal, egy ilyen rendszer l®tes²t®s®nek az elvi lehetŖs®ge itt is fenn§ll. Ebben az 

esetben ki®p²t®sre ker¿lne egy v§rosi tºrzsvonal, amelyre a k¿lºnbºzŖ ir§nyokb·l (Csorna, 

Mosonmagyar·v§r, Kom§rom, P§pa stb.) ®rkezŖ elŖv§rosi vonatok kombin§lt ¿zemŤ 

j§rmŤvei bej§rn§nak. 

A megold§s elŖnye, hogy a l®trejºvŖ tºrzsvonal GyŖr legn®pesebb v§rosr®szeit is 

megfelelŖen, a mai aut·busz-kºzleked®shez hasonl· param®terekkel (lefedetts®g, 

r§gyalogl§s) ki tudn§ szolg§lni, ez§ltal egyes aut·buszvonalak teljes m®rt®kben kiv§lthat·k 

lenn®nek. Mindez a helykºzi utasok sz§m§ra is elŖnyºs lenne, mivel a v§ros bizonyos 

frekvent§lt pontjait (temetŖ, k·rh§z, v§s§rcsarnok, belv§ros, bev§s§rl·kºzpontok) §tsz§ll§s 

n®lk¿l, a mai nagyvas¼ti meg§ll·khoz (GyŖr, Gy§rv§ros, Szabadhegy) k®pest jelentŖsen 

kisebb r§gyalogl§ssal ®rn®k el. 
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Az al§bbi §bra egy lehets®ges v§roson bel¿li vonalvezet®st mutat be. A 10-es vas¼tvonal 

felŖl ®rkezŖ vonal a Szentl®lek t®rn®l §gazna le Marcalv§ros fel®. A villamos sz§m§ra a rºvid 

p§rhuzamos szakaszon is k¿lºn v§g§ny ki®p²t®se c®lszerŤ, ez§ltal nem zavarn§ egym§st a 

nagyvas¼ti ®s az elŖv§rosi villamosforgalom, tov§bb§ nem kellene a beruh§z§st jelentŖsen 

megdr§g²t· k®t§ramnemŤ j§rmŤveket haszn§lni. A v§rosi szakaszon ugyanakkor kºzºs 

aut·busz-villamos forgalmi s§vok kialak²t§s§ra is m·d ny²lik, ez§ltal a fejleszt®s a 

szakaszonk®nt p§rhuzamos aut·buszj§ratok kºzleked®s®t is nagym®rt®kben seg²theti. GyŖr 

legnagyobb lak·telep®t, Marcalv§rost az aut·buszvonalakkal megegyezŖ lefedetts®ggel 

t§rn§ fel a vonal, majd N§dorv§roson kereszt¿l sz§mos fontos belsŖ c®lpontot ®rintene. A 

Baross h²don §thaladva (a h²d mindenk®ppen ¼jra®p²t®sre szorul, ez§ltal megoldhat·k 

lenn®nek a villamoskºzleked®shez sz¿ks®ges beruh§z§sok is), az ott l®tes²thetŖ 

intermod§lis csom·pontban (l§sd k®sŖbb) §tsz§ll§si kapcsolatot biztos²tana a nagyvas¼tra. 

Ezut§n a vonal behatolna a forgalomcsillap²tott tºrt®nelmi belv§rosba (nem a legszŤkebb 

s®t§l·utc§ba, de megfelelŖen felt§rva a v§rosmagot), majd azon kelet-nyugati ir§nyban 

v®gighaladva el®rn® a v§ros egyik legnagyobb bev§s§rl·kºzpontj§t. Ezt kºvetŖen a vonal 

kiszolg§lhatn§ V§rosr®tet is, amely a belv§ros fejlŖd®s®nek legk®zenfekvŖbb ir§nya. B§r az 

erre vonatkoz· kor§bbi tervek megval·s²t§sa egyelŖre le§llt, a v§ros fejlŖd®se eset®n 

mindenk®ppen sz¿ks®g lesz ¼jabb, a kºzponthoz kºzel elhelyezkedŖ, v§roskºzponti 

be®p²t®sŤ ter¿let kialak²t§s§ra. A villamosvonal ennek a jelenleg barnamezŖs ter¿letnek a 

jºvŖbeni kºzleked®s®t is kiv§l·an kiszolg§lhatja. Tov§bb®p²t®s eset®n a Mosoni-Duna 

ment®n a villamosvonal v²zi kapcsolata is biztos²that· (tervezett jachtkikºtŖ), illetve a stadion 

sz²nvonalas kºzleked®si kapcsolata is megteremthetŖ (ami rangos vil§gversenyek 

lebonyol²t§s§hoz is fontos). 
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A gyŖr¼jbar§ti elŖv§rosi villamosvonal lehets®ges v§roson bel¿li szakasza 

ElŖv§rosi villamosvonal(ak) ®p²t®se 

A gyŖri elŖv§ros jelenleg tºbb olyan sug§rir§ny¼ kºzleked®si tengellyel is rendelkezik, ahol 

kºtºttp§ly§s kºzleked®s egy§ltal§n nincs, de a kºzleked®si ig®ny jelentŖs. Ezekben az 

esetekben ¼j kºtºttp§ly§s vonalat v®lhetŖen gazdas§gosabb lenne eleve kºz¼ti vas¼tk®nt 

l®trehozni, mivel ez a laz§bb szab§lyoz§s miatt rugalmasabb vonalvezet®st, ®s 

mindenekelŖtt alacsonyabb ®p²t®si kºlts®geket tenne lehetŖv®.  

GyŖr egyik legforgalmasabb agglomer§ci·s kºzleked®si tengelye a M®nfŖcsanak ï 

GyŖr¼jbar§t ï Ny¼l ï £cs (ï Pannonhalma) vonal, melynek jelenlegi vas¼ti kiszolg§l§sa 

igencsak hi§nyos. GyŖr¼jbar§t ter¿let®t egy§ltal§n nem ®rinti a vas¼t, M®nfŖcsanak 

hegyvid®ki r®sze szint®n felt§ratlan, Ny¼l ®s £cs telep¿l®seket pedig csak a perem®n ®rinti a 

11-es vas¼tvonal, a telep¿l®sek lakott r®sze, s¼lypontja nagyon t§vol esik a vonatokt·l. 
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Kor§bbi tervek is sz§moltak ezen a tengelyen kºtºttp§ly§s kºzleked®s kialak²t§s§val, ezek 

azonban nagyr®szt nagyvas¼ti megold§sokkal ®ltek. A ter¿let sŤrŤ be®p²tetts®g®bŖl 

ad·d·an, v®lhetŖen elŖnyºsebb lenne a rendszer elŖv§rosi villamosvonalk®nt tºrt®nŖ 

kialak²t§sa, ez§ltal jobb lefedetts®get lehetne el®rni, egyszerŤbb lenne a p§lya elhelyez®se, 

a nagyvas¼tin§l kisebb kapacit§s¼ j§rmŤvek gazdas§gosabban ®s gyakoribb (vonz·bb) 

kºvet®ssel lenn®nek ¿zemeltethetŖk. 

Hasonl· rendszerben k®pzelhetŖ el a Szigetkºz ï mint szint®n a kºtºttp§ly§s kºzleked®st 

jelenleg teljesen n®lk¿lºzŖ, de erŖs ®s dinamikusan fejlŖdŖ agglomer§ci·s ir§ny ï 

kiszolg§l§sa. Ezen k²v¿l GyŖr vonz§skºrzete t§vlatilag kiterjedhetne Szlov§ki§ban l®vŖ 

ter¿letekre is, hiszen ezek az elŖv§ros egyes peremter¿letein®l j·val kºzelebb vannak a 

v§roshoz, azonban a hat§r elv§g· jellege ma megakad§lyozza az elŖv§roshoz val· 

kapcsol·d§st. Ezen egyebek mellett seg²thetne egy sz²nvonalasa kºtºttp§ly§s kapcsolat 

megteremt®se Nagymegyer ir§ny§ba. 

3.3.2 ElŖv§rosi vas¼ti rendszer GyŖrºn bel¿li nagyvas¼ti gerincvonallal 

A tram-train h§l·zat kialak²t§sa mellett m§sik lehetŖs®g egy nagyvas¼t-alap¼, n®met, osztr§k 

®s sv§jci S-Bahn rendszerekhez hasonl· fejleszt®s, melynek l®nyege, hogy GyŖr jelenlegi 

vas¼ti infrastrukt¼r§j§nak felhaszn§l§s§val alak²t ki egy korszerŤ elŖv§rosi vas¼ti rendszert.  

Az alapgondolat itt is egy v§rosi vas¼ti tºrzsvonal kialak²t§sa, melyen a k¿lºnbºzŖ ir§nyokb·l 

®rkezŖ elŖv§rosi vonatok valamennyien §thaladnak, s az elŖv§ros m§s k¿lsŖ pontja fel® 

folytatj§k az ¼tjukat. A rendszer elŖnye ebben az esetben is az §tmenŖ jelleg, melynek 

kºszºnhetŖen egyr®szt lehetŖs®g van nagy mennyis®gŤ vonat gyors, technol·giai 

probl®m§kt·l mentes (ir§nyv§lt§s, kºr¿lj§r§s, stb.) §thalad§s§ra, m§sr®szt az utasok 

valamennyi fontos tºrzsvonali meg§ll·helyet meg tudnak kºzel²teni. Ebben a v§ltozatban a 

v§rosi tºrzsszakasz a mai gyŖri vas¼ti infrastrukt¼r§n, a GyŖr-Gy§rv§ros-GyŖrszabadhegy-

Marcalv§ros-GyŖr kºrgyŤrŤn ker¿lne kialak²t§sra. 

A rendszer abban k¿lºnbºzik a tram-train megold§st·l, hogy alapvetŖen a ma is megl®vŖ, 

vagy ahhoz hasonl· j§rmŤparkot, ®s a mai infrastrukt¼ra tov§bbfejlesztett v§ltozat§t ig®nyli, 

teh§t v§rosi vas¼ti p§ly§t, illetve gyºkeresen elt®rŖ j§rmŤveket nem ig®nyel.  
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3.4 ¥sszegz®s ï az alternat²v§k SWOT-anal²zise 

A tram-train rendszer erŖss®gei 

 Helyi j§rathoz hasonl· szinten t§rja fel 
GyŖr legfontosabb r®szeit 

 Az elŖv§rosi telep¿l®sek egy r®sz®n 
lehetŖs®g ny²lhat a v§roskºzpont fel® 
tov§bbmenŖ kºz¼ti vasutak 
ki®p²t®s®re 

Az ĂS-Bahnò jellegŤ h§l·zat erŖss®gei 

 A gerincvonal mai vas¼ti ter¿leteken 

kialak²that· 

 A mai ®s a v§rhat·an orsz§gos 

szinten beszerz®sre ker¿lŖ 

nagyvas¼ti j§rmŤvekkel a rendszer 

megval·s²that· 

 A tºrzsszakasz valamennyi elŖv§rosi 

vonalr·l j·l megkºzel²thetŖ 

 Az elŖv§rosi vonalakon lehetŖv® teszi 

a sebess®g ®s a kapacit§s 

maximaliz§l§s§t 

A tram-train rendszer gyeng®i 

 Teljesen ¼j gerincvonal ki®p²t®s®t 

ig®nyli a v§ros legsŤrŤbben lakott 

ter¿letein 

 Teljesen ¼j j§rmŤvek v§s§rl§s§t 

ig®nyli 

 A k®t§ramnemŤ j§rmŤvek beszerz®se 

dr§ga, fenntart§suk sokba ker¿l 

 A gyŖri gerincvonal tºbb elŖv§rosi 

vonalr·l nehezen lenne 

megkºzel²thetŖ a j§rmŤvek sz§m§ra 

 A villamos-jellegŤ j§rmŤvek 

kapacit§sa ®s sebess®ge egyes 

vonalakon el®gtelen lenne 

Az ĂS-Bahnò jellegŤ h§l·zat gyeng®i 

 GyŖrºn bel¿l kev®sb® sŤrŤ 

meg§ll·kioszt§ssal t§rja fel a 

s¼lyponti ter¿leteket 

 Nincs lehetŖs®g a nagyobb elŖv§rosi 

telep¿l®sek felt§r§s§nak jav²t§s§ra 
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A gyŖri elŖv§ros vas¼ti h§l·zat§nak hossz¼ t§v¼ fejleszt®s®re teh§t k®t lehetŖs®g van. 

Egyr®szt egy tram-train jellegŤ, v§rosi kºz¼ti vas¼ti tºrzsszakasszal rendelkezŖ elŖv§rosi 

rendszer kialak²t§sa lehets®ges, m§sr®szt egy, a mai vas¼ti infrastrukt¼r§n megval·s²that· 

S-Bahn-jellegŤ koncepci·. 

A tram-train rendszer elŖnye, hogy a v§rosban rugalmasan alak²that· tºrzsvonal 

kialak²t§s§ra ad lehetŖs®get, mellyel egyr®szt az elŖv§rosi utasok sz§m§ra helyi j§rati szintŤ 

felt§r§s adhat· GyŖrºn bel¿l (a tºrzsvonali szakaszon), m§sr®szt e vonal a v§roson bel¿li 

kºzleked®sre is maxim§lisan j·l haszn§lhat· lenne, ez§ltal sz§mos buszj§ratot kiv§ltva. 

ElŖnye a rendszernek az is, hogy egyes nagyobb telep¿l®seken bel¿l (pl. P§pa) meg lenne 

az elvi lehetŖs®ge egy esetleges v§roskºzpont-vas¼t§llom§s kºz¼ti vas¼ti p§lya 

kialak²t§s§nak, melyen §t a lak·ter¿letek s¼lypontj§ig tudn§nak kºzlekedni a vonatok. Ezt 

nagyvas¼ti geometri§val nem lehetne megval·s²tani. 

A tram-train rendszernek ugyanakkor h§tr§nya, hogy teljesen ¼j, r§ad§sul speci§lis 

j§rmŤparkot ig®nyel, melynek k®sz²t®s®ben kev®s gy§rt·nak van tapasztalata. Ez a 

beszerz®si §rat jelentŖsen nºveli, r§ad§sul az elŖv§rosi viszonylatoknak nagy a hossza, s 

ebbŖl ad·d·an jelentŖs a j§rmŤig®nye. A kºz¼ti vas¼ti j§rmŤvek ugyanakkor v§rosi 

kialak²t§suk miatt (alacsonyabb tengelyterhel®s, kºnnyebb j§rmŤszekr®ny) val·sz²nŤleg nem 

tudn§k kihaszn§lni a GyŖr-kºr¿li vonalak helyenk®nt igen kedvezŖ infrastruktur§lis 

lehetŖs®geit (1-es vonalon 160 km/h sebess®g). A gyŖri elŖv§rosi forgalomban is szerepet 

v§llal·, §m az orsz§g t§volabbi ter¿leteirŖl ®rkezŖ gyors- ®s z·n§z· vonatok val·sz²nŤleg 

tov§bbra is nagyvas¼ti j§rmŤvek lenn®nek, melyek viszont nem tudn§k haszn§lni a v§rosi 

szakaszokat. ĉgy azon vonalakon, ahol a villamosok ®s a nagyvas¼ti vonatok kºzºsen 

biztos²tj§k az ¿temes kºzleked®st, az utasoknak csak egy r®sze profit§lna abb·l, hogy a 

tram-train j§rmŤvek GyŖrt jobban felt§rj§k. Probl®ma, hogy b§r a v§rosi szakasz val·ban j·l 

felt§rja GyŖr fontos ter¿leteit, a kºzutakon kialak²tott nyomvonala, sok keresztezŖd®s, l§mpa 

miatt a forgalma nehezebben ir§ny²that·, s egy kisebb bizonytalans§g hat§s§t is ®rezni lehet 

az eg®sz elŖv§rosi rendszerben. V§rosszerkezetei ®s v§g§nyh§l·zati okokb·l jelentŖs 

probl®m§kat vet fel a fentebb v§zolt kºz¼ti vas¼ti tºrzsvonal ®s a megl®vŖ vas¼ti szakaszok 

ºsszekºt®se, k¿lºnºs tekintettel a fŖp§lyaudvar kºrny®k®re, emiatt k®ts®ges, hogy a 

tºrzsvonal valamennyi ir§nyb·l j·l megkºzel²thetŖ lenne-e  

A nagyvas¼ti S-Bahn rendszer elŖnye ugyanakkor, hogy nagyr®szt a megl®vŖ infrastrukt¼ra 

fejleszt®s®t felt®telezi, a mait·l gyºkeresen elt®rŖ jellegŤ j§rmŤvek beszerz®s®t nem ig®nyli, 

¼j vonalak ®p²t®s®vel ®rdemben nem sz§mol. Ez jelentŖsen csºkkenti a projekt 

kºlts®gig®ny®t. A nagyvas¼ton kialak²that· tºrzsvonal ugyan kev®sb® alaposan t§rja fel 



KorszerŤ gyorsvas¼ti rendszer megteremt®se GyŖrben ®s elŖv§ros§ban 

 

 

61 

 

GyŖrt, mint egy villamos tenn®, de a fŖbb c®lpontok megkºzel²t®se ²gy is megoldhat·, ez®rt a 

mai rendszerhez k®pest ez is jelentŖs elŖrel®p®s lenne. A tram-train rendszerhez k®pest a 

nagyvas¼ti gerincvonal l®nyeg®ben csup§n a belsŖ n§dorv§rosi ter¿letek el®r®se 

szempontj§b·l lenne l®nyegesen kedvezŖtlenebb, ugyanakkor p®ld§ul az Ipari Park 

megkºzel²t®s®t l®nyegesen egyszerŤbb® tenn® a k¿lºnbºzŖ ir§nyokb·l. R§ad§sul a vas¼ti 

tºrzsvonal mai vas¼ti ter¿leteken ker¿lne kialak²t§sra, ²gy v®lhetŖen j·val kevesebb 

v§rosszerkezeti probl®m§t, ter¿leti konfliktust vetne fel. Forgalomir§ny²t§s, ¿zembiztons§g 

szempontj§b·l egy z§rt tºrzsvonal j·val kedvezŖbb lenne, mint egy kºz¼ti vas¼ti p§lya. 

A kºz¼ti vas¼ti tºrzsvonal kialak²t§sa ettŖl f¿ggetlen¿l felmer¿lhet olyan villamosvonalak 

sz§m§ra, melyek a fentebb eml²tett, vas¼ttal ma ki nem szolg§lt ir§nyokban ®p¿ln®nek meg. 

Ezekben az esetekben a kºz¼ti vas¼t §ltal alkalmazott keskenyebb Ťrszelv®ny, szabadabb 

v§g§nygeometria az elŖv§rosi szakaszokon olyan jelentŖs m®rt®kŤ kºlts®gmegtakar²t§sra 

adna lehetŖs®get, amely bŖven ellens¼lyozza a v§rosi kºz¼ti vas¼ti tºrzsvonal esetleges 

h§tr§nyait. 

 

Rºvid t§von teh§t a megl®vŖ vas¼ti infrastrukt¼ra kieg®sz²t®se, vagyis az elŖv§rosi vas¼ti 

ĂS-Bahnò-rendszer kialak²t§sa a fŖ c®lkitŤz®s. Hosszabb idŖt§von azonban a jelenleg 

kºtºttp§ly§s kapcsolattal nem rendelkezŖ, de ezt ig®nylŖ agglomer§ci·s ir§nyok kiszolg§l§sa 

is felmer¿lhet, amire az elŖv§rosi kºz¼ti vas¼t lehet a megfelelŖ megold§s. 
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4 K¿lfºldi S-Bahn rendszerek 

4.1.1 ElŖv§rosi ĂS-Bahnò-h§l·zat nagyv§rosokban: M¿nchen, Hamburg, 

Drezda 

Az elŖv§rosi vas¼th§l·zat fejleszt®s®ben a vil§gon legink§bb a n®met nagyv§rosok S-Bahn 

h§l·zatai sz§m²tanak ¼ttºrŖnek. Berlin, M¿nchen, N¿rnberg, Frankfurt, vagy Hannover 

egy®rtelmŤ sikerei j·l jelzik, hogy melyek azok a fejleszt®si ir§nyok, amelyek a vas¼th§l·zat 

siker®hez vezetnek. E v§rosok l®pt®ke ugyan GyŖrtŖl nagy m®rt®kben k¿lºnbºzik, de a 

h§l·zatszervez®s szeml®lete miatt elengedhetetlen ezeknek a p®ld§knak a vizsg§lata, 

hiszen az S-Bahn rendszert sikerrel alkalmaz· kisebb v§rosok is innen mer²tett®k az ºtletet. 

 

forr§s: BKS 

A m¿ncheni S-Bahn rendszer sematikus rajza a Stammstreck®vel 

A modern n®met S-Bahn kºzleked®s egyik ¼ttºrŖje M¿nchen volt, amely az 1972-es 

Olimpi§ra k®sz¿lŖdve hat§rozta el a h§l·zat jelentŖs fejleszt®s®t. A vas¼th§l·zat m®rete, 

kiterjedts®ge ®s a v§ros, illetve kºrny®k®nek magas n®psŤrŤs®ge miatt a vonat mindig is 

jelentŖs szerepet j§tszott az elŖv§rosi forgalom bonyol²t§s§ban, §m a szem®lyg®pkocsi-

kºzleked®s egyre nagyobb ar§ny¼ t®rnyer®s®vel (a vil§g egyik leggazdagabb ter¿let®rŖl van 

sz·) akkoriban m§r nem tudott mit kezdeni. A fŖ probl®m§k hasonl·ak voltak, mint m§s 

nagyv§rosokban, pl. Budapesten: a kºzponti §llom§s fejp§lyaudvar volta miatt a vonatok 
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nem tudt§k el®rni a v§ros legfontosabb csom·pontjait, ezzel nºvelve az utasok ¼tj§ba iktatott 

k®nyszer§tsz§ll§sok sz§m§t, melyek ï a fŖp§lyaudvar hatalmas m®rete miatt ï jelentŖs 

gyalogl§ssal, idŖvesztes®ggel j§rtak. A kºzponti §llom§s r§ad§sul nagy m®rete ellen®re sem 

volt alkalmas tºbb elŖv§rosi vonat befogad§s§ra.  

 

http://www.pictureninja.com 

423-as motorvonat a m¿ncheni S-Bahn Stammstreck®n 

Ez®rt a v§ros ¼gy dºntºtt, hogy a fŖp§lyaudvar (Hauptbahnhof) ®s a keleti p§lyaudvar 

(Ostbahnhof) kºzºtt egy vas¼ti alagutat l®tes²t, mely lehetŖs®get biztos²t arra, hogy az 

elŖv§rosi vonatok gyorsan §thaladjanak a v§roson, tov§bb§ el®rj®k annak legfontosabb 

csom·pontjait (Marienplatz, Karlsplatz/Stachus, Isartor, stb.), kapcsolatot teremtve a 

legfontosabb kereskedelmi ®s kºzigazgat§si centrumokkal, illetve a metr·h§l·zattal. ĉgy a 

m¿ncheni vas¼th§l·zaton Pasing ®s az Ostbahnhof kºzºtt l®trejºtt az ¼n. Stammstrecke 

(tºrzsvonal), melyen valamennyi S-Bahn vonal v®gigmegy. ĉgy biztos²that·, hogy a v§ros 

kºzponti ter¿letei minden ir§nyb·l el®rhetŖk legyenek, r§ad§sul a kºzponti szakasz, a 

vonatok sŤrŤ kºvet®se miatt a v§roson bel¿li kºzleked®sre is kiv§l·an alkalmas. 

M¿nchen kºrny®k®n a kºzleked®sszervez®st a M¿ncheni Kºzleked®si Szºvets®g (M¿nchner 

Verkehersverbund - MVV) l§tja el. A szºvets®g ter¿let®n teljes tarifaegys®g van, az egyes 

d²jszab§si z·n§kon bel¿l ï a k¿lºnbºzŖ szolg§ltat·k §ltal ¿zemeltetett ï buszok, villamosok, 

metr·k ®s az S-Bahn jegyrendszere azonos. 

Hamburg S-Bahn h§l·zata m§r igen kor§n kialakult, r®szben a 19. sz§zadi, berlini Ŗsp®lda 

hat§s§ra. A gyorsvasutat (politikai okokb·l ezek a v§roshat§rt nem l®pt®k §t) a vas¼ti 

http://www.pictureninja.com/
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infrastrukt¼ra mell®, §m att·l, nagyr®szt az elt®rŖ vontat§si nem miatt (a gŖz- illetve 

d²zel¿zemmel mŤkºdŖ nagyvas¼t mellett az S-Bahn m§r a sz§zad elej®n villamos 

vonatat§ssal mŤkºdºtt) az S-Bahnok §ltal haszn§lt p§ly§t elk¿lºn²tett®k.  

 

forr§s: wikipedia 

Hamburg S-Bahn rendszer®nek vonalh§l·zata ï a kºzponti kºrgyŤrŤ Altona ®s a Hauptbahnhof kºzºtt 

h¼z·dik 

A rendszer k®t alapprobl®m§val k¿szkºdºtt: egyr®szt ugyan a kºzponti vonal §tmenŖ jellegŤ 

volt, de a v§roskºzpont sz§mos frekvent§lt pontj§t elker¿lte, m§sr®szt a j§ratok nem ®rt®k el 

az elŖv§rost. ElŖbbit a 70-es ®vek kºzep®n egy alag¼t ®p²t®s®vel orvosolt§k, ²gy l®trehozva 

egy ¼jabb tºrzsvonalat a v§roson bel¿l. Ily m·don a v§roson bel¿li vas¼th§l·zat a gyŖri 

szitu§ci·hoz kezdett hasonl²tani, hiszen tºbb, egyar§nt frekvent§lt, fontos tºrzsvonal jºtt 

l®tre. Ekkor az S-Bahn §tm®rŖs viszonylatait mindenhol kett®osztott§k: minden 

v®g§llom§sr·l k®t j§rat indult, az egyik a kºrgyŤrŤ ®szaki fel®n (a r®gi tºrzsvonalon), a m§sik 

pedig a d®li fel®n (az alag¼ton §t) kºzlekedett. Az elŖv§rosi szakaszok bekºt®s®t a 

kºzelm¼ltban az als·vezet®kes j§rmŤvek felsŖvezet®kes, v§lt·§ram¼ szakaszon val· 

kºzleked®sre alkalmass§ t®tel®vel oldott§k meg: ennek kºszºnhetŖen a hamburgi S-Bahn 

ma m§r nem csak az izol§lt belsŖ szakaszokon, hanem hagyom§nyos vas¼tvonalakon is 

k®pes kºzlekedni. 
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forr§s: wikip®dia 

Drezda S-Bahn h§l·zata 

Drezd§ban a vas¼th§l·zat §tmenŖ jellege miatt nem volt sz¿ks®g alag¼t ®p²t®s®re, §m a 

kellŖ sz²nvonal¼ S-Bahn rendszer megteremt®s®hez itt is komoly fejleszt®sekre volt sz¿ks®g. 

A v§ros 1994-ben fogadott el egy hossz¼ t§v¼ kºzleked®si koncepci·t, melyben elsŖ helyen 

szerepelt az elŖv§rosi kºzleked®s fejleszt®se. Legfontosabb tºrekv®s a Meissen-

Schºna(cseh hat§r)-Freiberg h§romszºgºn bel¿li vonalak S-Bahn kºzleked®sre alkalmass§ 

t®tele volt. Ehhez el kellett v®gezni a szakaszok korszerŤs²t®s®t (villamos²t§s, stb.), tov§bb§ 

itt is sz¿ks®g volt egy kºzponti tºrzsszakasz (Stammstrecke) meg®p²t®s®re; ehhez a p§lya 

ugyan adott volt, de a megfelelŖ sŤrŤs®g biztos²t§s§hoz a v§g§nyok sz§m§nak nºvel®s®vel 

lehetŖv® kellett tenni az S-Bahn vonatok sz§m§ra Pirna ®s Dresden-Neustadt kºzºtt az 

ºn§ll· k®t v§g§nyon tºrt®nŖ kºzleked®st. ĉgy a belsŖ szakaszon lehetŖv® v§lt az egyenletes, 

7,5 perces j§ratsŤrŤs®g. 
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forr§s: panoramio.com 

Emeletes ingavonat a drezdai 3-as S-Bahn vonalon 

4.1.2 ElŖv§rosi ĂS-Bahnò-h§l·zat GyŖr-l®pt®kŤ v§rosokban: Bern, 

Rostock, Magdeburg, Salzburg 

A fenti p®ld§k egy®rtelmŤ sikere ut§n, illetve r®szben m§r azzal p§rhuzamosan is egyre tºbb 

n®met, osztr§k, illetve sv§jci v§ros, vagy v§rosszºvets®g kezdte meg a sz®ttºredezett 

vas¼th§l·zat§t egys®ges rendszerbe foglalni. A h§l·zat kisebb, a j§rmŤvek helyenk®nt m§r-

m§r csup§n mell®kvonali m®retŤek, de az S-Bahn koncepci· fŖ alappill®rei ugyanazok. 
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forr§s: www.s-bahn-bern.ch 

A berni S-Bahn h§l·zata 

A sv§jci Bern lakoss§gsz§ma (130 000 fŖ) szinte pontosan megegyezik GyŖr®vel, a v§ros 

m®gis k®pes volt arra, hogy egy mŤkºdŖk®pes, sŖt nagy sikernek ºrvendŖ S-Bahn h§l·zatot 

hozzon l®tre. A fejleszt®sek sz§mos m§s hasonl· projekttel ellent®tben itt nem 

kamp§nyszerŤen zajlottak, hanem az ¿zemeltetŖ vas¼tt§rsas§gok m§r a 60-as, 70-es 

®vekben lefektett®k a minŖs®gi vas¼ti kºzleked®s alapjait: ¿temes kºzleked®s, a v§roson 

bel¿l sŤrŤ meg§ll·kioszt§s, §tsz§ll§smentes kapcsolat az eg®sz elŖv§rosb·l. A 90-es ®vek 

v®g®re m§r k®t §tm®rŖs tºrzsvonal is kialakult, ²gy az ¿zemeltetŖk (RSB, BLS) ¼gy dºntºttek, 

hogy az elŖv§rosi vonalakat a H£V-rendszerŤ j§ratokkal egy¿tt a n®met nagyv§rosok 

mint§j§ra egys®ges S-Bahn rendszerbe szervezik. A nagyvas¼ti ®s a kºz¼ti vas¼ti jellegŤ 

h§l·zat kettŖs jelenl®te az elŖv§ros kiszolg§l§s§ban hasonl²t arra, amelyet az elŖzŖ 

fejezetben GyŖr eset®ben javasoltunk. Jelenleg a berni S-Bahnnak 12 viszonylata van, ®s 

naponta §tlagosan 100 000 utast sz§ll²t. 
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forr§s: Reto Maeder 

BLS-szerlv®ny Bern S5-ºs elŖv§rosi vonal§n 

 

forr§s: wikip®dia 

Magdeburg jelenlegi ®s tervezett S-Bahn h§l·zata 
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Magdeburgban (229 000 lakos) m®g a kelet-n®met idŖkben, 1974-ben megindult az S-Bahn 

kºzleked®s a v§roskºrny®ki vas¼th§l·zat kºzponti vonal§n Zielitz ®s Schºnebeck-Salzelmen 

kºzºtt. A rendszerv§lt§s ut§n az ¿zemet korszerŤs²tett®k, s ma m§r a tºbbi n®met v§roshoz 

hasonl·an itt is a DB 425-ºs sorozat¼ j§rmŤvei (a kºzismert 423-as region§lis forgalomra is 

alkalmass§ tett v§ltozata) kºzlekednek. A magdeburgi S-Bahn vonatai a teljes szakaszon 

elk¿lºn²tett p§ly§n haladnak: a n®gyv§g§ny¼ vas¼ti p§ly§n kettŖ az ºv®k. Szint®n figyelemre 

m®lt·, hogy Magdeburgban kilenc helyen is meg§llnak az elŖv§rosi vonatok, ²gy a 

nagyvas¼ti jellegbŖl, illetve a vonalvezet®sbŖl ad·d· korl§tok ellen®re maxim§lisan 

felhaszn§lt§k az S-Bahnt a v§roson bel¿li kºzleked®sre ®s az elŖv§rosi utasok min®l tºbb 

c®lpontra tºrt®nŖ eljuttat§s§ra. 

A v§ros a kºvetkezŖ ®vekben tervezi az S-Bahn h§l·zat tov§bbi kiterjeszt®s®t a fenti 

t®rk®pen l§that· ir§nyokban is. 

 

forr§s: wikip®dia 

Rostock S-Bahn h§l·zata (az ¼j S3 vonal tervezett) 
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Rostockban (199 000 lakos) szint®n a hetvenes ®vekben kezdt®k el az S-Bahn h§l·zat 

ki®p²t®s®t. A h§l·zat kºzponti szakasza a tengerparti ¿d¿lŖv§ros, Warnem¿nde ®s a rostocki 

fŖp§lyaudvar kºzºtt h¼z·dik, s tov§bbi k®t szakaszon zajlik m®g S-Bahn kºzleked®s: az S2 

jelŤ viszonylat G¿strowba j§r, a m§sik, S3 vonal pedig az ®szaki kikºtŖkig kºzlekedik.  

 

forr§s: bahnbilder.de 

Ingavonati szerelv®ny a rostocki S-Bahnon Warnem¿nd®ben 

A tov§bbi tervekben itt is szerepel az S-Bahn rendszer kiterjeszt®se a m§sik G¿strow ®s 

Rostock kºzºtti vonalra, illetve a v§ros szeretne sŤrŤbb kºzleked®st a megl®vŖ vonalakon is. 

A megval·sul§s jelen pillanatban legink§bb att·l f¿gg, hogy milyen ¿temben siker¿l 

lecser®lni a hagyom§nyos ingaszerelv®nyeket Bombardier Talent 2 motorvonatokra. 

Salzburg (150 000 lakos) fejleszt®sei szint®n azt mutatj§k, hogy egyre tºbb GyŖr-l®pt®kŤ, s 

j· vas¼ti adotts§gokkal rendelkezŖ v§ros indul el a h§l·zat egys®ges²t®se, ®s fejleszt®se 

ir§ny§ba. A hat§rmenti, expon§lt poz²ci·ban l®vŖ v§rosba sz§mos ir§nyb·l futnak be 

vas¼tvonalak, melyek Salzburg belsŖ r®szein egym§ssal fon·dnak. Az S-Bahn rendszer 

kialak²t§sa term®szetesen itt sem csak a sz®p log· kiragaszt§s§ban mer¿lt ki, hanem m§r a 

kezdetekkor elkezdt®k 12 ¼j meg§ll·hely l®tes²t®s®t a h§l·zat kºzponti, Freilassing ®s 

Salzburg kºzºtti szakasz§n. Az ¼j meg§ll·helyek valamennyi esetben a v§ros fontos 

kºzint®zm®nyei ®s kºz¼ti tengelyei mellett kaptak helyet: a tartom§nyi k·rh§z mellett l®tes¿lt 

Salzburg-Aiglhof, egy nagy bev§s§rl·kºzpont ®s kºz®piskola mellett Salzburg-Taxham, a 

linzi fŖ¼t keresztezŖd®s®ben pedig Salzburg-Gnigl meg§ll·hely. 
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forr§s: www.s-bahn-salzburg.at 
Salzburg S-Bahn h§l·zat§nak t®rk®pe 

 

forr§s: www.s-bahn-salzburg.at 
A salzburgi S-Bahn h§l·zat kºzponti szakasza, az ¼n. Y az ¼j meg§ll·kkal 
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5 ĂS-Bahnò-jellegŤ elŖv§rosi vas¼th§l·zat kialak²t§s§nak 

lehetŖs®ge GyŖrben ®s elŖter®ben 

A gyŖri elŖv§rosi vas¼th§l·zat fejleszt®s®nek legalapvetŖbb l®p®sei, melyeket a kºvetkezŖ 

fejezetekben r®szletesen t§rgyalunk, az al§bbiak: 

 Integr§lt ¿temes menetrendi alapkoncepci·: hossz¼ t§v¼ strat®gia 

Minden fejleszt®s alapj§t egy strat®gi§nak kell k®peznie, mely egy®rtelmŤen 

kimondja, hogy a rendszert finansz²roz· dºnt®shoz·k hogyan k®pzelik el az elŖv§rosi 

kºzleked®s jºvŖj®t GyŖr kºr¿l. A haszn§l·k ig®nyei, ®s a finansz²roz§si lehetŖs®gek 

figyelembev®tel®vel ki kell alak²tani egy egys®ges, minden szolg§ltat·ra ®rv®nyes 

szolg§ltat§si koncepci·t, melynek fontos r®sz®t k®pezi egy ¿temes menetrend, mely 

megval·s²tja a szolg§ltat·k integr§ci·j§t, hossz¼t§vra §lland·s²that·, s a rendszert az 

utasok ®s az ¿zemeltetŖk sz§m§ra is kisz§m²that·v§, §ttekinthetŖv® teszi. 

 Az alapkoncepci·hoz igazod· infrastrukt¼ra-fejleszt®s 

Fontos alapelv, hogy minden fejleszt®st csak a kºzleked®sfejleszt®si strat®gi§val, ®s 

annak r®szeivel (pl. az ¿temes menetrendi alapkoncepci·val) ºsszhangban szabad 

elv®gezni. Meg kell sz¿ntetni az elm¼lt ®vtizedek hib§s gyakorlat§t, melynek sor§n a 

beruh§z§sok kºzºtt hi§nyzott az ºsszhang, s a hossz¼ t§v¼ tervez®s hi§ny§ban 

gyakran nem lehetett a fejleszt®seket val·s indokokkal kellŖk®ppen al§t§masztani.  

Az elŖv§rosi vas¼th§l·zaton nem dr§ga preszt²zsberuh§z§sokat kell elv®gezni, 

hanem a szolg§ltat§si, menetrendi koncepci· f¿ggv®ny®ben kell kijelºlni azokat a 

fŖbb helyeket, ahol a beavatkoz§s a kapacit§s szŤkºss®ge, t¼l nagy menetidŖ, egy 

telep¿l®s felt§r§s§nak hi§nyoss§ga, vagy a helyi h§l·zattal val· egy¿ttmŤkºd®s 

jav²t§sa miatt legink§bb sz¿ks®ges.  

 Đj szervezeti strukt¼ra l®trehoz§sa 

A mai zavaros rendszer helyett egy®rtelmŤen sz®t kell v§lasztani a kºzleked®s 

megrendelŖi, ir§ny²t·i ®s oper§tori (¿zemeltetŖi) szintj®t. A kºzleked®sszervez®st 

egy, a megrendelŖk tulajdon§ban §ll· Kºzleked®si Kºzpontnak kell v®gezni, amely 

valamennyi, megrendelŖ §ltal finansz²rozott kºzszolg§ltat§st v®gzŖ ¿zemeltetŖ 

sz§m§ra meghat§rozza a szolg§ltat§s param®tereit, s ellenŖrzi is azok 

megval·s²t§s§t. Az ¿zemeltetŖknek nem kell, sŖt nem szabad foglalkozni a 
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szolg§ltat§s tervez®s®vel: az Ŗ feladatuk az, hogy a Kºzleked®sszervezŖ Kºzpont 

§ltal meghat§rozott feladatokat teljes²ts®k. 

 Integr§lt tarifarendszer az eg®sz elŖv§rosban 

A szolg§ltat·k kºzºtti egy¿ttmŤkºd®snek a menetrendi ºsszehangol§s mellett fontos 

alapja a kºzºs jegy- ®s b®rletrendszer bevezet®se. Az ¼j tarifastrukt¼r§nak 

igazs§gosnak, ar§nyosnak, §ttekinthetŖnek, ugyanakkor a megrendelŖ §ltal 

finansz²rozhat·nak kell lenni. 

 ElŖv§rosi tºrzsvonal kialak²t§sa GyŖrºn bel¿l 

Az infrastruktur§lis fejleszt®sek kºz¿l magasan kiemelkedik a GyŖr v§roson bel¿li 

vas¼th§l·zat korszerŤs²t®se, hiszen a rendszer sz²v®t k®pezŖ vonalak §llapot§n, 

ki®p²tetts®g®n alapvetŖen §ll, vagy bukik az eg®sz rendszer sikere. A j·l mŤkºdŖ 

kºzponti ĂStammstrekceò, tºrzsvonal l®trehoz§sa valamennyi kor§bban bemutatott 

k¿lfºldi p®ld§n§l a fejleszt®sek kºz®ppontj§ban §llt. 
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6 Az elŖv§rosi h§l·zat kºzponti tºrzsszakasz§nak 

kialak²t§sa GyŖrºn bel¿l 

6.1 A projekt bemutat§sa 

A gyŖri elŖv§rosi vas¼ti h§l·zat fejleszt®s®nek alappill®re egy olyan kºzponti gerincelem 

megteremt®se, mely k®pes a tºbb ir§nyb·l ®rkezŖ, nagy sŤrŤs®get biztos²t· elŖv§rosi 

vonatok gyors, zºkkenŖmentes visszaford²t§s§ra, illetve az utasok eljuttat§s§ra a v§ros 

valamennyi fontos ter¿let®re. 

 

 

A gyŖri elŖv§rosi h§l·zat javasolt tºrzsszakasza a n®gy kºzponti meg§ll·val 

GyŖr j· vas¼ti adotts§gokkal rendelkezŖ v§ros, mivel a fŖp§lyaudvar a v§ros kºzep®n 

tal§lhat·, s a be®rkezŖ vonalak a v§ros egy®b ter¿leteire is k®pesek lehetn®nek elsz§ll²tani 

az utasokat. A v§rosban h§rom fŖ vas¼ti tengely tal§lhat·, melyek alkalmasak lehetn®nek 

egy elŖv§rosi vonatokat fogad· gerincvonal szerep®re. 

A kelet-nyugati tengely a Sopron-GyŖr vonal ®s a Hegyeshalom-GyŖr-Budapest vonal 

bevezetŖ szakaszaib·l §ll. Ezen tal§lhat· a v§ros fŖp§lyaudvara, k®t nagyobb rendezŖ 

p§lyaudvar, illetve egy vas¼ti meg§ll· a r®gi gy§rtelepekn®l (GyŖr-Gy§rv§ros). A v§ros keleti 
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sz®l®n, a Hegyeshalom-GyŖr-Budapest vonalon tal§lhat· GyŖrszentiv§n §llom§s, GyŖr egyik 

peremker¿let®nek d®li r®sz®n. 

Az ®szaknyugat-®szakkeleti tengely a GyŖr-P§pa-Celldºmºlk ®s a GyŖr-Veszpr®m vonalak 

bevezetŖ szakasz§b·l §ll, s a Gy§rv§rosban egy k®tir§ny¼ v§g§nykapcsolattal csatlakozik a 

kelet-nyugati tengelyhez. 

 

forr§s: GoogleEarth 

A gyŖri vas¼th§l·zat kºzponti gyŤrŤje, ®s a v§ros legfontosabb iskol§i, kºzint®zm®nyei, lak·telepei ®s 

ipari ter¿letei 
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A kettŖ kºzºtt tal§lhat· a marcalv§rosi rendezŖ p§lyaudvar, mely a kelet-nyugati tengelyhez 

szint®n egy deltav§g§nnyal kapcsol·dik. D®l fel® ugyanakkor nincs meg®p²tve a kapcsolata, 

holott a v§g§nyok GyŖrszabadhegy §llom§sr·l ®s a marcalv§rosi rendezŖ p§lyaudvarr·l is 

elindulnak egym§s fel®, §m a 83-as ¼t elŖtt v®get ®rnek. 

Az eml²tett vas¼ti tengelyek sz§mos olyan fontos pontj§t el®rik a v§rosnak, amelyek 

megkºzel²t®se ma a fŖp§lyaudvart·l, illetve a megl®vŖ tºbbi szolg§lati helyrŖl neh®zkes. 

Ezek kºz¿l a legfontosabbak Marcalv§ros, ahol a lak·telep nem csek®ly sz§m¼ lak·ja mellett 

sz§mos fontos iskola is tal§lhat·, Adyv§ros, ahol szint®n egy n®pes lak·telep, tov§bb§ a 

megyei k·rh§z ®s a GyŖr Plaza helyezkedik el, tov§bb§ Gy§rv§ros, amely a sok ezer 

embernek munk§t ad· iparter¿letek nyugat sz®l®n helyezkedik el.  

   

forr§s: krudy.gyor.hu, www.aporisk.hu 

A marcalv§rosi Kr¼dy Gyula Szakkºz®piskola ®s az Apor Vilmos Katolikus Iskolakºzpont az eg®sz 

v§ros meghat§roz· oktat§si int®zm®nyei 

Az elŖbb eml²tett tengelyek hi§nyz· kapcsolatainak megteremt®s®vel, ®s kapacit§suk 

nºvel®s®vel l®trehozhat· lenne egy vas¼ti kºrgyŤrŤ, mely a v§ros valamennyi fontos pontj§t 

el®ri, s k®pes nagy sz§m¼ elŖv§rosi vonat tov§bb²t§s§ra. A GyŖr-Gy§rv§ros-Adyv§ros-

GyŖrszabadhegy-Marcalv§ros-GyŖr kºrgyŤrŤ sŤrŤ kiszolg§l§sa azonban nem csak az 

elŖv§rosi, hanem a v§roson bel¿li utaz§sok sor§n is j·l haszn§lhat· korridor lehetne, hiszen 

sz§mos olyan viszonylatban seg²ti a kºzleked®st, ahol ma az aut·buszok eljut§s felt®telei 

jav²t§sra szorulnak (Marcalv§ros-Belv§ros, Marcalv§ros/Adyv§ros-Gy§rv§ros-Ipartelepek 

stb.). 
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forr§s: panoramio.com 

A gyŖri Petz Alad§r megyei k·rh§z ®s a GyŖr Plaza Adyv§rosban 

6.2 A tºrzsszakasz (gyŖri ĂStammstreckeò) kialak²t§s§nak, 

viszonylatszervez®s®nek lehetŖs®gei 

A gyŖri kºzponti kºrvas¼t kialak²t§s§ra term®szetesen tºbb v§ltozat is elk®pzelhetŖ. Ezek 

kºzºtt az  

 utasok sz§m§ra el®rhetŖ fontosabb c®lpontok mennyis®ge  

 a kialak²tand· elŖv§rosi viszonylatok jellege 

 a GyŖrºn §tmenŖ, kis t§vols§g¼ forgalom m®rt®ke 

 a v§roson bel¿li kºzleked®s ig®nyei 

 ®s a sz¿ks®ges technol·giai rend megval·s²that·s§ga  

alapj§n kell dºnteni. 

Nyilv§nval·, hogy az elŖv§rosb·l ®rkezŖ utasok sz§m§ra a re§lisan el®rhetŖ legtºbb c®lpont 

megkºzel²t®s®t biztos²tani kell, m§r vas¼ton is, hiszen ez az eg®sz rendszer egyik 

legfontosabb alappill®re. ĉgy az ide§lis rendszer az, melyben minden ir§ny sz§m§ra 

biztos²tva van a 4 tºrzsvonali meg§ll· (Adyv§ros, Marcalv§ros, GyŖr, GyŖr-Gy§rv§ros) 

§tsz§ll§smentes megkºzel²thetŖs®ge, illetve egyes idŖszaki vonatokkal az ipartelepi 

meg§ll·k megkºzel²t®se. 

L®nyeges kºvetelm®ny a gyŖri ¼n. feles p·k el®r®se is. Ez azt jelenti, hogy a vonatok ·ra 30 

elŖtt nem sokkal ®rkeznek be, majd ut§na nem sokkal mennek tov§bb a k¿lºnbºzŖ 

ir§nyokba. K¿lºnºsen l®nyeges az ·ra 30 kºr¿l GyŖrben keresztezŖ t§vols§gi vonatokhoz 
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val· csatlakoz§s. A kºrvas¼ti rendszer valamennyi viszonylat§r·l kell §tsz§ll§st biztos²tani 

valamennyi m§sik ir§nyba. 

Fontos ugyanakkor, hogy a v§rosi tºrzsszakaszok kiszolg§l§sa min®l sŤrŤbb legyen, hiszen 

ï az ¼j meg§ll·k ®p²t®s®n t¼l ï ez a v§roson bel¿li haszn§lhat·s§g alapfelt®tele. 

Gazdas§goss§gi szempontb·l a ide§lis az, ha az elŖv§rosi viszonylatok egym§ssal fon·dva 

a nagy sŤrŤs®get m§r eleve megadj§k, ²gy min®l kevesebb v§roson bel¿li bet®tj§rat 

ind²t§s§ra lenne sz¿ks®g. Ez akkor biztos²that·, ha az elŖv§rosi vonatok val·ban 

koncentr§l·dnak, s a v§roson bel¿l egy ¼tvonalat haszn§lnak.  

Technol·giai szempontb·l k²v§natos, hogy a rendszer min®l ink§bb §tmenŖ legyen, vagyis a 

nagyforgalm¼ v§rosi §llom§sokat a vonatok ne terhelj®k v§g§ny- ®s idŖig®nyes 

ir§nyv§lt§sokkal.  

A javasolt kºrvas¼ti rendszer egy®bk®nt nem egyed¿l§ll·, a hamburgi S-Bahn kºzponti 

szakasza is hasonl· kialak²t§s¼. 

Az al§bbiakban n®h§ny lehets®ges viszonylatszervez®si s®m§t v§zoltunk fel: 

 

Az elsŖ k®t vari§ci· egy olyan rendszert v§zol fel, melyet az 1-es vonalon §tmenŖ, valamint a 

8-as ®s a 10-11-es vonalakat haszn§l·, szint®n §tmenŖ viszonylatok alkotn§nak. E verzi· 

elŖnye, hogy valamivel kevesebb infrastruktur§lis fejleszt®st ig®nyel, hiszen kev®sb® kell 

fejleszteni a h§rom deltav§g§nyt ï b§r megjegyzendŖ, hogy a 10-es vonal §tmenŖ forgalm§t 

v®lhetŖen ebben az esetben is Marcalv§roson kereszt¿l lenne ®rdemes elvezetni, teh§t a 

val·s megtakar²t§s vitathat·. ElŖnyºs e v§ltozat az ºsszekºtºtt vas¼t szakaszokon bel¿l, 

GyŖrºn §tutaz·k egy r®sze sz§m§ra, hiszen ²gy egyes ir§nyokban §tsz§ll§smentes 

kapcsolatot kapnak. H§tr§ny ugyanakkor, hogy a vas¼ttal el®rhetŖ c®lpontoknak csak 

tºred®ke lenne megkºzel²thetŖ az utasok sz§m§ra: az 1-es vonalr·l ®rkezŖk Adyv§rost ®s 
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Marcalv§rost, a 8-as felŖl ®rkezŖk pedig 

szint®n Marcalv§rost, illetve az ipartelepeket 

nem ®rn®k el. H§tr§nya e verzi·nak a 

v§roson bel¿li kºzleked®sre val· 

alkalmatlans§g is, hiszen egyr®szt fontos 

ter¿leteket a vas¼ti gerincvonalak nem 

®rinten®nek, m§sr®szt a viszonylatok 

egym§ssal fon·d· szakaszainak rºvid volta 

miatt a gerincvonalakon ritka lenne a 

kºvet®s. 

A m§sodik verzi· m§r tartalmazza a marcalv§rosi szakasz bevon§s§t is, de az elŖv§rosi 

vonatok sz§m§ra csup§n zs§kutca jelleggel, a d®l-marcalv§rosi deltav§g§ny keleti §g§nak 

haszn§lata n®lk¿l. A rendszert k®t viszonylatcsoport, egy, az 1-es ®s a 8-as vonalakat 

tartalmaz·, M®nfŖcsanakig kºzlekedŖ, illetve egy, a 10-11 vonalakat ®s az 1-es vonal keleti 

§g§t tartalmaz· csoportot. Ezek GyŖr ®s 

M®nfŖcsanak kºzºtt egym§st §tlapolva 

biztos²tan§k a sŤrŤ kºvet®st a 

tºrzsszakaszon. A javaslat erŖss®ge, hogy 

az elŖzŖvel szemben relat²ve hossz¼ 

szakaszon biztos²tan§ a sŤrŤ kºvet®st a 

v§roson bel¿l, §m a marcalv§rosi §g 

kiszolg§l§sa tov§bbra is a kellet®n®l 

gyeng®bb lenne. JelentŖs negat²vum a 

rendszerben, hogy §tmenŖ rendszer helyett 

GyŖrben v®get ®rŖ viszonylatokkal sz§mol, 

melyek ir§nyv§lt§sra k®nyszer¿lnek Marcalv§rosban illetve M®nfŖcsanakon. A marcalv§rosi 

§g r®szleges kiszolg§l§sa miatt r§ad§sul csak a 10-11-es ®s az 1-es vonal keleti fele 

ir§ny§b·l ®rkezŖk sz§m§ra lenne biztos²tva mind a n®gy tºrzsvonali meg§ll· el®r®se. 

LehetŖs®g lenne m®g a marcalv§rosi §g bevon§s§ra oly m·don, hogy a 10-es vonal felŖl 

®rkezŖ viszonylatok megosztva (4-es verzi·), vagy csak Marcalv§ros ir§ny§ba 

kºzlekedn®nek. A megosztott verzi· h§tr§nya, hogy a j§ratsŤrŤs®g is oszt·dna, teh§t a 

v§roson bel¿l is haszn§lhat· gerincvonal koncepci·ja ism®t nehezebben lenne 

megval·s²that·. A valamennyi fontos c®lpont el®r®s®nek krit®riuma sem teljes¿lne ez 

esetben, b§r a legtºbb elŖbbi verzi·n§l kedvezŖbb lehetne a felt§r§s m®rt®ke. 
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Tov§bbi opci· m®g az adyv§rosi §g 

felhagy§sa. Ebben az esetben a vonatok 

a 10-es ®s a 11-es vonalakr·l 

Marcalv§roson §t az Ipartelepekig, a 8-as 

®s az 1-es vonal nyugati szakasza felŖl 

szint®n az Ipartelepekig, az 1-es vonal 

keleti szakasza ir§ny§b·l pedig 

Marcalv§rosig kºzlekedn®nek. Ennek a 

verzi·nak elŖnye, hogy valamennyi ir§ny 

sz§m§ra eg®sz nap §tsz§ll§smentes 

kapcsolatot biztos²tana az Ipari Park ir§ny§ba. H§tr§nya ugyanakkor, hogy a nyugat felŖl 

®rkezŖ vonalak sz§m§ra nem tenn® §tsz§ll§s n®lk¿l el®rhetŖv® Marcalv§rost, Adyv§rost 

pedig egy§ltal§n nem lehetne megkºzel²teni semelyik ir§nyb·l sem. Az ipari ter¿letek 

sz§m§ra eg®sz napos, kb. 10 percenk®nti kiszolg§l§s indokolatlan, ²gy ez a verzi· a 

Belv§ros ®s az Ipari Park kºzºtt nagy m®rt®kŤ, indokolatlan tºbbletkapacit§st hozna l®tre, 

amely m§s, eg®sz napos kºzleked®st ig®nylŖ ter¿letekrŖl (Marcalv§ros, Adyv§ros) 

hi§nyozhat. 

A GyŖrºn lehetŖ legrºvidebb ¼ton §thalad·, §tm®rŖs viszonylatok komoly h§tr§nya, hogy 30-

120 perces kºvet®s mellett sz§mos ir§nyba/ir§nyb·l nem biztos²tj§k a kapcsolatot a m§r 

eml²tett feles p·khoz. Ha p®ld§ul egy vonat Sopron felŖl ·ra 25-kor ®rkezik GyŖrbe, s ut§na 

:26-kor tov§bb is kºzlekedik P§p§n §t Celldºmºlkre, a GyŖrbe ®rkezŖ tov§bbi vonatok 

tºbbs®g®hez nem ad csatlakoz§st, a :30 kºr¿l ®rkezŖ/indul· t§vols§gi vonatokat p®ld§ul 

biztosan nem ®ri el, ²gy p®ld§ul se B®cs, se Budapest ir§ny§ba nem val·s²that· meg 

§tsz§ll§s. 60 perces kºvet®s eset®n pedig csak a kºvetkezŖ ·r§ban van vonat, ²gy az 

§tsz§ll· utasnak rendk²v¿l sokat kell v§rni a kºvetkezŖ vonatra. 

V®lem®ny¿nk szerint a legjobb megold§s a 

tiszt§n kºrvas¼ti koncepci·, mely a GyŖr-

Marcalv§ros-Adyv§ros-Gy§rv§ros-GyŖr gyŤrŤ 

teljes eg®sz®t felhaszn§lja valamennyi 

elŖv§rosi vonal megford²t§s§ra. E javaslat 

elŖnye, hogy ²gy valamennyi ir§nyb·l meg 

lehetne kºzel²teni a tºrzsvonali meg§ll·kat, 

tov§bb§ a hossz¼ szakaszon tºrt®nŖ fon·d§s 

kºvetkezt®ben kev®s belsŖ j§rat 



KorszerŤ gyorsvas¼ti rendszer megteremt®se GyŖrben ®s elŖv§ros§ban 

 

 

81 

 

kºzlekedtet®s®vel is sŤrŤ, v§rosi kºzleked®sre is haszn§lhat· kºtºttp§ly§s tengely alakulna 

ki. E viszonylatstrukt¼r§nak is elŖnye az §tmenŖ jelleg. A mai rendszerhez hasonl·an 

minden ir§ny sz§m§ra kapcsolatot biztos²t a feles p·khoz: a vonatok ·ra 30 elŖtt ®rkeznek, 

®s ut§na indulnak tov§bb egy m§sik ir§nyba. A k¿lºnbs®g l®nyeg®ben csak annyi, hogy m²g 

a vonatok ma a p§lyaudvaron 10-20 percet §llnak, addig az ¼j rendszerben §ll§s helyett 

bej§rn§k a kºrvasutat leosztva az ®rkezŖ, ®s ºsszegyŤjtve az indul· utasokat. 

 

A tiszta kºrvas¼ti modell mŤkºd®se, alkalmazkod§sa a t§vols§gi vonatok feles p·kj§hoz 

H§tr§nya ugyanakkor, hogy a k®sŖbb felv§zoland· beruh§z§soknak maxim§lisan teljes¿lni 

kell e javaslat megval·s²t§s§hoz. Bizonyos §llom§sok megkºzel²t®se a kºrir§ny¼ kºzleked®s 

miatt jelentŖs ker¿lŖvel lehets®ges csak (pl. Kom§rom felŖl Adyv§ros®, P§pa felŖl 

Marcalv§ros®), §m ezt a h§tr§nyt a vas¼t ï helyi j§ratokn§l l®nyegesen magasabb 

sebess®ge miatt ï v®lhetŖen megfelelŖen kompenz§lni tudja: az eml²tett ir§nyokb·l p®ld§ul a 

mai vas¼ti meg§ll·helyektŖl indulva helyi kºzleked®ssel Marcalv§ros megkºzel²t®se legal§bb 

10-15 percet ig®nyel, s mindenk®ppen §t kell sz§llni. A ker¿lŖ megt®tele legfeljebb ennyi idŖt 

vesz ig®nybe, §m a kapcsolat §tsz§ll§smentes lenne. 
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7 A gyŖri elŖv§rosi vas¼th§l·zat szolg§ltat§si koncepci·ja 

7.1 A vas¼tvonalak menetrendi koncepci·j§nak r®szletes 

bemutat§sa 

7.1.1 Legfontosabb ¼j szolg§ltat§sok a gyŖri elŖv§rosban 

¦temes kºzleked®s az eg®sz elŖv§rosban 

Az ¿temes menetrend a sz²nvonalas elŖv§rosi kºzleked®s alappill®re. A j§rmŤpark 

gazdas§gos, folyamatos felhaszn§l§sa, az utasok sz§m§ra egyenletes, kºnnyen 

megjegyezhetŖ k²n§lat biztos²t§s§nak sz¿ks®gess®ge, a vonat-busz egy¿ttmŤkºd®s 

megteremt®se egyar§nt megkºveteli, hogy az elŖv§rosi vonatok kisz§m²that·, egyenletes 

rend szerint kºzlekedjenek. 

Eur·pa fejlettebb ter¿letein m§r ®vtizedek ·ta ¿temes menetrend alapj§n szervezik a 

kºzºss®gi kºzleked®st. [12] Ennek okai: 

 Az ¿temes menetrend eg®sz nap legfeljebb 120 perces kºvet®st garant§l az adott 

vonalon, valamennyi ·r§ban azonos ®rkez®si ®s indul§si idŖpontokkal. Ez§ltal a 

kºzleked®s rendje kisz§m²that·v§, ®s az utas sz§m§ra kºnnyen megjegyezhetŖv® 

v§lik. 

 Az ¿temes rendszer lehetŖv® teszi az eszkºzpark gazdas§gos, folyamatos 

felhaszn§l§s§t. Mivel a vonatok cs¼csidŖn k²v¿l is tartj§k az eg®sz napos ¿temes 

kºvet®st, nincsenek felesleges §ll§sidŖk, a szem®lyzet ®s a j§rmŤvek folyamatosan 

dolgoznak. Mivel a vas¼tn§l a szem®lyzet ®s az infrastrukt¼ra fix kºlts®ge igen magas 

(kb. 70%), a pluszvonatok kºzlekedtet®se minim§lis tºbbletkºlts®ggel (az 

¿zemanyagkºlts®g nŖ csak) megval·s²that·, s csek®ly sz§m¼ cs¼csidŖn k²v¿li utas 

jelenl®te eset®n is megt®r¿l. 

 Egy ¿temes gerincj§ratokb·l §ll· orsz§gos kºzleked®si rendszer jelentŖsen 

egyszerŤbb® teszi az alacsonyabb szintŤ j§ratokkal val· ºsszehangol§st, hiszen az 

®rkez®si ®s indul§si idŖpontok periodikusan ism®tlŖdnek, ²gy ha egy ¿temben siker¿l 

megoldani a csatlakoz§st, akkor a tºbbiben is automatikusan menni fog. 

 Az ¿temes menetrendi strukt¼ra hossz¼ t§von is §lland·s²that·, nem sz¿ks®ges 

minden menetrendv§lt§ssal teljesen fel¿l²rni a kor§bbi rendszert. 

 



KorszerŤ gyorsvas¼ti rendszer megteremt®se GyŖrben ®s elŖv§ros§ban 

 

 

83 

 

K®t·r§s ¿temŤ kºzleked®sre az elŖv§rosi rendszerben a GyŖrtŖl t§volabb (40-50 km-re) 

esŖ ter¿leteken van sz¿ks®g, ahol a vonatok region§lis szerepe (t§vols§gi forgalom, m§s 

kisebb v§rosokba ir§nyul· hivat§sforgalom) hasonl·, vagy ak§r nagyobb jelentŖs®gŤ, mint a 

GyŖrbe ir§nyul· forgalom. Ilyen p®ld§ul a 10-es vonal P§pa-Celldºmºlk, vagy a 11-es vonal 

Bakonyszentl§szl·-Veszpr®m szakasza. 

čr§s ¿temŤ kºzleked®sre van sz¿ks®g azokon a ter¿leteken, amelyek GyŖrtŖl kºzepes 

t§vols§gra vannak (20-40 km), vagy amennyiben a vas¼t forgalma enn®l kºzelebbi ter¿leten 

sem ig®nyel sŤrŤbb kºvet®st (pl. 11-es vonal GyŖr-Pannonhalma szakasza). 

F®l·r§s ¿temŤ kºzleked®sre van sz¿ks®g GyŖr kºzvetlen elŖter®ben (pl. GyŖr-

M®nfŖcsanak), tov§bb§ azokon a vonalakon, amelyek ment®n 20-30 kilom®teren §t is 

jelentŖs m®retŤ, s vonattal j·l megkºzel²thetŖ telep¿l®sek tal§lhat·k (GyŖr-Kom§rom, GyŖr-

Csorna, GyŖr-Mosonmagyar·v§r vonalszakaszok). 

 

forr§s: Standardisierte Bewertung 2. Stammstrecke M¿nchen 

Z·n§z· vonatok elv®nek bemutat§sa 

A korszerŤ elŖv§rosi vas¼ti rendszereket gyakran jellemzi a kis t§vols§got megtevŖ 

szem®lyvonatok, illetve a kºzvetlen elŖv§rosokt·l t§volabb elsŖ vid®keket, illetve t§vols§gi 

forgalmat kiszolg§l· z·n§z· vonatok kettŖs jelenl®te. [4] Ez§ltal biztos²that· ugyanis a 

kapacit§sok optim§lis felhaszn§l§sa (a c®lv§rost·l t§volodva a f®rŖhelysz§m folyamatosan 

csºkken), az adott c®lcsoportok sz§m§ra a legrºvidebb menetidŖ (a t§volabbr·l ®rkezŖk a 

belsŖ meg§ll·kat Ă§tugorj§kò), tov§bb§ a rendszer pozit²v hat§ssal van a 

menetrendszerŤs®gre (a rºvidebb vonatokat nem befoly§solj§k a k¿lsŖ szakaszon keletkezŖ 

zavarok). 

GyŖr-Csorna-P§pa-Veszpr®mvars§ny-GyŖr kºrgyŤrŤ 

A Csorna ®s Veszpr®mvars§ny kºzºtt fut· mell®kvonalakr·l jelentŖs utaz§si ig®ny 

mutatkozik GyŖr ir§ny§ba. A R§bakºz Csorna ®s a R§ba kºzºtt elhelyezkedŖ ter¿let®n l®vŖ 
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telep¿l®sekrŖl a napi ing§z·k legal§bb harmada, de a Csorn§hoz kºzelebb esŖ 

telep¿l®sekrŖl tºbb esetben fele-k®tharmada gyŖri ing§z·. Mivel Csorn§n a munkahelyek 

sz§ma egyre kevesebb, s a v§rosban biztos²tott szolg§ltat§sok sz§ma is hi§nyos, a t®rs®g 

sz§m§ra kulcsfontoss§g¼ a megfelelŖ eljut§si lehetŖs®gek biztos²t§sa GyŖr fel®. [11]  

A mai kºzleked®si lehetŖs®gek ugyanakkor nem tudj§k teljes m®rt®kben kiel®g²teni az 

utasok ig®nyeit. A buszok ugyan a nagyobb telep¿l®sekrŖl kºzvetlen eljut§si lehetŖs®get 

biztos²tanak a megyesz®khelyre, §m menetidej¿k rendk²v¿l magas (az egy®ni kºzleked®s 

menetidej®n®l §ltal§ban 30-40%-kal magasabb), s a j§rmŤvek komfortja, a felk²n§lt 

¿lŖhelykapacit§s messze elmarad az ig®nyektŖl, ez®rt §lland· a zs¼folts§g. A t®rs®g vas¼ti 

kºzleked®se is csak korl§tozott m®rt®kben tudja enyh²teni a probl®m§kat, ugyanis b§r 

menetidŖben l®nyegesen jobb, mint az aut·buszok (egyes nagyobb telep¿l®sek eset®ben 

ak§r 40 perc is lehet az idŖmegtakar²t§s), menetrendi probl®m§k (kev®s csatlakoz§s), a 

csornai k®nyszer§tsz§ll§s, illetve egyes esetekben az §llom§sok neh®z megkºzel²thetŖs®ge 

miatt sok utas sz§m§ra nem k²n§lnak ®rdemben jobb szolg§ltat§st az aut·buszn§l. 

 

forr§s: GoogleEarth 

Ćtsz§ll§smentes kºzleked®s a GyŖr-Csorna-P§pa-Veszpr®mvars§ny-GyŖr kºrgyŤrŤn 

 

Ez®rt azt javasoljuk, hogy jºjjºn l®tre egy GyŖr ï Csorna ï P§pa ï Veszpr®mvars§ny ï GyŖr 

kºrvas¼ti tengely, mely az eml²tett t®rs®gek vas¼tvonalair·l kºzvetlen eljut§st biztos²t 

GyŖrbe. Egy ilyen, k®t·r§nk®nti ¿temes menetrend szerint kºzlekedŖ j§rat ºrºkºln® a vas¼t 
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m§r ma is megl®vŖ elŖnyeit (j· menetidŖ), ugyanakkor megoldan§ annak probl®m§it 

(§tsz§ll§smentes kapcsolat biztos²t§sa, ¿temes menetrend). 

A R§bakºz nyugati fel®nek jobb felt§r§sa ®rdek®ben indokolt a kºrgyŤrŤ kieg®sz²t®se egy 

Csorna-Beled(-Szombathely) j§rattal is. A vonatok GyŖrbŖl Csorna fel® k®t, ºsszecsatolt 

motorkocsival induln§nak el, melyek Csorn§t·l Beled-Szombathely, illetve P§pa ir§ny§ba 

folytatn§k ¼tjukat. A tºbb kºzvetlen kapcsolat biztos²t§s§n t¼l ez a rendszer biztos²tan§ azt 

is, hogy a 8-as vonal nyilv§nval·an terheltebb GyŖr-Csorna szakasz§n jelentŖs 

kapacit§startal®k jºjjºn l®tre a csornai, k·nyi stb. utasok sz§m§ra (P§pa-Csorna, ill. Csorna-

Beled(-Szombathely) kºzºtt csak egy, Csorna ®s GyŖr kºzºtt viszont m§r k®t motorkocsib·l 

§llna a vonat). 

 

A GyŖr-Csorna-P§pa-Veszpr®mvars§ny-GyŖr kºrvas¼t §ltal ®rintett n®h§ny telep¿l®s el®r®s®hez 

sz¿ks®ges §tlagos idŖ aut·busszal ®s vonattal
4
 

A kºrvas¼ti rendszerbe hasonl· m·don integr§lhat· a GyŖr-Veszpr®m vonal d®li szakasza is. 

                                                
4
 a 11-es ®s 13-as vonalak eset®ben m§r sz§moltunk a 2012 december®ben v§rhat· 

p§lyasebess®g-emel®ssel 
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Đj InterCity-koncepci· 

A magyar InterCity-rendszer j· ideje alapvetŖ reformra szorul. Az Eur·p§ban egyed¿l§ll·an 

rugalmatlan fix-fel§ras rendszer m§ra g§tj§v§ v§lt a fejlŖd®snek, s a kapacit§sok gazdas§gos 

felhaszn§l§s§nak.  

 

Đj t²pus¼ IC-szerelv®ny ºssze§ll²t§sa 

A javasolt ¼j modell l®nyege, hogy a t§vols§gi rep¿lŖj§ratokhoz, vagy egyes nemzetkºzi 

t§vols§gi gyorsvonatokhoz (pl. railjet) hasonl· m·don 3 kateg·ri§t §llap²t meg az InterCity-

vonatok eset®ben: egy klasszikus elsŖ oszt§lyt (first), egy fel§rral ig®nybe vehetŖ, 

helybiztos²t§sos (business), illetve egy fel§rmentes, m§s vonatokhoz hasonl· kond²ci·kkal 

ig®nybe vehetŖ m§sodoszt§lyt (economy). 

A GyŖr-Budapest vonalon e koncepci· 3 t²pus¼, 120 percenk®nt j§r· t§vols§gi gyorsvonat 

kºzlekedtet®s®re ad lehetŖs®get. A railjet a mai rendszerhez hasonl· m·don, §m az ausztriai 

p§lyavas¼ti fejleszt®sek miatt m·dosul· menetrenddel kºzlekedne. Az InterCity-k az egyik 

·r§ban Sopron, m§sik ·r§ban Szombathely fel® kºzlekedn®nek. A tolat§si mŤveletek 

kies®se, tov§bb§ 140 km/h-ra alkalmas szem®lykocsik 160 km/h-ra alkalmas j§rmŤvekkel 

tºrt®nŖ felv§lt§sa kb. 15-20 perc idŖnyeres®get jelent, melyeket tºbbletmeg§ll§sokra 

(Kom§rom, Tata) lehet felhaszn§lni. ĉgy a szolg§ltat§si minŖs®g roml§sa n®lk¿l 

ºsszevonhat·k a mai gyorsvonatok ®s InterCity-k. 

 

A GyŖr-Budapest vonalon kºzlekedŖ vonatt²pusok (railjet, IC 120, z·n§z·, szem®ly 60 percenk®nt) 
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A 10-es vas¼tvonal fel¼j²t§sa lehetŖs®get ad arra, hogy a szombathelyi InterCity a mostani, 

GyŖr-Csorna-Porp§c-Szombathely ir§ny helyett sokkal fontosabb, nagyobb telep¿l®sek 

ir§ny§ba (P§pa, Celldºmºlk, S§rv§r) kºzlekedjen a szombathelyi utasok ®rdemi 

idŖvesztes®ge n®lk¿l.  

Tºbb t§vols§gi eljut§si lehetŖs®g ï a hat§rokon t¼lra is 

Mivel a 10-es vonal tradicion§lis, GyŖr-P§pa-Celldºmºlk-Szombathely kapcsolat§t a 

tov§bbiakban az InterCity biztos²tja, ez®rt a mai gyorsvonatok m§s ir§nyba, legink§bb 

Zalaegerszeg fel® tºrt®nŖ kºzlekedtet®se indokolt. Ez§ltal egy fontos, ma hi§nyz· ®szak-d®li 

ºsszekºttet®s jºhetne l®tre olyan vonalakon, melyek kºzºtt ma csak tºbb §tsz§ll§ssal, 

kºr¿lm®nyesen lehet kºzlekedni. 

Rendk²v¿l fontos fejleszt®s, r®g·ta l®tezŖ sz®gyenfolt elt¿ntet®se lenne a Pozsony-ir§ny¼ 

eljut§s megold§sa. Ennek k®zenfekvŖ m·dja az am¼gy is j· gyŖri kapcsolatot ig®nylŖ 

t®rs®gbŖl indul·, §m viszonylag csek®ly forgalm¼ rajkai vonatok tov§bbkºzlekedtet®se a 

szlov§k fŖv§rosba.  

7.1.2 Javasolt menetrendi rendszer vonalank®nt 

 

Tervezett menetrendi p·kok a gyŖri elŖv§ros fontosabb csom·pontjain 
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Hegyeshalom ï GyŖr ï Budapest vonal (1-es vonal) 

Priorit§sok 

 a legnagyobb forgalm¼, GyŖr-kºzeli szakaszokon sŤrŤ eljut§si lehetŖs®g biztos²t§sa 

a kºzponti vas¼ti meg§ll·kba 

 eg®sz napos, folyamatos kºvet®s biztos²t§sa GyŖr ir§ny§ba a hat§ron t¼lr·l, illetve az 

elŖv§roson k²v¿lrŖl is 

 sz²nvonalas csatlakoz§s a gyŖri menetrendi p·khoz 

 

Vonatt²pus Viszonylat ¦tem Meg§ll§si rend 

EUREGIO B®cs-GyŖr 120 Magyarorsz§gon mindenhol. 

EUREGIO Pozsony-GyŖr 120 Magyarorsz§gon mindenhol. 

 
Mosonmagyar·v§r-GyŖr 60 Mindenhol. 

 
Budapest-GyŖr 60 

GyŖr-Tatab§nya kºzºtt 

mindenhol, ut§na Kelenfºld. 

 
Kom§rom-GyŖr 60 Mindenhol. 

 Sopron-GyŖr-Budapest 120 Tatab§nya, Kelenfºld 

 Szombathely-GyŖr-Budapest 120 Tatab§nya, Kelenfºld 

 M¿nchen-B®cs-Budapest 120 
Mosonmagyar·v§r, GyŖr, 

Tatab§nya, Kelenfºld 
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Az alap¿temek menetrendi §br§ja 

ElŖv§rosi forgalom 

A B®cs ®s Pozsony fel® k®t·r§nk®nt kºzlekedŖ EUREGIO szem®lyvonatok Hegyeshalom ®s 

GyŖr kºzºtt ·r§nk®nti sŤrŤs®gŤ kºzleked®st biztos²tan§nak, melyet Mosonmagyar·v§r ®s 

GyŖr kºzºtt tov§bbi j§ratok eg®sz²ten®nek ki f®l·r§s ¿temre. 

A vas¼tvonal keleti fel®n, Kom§rom ®s GyŖr kºzºtt a Budapest ®s GyŖr kºzºtt ·r§nk®nt 

kºzlekedŖ vonatok, valamint Kom§rom ®s GyŖr kºzºtt kºzlekedŖ bet®tj§ratok szolg§ln§k ki a 
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meg§ll·kat. A budapesti vonatok csak GyŖrig kºzlekedn®nek, motorvonatokkal, s bej§rn§nak 

az elŖv§rosi h§l·zat kºzponti kºrgyŤrŤj®be is. E vonatok Kom§rom ®s Budapest kºzºtti 

meg§ll§si rendj®t a budapesti elŖv§ros ig®nyeinek megfelelŖen kell kialak²tani. Kom§rom ®s 

GyŖr kºzºtt a k®t vonatt²pus ºsszess®g®ben f®l·r§nk®nti kºvet®st biztos²tana. 

T§vols§gi forgalom 

A vas¼tvonalon kºzlekedŖ S-Bahn vonatok ·r§nk®nt tov§bbmenn®nek Budapestre, tov§bb§ 

·r§nk®nti InterCity-kºzleked®s val·sulna meg. 

Sopron ï GyŖr vonal (8-as vonal) 

Priorit§sok 

 a legforgalmasabb, Csorna-GyŖr szakaszon sŤrŤ kºvet®s biztos²t§sa a gyŖri kºzponti 

vas¼ti meg§ll·k ir§ny§ba 

 Csorn§n t¼li szakaszokr·l a lehetŖ leggyorsabb, rendszeres gyŖri eljut§s biztos²t§sa 

 ·r§nk®nti, szem®lyvonatokn§l gyorsabb utaz§si lehetŖs®g Sopron-GyŖr kºzºtt 

 Csorn§n eg®szes p·k l®trehoz§sa (csatlakoz§sok miatt) 

Vonatt²pus Viszonylat ¦tem Meg§ll§si rend 

 
Sopron-GyŖr 120 

Ikr®ny, Enese, K·ny, Csorna, 

Far§d, R§batam§si, Sz§rfºld, 

Veszk®ny, Kapuv§r, PetŖh§za, 

FertŖszentmikl·s 

 
Sopron-GyŖr 120 

Csorna, Far§d, R§batam§si, 

Sz§rfºld, Veszk®ny, Kapuv§r, 

PetŖh§za, FertŖszentmikl·s 

 
P§pa/Szombathely-Csorna-GyŖr 120 

Szombathely-Csorna mindenhol, 

P§pa-Csorna mindenhol, Csorna, 

K·ny, Enese, Ikr®ny 

 
Csorna-GyŖr 60 K·ny, Enese, Ikr®ny 

 Sopron-GyŖr-Budapest 120 FertŖsztmikl·s, Kapuv§r, Csorna 
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Az alap¿temek menetrendi §br§ja 

ElŖv§rosi forgalom 

Sopron-GyŖr viszonylatban ·r§nk®nti, Csorna-GyŖr kºzºtt f®l·r§nk®nti j§ratsŤrŤs®g 

val·sulna meg. A vonatok k®t, egym§st·l elt®rŖ alap¿tem szerint kºzlekedn®nek. P§ratlan 

¿temben egy Sopron-GyŖr kºzºtti z·n§z· (Csorna-GyŖr kºzºtt nem, Csorna-Sopron kºzºtt 

mindenhol meg§ll·) ®s egy GyŖr-P§pa/Szombathely viszonylatban kºzlekedŖ (Csorna-GyŖr 

kºzºtt mindenhol meg§ll·) vonat kºzlekedne. P§ros ¿temben j§rna az InterCity, illetve egy 

Sopron ®s GyŖr kºzºtt mindenhol meg§ll· vonat. A kºvet®st tov§bbi vonatok sŤr²ten®k 

f®l·r§sra Csorna ®s GyŖr kºzºtt. 

T§vols§gi forgalom 

K®t·r§nk®nti InterCity-kºzleked®s Sopron ®s Budapest kºzºtt. 
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GyŖr ï P§pa ï Celldºmºlk vonal (10-es vonal) 

Priorit§sok 

 M®nfŖcsanak felŖl a mai aut·buszos szolg§ltat§sn§l l®nyegesen jobb menetidŖt, ®s 

ahhoz hasonl· kºvet®si gyakoris§got biztos²t· elŖv§rosi vas¼ti kºzleked®s 

megteremt®se 

 a vonal kºz®psŖ szakasza sz§m§ra ·r§nk®nti GyŖr-ir§ny¼, gyors eljut§s biztos²t§sa 

 csatlakoz§s minden ·r§ban a gyŖri ®s a celldºmºlki feles p·khoz 

 Zalaegerszeg-GyŖr kºzºtti kºzleked®s jav²t§sa 

 P§pa sz§m§ra §tsz§ll§smentes kapcsolat biztos²t§sa a Budapest fel® 

Vonatt²pus Viszonylat ¦tem Meg§ll§si rend 

 
M®nfŖcsanak-GyŖr 30 Mindenhol. 

 
P§pa-GyŖr 120 

GyŖr, Gy§rv§ros, Adyv§ros, 

GyŖrszemere, Gyºmºre-T®t, 

Szerecseny, Gecse-Gyarmat, 

Vaszar 

 
Zalaegerszeg-GyŖr 120 

GyŖr, Gy§rv§ros, Adyv§ros, 

GyŖrszemere, Gyºmºre-T®t, 

Szerecseny, Gecse-Gyarmat, 

Vaszar, P§pa, Celldºmºlk ï 

ut§na ig®ny szerint. 

 Szombathely-GyŖr-Budapest 120 S§rv§r, Celldºmºlk, P§pa 

Ig®nyalap¼ 

kºzleked®s 
Celldºmºlk-P§pa ? Mindenhol. 
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Az alap¿temek menetrendi §br§ja 

ElŖv§rosi forgalom 

Zalaegerszeg ®s GyŖr kºzºtti k®t·r§nk®nti vonatkºzleked®s. A vonatok Celldºmºlkig csak a 

GyŖrszemere ®s P§pa kºzºtti §llom§sokon ®s meg§ll·helyeken §lln§nak meg. Ezek mellett 

f®l·r§nk®nti, f¿ggetlen elŖv§rosi vonatok kºzlekedn®nek M®nfŖcsanak ®s GyŖr kºzºtt. 

Celldºmºlk ®s P§pa kºzºtt ig®nyalap¼, elsŖsorban a k®t v§ros ir§ny§ba bonyol·d· 

hivat§sforgalom ig®nyeinek megfelelŖ menetrendet kell k®sz²teni, mely a lehetŖ legtºbb gyŖri 

kapcsolatot biztos²tja. Amennyiben valamelyik telep¿l®srŖl komoly ig®ny mer¿l fel a 
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kºzvetlen gyŖri kapcsolatra, a zalaegerszegi vonat ott meg§ll²that·, azonban az ezzel j§r· 

idŖvesztes®gn®l figyelembe kell venni a celldºmºlki menetrendi p·k el®r®s®nek ig®ny®t. E 

telep¿l®sek gyŖri kºzvetlen kapcsolat§nak biztos²t§s§ra lehetŖs®g m®g egyes P§p§ig 

kºzlekedŖ z·n§z· vonatok tov§bbk¿ld®se Celldºmºlkre. 

T§vols§gi forgalom 

A vonalon kºzlekedŖ z·n§z· elŖv§rosi vonatok k®t·r§nk®nt tov§bbkºzlekedn®nek 

Zalaegerszegre. A Szombathely-Budapest InterCity Szombathely ®s GyŖr kºzºtt P§pa, 

Celldºmºlk ®s S§rv§r §llom§sokon §llna meg. Az InterCity Marcalv§roson, a z·n§z· 

Adyv§roson §t kºzlekedik. 

GyŖr ï Veszpr®m vonal (11-es vonal) 

Priorit§sok 

 Gyors, ¿temes, main§l sŤrŤbb GyŖr-ir§ny¼ eljut§si lehetŖs®g biztos²t§sa az 

elŖv§rosban a vas¼t §ltal ar§nylag j·l kiszolg§lt telep¿l®sek sz§m§ra 

 a Bakony ¿temes, eg®sz napos el®rhetŖs®g®nek biztos²t§sa a vonal mindk®t v®g®rŖl, 

folyamatos csatlakoz§sok 

Vonatt²pus Viszonylat ¦tem Meg§ll§si rend 

 
P§pa/Veszpr®m-GyŖr 120 

Ravazd, £cs ®s Bakonyp®terd 

kiv®tel®vel mindenhol. 

 
Bakonyszentl§szl·-GyŖr 120 

Ravazd, £cs ®s Bakonyp®terd 

kiv®tel®vel mindenhol. 
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Az alap¿temek menetrendi §br§ja 

GyŖr-Veszpr®m viszonylatban k®t·r§nk®nti, Bakonyszentl§szl· ®s GyŖr kºzºtt ·r§nk®nti 

kºzleked®s. A GyŖr-Veszpr®m viszonylatban kºzlekedŖ vonatok Veszpr®mvars§ny ®s GyŖr 

kºzºtt kºzvetlen, P§pa felŖl ®rkezŖ kocsit tov§bb²tan§nak. 

Csorna-P§pa-Veszpr®mvars§ny vonal (14-es, 13-as vonalak) 

Priorit§sok 

 ¿temes, gyors ®s §tsz§ll§smentes eljut§si lehetŖs®g biztos²t§sa a gyŖri kºzponti 

meg§ll·kba 

 Csorn§n j· csatlakoz§sok Szombathely ®s Sopron ir§ny§ba 

 a P§pa ir§ny§ba bonyol·d· hivat§sforgalom seg²t®se 

Vonatt²pus Viszonylat ¦tem Meg§ll§si rend 

 

Szombathely/P§pa-GyŖr-

P§pa/Veszpr®m 
120 

Csorna-Veszpr®mvars§ny kºzºtt 

Rom§nd kiv®tel®vel mindenhol. 
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Az alap¿tem menetrendi §br§ja 

GyŖr-Csorna-P§pa-Veszpr®mvars§ny-GyŖr viszonylatban k®t·r§nk®nti kºzleked®s. Ezt 

Csorna ®s P§pa kºzºtt tov§bbi motorvonat bevon§s§val lehet sŤr²teni cs¼csidŖszakokban. 

Ez az eszkºz sŤr²theti a kºzleked®st a 10-es vonal Celldºmºlk-P§pa szakasz§n, vagy a 13-

as vonalon is. 

Szombathely-Csorna vonal (16-os vonal) 

Priorit§sok 

 gyors, ¿temes ®s §tsz§ll§smentes gyŖri kapcsolat 

 a Vas megyei szakaszon ·r§nk®nti eljut§s biztos²t§sa Szombathelyre 

cs¼csidŖszakban, a szombathelyi eg®szes p·k el®r®se 

 Csorn§n valamennyi ir§nyba j· csatlakoz§s 
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Vonatt²pus Viszonylat ¦tem Meg§ll§si rend 

 
Szombathely/P§pa-GyŖr 120 

Szombathely ®s Csorna kºzºtt 

mindenhol. 

 
Szombathely-R®pcelak 120 Mindenhol. 

 

 

Az alap¿tem menetrendi §br§ja 

A GyŖr-Csorna-P§pa-Veszpr®mvars§ny-GyŖr viszonylatban kºzlekedŖ vonatok GyŖr ®s 

Csorna kºzºtt kºzvetlen kocsit tov§bb²tan§nak, mely Csorn§t·l Szombathelyig kºzlekedne 

k®t·r§nk®nt. Mivel e vonat Szombathelyre val·sz²nŤleg hivat§sforgalom sz§m§ra 

kedvezŖtlen idŖpontban (p§ros ·ra ut§n) ®rkezne meg, ez®rt sz¿ks®ges lehet bet®tj§ratok 

ind²t§sa, melyek a kºvet®st cs¼csidŖszakokban kettŖrŖl egy·r§sra sŤr²ten®k R®pcelak ®s 

Szombathely kºzºtt. Ez§ltal biztos²that· lenne a szombathelyi p·k el®r®se is. A vonalon 

vizsg§land· a kisforgalm¼, telep¿l®sektŖl t§volabb elhelyezkedŖ meg§ll·helyek (D®nesfa, 

P§li-Vadosfa stb.) felhagy§sa. 
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A javasolt h§l·zat ¿temt®rk®pei 
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7.1.3 A javasolt ®s a jelenlegi elŖv§rosi k²n§lat eszkºzig®ny®nek 

ºsszehasonl²t§sa 

 Mai Tervezett K¿lºnbs®g 

GyŖr-Kom§rom szem®ly/elŖv§rosi 2 2 0 

GyŖr-Hegyeshalom 3 3 0 

GyŖr-P§pa-Celldºmºlk  5 5 0 

GyŖr-Sopron 5 5 0 

GyŖr-Veszpr®m 4 4 0 

Csorna-Veszpr®mvars§ny 2 3 +1 

Hegyeshalom-Szombathely 2 3 +1 

¥sszesen 23 25 +2 

 

Az eszkºzig®ny kisz§m²t§s§n§l nem az adott vonalon megjelenŖ j§rmŤvek pontos sz§m§t, 

hanem az adott szakaszon l®vŖ menetvonalak lehetŖ legkevesebb eszkºzzel tºrt®nŖ 

kiszolg§l§s§hoz sz¿ks®ges eszkºzmennyis®get hat§roztuk meg. 

A t§bl§zatb·l l§that·, hogy az §ltalunk javasolt menetrend nagyj§b·l a mai teljes²tm®nybŖl 

megval·s²that·, ahhoz k®pest sz§mottevŖ kºlts®gtºbbletet nem jelent. A k®t 

tºbbleteszkºzbŖl az egyik egy ar§nylag kis jelentŖs®gŤ mell®kvonali fejleszt®s (13-as vonal), 

a m§sik pedig a szombathelyi elŖv§rosi kºzleked®s miatt sz¿ks®ges (R®pcelak-Szombathely 

vonatok), teh§t szorosan nem is tartozik a gyŖri elŖv§ros t®makºr®be. 

A mai helyzethez viszony²tott kºlts®g term®szetesen f¿gg a v§ltoz· t®telektŖl is. A pontos 

menetrendi k²n§lat (h§ny ¿tem kºzlekedtethetŖ le, cs¼csidŖn k²v¿li kºzleked®s, h®tv®gi 

kºzleked®s, egy®b korl§toz§sok), s ²gy a vonatkilom®ter-teljes²tm®ny meghat§roz§sa 

azonban nem tartozik e tanulm§ny t§rgykºr®be, mint ahogy a jºvŖben megv§s§roland· 

eszkºzºk energiafelhaszn§l§sa ®s egy®b v§ltoz· kºlts®ge sem ismert egyelŖre. Ugyanakkor 

sejthetŖ, hogy ¼j, korszerŤ j§rmŤparkkal e t®ren jelentŖs megtakar²t§st lehet majd el®rni. 
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7.2 A gyŖri elŖv§rosi kºrvas¼t kºzleked®si rendje 

7.2.1 Menetrendi k²n§lat a kºrvas¼t ment®n 

 

Viszonylatok ®s meg§ll·helyek GyŖrben 

 

A kºrvas¼t (GyŖr-Gy§rv§ros-Adyv§ros-Marcalv§ros-GyŖr) menetrendje 
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A teljes kºrvas¼ton garant§lni kell a 10 perces alapkºvet®st. Ezt a f®l·r§s ¿temben 

kºzlekedŖ j§ratok (Mosonmagyar·v§r-GyŖr, Csorna-GyŖr, M®nfŖcsanak-GyŖr, Kom§rom-

GyŖr), tov§bb§ belsŖ j§ratok tudj§k biztos²tani. A tov§bbi vonatok (z·n§z·k, 11-es vonal) 

csak sŤr²tŖ szerepet l§tnak el ezen fel¿l. 

7.2.2 A kºrvas¼t szerepe a v§roson bel¿l 

A gyŖri elŖv§rosi rendszer kºzponti eleme a sŤrŤ kºvet®snek ®s az ¼j meg§ll·knak 

kºszºnhetŖen alkalmass§ v§lik arra, hogy a GyŖrºn bel¿li kºzleked®sben is gyors, sŤrŤ 

alternat²v§t k²n§ljon a v§rosban kºzlekedŖk sz§m§ra. A legszignifik§nsabb javul§st a vas¼ti 

rendszer Maracalv§ros (annak is fŖleg a nyugati r®sze, Marcalv§ros II) sz§m§ra jelenti: a 

Belv§rosig vonattal teljes²tett menetidŖ kevesebb, mint a fele lenne a mostani, helyi 

j§ratokkal megval·s²that· eljut§si idŖknek. Adyv§ros eset®ben a menetidŖ-csºkken®s 

legink§bb a meg§ll·t·l d®lre elter¿lŖ szabadhegyi ter¿leten ®lŖk eset®ben jelentkezik. Igen 

komoly javul§st jelentenek a vas¼ti fejleszt®sek az iparter¿letek (Gy§rv§ros, Ipartelepek) 

ir§ny§ba utaz·k sz§m§ra, legyen a kiindul§si pontjuk ak§r Marcalv§rosban, Adyv§rosban, 

vagy a v§roskºzpontban. 

Viszonylat 
Helyi j§rat 
(perc) 

Vonat 
(perc) 

Marcalv§ros-Belv§ros 12 5 

Marcalv§ros-
Ipartelepek 24 12 

   Marcalv§ros-Adyv§ros 10 4 

   Adyv§ros-Belv§ros 11 6 

Adyv§ros-Ipartelepek 12 7 

   Belv§ros-Ipartelepek 22 7 

 

Utaz§si idŖk ºsszehasonl²t§sa a v§roson bel¿l bej§rhat· legjellemzŖbb viszonylatokon 

Kºvet®si idŖkºzºk tekintet®ben a vas¼t minden viszonylatban hozza legal§bb azt a kºvet®st, 

amelyet a helyi j§ratok, sŖt egyes esetekben a sok elŖv§rosi vonat fon·d§sa miatt a helyi 

viszonylatokn§l sŤrŤbb kºzleked®st biztos²t. A rendszer Marcalv§rosb·l ®s a Belv§rosb·l 

eg®sz nap legal§bb 60, cs¼csidŖben 15-30 perces j§ratsŤrŤs®get biztos²t az ipartelepek 

ir§ny§ba. Adyv§rosb·l napkºzben Marcalv§roson §t, kb. 16 perces menetidŖvel, 60 

percenk®nt lehet eljutni az iparter¿letekre, mŤszakv§lt§sok kºr¿l viszont a 11-es vonalr·l 
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®rkezŖ, s a gy§rv§rosi deltav§g§nyon kereszt¿l egybŖl az ipartelepekre kºzlekedŖ 

viszonylatoknak kºszºnhetŖen rºvidebb menetidŖvel is el lehet jutni. 

 

A v§roson bel¿li forgalom §ltal okozott kihaszn§lts§g-nºveked®s a kºrvas¼ton (sz·l· FLIRT j§rmŤvel 

sz§molva) 

A kºrvas¼t v§roson bel¿li forgalm§nak (olyan utaz§sok sz§ma, melyek a v§ros belter¿let®n 

indulnak ®s v®gzŖdnek) meghat§roz§s§hoz a Sz®chenyi Istv§n Egyetem §ltal 2004-ben 

k®sz²tett c®lforgalmi m§trixot vett¿k alapul, mely a GyŖr egyes kºrzetei kºzºtt bonyol·d· 

forgalmat hat§rozza meg. A vizsg§lat sor§n meg§llap²tottuk, hogy a legforgalmasabb 

szakaszon, Marcalv§ros ®s GyŖr kºzºtt cs¼cs·r§ban a v§rosi forgalom az elŖv§rosi 

utasokon fel¿l ak§r egyharmad§val nºvelheti a j§rmŤvek kihaszn§lts§g§t. 10 perces kºvet®s 

eset®n teh§t minden egyes j§rmŤhºz nagyj§b·l egy sz·l·busznyi utasmennyis®ggel j§rul 

hozz§ a v§roson bel¿li forgalom. 

7.2.3 Az ipartelepek megkºzel²t®si lehetŖs®gei 

GyŖr a Nyugat-Dun§nt¼l legfontosabb ipari kºzpontja, ez®rt a nagyobb gy§rtelepek 

megkºzel²t®s®nek megold§sa a kºzºss®gi kºzleked®s versenyk®pess®ge szempontj§b·l 

kulcsfontoss§g¼. [2] A v§rosi vas¼ti kºrgyŤrŤ ugyan az ipari ter¿letek egy r®sz®t kºzvetlen¿l 

is ®rinti (Gy§rv§ros), §m az ¼jabb, keleti Ipari Parkot ®s az AUDI-gy§rat kºzvetlen¿l nem. 

Term®szetesen felmer¿lhet ezen ter¿letek csatlakoz· helyi j§rattal val· kiszolg§l§sa 
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(§tsz§ll§si lehetŖs®get teremtve Gy§rv§rosban), §m mivel valamennyi ipari ter¿let 

rendelkezik vas¼ti kiszolg§l§ssal, ez®rt m®rlegelendŖ a kºzvetlen vonatok ind²t§sa is.  

Mivel fontos priorit§s a kºrvas¼ti meg§ll·k eg®sz napos, folyamatos, azonos sŤrŤs®ggel val· 

kiszolg§l§sa, nem az egyenletes, 10 perces kºvet®st biztos²t·, egyenk®nt f®l·r§s ¿temben 

kºzlekedŖ j§ratok (Csorna-GyŖr, Mosonmagyar·v§r-GyŖr stb.), hanem a t§volabbr·l ®rkezŖ, 

a kºrvas¼t menetrendj®ben ¿temen fel¿li j§ratk®nt jelentkezŖ z·n§z· vonatok haszn§lhat·k 

fel a kºzvetlen ipartelepi kapcsolat idŖszakos biztos²t§s§ra. Ez azt jelenti, hogy a 

cs¼csidŖszakban, pl. d®lut§n 2 ·ra kºr¿l egyes z·n§z·k ¼tvonalukon tºbb helyen is 

meg§llnak (pl. a Sopron-GyŖr z·n§z· GyŖr ®s Csorna kºzºtt), ®s a kºrvas¼t helyett az AUDI-

gy§rig, vagy az Ipari Park II meg§ll·ig kºzlekednek. A kora reggeli ®s a k®sŖ esti idŖszakban 

viszont az eml²tett alapj§ratokkal is lehet biztos²tani a kºzvetlen kapcsolatot, hiszen ezekben 

az idŖs§vokban a belv§rosi c®lpontok forgalma nyilv§nval·an alacsony. 

 

forr§s: panoramio.com 

Az AUDI-gy§r t§vlati k®pe 
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forr§s: GoogleEarth 

GyŖr iparter¿leteinek szem®lyforgalmi kiszolg§l§si lehetŖs®ge vonattal 

7.3 A kapcsol·d· aut·buszh§l·zat kialak²t§sa 

Az S-Bahn h§l·zat kialak²t§sa a gyŖri elŖv§rosi vas¼ti rendszert oly m®rt®kben jav²tja fel, 

hogy a jelenlegi buszh§l·zat ï k¿lºnºs tekintettel a vas¼t mellett fut· fŖutak buszforgalm§ra, 

melyek a vas¼t tervezett szerep®t tºltik be ma ï teljes §tgondol§sra szorul. 

A buszh§l·zat nagyobb m®rt®kŤ §talak²t§s§ra legfŖk®ppen a gyŖri elŖv§ros 30 kilom®teres 

kºrzet®n t¼l van sz¿ks®g. Itt azokon a helyeken, ahol vas¼ti fŖvonal el®rhetŖ t§vols§gban 

van, egy®rtelmŤen az elŖv§rosi vonatokat kell prefer§lni, ak§r mostani kºzvetlen viszonylatok 

megsz¿ntet®se, s a vonatra val· r§hord· j§ratok ind²t§sa §r§n is. 

Fontos ugyanakkor, hogy a h§l·zat §talak²t§s§t rugalmas m·don, mindig az adott helyzethez 

alkalmazkodva v®gezz®k el. ¥sszefoglalva az §tszervez®sek sor§n az al§bbi alapelveket 

tartjuk a legfontosabbnak: 

 Egy kºzvetlen viszonylat r§hord§ssal val· kiv§lt§s§t csakis akkor szabad elv®gezni, 

amennyiben az utasok sz§m§ra az §tsz§ll§st valamilyen tºbbletszolg§ltat§ssal 

ellens¼lyozz§k. Az §tsz§ll§st kompenz§lni lehet legal§bb 15 perc idŖnyeres®ggel, 

®s/vagy a r§hord· viszonylat eset®ben a telep¿l®s felt§r§s§nak m®ly²t®s®vel (a 
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telep¿l®s m®ret®tŖl f¿ggŖen a meg§ll·kioszt§s sŤr²t®s®vel, vagy kisbuszos ir§nytaxi 

szervez®s®vel), mely §ltal a r§gyalogl§si t§vols§gok csºkkennek. 

 Az §llom§si §tsz§ll§sok lebonyol²t§s§hoz a lehetŖ legjobb infrastrukt¼r§ra van sz¿ks®g. 

Sz¿ks®ges, hogy a k®t eszkºz kºzºtti gyalogl§si t§vols§g ne haladja meg a 30 

m®tert, s legal§bb az egyik ir§nyban biztos²tva legyen az utasok sz§m§ra a 

szintvesztes®g n®lk¿li §tsz§ll§s. A busz ®s a vonat kºzºtti utat lehetŖs®g szerint 

fedj®k le, hogy az §tsz§ll· utasok az esŖ ®s h· ellen v®dve legyenek. Az §tsz§ll§skor 

kiemelten fontos az egy®rtelmŤ utast§j®koztat§s, a j§ratok sz§m§nak ®s 

viszonylat§nak f®lre®rthetetlen m·don tºrt®nŖ megjelen²t®se. Az §tsz§ll§sra hagyott 

idŖ legal§bb 3, legfeljebb 10 perc legyen. 

 A r§hord· j§ratok ®s a vonatok kºzºs h§l·zat§t ¼gy kell megtervezni, hogy a kiindul· 

telep¿l®s ®s GyŖr kºzºtti menetidŖ az elŖv§ros 30 km-es kºrzet®ben a 35, 40 km-es 

kºrzet®ben 45, 50 km-es kºrzet®ben pedig a 60 percet ne haladja meg, vagyis az 

eljut§si sebess®g ºsszess®g®ben kb. 50-60 km/h legyen. 

 A r§hord· j§ratnak ®s a vonatnak egy¿tt eg®sz napos, ¿temes kapcsolatot kell 

biztos²tania az adott telep¿l®s ®s GyŖr kºzºtt. 

 A gyŖri elŖv§rosban elhelyezkedŖ kisebb v§rosok (Csorna, Kapuv§r) el®rhetŖs®g®t 

azok vonz§skºrzet®bŖl, jellemzŖen aut·busszal, tov§bbra is biztos²tani kell. 

 

 

forr§s: Allianz Pro Schiene Egyes¿let 
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forr§s: panoramio.com 

KorszerŤ, kºzºs peronos §tsz§ll§si lehetŖs®g Mettmann (N®metorsz§g) vas¼t§llom§s§n 

Azon telep¿l®sek eset®ben, melyek GyŖr 30 km-es kºrzet®n bel¿l helyezkednek el, elŖv§rosi 

vas¼tvonal mellett is megtarthat· a kºzvetlen aut·buszos eljut§si lehetŖs®g, amennyiben a 

telep¿l®s vonattal nem t§rhat· fel kellŖ m®rt®kben, s a kºzvetlen viszonylatok kieg®sz²tŖ 

r§hord· j§ratokkal val· felv§lt§sa az utaz·kºzºns®g sz§m§ra a szolg§ltat§s sz²nvonal§nak 

roml§s§t jelenten® (a keletkezŖ §tsz§ll§st nem kompenz§ln§ elegendŖ idŖnyeres®g). Ilyen 

telep¿l®s p®ld§ul Ny¼l, T®t, vagy R§bapatona. 

 

Az elŖv§rosi vas¼tvonalakra val· r§hord§snak alapvetŖen h§rom form§ja lehets®ges: 

 

 Hagyom§nyos helyi j§rat(ok) ind²t§sa 

 MerŖleges helykºzi buszj§rat ind²t§sa 

 Ir§nytaxi-jellegŤ r§hord§s 

 

Az egyes telep¿l®sek eset®ben az al§bbi m·dok kºz¿l a forgalom m®rt®ke, a telep¿l®s 

vonatt·l val· t§vols§ga, illetve a j§rmŤvek gazdas§gos felhaszn§lhat·s§ga alapj§n kell 

v§lasztani. 

7.3.1 Helyi j§ratokra alapozott rendszer 

Hagyom§nyos, fix meg§ll·kioszt§ssal rendelkezŖ, MIDI, vagy hagyom§nyos j§rmŤvel 

kiszolg§lt helyi j§ratokkal a legnagyobb telep¿l®seket kell kiszolg§lni, ahol az utasforgalom 

ºnmag§ban k®pes, csak a telep¿l®sen bel¿l eltartani egy ilyen rendszert, s lehetŖs®g van a 
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j§rmŤpark eg®sz napos, folyamatos kºzlekedtet®s®re. Ilyen v§ros lehet p®ld§ul Kapuv§r ®s 

Csorna. 

 

A 85-ºs ¼t ment®n elhelyezkedŖ k®t v§ros, illetve a hozz§juk szorosan kapcsol·d· Far§d 

GyŖr-ir§ny¼ kºzleked®s®t a mai, kºzvetlen¿l GyŖrig kºzlekedŖ buszj§ratok helyett a helyi 

j§ratok ®s a vonat kapcsolat§ra alapozott rendszerrel l®nyegesen jobban ®s olcs·bban meg 

lehetne oldani. Ennek bizony²t§sa ®rdek®ben megvizsg§ltuk, hogy a k¿lºnbºzŖ t²pus¼ utasok 

utaz§si ideje a mai ®s a javasolt rendszerben hogyan alakul, illetve a felhaszn§lt j§rmŤvek 

sz§ma, ®s azok kilom®ter-teljes²tm®nye mik®nt alakul. 

 

 

Csorna, Kapuv§r ®s Far§d kapcsolat§nak megteremt®se a vas¼ttal 

A fenti §br§n bemutatott j§ratstrukt¼ra h§rom helyi j§rattal sz§mol. Mindk®t kisv§rosban 

kºzlekedne egy-egy ºn§ll· helyi j§rat, mely Kapuv§r eset®ben a telep¿l®s nyugati fel®t, 

Csorna eset®ben pedig a keleti ®s ®szaki ter¿leteket szolg§ln§ ki. Ezen fel¿l kºzlekedne m®g 

egy kºzºs helyi j§rat is, mely egy¼ttal Far§dot is kiszolg§ln§, tov§bb§ biztos²tan§ a h§rom 

telep¿l®s kºzºtti aut·buszos kapcsolatot. A buszok ezen fel¿l meg§lln§nak m®g Veszk®ny 

hat§r§ban, illetve Sz§rfºldºn is, ²gy azok Csorna- ®s Kapuv§r-ir§ny¼ kapcsolat§t biztos²tani 

tudj§k (GyŖr fel® mindk®t telep¿l®snek j· vas¼ti kapcsolata lesz). A vonatok kºzleked®si 

rendj®nek megfelelŖen a kapuv§ri ºn§ll·, illetve a kºzºs j§rat Kapuv§r-Far§d kºzºtt 

·r§nk®nt, m²g a csornai ºn§ll· j§rat ®s a kºzºs viszonylat Far§d ®s Csorna kºzºtt 

f®l·r§nk®nt j§rna. 
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A vizsg§lt utasok elhelyezked®se (fent: Kapuv§r ®s Far§d, lent: Csorna) 
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Kiindul§s/Đtic®l GyŖri belv§ros Marcalv§ros K·rh§z Ipari Park 

Csorna 1 21 28 26 41 

Csorna 2 13 20 18 33 

Csorna 3 16 23 21 36 

Far§d 1 11 18 16 31 

Far§d 2 15 22 22 35 

Kapuv§r 1 25 32 30 45 

Kapuv§r 2 18 25 23 38 

Kapuv§r 3 18 25 23 38 

 

A t®rk®pen §br§zolt utasok eljut§si idej®nek v§rhat· csºkken®se (perc) a mostani menetrendszerinti 

aut·buszj§ratokhoz k®pest 

A t§bl§zatb·l egy®rtelmŤen kider¿l, hogy valamennyi utas-¼ti c®l kombin§ci·ban jelentŖs, 

legal§bb 10 perces idŖmegtakar²t§s ®rhetŖ el a mai helyzethez k®pest ¼gy, hogy tºbbnyire 

m®g tºbblet§tsz§ll§st sem kell az utasnak elszenvedni. 

 

A felv§zolt rendszerrel a maihoz k®pest r§ad§sul jelentŖs ¿zemi megtakar²t§s ®rhetŖ el, 

mivel a kºzleked®s lebonyol²t§s§hoz j·val kevesebb j§rmŤre ®s kilom®ter-teljes²tm®nyre, ²gy 

energiakºlts®gre van sz¿ks®g. 

 

Ennek bizony²t§s§hoz k®t alapesetet hasonl²tottunk ºssze eszkºz- ®s teljes²tm®nyig®ny 

szempontj§b·l: 

1. Csorna, Kapuv§r ®s Far§d GyŖr-ir§ny¼ kiszolg§l§s§t a mai helyzethez hasonl·an 

dºntŖen aut·buszok v®gzik, Kapuv§r-GyŖr viszonylatban ·r§nk®nti, Csorna-GyŖr 

viszonylatban f®l·r§nk®nti kºvet®ssel. 

2. Csorna, Kapuv§r ®s Far§d kiszolg§l§s§t a fentebb ismertetett javaslatnak 

megfelelŖen helyi j§rat-vonat kombin§ci·val oldjuk meg. Ekkor a vonatok Csorna ®s 

GyŖr kºzºtt f®l·r§nk®nt j§rnak. 

 

A modell k®sz²t®se sor§n 

 csak Csorna, Kapuv§r, Far§d, K·ny, Enese forgalm§t vett¿k figyelembe, ²gy a 

modellben alkalmazott h§l·zat a tºbbi kºrnyezŖ telep¿l®st figyelmen k²v¿l hagyja 

 eg®sz napos, teljesen ¿temes kºzleked®st felt®telezt¿nk 

 az aut·buszok eset®ben 200 Ft/km alapkºlts®ggel ®s 60 Ft/km energiakºlts®ggel 

sz§moltunk 



KorszerŤ gyorsvas¼ti rendszer megteremt®se GyŖrben ®s elŖv§ros§ban 

 

 

110 

 

 a vonatok eset®ben FLIRT motorvonattal sz§moltunk, mely az utasforgalom 

f¿ggv®ny®ben 1, vagy 2 motorkocsib·l §ll 

 a vonatok eset®ben 195 Ft/km Trakci·s-kºlts®ggel (a j§rmŤvezetŖt ad· mai c®g 

kilom®terkºlts®ge), 150 Ft/km karbantart§si kºlts®ggel ®s 79 Ft/km energiakºlts®ggel 

kalkul§ltunk 

 valamennyi esetben csak ¿lŖ utasokkal sz§moltunk 

 

 

 

A vonatok menetrendje Kapuv§r ®s GyŖr kºzºtt 

 

 

A Kapuv§r-Csorna buszj§rat menetrendje a GyŖr-ir§ny¼ vas¼ti csatlakoz§sokkal (nyilak) 
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A 85-ºs fŖ¼t buszmenetrendje Csorna, Kapuv§r ®s Far§d kºzvetlen gyŖri j§ratokkal val· kiszolg§l§sa 

eset®n 

 

Az elsŖ v§ltozat eset®ben az utasforgalom f¿ggv®ny®ben egy menetet 1-5-ig v§ltoz· sz§m¼ 

busz tud tov§bb²tani. A fenti menetrendben vastagabban szedett vonalak a nºvekvŖ 

forgalom miatti fokozatos sŤr²t®seket jelzik. 

 

A m§sik verzi· eset®ben a h§rom vizsg§lt telep¿l®s helyi j§rati rendszer®nek 

lebonyol²t§s§hoz ºsszesen 5 aut·busz sz¿ks®ges: egyet-egyet elvisz a k®t v§ros ºn§ll· helyi 

j§rata, a kºzºs buszj§rat pedig h§rmat. Itt val·sz²nŤleg nem lesz sz¿ks®g csukl·s buszok, 

vagy m§sodr®szek kºzlekedtet®s®re, mert a j§ratoknak egyenk®nt j·val kisebb a 

c®lkºzºns®ge, s a telep¿l®sek lak·inak jelentŖs r®sze nem helyi j§rattal menne ki a 

vonathoz. Ez®rt a helyi j§ratok eset®ben csak nagyon nagy utasforgalom eset®n lehet 

sz¿ks®g az eszkºzsz§m kiz§r·lag kapacit§snºvel®s c®lj§b·l tºrt®nŖ emel®s®re. 

 

MegjegyzendŖ, hogy a 30 percenk®nti kºvet®s mind a busz, mind pedig a vonat 

viszonylat§ban sŤr²thetŖ t§vols§gi szerepet betºltŖ, kapacit§sfelesleggel m®g rendelkezŖ 

j§ratokkal. Ez a szolg§ltat§si sz²nvonalat nºveli, viszont a kºlts®geivel e modellben nem kell 

sz§molni, mert a j§rat kºzlekedtet®s®t m§s szempontok teszik sz¿ks®gess®. 
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A k®t ºsszehasonl²tott v§ltozat kºlts®geinek alakul§sa (milli· Ft) a cs¼cskeresztmetszet forgalm§nak 

(fŖ/cs¼cs·ra/ir§ny) f¿ggv®ny®ben
5
 

A k®t v§ltozat kºlts®geinek fenti ºsszehasonl²t§s§b·l kider¿l, hogy a 85-ºs ¼ton zajl· 

forgalom eset®ben m§r akkor is meg®ri a vas¼ti kiszolg§l§st v§lasztani (m®g a kieg®sz²tŖ 

buszj§ratokkal egy¿tt is), ha a GyŖr-Sopron vonal t§volabbi telep¿l®seinek forgalm§val, vagy 

a Csorn§n csatlakoz· vonalakr·l ®rkezŖkkel egy§ltal§n nem is sz§molunk. A csak buszos 

kiszolg§l§shoz k®pest kb. 15-25%-os megtakar²t§s ®rhetŖ el az utasforgalom pontos 

m®rt®k®tŖl f¿ggŖen. 

7.3.2 R§hord§s keresztir§ny¼ buszj§rattal 

A legtºbb telep¿l®s ºn§ll· helyi j§ratra alapozott rendszert ºnmag§ban val·sz²nŤleg nem 

tartana el, ez®rt azokat olyan, keresztir§ny¼ viszonylatokkal ®rdemes a vas¼ttal ºsszekºtni, 

amelyek m§s telep¿l®sek r§hord§s§t, vagy ak§r nem GyŖr-ir§ny¼ forgalom bonyol²t§s§t 

v®gzik. Ilyen j§ratok ind²t§sa mindenk®ppen l®nyeges a kºrir§ny¼, ma hi§nyosan kiszolg§lt 

t®rs®gi kapcsolatok jav²t§sa ®rdek®ben is. A j§r§srendszer tervezett §talak²t§sa szint®n 

¼jabb, hasonl· jellegŤ kapcsolatokat indokolhat (pl. Pannonhalma). 

                                                
5
 Az utasforgalmi becsl®s a KTI 2007-es utassz§ml§l§s§nak adatai alapj§n k®sz¿lt 
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Gecse ®s Gecse-Gyarmat vas¼t§llom§s kapcsolat§nak megteremt®se egy Gecse-P§pa 

hivat§sforgalmat is bonyol²t· buszj§rattal 

 

K®tir§ny¼ buszos r§hord§s lehetŖs®ge R®pcelak ®s Szany kºzºtt, melynek seg²ts®g®vel teremthetŖ 

meg pl. P§li, V§g, R§basebes GyŖr- ®s Szombathely-ir§ny¼ kapcsolata, tov§bb§ a vas¼t menti 

telep¿l®sek felt§r§sa is m®ly²thetŖ 
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7.3.3 Ir§nytaxi-jellegŤ rendszer 

Ir§nytaxi-jellegŤ szolg§ltat§s egymag§ban a legkisebb, jellemzŖen zs§khelyzetŤ falvakban 

val·s²that· meg, ahol ak§r a kev®s utas h§zhozsz§ll²t§sa sem jelent t¼lzott menetidŖ-

nºveked®st. Erre legink§bb a falvak falugondnoki buszai alkalmasak; ezek a buszok a 

csek®ly idŖig®nyŤ r§hord§s mellett m§s feladatokat is el tudnak l§tni, ²gy gazdas§gosan 

megoldhat· a kºzleked®si rendszerbe val· bevon§suk. Term®szetesen ilyen szolg§ltat§s 

kieg®sz²tŖ c®llal m§s telep¿l®seken is ind²that·, amennyiben erre van anyagi lehetŖs®g ®s 

ig®ny. 

7.3.4 A helyi aut·buszj§ratok ®s a vas¼t egy¿ttmŤkºd®s®nek lehetŖs®gei 

GyŖrben 

Az elŖv§rosi vas¼ti rendszer a v§roson bel¿l kºzleked®sben a helyi aut·busz-kºzleked®st 

alapvetŖen csak kieg®sz²ten®: a v§rosi kºzleked®sben jelenleg biztos²tott lefedetts®get, 

r§gyalogl§si t§vols§gokat, kºzvetlen kapcsolatokat tov§bbra is a helyi aut·busz-kºzleked®si 

rendszer tudn§ biztos²tani. Az elŖv§rosi vas¼t ink§bb ¼j kapcsolatokat nyitna meg (pl. 

Marcalv§ros ï Szabadhegy), illetve bizonyos, nagy forgalm¼ viszonylatokban 

tehermentes²thetn® az aut·busz-h§l·zatot (pl. Belv§ros ï Marcalv§ros kºzºtt iskolakezd®s 

idej®n). Ez§ltal az aut·buszokat m§s, a vas¼t §ltal ki nem szolg§lt ter¿letekre lehetne 

§tcsoportos²tani ï ott is csºkkentve a zs¼folts§got ï, illetve ï a cs¼csterhel®s Ălev§g§saò 

r®v®n ï ak§r az aut·busz-§llom§ny kism®rt®kŤ csºkkent®s®re is lehetŖs®get adna, 

m®rs®kelve az ¿zemeltet®si kºlts®geket. 

£rdemi, racionaliz§lhat· p§rhuzamoss§g kiz§r·lag a Belv§ros ï Marcalv§ros ï M®nfŖcsanak 

¼tvonalon jelentkezik. A jelenlegi 22-es aut·buszvonal legfontosabb pontjait az elŖv§rosi 

vas¼t is kiszolg§ln§, a kºz¼ti kºzleked®sn®l jelentŖsen kedvezŖbb menetidŖvel. A 

n§dorv§rosi ¼tvonal (Baross G§bor ¼t ï Nagy Imre ¼t), illetve Marcalv§ros I keleti r®sze 

gyors belv§rosi kapcsolat§nak megŖrz®se ®rdek®ben indokolt a 22A vonal fenntart§sa, 

azonban a jelenlegi, rendk²v¿l sŤrŤ (cs¼csidŖben 5 perces, vagy ann§l is gyakoribb) kºvet®s 

jelentŖsen m®rs®kelhetŖ lenne (term®szetesen csak olyan m®rt®kben, hogy az a szolg§ltat§s 

vonzerej®t jelentŖsen ne rontsa, cs¼csidŖben 10, azon k²v¿l legfeljebb 20 percre). 

Marcalv§ros II, a 83-as fŖ¼t melletti §ruh§zak, tov§bb§ M®nfŖcsanak tengelye azonban 

kiv§l·an el®rhetŖ lenne az elŖv§rosi vas¼t r®v®n is, a sz¿ks®ges ¼j meg§ll·helyek kialak²t§sa 

eset®n. M®nfŖcsanak vas¼t §ltal el nem ®rt ter¿leteinek kiszolg§l§s§ra M®nfŖcsanakon 

r§hord· aut·buszj§rat ind²that·, ak§r a jelenlegin®l kisebb kapacit§s¼ j§rmŤvekkel, amely a 

mostani (csukl·s aut·buszokhoz szabott) ¼tvonalakn§l jobb felt§r§st is tudna biztos²tani. A 

VEKE kezdem®nyez®s®re, GyŖr Megyei Jog¼ V§ros ¥nkorm§nyzata a Kisalfºld Vol§nnal 
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egy¿ttmŤkºdve a 2010. ®vi Eur·pai Mobilit§si H®ten m§r tett is egy sikeres k²s®rletet 

ut·bbira. Az al§bbi §bra az akkor alkalmazott ¼tvonalakhoz hasonl·, azonban a kisebb 

m®retŤ ®s tengelyterhel®sŤ aut·buszok esetleges ¿zemeltet®si lehetŖs®geit is kihaszn§l· 

vonalvezet®seket mutat be mintak®ppen.  

 

forr§s: GoogleMaps 

R§hord· aut·buszok javasolt ¼tvonala M®nfŖcsanakon 

Az elsŖ r§hord· vonal a Mediterr§n lak·park ®szaknyugati r®sz®t, valamint M®nfŖcsanak d®li 

v®g®t, ®s a GyŖri ¼t kºz®psŖ szakasz§t kapcsolja ºssze M®nfŖcsanak-felsŖ vas¼ti 

meg§ll·hellyel (a Mediterr§n lak·park d®li r®sz®t a vas¼t kºzvetlen¿l kiszolg§lja, ha ki®p¿l az 

oda javasolt ¼j meg§ll·hely). A m§sodik vonal a Mobilit§si H®ten kipr·b§lt vonalvezet®ssel 

megegyezik, M®nfŖcsanak hegyi r®sz®t kapcsolja be, a jelenleg kiszolg§latlan Đjk¼t utcai 

szakaszt is lefedve. A r§hord· aut·buszok sz§m§ra parkol·hely biztos²t§sa, a 
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g®pkocsivezetŖk r®sz®re szoci§lis helyis®g kialak²t§sa sz¿ks®ges M®nfŖcsanak-felsŖ vas¼ti 

meg§ll·helyen. 

GyŖrszentiv§n eset®n szint®n felmer¿lhet az aut·busz- ®s a vas¼ti kºzleked®s 

p§rhuzamoss§g§nak megsz¿ntet®se, ez azonban egyelŖre kev®sb® tŤnik elŖnyºsnek. M²g a 

vas¼t M®nfŖcsanak kºzep®n halad kereszt¿l, GyŖrszentiv§nt csup§n a sz®l®n ®rinti, emiatt 

kev®s utas tudn§ kºzvetlen¿l ig®nybe venni, szinte mindenkinek §t kellene sz§llnia. 

GyŖrszentiv§n bizonyos r®szeirŖl (pl. V§ci Mih§ly utca) a vas¼ti r§hord§s egy®rtelmŤ ker¿lŖt 

jelentene, illetve a v§roskºzpont ®s GyŖrszentiv§n kºzºtti ter¿letek (D·zsa major, 

Hecsepuszta) kiszolg§l§sa sem lenne megfelelŖen biztos²tott. Az §tsz§ll§st nem 

ellens¼lyozn§ az el®rhetŖ utaz§siidŖ-megtakar²t§s sem, mivel ezen a kºz¼ton ï a 83-as 

fŖ¼ttal ellent®tben ï egyelŖre nem jellemezŖ a torl·d§s, kev®s a jelzŖl§mp§s csom·pont, ²gy 

gyorsan lehet haladni. 

Mindazon§ltal ï a nem csak a v§roskºzpontig, vagy pedig ak§r a fŖv§rosba utaz·k 

lehetŖs®geit is figyelembe v®ve ï alapvetŖ fontoss§g¼ lenne GyŖrszentiv§n vas¼t§llom§s ®s 

az aut·buszvonal-h§l·zat kºzºtti kapcsolat megteremt®se, a vas¼t§llom§shoz vezetŖ utak 

fel¼j²t§s§val, p§lyaburkolatuk megerŖs²t®s®vel, aut·busz-meg§ll·helyek kialak²t§s§val, 

valamint a menetrendek ºsszehangol§s§val. Az al§bbi §bra a v§rosr®sz d®li r®sz®t 

kiszolg§l· aut·busz-¼tvonal lehets®ges v§ltoztat§s§t mutatja, a vas¼t§llom§s 

kiszolg§l§s§hoz. Mivel az aut·buszok tov§bbra is a belv§rosb·l induln§nak, az aut·busz-

kºzleked®s m·dos²t§s§nak egy®b ¿zemviteli felt®tele nincs. A j§rat §ltal haszn§lt egyes 

¼tszakaszok minŖs®g®n azonban jav²tani kell, mert a jelenlegi helyzetben az aut·buszos 

kºzleked®s nem lenne rajtuk hossz¼t§von fenntarthat·. 
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forr§s: GoogleEarth 

R§hord· buszok javasolt ¼tvonala GyŖrszentiv§non 

Tov§bbi fontos feladat az iparter¿letek (AUDI, Ipari Park) vas¼ti meg§ll·helyeire csatlakoz·, 

felt§r· jellegŤ r§hord· aut·buszj§ratok kialak²t§sa. 

Az al§bbi §br§k ut·bbi aut·buszvonalakra mutatnak p®ld§t. 
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forr§s: GoogleEarth 

Javasolt r§hord· busz (s§rga vonal) az AUDI-telep®n 

Az AUDI gy§rhoz kºzlekedŖ vonatok v®g§llom§s§t az AUDI szersz§mgy§r§n§l lehets®ges 

kialak²tani, ahol jelenleg is tal§lhat· aut·busz-fordul· (itt van a 12, 15A, 24 aut·buszvonalak 

v®g§llom§sa). Innen indulva a r§hord· aut·buszok kºrj§ratk®nt ®rinthetik az AUDI gy§r 

valamennyi port§j§t, tov§bb§ a R§ba gy§rat, ®s a kºrny®ken tal§lhat· egy®b, kisebb 

¿zemeket is. Mivel a vonatok csak mŤszakv§lt§sok alkalm§val kºzlekedn®nek az AUDI 

gy§rig, az aut·buszoknak sem sz¿ks®ges §lland· jelleggel itt tart·zkodniuk, vagyis az 

aut·buszok kºzlekedtet®s®nek ¿zemviteli felt®tele nincs. 
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forr§s: GoogleMaps 

Javasolt r§hord· aut·busz (s§rga vonal) az Ipari Parkban 

Az Ipari Park kiszolg§l§sa ezzel szemben folyamatos lenne, mivel az 1-es vas¼tvonalon 

kºzlekedŖ szem®lyvonatok eg®sz nap meg§lln§nak itt. Emiatt munkanapokon c®lszerŤ egy 

aut·busz kitelep²t®se az egyik Ipari Parki vas¼ti meg§ll·helyre, amely a vonatokhoz 

csatlakozva gyors ®s gazdas§gos kapcsolatot biztos²t az Ipari Park valamennyi ¿zem®hez. 

Az aut·busz lehets®ges ¼tvonal§t az al§bbi §bra mutatja. 

Mivel a vas¼ti utasok tºbbs®ge nyugati ir§nyb·l ®rkezik, c®lszerŤ az aut·buszok 

v®g§llom§s§t a Hecsei ¼ti fel¿lj§r·hoz tervezett vas¼ti meg§ll·helyhez, a CsºrgŖfa sor 

v®g®re helyezni: itt aut·busz-fordul· ®s szoci§lis helyis®g kialak²t§sa sz¿ks®ges. 
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8 A gyŖri S-Bahn rendszerhez sz¿ks®ges 

infrastruktur§lis fejleszt®sek 

8.1 A gyŖri elŖv§rosi vas¼ti tºrzsvonal kialak²t§s§hoz sz¿ks®ges 

infrastruktur§lis fejleszt®sek 

8.1.1 Sz¿ks®ges v§g§nyh§l·zati fejleszt®sek GyŖrben 

 

Sz¿ks®ges v§g§nyh§l·zati fejleszt®sek ºsszefoglal· t®rk®pe 
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A kºrvas¼t v§g§nyh§l·zati s®m§ja 

A teljes kºrvas¼t k®tv§g§ny¼s²t§sa 

A k¿lfºldi p®ld§k alapj§n is egy®rtelmŤen kijelenthetŖ, hogy az S-Bahn jellegŤ rendszerek 

gerincelemei kiz§r·lag akkor mŤkºdŖk®pesek, ha ºn§ll·an haszn§lt, megfelelŖ mennyis®gŤ 

p§lyakapacit§s §ll rendelkez®s®re az elŖv§rosi vonatoknak. Ez®rt a gyŖri belsŖ kºrvas¼t 

teljes szakasz§n biztos²tani kell, hogy az elŖv§rosi vonatok ºn§ll·, k®tv§g§ny¼ p§ly§val 

rendelkezzenek, melyeket csak Ŗk haszn§lnak. A mostani rendezŖ p§lyaudvarokon ®s a 

gyŖri fŖp§lyaudvarokon ez®rt a mai v§g§nyok egy r®sz®t egy®rtelmŤen ki kell sz§mukra 

jelºlni, a GyŖr-Marcalv§ros-Adyv§ros-Gy§rv§ros szakaszon pedig meg kell ®p²teni a m§sodik 

v§g§nyt is. Az egyenletes ir§nyonk®nti 10 percenk®nti kºvet®s betart§sa egyv§g§ny¼ p§ly§n 

nem k®pzelhetŖ el, tov§bb§ az §tmenŖ ï fŖleg teher ï forgalom jelenl®te is negat²van 

befoly§soln§ a belsŖ szakasz menetrendszerŤs®g®t, ezzel bizonytalans§got k·dolva a teljes 

rendszerbe, s ellehetetlen²tve a kºrvas¼t v§roson bel¿li haszn§lhat·s§g§t. 

Kiemelten fontos a k¿lºnszintŤ keresztezŖd®sek biztos²t§sa is, hiszen a v§rhat· 10 perc 

kºr¿li ir§nyonk®nti sŤrŤs®g mellett szintbeli keresztezŖd®s l®nyeg®ben haszn§lhatatlan lenne 

az aut·busz-kºzleked®s ®s az aut·forgalom sz§m§ra. Tiszt§zni kell, hogy a tervezett kºz¼ti 
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fejleszt®seket kºvetŖen (82-es ¼t ¼j bevezetŖ szakasza) milyen §tj§r·kra van m®g sz¿ks®g a 

vas¼ton; ahol van, ott a kºz¼t sz§m§ra alulj§r·t, ahol nincs, ott legfeljebb 

gyalogos/ker®kp§ros alulj§r·t sz¿ks®ges ®p²teni. 

Marcalv§ros-GyŖrszabadhegy-M®nfŖcsanak deltav§g§ny 

 

forr§s: GoogleEarth 

A marcalv§rosi d®li delta javasolt elrendez®se 

A jelenlegi tervekkel ellent®tben ezt a deltav§g§nyt mindk®t ir§nyban ki kell ®p²teni, P§pa fel® 

egy, Adyv§ros fel® pedig k®t v§g§nnyal. A delta nyugati §g§t ®rtelemszerŤen a 

M®nfŖcsanak-Marcalv§ros-GyŖr ¼tir§nyon §t esetenk®nt §tmenŖ vonatok, a keleti §g§t pedig 

a kºrvas¼t elŖv§rosi vonatai haszn§ln§k. 

Ebben a csom·pontban a kºrvas¼ti gerincvonal v§g§nyait emelt szintben kell kialak²tani, a 

10-es vonal kezdŖpont felŖli jobb v§g§ny§t pedig a terepszinten, a kºrvas¼t alatt kell §tvinni. 

A v§g§nyok egym§ssal val· kapcsolat§t kºzvetlen¿l az adyv§rosi meg§ll· elŖtt kell 

biztos²tani. 

Harmadik v§g§ny ®p²t®se GyŖrszabadhegy ®s a gy§rv§rosi delta kºzºtt 

Az §tmenŖ teher- ®s szem®lyforgalom sz§m§ra a kºrvas¼t k®t v§g§nya mellett harmadik 

v§g§ny ®p²t®se sz¿ks®ges a k®t eml²tett pont kºzºtt. A tervezett ¼j, az Ipari Park mellett 


