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Az elGvarosi vastutvonalak fejlesztési lehetdségei Gy6r
vonzaskorzetében

Készitették:

Virosi és El6varosi Kozlekedési Egyestlet gyori tagszervezete
Magyar Kézlekedési Klub

Cuha-vo6lgyi Bakonyvastt Szovetség



Bevezetés

Gyérbe nap, mint nap 30 ezer ember jar dolgozni, tanulni, tgyeit intézni a varos 40 km-es
vonzaskorzetébdl. Ez igen jelentés forgalom, melynek igényeit az kozuti kozlekedés egyre
nehezebben tudja kielégiteni. A bevezet6 utak kapacitasa, a lakott teriileteken vezetd szakaszok
nagy szama, és a gyori utak sztk ateresztOképessége erds korlatokat szab, melyek bévitése csak
igen nehezen lehetséges. Ugyanakkor a térség igen kiterjedt vasuthalozattal rendelkezik, melynek
lehet6ségeit még messze nem aknaztak ki, Bar a vonalak Gy6ron belil igen kedvezd
nyomvonalon haladnak, a hidnyzé megallok, vaganykapcsolatok miatt a rendszer mégis nehezen
hasznalhat6. Raadasul a varos vonzaskorzetének tobb pontjan megindult a vastuthalézat
felszamolasa, holott az infrastruktira nagyrészt j6 allapotd, és Gydr felé vasuton lehetne
leggyorsabban eljutni.

EBzért civil szervezeteink kidolgoztak egy elévarosi, agglomeracids (kotottpalyas) kozlekedési
stratégiat, melyben megfogalmaztuk azokat 1épéseket, eszkozoket melyek lehetévé tennék egy
ilyen rendszer sikeres kialakitasat Gyérben és kornyékén. Ezzel lehetévé valna, hogy a kozosségi
kozlekedés megfelel6 szinvonalu alternativat nyujtson az egyéni kozlekedéssel szemben.

A legfontosabb fejlesztési javaslataink:

® Kozlekedési szovetség létrehozasa Gyor kornyékén.
A mai zavaros megrendelSi viszonyok helyett vilagosan tisztazni kell a kozlekedés
szereploinek feladatat, felelésségét. A menetrendet és a tarifarendszert a kornyék
kistérségei, Onkormanyzatai altal alkotott szovetségnek kell meghatarozni, az
tzemeltet6knek ezzel a szovetséggel kell megkotni a kézszolgaltatasi szerzédést.

* Egységes el6varosi vasuti halozat 1étrehozasa a févonalakon.
Valamennyi, Gy6rbe tarté févonalon be kell vezetni az utemes menetrendet, s az
elévarosi funkcidt ellatdé vonatokat gyorsitani és striteni kell. Az infrastrukturalis
fejlesztéseket (palyafelujitas, kétvaganyusitas) elsésorban ott kell elvégezni, ahol a strités
igénye ezt megkoveteli.

o Mellékvonalak bevonasa az elévarosi rendszerbe.
A varostdl délre esé terileten fekvé vasutvonalakon olyan kozlekedési rendszert kell
kialakitani, amely valamennyi iranybol lehetévé teszi a megyeszékhely gyors,
atszallasmentes megkozelitését. A vonatoknak Gyér-Veszprémvarsany-Papa-Csorna
utvonalon kell kozlekedni, és kozvetlen veszprémi, illetve kisbéri motorkocsikat kell
tovabbitani.

® A vasutvonalak helyzetbe hozasa Gy6ron beliil.
Uj megallok létesitésével, és a jelenlegiek feldjitasaval névelni kell a vasuttal jol
megkozelithetd tertiletek szamat. Meg kell teremteni az egyes allomasok kozoétti, hianyzo
vaganykapcsolatokat.

® A kistérségi kozlekedés jelentds atalakitasa.
A sok helyen zavarosan megszervezett, rossz buszhalozat és a vegetal6 vasut kett6sét egy
jol mikods, egymast kiegészité elemekbdl allo kozlekedési rendszernek kell felvaltani. Fel
kell szamolni a Kisalfold szamos teriletén elterjedt ,,kardcsonyfabuszok™ rendszerét,
helyettiik gyors, vilagos vonalvezetést és titemesen kozleked6 busz- és vonatjaratokra van
sziikség.

e A falugondnoki buszok és a kerékpar bevonisa a kozosségi kozlekedés
rendszerébe.



Kozlekedési szovetség létrehozasa Gy6Sr kornyékén

Magyarorszagon a kozlekedésnél hianyzik egy erés megrendel6i szervezet, mely kontrollt
gyakorol a szolgaltatok felett, és a tarsadalom igényeinek megfelel§ szolgaltatasi szinvonalat kér
rajtuk szamon. A Kozlekedési Minisztérium egyik feladatot sem tudja ellatni, hiszen a szolgaltatok
pazarlé mikodésérdl szandékosan nem vesz tudomast, az altala képviselt tarsadalommal pedig
nem hajlandé kommunikalni.

A mai kaosz helyett regionalis kozlekedési szévetségeket kellene létrehozni. A kozlekedési
szOvetség egy olyan egyittmikodést jelent, mely esetében a kozlekedési vallalatok sajat
tevékenységeikre vonatkozo jogositvanyaikat egy kiilonall6 tarsasag, a szovetség részére engedik
at. Bzt a szOvetséget az adott 1égié kistérségeinek, Onkormanyzatainak kell feliigyelni, nekik kell
gyakorolni a megrendeléi jogokat. Egy rosszul mikods, emberektdl tavolsagot tartd orszagos
szervezet helyett tehat a helyi vezetSknek, helyi dontéshozo testileteknek, tehat végsé soron a
helyi embereknek kell az ket érinté kozlekedési halézat sorsarél donteni.

Egységes el6varosi vasuti halozat 1étrehozasa a f6vonalakon

Bar a Gyoér-kornyéki vasuti févonalak menetidé és kényelem tekintetében is magasan verik a
kozuti kézlekedést, elévarosi forgalomban val6 hasznalatuk ma mégis nehézkes.

A Gy6r-Sopron vonalon nincs tisztdzva a vonatok szerepe, a menetrendi koncepcié nem elég jo.
Szamos olyan megallohelyet is kiszolgalnak a vonatok (Rabapatona, Bagyogszovat, Dor, Farad,
stb.), ahol a teleptilések 2-3 kilométerre vannak a vasuttol, s buszjaratok tucatjai szolgalja ki 6ket,
melyekkel a napi jellemzéen 4 par személyvonat nem tud versenyezni. Erdemes lenne inkabb a
vonal mentén elhelyezked6 nagyobb, illetve vasut mellett fekvé teleptilések kiszolgalasan javitani,
s a vonatok gyorsitasaval egységes, titemes kozlekedést kialakitani. Fontos szerepe lenne a soproni
vonalnak, hogy a kornyezé vonalakrél (Szombathely-Hegyeshalom, Papa-Csorna) érkezé
személyvonatokat kozvetlentl eljuttassa Gyoérbe. A vonatok sdrlGségének novelése érdekében
kozéptavon sziikséges a vonal kétvaganyusitasa, legalabb Gyér és Csorna kézott.

A Celldomolk-Gy6r vonal esetében a vonatok mindsége, komfortja nem megfelels, s tobb
esetben a megallohelyek elhelyezkedése sem. Az elmult idészak ingatlanfejlesztéseit a vasut nem
kovette, nem létesitettek megallokat olyan helyeken, mint példaul a ménfécsanaki Mediterran-
laképark. Raadasul a vonal tervezett feltjitasa és villamositasa lassan a tavoli j6v6 kodébe vész, s
az utébbi id6ben a minisztérium a vonalat személyszallitds szempontjabol mar nem sorolta az
orszagos jelent6ségli vonalak k6z¢é — ki tudja, miért.



Mellékvonalak hasznositasa el6varosi forgalomban — a gyo6ri
elvarosi KORVASUT
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A Kisalfold déli részén a févonalakhoz tobb olyan vasuti mellékvonal is kapcsolodik, melyek a

térségeket jol feltarjak, és a févonalakon keresztil kiemelkedSen j6 eljutasi lehet6séget képesek

biztositani a kérnyék nagyobb varosai, legf6képpen Gyér iranyaba.

A 13-as vasutvonal (Papa-Kisbér-Kornye) és a 11-es (Gy6r-Veszprém) kézott mindig is jelentds

volt az atszall6forgalom Veszprémvarsanyban, mivel a Papa-Kisbér szakaszrol sokan jarnak —

jarnanak — Gy6rbe dolgozni, tanulni. A 14-es (Papa-Csorna) és a 13-as vasiatvonalak kézott ugyan

sosem volt jelentds az atutazok szama, tzemeltetési szempontbdl azonban a MAV mindig is

egymas folytatasaként kezelte a két mellékvonalat. Valamennyi érintett térség esetében kozos

vonas, hogy a vasut biztositja a leggyorsabb eljutasi lehet6séget Gy6r iranyaba, tovabba szamos

kisebb jelent6ségli viszonylatban is lényegesen jobb, mint a mai autébuszjaratok. Az itt felvazolt

el6varosi rendszer a 14-es, 13-as és 11-es vasatvonalakat a 8-as (Gyér-Sopron) vonalon at kot

Ossze, igy biztositva a legfontosabb atszallasmentes kapcsolatokat, és a gazdasagos tizemeltetést.

A vasuti rendszer alapjat egy Gyér-Veszprémvarsany-Papa-Csorna-Gyér utiranyon kézlekedd

korjarat képezné, amely kozvetlen kisbéri és veszprémi motorkocsikat is tovabbitana. A

kétéranként kézlekedd vonatok szétcsatolasa Veszprémvarsany allomason torténne.



El6nyok:

* Valamennyi fontosabb utazasi igény koézvetlen, atszallasmentes jarattal lenne
kiszolgalva (Szany-Gyér, Papa-Veszprémvarsany-Gyér, Gyoér-Veszprém, Kisbér-
Veszprémvarsany-Gyo6r). Papan a korvasut jaratai csatlakoznak a 10-es vonal Gy6rbe
tarté vonataihoz, {gy a Franciavagastdl nyugtra esé falvak is minéségi gy6ri kapcsolathoz
jutnak.

* Mindségi varoskozi kapcsolat Gydr és Veszprém kozott.

¢ Kétoras iitemes menetrend az egész halézaton, mely (kis tobbletkoltséggel) lehetévé
teszi bizonyos szakaszok 6ras titemire torténé sdritését is (Bakonyszentlaszlo-Gyor).

* Gazdasagos lizemeltetés. A vonatok folyamatosan dolgoznak, nincsenek a fordakban
tobb o6ras lukak. Az eréforrasokkal valé ésszerti gazdalkodasnak készonhetéen minimalis
tobbletkoltséggel 1ényegesen bévebb menetrendi kinalat hozhaté 1étre.

e Megvaldsitasahoz rovid tavon nem sziikségesek komoly anyagi raforditast igényld
fejlesztések (nagymértékd palyafeldjitas, muatargyak teljes cseréje, Uj vonalak épitése, stb.),
mar az infrastruktira mai allapota lehetévé teszi a rendszer bevezetését.

« MAV-tdl fiiggetlen, utasbarat szolgaltatast lehet6vé tevd tizemeltetés.

* A rendszer késébb kiterjeszthet6 a 16-os (Szombathely-Hegyeshalom), illetve az 5-0s
(Komarom-Székesfehérvar) vasatvonalra is.

Mik a teend6k Gydrben?

Gyér adottsagai vasuti szempontbdl kedvezdék, hiszen a vonalak a varos szinte valamennyi
teriiletét behal6zzak, s igy elvileg minden fontos varosrész konnyen megkozelitheté lehetne
vasuttal. Azonban csak elvileg, hiszen jelenleg kisebb vaganykapcsolatok, illetve tobb megallohely
hianya erésen gatolja a vasat hasznalhatosagat.

Ezért a varos vasuthalozatan az alabbi fejlesztések elvégzése szitkséges:

*  Uj megallohelyek létesitése
Megallot kell létesiteni Adyvarosban, a gy6ri TESCO kozelében, és tobb elévarosi
tertleten (pl. Ménf6csanak).

* A meglévok fejlesztése
A jelenlegi megallok, allomasok épiletének korszertsitése, szilard burkolatd, es6tél védett
P+R, B+R épitése és 1) megallok létesitése.

* Hianyz6 6sszekotések potlasa
A GySEV palyaudvar tarolé6 vaganyhalézatanak, ¢és Gyorszabadhegy —allomas
kihdzévaganyanak Osszek6tése a marcalvarosi és dél-nadorvarosi lakotelepek kozott,
beépitetlen teriileten. Ezaltal egy folytonos, jol hasznalhat6 el6varosi gerincvonal jonne
létre Gy6rben, melyet a varoson beliili utazasokhoz is hasznalni lehetne.

* A helyi jaratokkal valé egytittmikodést segiteni kell.
A csomoépontokon szikséges az atszallasok szinvonalas, kényelmes biztositasa. Be kell
vezetni kozo6s bérleteket is, melyekkel az elévarosbol érkezé utas a vonatokat és a helyi
jaratokat is hasznalhatja.
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Helykozi kozlekedés: karacsonyfabuszok helyett s{irii, gyors
gerincvonalak

Magyarorszag  helykézi  kozlekedésében — hire-hamva  nincs a  szolgaltaték — kozotti
munkamegosztasnak. Van egy vegetal6é vasuthalézat, és egy sok helyen rosszul, hibas szemlélet
alapjan megszervezett, ugyanakkor draga buszhal6zat.

A kisteleptilésekkel strtn behalézott térségekben dltalanosan megfigyelheté jelenség, hogy
itemes gerincjaratok, és hozzajuk kapcsolédé rahordd buszok helyett zavaros vonalvezetésy,
mindent mindennel Osszekoté buszok szolgaljak ki a telepuiléseket. A karacsonyfa-buszok
rendszere latszolag sok halézati kapcsolatot kinal, azonban valéjaban senkinek sem joé: a nagy
szamu betérés és kertl6 miatt a féutakon talalhato teleptilések, és a betérés altal érintett falvak
utasal egyarant sok id6t vesztenek (és esetenként tébbet is fizetnek), akar a nagyvarosok iranyaba,
akar a kisteleptilések koézott utaznak. Raadasul a mindent mindennel 6sszekotd jaratok tébbsége
napi 1-2 alkalommal jar, tehat valéjaban a halézati kapcsolatok nagy része szimbolikus. A sokféle
karacsonyfabusszal atsz6tt térségekben igy a buszhaldzat teljesen attekinthetetlenné, zavarossa, s
ezaltal hasznalhatatlanna valik. Ha két egymastol 20 kilométerre 1év6 kisvaros kozott a napi 10-12
busz 6-8 killénb6z6 utvonalon, killonb6z4 tarifakkal kézlekedik, az utasbarat, itemes menetrend
és a csatlakozasok rendszere eleve ki van zarva. S akkor még az utastajékozatas hianyossagairol
nem is beszéltiink (szamozatlan jaratok, irégéppel irt, zavaros menetrendek a megallokban, stb.).

Ez a hibas halézatszervezési megoldas tobb térség kozlekedését is jelentésen megneheziti.

Mit kellene csindlni helyette? Térségi szinten meg kell hatarozni a fébb gerincjaratokat, és a
kapcsol6do rahordé halézatot.

Mit kell tudni a geringaratmak? Gyors, tutemes, legalabb 120 percenkénti kozlekedést, és nagy
tavolsagu, atszallasmentes kapcsolatokat. Biztositani kell, hogy a rahordé jaratokkal érkezo
utasoknak t6bbszor mar lehetSleg ne kelljen atszallni, a kozeli nagyobb varosokig,
megyeszékhelyekig kozvetlenil lehessen eljutni.



Mit kell tudni a rahordd jaratnak? Szintén kiszamithato, ttemes kozlekedést, és a kevésbé frekventalt
keresztiranyok minéségi kiszolgalasat. Fontos tulajdonsaga kell, hogy legyen a teleptilések mély
feltarasa, mely altal a gerincjaratra valé atszallas jol kompenzalhaté. Menetrendileg a keresztezett
gerincjaratokhoz kell alkalmazkodni, lehet6ség szerint torekedni kell a tObbiranya atszallast
lehet6vé tevé menetrendi pokok kialakitasara.

A térségek gerincjaratai lehetnek vonatok és lehetnek buszok is. A megfelel6 eszkozt elsésorban a
szitkséges kapacitas és a teljesitett menetidé alapjan kell kivalasztani, nem pedig szakmaiatlan,
partpolitikai szempontok szerint, ahogy az ma térténik.

Falugondnoki buszok + kerékpar

A minisztérium kézlekedési koncepcidiban egy szoét sem lehet hallani a kerékparos és a kozosségi
kozlekedés kapcsolataban rejlé fejlesztési lehetéségekrol. Pedig ez a magyar vidék altalaban sik, és
viszonylag riktan lakott vidékein alapvetd kitorési lehetéség. Az ott él6k szamara a kerékpar
teljesen természetes, hétkdznapi eszkoz: ezért a javasolt vidéki gerincjaratok altal lefedett teriiletek
kiterjesztésére az egyik legjobb megoldas. A vasuton mozgathaté nagy kapacitas még akar azt is
lehet6vé teszi, hogy az utas a kerékpart magaval vigye, igy a céltelepiilésen belil is joval
gyorsabban mozogjon. A kisebb forgalmt mellékvonalakon akar teljesen ingyenessé is lehetne
tenni a kerékparszallitast, mivel az eszk6zok elszallitasahoz kis tobbletkoltséggel lehet biztositani
a plusz kapacitast.

Szamos, vasuttol, vagy a féutaktdl tavolabb esé telepiilés kiszolgalasara idealis lehet6ség a mar
meglévé falugondnoki buszok bevonasa. Aprofalvak esetében ez akar teljesen le tudja fedni az
igényeket, de mashol is hasznos kiegészitéje tud lenni a menetrendszerinti halézatnak. Szamos
kozség — elfogadhaté buszkozlekedés hijan — mar ma is igy kénytelen megoldani a koézlekedést:
szamukra t6bb esetben éppen, hogy konnyebbség volna, ha csak a telepiilés kozelében elhalado
gerincjaratig, és nem egészen a legkdzelebbi varosig kellene az utasokat szallitani. Ma ugyanakkor
gondot jelent, hogy a falugondnoki halézat a Féldmuveléstigyi és Vidékfejlesztés Minisztérium
hataskorébe tartozik, igy a kozOsségi kozlekedési halézatba torténé bevonasuk egyel6re jogi
nehézségekbe ttkozik.



