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Eredmények

A Virosi és Elévarosi Kozlekedési Egyestilet altal készitett menetrendtervezet lényeges eredményei a
kovetkezbek:

- A Dunantdlon 4j, integralt ttemes menetrendi struktira alakithaté ki, melynek része egy
interregionalis hal6zat, ahol a Dunantdl szinte minden nagyvarosa kézott titemesen, legfeljebb
egy atszallassal kindlunk vasuti kapcsolatot.

- Kelet-Magyarorszagon az eddig is sikeres Gtemes menetrend altalunk indokolatlannak tartott
rikitasait megszuntetve, javasoljuk a 2008-as jaratritkitas el6tti allapotot visszaallitani, illetve
néhany vonalon jobb csatlakozas kialakitasara tesziink javaslatot.

- Nagyon fontosnak tartjuk a wvasaut és az autdbusz kozotti optimalis munkamegosztas
kialakitasat. Az orszag jelenlegi anyagi helyzetében nem engedheté meg allami tdimogatassal
parhuzamos, azonos feladatot ellaté kozlekedési rendszerek fenntartasa. Ezért a vasuttal
parhuzamos expressz autobuszjaratok szigora feliilvizsgalatat javasoljuk, illetve szamos helyen
a kistavolsagu helykozi forgalom vonatrdl autébuszra terelésére tesziink javaslatot.

- Lényegesnek tartjuk a vasati és az autébusz menetrendek tényleges Osszehangolasat,
tarifakGz6sség 1étrehozasat, lehetSleg valodi kézlekedési szovetségek keretében.

A vonatkilométerben mérhet6 teljesitménynévekedés tobbletkoltségeinek legnagyobb részét a
vontatojarmuvek altal elfogyasztott tobbletenergia koltsége jelenti. Mas, latszélagos tébbletkoltségek
(palyahasznalati, vontatasi, jarmulkarbantartasi koltségek) ugyan valéban koltségként jelentkeznek a
MAV-START Zrt. oldalan, ugyanakkor a MAV Zrt. vagy valamelyik leanyvallalata bevételét is jelentik
egyben. Ezen koltségelemek esetében tehat a MAV-START Zrt. allami finanszirozasi igénye
névekszik, a MAV Zrt-¢ viszont ugyanennyivel csokken.

A tobbletkoltségek ellensulyozasara tervezetink az alabbi megtakaritasi lehetéségekkel, illetve
menetrenden kiviili hatékonysagjavité 1épésekkel szamol:

- A jarmiapark hatékonyabb kihasznalasaval 400 darabnal is tobb 6reg személykocsi (dontéen a
20-07 Bhv és 20-17 By sorozatbodl) selejtezheté azonnal, e jarmavek karbantartdsara nem kell
pénzt kolteni, ami 3 éves tavlatban csaknem 4 milliard forint megtakaritast jelent. A V43
villanymozdony-sorozatbol kb. 15-20 db valik feleslegessé, ezek V6 jeld javitasa is
megtakarithatd, ami szintén milliardos tétel.

- A személykocsik karbantartasanak koncentralasaval 5 jarmuakarbantartasi telephely zarhat6 be:
Budapest Déli, Hatvan, Vészt6, Zalaegerszeg és Gyér allomasokon nem latjuk sziikségesnek
vasuti személykocsik karbantartasat. A karbantartas koncentralasa nem jelenti a rezsimenetek
novekedését, sét, az ésszerd fordaszervezés miatt 100 ezer km-es rezsimenet-csOkkentés
hajthat6 végre.



- Szamos helyen tesztnk javaslatot a jelenlegi helyzetnél hatékonyabb munkamegosztasra az
autébuszos és vasuti kozlekedés kozott. Itt is szeretnénk hangsulyozni: elengedhetetlennek
tartjuk az orszagos, autébusz-vasut tarifakozosséget és a kozlekedési szovetségek létrehozasat.

- Szamos helyen az alkalmazott technologia egyszerdsitésére teszink javaslatot, igy példaul,
koszonhetéen a teljes FLIRT villamos motorvonat flotta megérkezésének, jelentésen
lecsokkennek a tolatasi feladatok Budapest Déli palyaudvaron, illetve vezérl6kocsis
szerelvényekbdl javasoljuk a 40, 80, 100-as vonalon kézlekedd IC szerelvények kiadasat.

- Menetrendi javaslatunk a jelenlegi eszkozparkkal, a jelenlegi palyaallapotok megtartasaval
realisan megvaldsithat6. A teljesitmény-novekedést a belsé tartalékok mozgositasaval értik el.
Egyetlen helyszinen (Macs, Hajdd-Bihar megye) javasoljuk szlinetel6 szolgalati hely
yjrainditasat, hogy a vonatok taldlkozasanak lebonyolitasa ezen az allomason is lehetsges
legyen. Macs megnyitasanak tobbletkOltsége akar ugyanazon térség mas vasutallomasai
tzemvitelének feliilvizsgalataval —kigazdalkodhaté: ha wugyanis az Utemes menetrend
stabilizal6dik, szamos vasutallomasrol kidertlhet, hogy ott soha t6bbé nem lesz sziikség a tobb
vonat egyideji fogadasara alkalmas infrastruktarara, személyzetre.

- Indokolatlannak tartjuk a MAV ledanycégekre darabolasat kévetSen a kézponti MAV csoport
»igazgatasi” koltségeit: semmi sem indokolja a jelenlegi 3-4000 £6s adminisztrativ apparatus —
éves szinten 20-30 milliard forintba keriilé fenntartasat. A MAV csoport stratégiai feladataihoz
val6jaban sokkal kevesebb, koriilbeliil 100-200 £6 is elegends. Amennyiben a MAV csoporton
belil a hatékonysag novelése érdekében a ,,szolgaltaté” jellegli tevékenységeket (példaul
informatika, bérszamfejtés) Osszevonjak, egy 1000-1500 t&s csapat lenne indokolt, tébb
semmiképpen sem.

Altalanos javaslataink a jarmévek felhasznalasat illetGen:

- Budapest Déli, Hatvan, Vészt6, Zalaegerszeg és Gyor fenntartasi telephelyek szitkségtelenek. A
képzett szakemberek legnagyobb része mas telephelyen tovabbfoglalkoztathatd, megtakaritas
itt az infrastruktara tzemeltetésének felhagyasaval érheté el.

- Dunantdlon a szerelvényfordulok ¢és a jarmufelhasznalas optimalizalasaval hasznaltan
Németorszaghol vett kocsik szabadulnak fel, melyek Miskolcra helyezését és a Budapest-
Satoraljadjhely vonalon valé kozlekedését javasoljuk.

- A Gorogorszaghdl vasarolt, hasznalt Desiro motorvonatok felhasznalasaval lehet6vé valik az
orosz motorvonatok kivonasa a Budapest-Esztergom vasutvonalrdl, igy ezen a vonalon
kizarélag Desiro tipusi motorvonatok teljesitenek majd szolgalatot. Tovabbi Desiro
jarmuavekkel lehetévé valik a Balassagyarmat és Vac kozotti 75—0s vasutvonalon a részleges
Desiro tizem, valamint Desiro motorvonatbdl allna a Budapest-Hodmez6vasarhely, és a
tervezetinkben 4j jaratként szereplé Budapest-Szekszard-Baja gyorsvonatpar is.

- Az orosz motorvonatok megjelennek a Baja — Sarbogard — Székesfehérvar — Komarom
interregionalis jaraton.



Bz motorvonatok felhasznalasaval kivalthatoak az MDmot sorozati motorvonatok, am a Bz
motorvonatok helyzete orszagosan kritikus, ezért egy ezeket felvalté 1) tipus beszerzése mar
r6vid tavon is feltétlentl szitkséges. Az MD motorvonatok kivaltasa akkor lehetséges, ha a Bz
motorkocsik tizemkészsége a jelenlegihez képest nem romlik, és az idei évre tervezett ,,C’-jeld
témahelyi javitasokon feliil 16 tovabbi jarmi f&javitisa megtorténhet, ennek koltsége 800
millié6 Ft. Felhivjuk azonban a figyelmet, hogy az Eurépaban elérheté uj, illetve hasznalt
konnyt-dizelmotorkocsik arait ismerve a Bz-k darabonkénti kb. 50 millié Ft-os fémuhelyi
javitasi koltsége nem a leggazdasigosabb megoldas, csak a MAV-érdekeltségd jarmGjavitok
¢letben tartasat szolgalja. A Bz motorvonatok igen alacsony tzemkészségi allapota a

szolgaltatas ellatasat veszélyezteti.

Tervezetinkben a német vezérl6kocsik és a kizardlag e kocsikhoz atalakitott V43 3000-es
sorozatu villamosmozdonyok rendeltetésszert felhasznalasat javasoljuk a 40, 80, és 100-as
vasutvonalak InterCity jaratain.

Az év végéig varhatéan teljes darabszamban rendelkezésre all6 FLIRT motorvonatok
felhasznalasat a Dunanttlon kivill Budapest elévarosaban a hatvani (80a) és az Gjszaszi (120a)

vonalakon javasoljuk.

A jarmufelhasznaldas optimalizalasainak koszonhetéen korilbelil 440 régi személykocsi,
valamint 15-20 V43-as villanymozdony selejtezheté lesz.

Célzott jarmubeszerzésekkel (pl. orosz motorvonatokba alacsonypadlés — betétkocsi,
ingavonatokba emeletes alacsonypadlos betétkocsi stb.) tovabb optimalizalhaté a mtkodés,
azaz tovabbi jarmivek takarithatok meg, nem utolsésorban pedig kozelebb lehet jutni az

esélyegyenlségi kovetelmények teljesitéséhez.



Tavolsagi és Interregionalis alapkoncepcio

A tavolsagi és interregionalis forgalom 6 elemei a kovetkezbek:

1.

2.

Budapestrdl kiinduld IC és gyorsvonati jaratok, titemesen, legalabb kétoranként:

Vidéki  varosokat Osszek6té Interregionalis  jaratok, melyek egyes vonalakon a
személyvonatokat kivaltva, mas vonalakon pedig gyorsvonatként kézlekednek.

IC vonalak
IC 1 Budapest-Miskolc-Debrecen-Szolnok-Budapest IC (Kor 1C), Cegléden csatlakozassal

Szeged felé/fel6l. Oras kévetés Budapest és Nyiregyhaza valamint Miskolc és Budapest kozott
IC2 Budapest és Szeged hibrid 1C

IC3 Budapest és Békéscsaba hibrid 1C, kétéranként tovabb Romania felé

1C4 Pécs-Miskolc IC (Budapest és Miskolc kozott a Kor IC stritdje)

IC5 Budapest-Szombathely és Sopron 1C

RJ1 Budapest-Bécs Railjet

Gyorsvonatok és Interregionalis jaratok
IR1 Budapest-Gy6r-Zalaegerszeg/Szombathely. Budapest-Gy6r 6ranként, Budapest-Gy6t-
Celldomolk-Zalaegerszeg/Szombathely kétéranként. A GYSEV igényei szerint ezek a vonatok
kiegészithet6k Budapest — Sopron — Budapest kocsicsoporttal, tervezetiinkben — mivel a
jarmuszikségletet biztositottnak latjuk — kétéranként szamoltunk soproni kocsicsoporttal.

IR2 (Sopron)-Szombathely-Nagykanizsa-Barcs-Pécs kétoranként. (Technikai okokbdl tiszta
kétoras utem a palyadllapotok és a keresztezési helyek adottsaga miatt nem lehetséges, két

négyoras ttem adja a kétoras kévetést)

IR3 Budapest-Veszprém-Szombathely/Zalaegerszeg

IR4 Budapest-Nagykanizsa/Keszthely

IR5 Budapest-Miskolc-Satoraljatjhely

IR51 Budapest-Fuzesabony-Eger

IR6 Budapest-Debrecen-Zahony

IR11 Komarom-Székesfehérvar-Baja-(Kiskunfélegyhaza-Szentes)

IR12 Dombévar-Baja-Kecskemét



e IRB Pécs-Baja-Szeged autdbusz, csatlakozassal Bajan (természetesen tarifakézosséggel; a vasuti
menetjegykiadé-rendszerek  programmodositasaval  lehetséges a menetjegyek  kiadasa
autobuszra, az autdbuszos jegykiado-rendszer megfelel6vé tétele még vizsgalatot igényel).

El6varosi koncepcid

A jelenlegi menetrend értékeinek megtartasa mellett az indokolatlan napkézbeni és nyari korlatozasok
feloldasat javasoljuk (un. ,,60”-as korlatozas helyett ,,A”, azaz munkanapi korlatozas bevezetését az
érintett vonatokra). Az iskolaszlineti forgalomcsokkenéseket a szlikséges mértékl vonathossz-
csokkentéssel lehet kévetni, nem a jaratstrdség ritkitasaval. Ugyanakkor az els6sorban hivatasforgalmi
vonatokon, ahol jellemz&en nem didkok utaznak, iskolasziinetben sem lehet a vonathosszat
csokkenteni (a MAV gyakorlata ellen kiilon kézleményben tiltakoztunk). A nagy potencialt magaban
rejté lajosmizsei 142-es vastutvonalon palyaoldali beavatkozas hianyaban a jelenlegi menetrendbdl
tovabblépést nem tartunk lehetségesnek, ugyanakkor az oras item megvaldsitasahoz sziikséges
beruhazasok végrehajtasat feltétlenil tamogatjuk.

Az elévarosi forgalomban elsésorban a jarmufelhasznalas optimalizalasat tekintettiik feladatunknak,
amellett, hogy az utasbarat, megbizhat6 itemes menetrendet mindenhol biztositjuk. Ennek keretében:

- hagyomanyos Bhv kocsik csak a 142-es lajosmizsei és a 150-es kelebiai vonalon kézlekednek,

Flirt tipust jarmuavek kozlekednek a 80a hatvani vonalon és a 120a ujszaszi vonal belsé

szakaszan is Stlysapig,
- a70-es vonal (Vac-Szob) z6nazo6 vonatai els6sorban nagykapacitasu ingaszerelvények,

- a tavolsagi vonatok szerelvényeit sziikség szerint felhasznaljuk elévarosban, a
szerelvényhosszoknal figyelembe véve a megfeleld ajtdszamot,

- kovetkezetesen alkalmazni kell az egyébként is kotelezd ,,az a vonat van elényben, amelyik a
sajat menetvonalan halad” elvet, azaz nem engedheté meg, hogy a MAV forgalom
presztizsokokbol, egyes tavolsagi, vagy nemzetkozi vonatok késése miatt félretehesse a
teszitettebb forduléban dolgozoé elévarosi vonatokat, szétverve ezzel az Gtemességet.

A menetrendi kinalat jelent6sebb korrekcidjat végeztiik el a hegyeshalmi 1-es és a pusztaszabolcsi 40a
vasutvonalakon, el6bbin munkanapokon kézvetlen oroszlanyi kapcsolatot, utébbin egész napos
dunadjvarosi 6sszekottetést 1étrehozva.



A menetrend részletesen az egyes vastutvonalak szerint

Nyugati orszagrész

Az orszag Dunatol nyugatra esé felének vastutvonalaira titemes menetrendi rendszert eddig senki sem
tett kozzé. Elézmények hianyaban az optimalis viszonylat-halozatot és kinalatot 6nalléan kellett
meghataroznunk.

Ennek keretén beltl négy tengelyt alakitottunk ki, amelyek két darab kétoras itemmel tizemelnek, igy
adva Oras kovetést a k6zos szakaszon. A csatlakozasi rendszerek mindeniitt mikodtethetéek, azonban
megmaradtak a kozvetlen vonatok is. A gerincvonatok egész nap, az év barmely napjan adnak
legfeljebb 120 perces kovetési, potjegymentes eljutasra lehet6séget.

A négy Budapestrdl indulé tengelyt két harant iranyu 6sszekotS viszonylat teszi teljessé, az eljutast
minden iranyban optimalissa.

1 Budapest — Gy6r — Rajka

Tavolsagi forgalomban kétéranként kozleked6 Budapest-Bécs railjet és Budapest-Szombathely
InterCity vonatok k6zos 6ras kévetést adnak. A szombathelyi InterCity jaratok megallnak Tatabanya
allomason is. E vonatokat — a soproni részt is beleértve - kizardlag 160 km/h sebességi MAV
kocsikbol tervezzik kiallitani. E megoldas szikségtelenné teszi a jelenlegi bonyolult tolatasi
mozgasokat a Keleti palyaudvaron, igy lehet6vé valik a mainal t6bb vonat, kevesebb kocsibdl valé
kiallitasa. A reggeli és esti 6rakban egy, Budapesten 1évé nemzetkdzi vonat szerelvényével terveziink
egy tobblet InterCity vonatot Budapest és Szombathely kozott

Az InterCity jaratok mellett 6ranként javaslunk gyorsvonatot Budapest és Gy6r kozott, melyek koziil
minden mdsodik Gy6ron til Celldomolk és Szombathely/Zalaegerszeg, valamint Sopron felé
kozlekedik tovabb, fontos elemét alkotva a dunantdli interregiondlis rendszernek.

El6varosi forgalomban (igazodva az oranként kozleked6 gy6ri gyorsvonathoz) az elévarosi
személyvonatok (a kora reggeli és késé esti orak kivételével) csak Komaromig kézlekednek. Az 6ras
kovetést Budapest és Tatabanya kozott munkanapokon félorasra stritik a Budapest-Oroszlany
személyvonatok.

2 Budapest — Esztergom

Javasoljuk a jelenlegi menetrend megtartasat, a vonal kiszolgalasat kizarélag Desiro tipusa
szerelvényekkel képzeljik el.

3 Esztergom — Almasfiizit6

Kétoras titemes menetrendet javaslunk a hivatasforgalom igényeinek figyelembe vételével.

5 Székesfehérvar — Komarom

Kozvetlen Komarom-Baja Interrégié vonatok kozlekednek, melyek 63-41 sorozati orosz
motorkocsikbdl allnak. E jarmtvek 100 km/h sebességére a 46-os vonalon van sziikség a menetrend
tarthatosaga miatt. Az 5-0s vonalon javasoljuk a megallasi helyek felilvizsgalatat, tervezetiinkben a
vonatok csak Szarazrét, Bodajk, Moér, Bakonysarkany, Kisbér, Nagyigmand-Babolna, Szény Déli



allomasokon allnak csak meg. Komaromban csatlakozast biztositunk minden iranyban,
Székesfehérvaron csatlakozas van Budapest fel6l az 5-6s vonal felé és viszont.

10 Gy6r — Celldomolk

Gy6r ¢és  Papa  kozott utemes menetrend, felvaltva  kétoras  ltemben  Budapest-Gyor-
Szombathely/Zalaegerszeg Interregio, illetve szintén kétdras ttemben. Papa-Celldomolk kozott
személyvonati kézlekedés nem ttemes.

11 Gydr — Veszprém

A Gy6r — Bakonyszentlaszl6 szakaszon csucsiranyban erdsitett kétoras titemd menetrendet, a vonal
délebbi részén igényalapu kozlekedést javasolunk, kiilonos tekintettel a kiranduléforgalomra.

12 Tatabanya — Oroszlany

Munkanapokon kézvetlen Budapestig kézleked6 személyvonatok éranként Tatabanyan csatlakozassal
Komarom felé. Hétvégén Tatabanya-Oroszlany vonatok, Tatabanyan mindkét iranyban j6 csatlakozast
nyujt a menetrend.

16 Szombathely — Hegyeshalom

Helyi forgalomban igényalapi menetrendet javaslunk.

17 Szombathely — Nagykanizsa

Kétoranként gyorsvonat Szombathely és Pécs kozott. Nagykanizsa-Zalaszentivan  személyek
igényalapon, Szombathely-Zalaszentivan ttemes személyvonatok, munkanapi stritéssel. Javasoljuk a
Zalaszentivan-Nagykanizsa szakaszon a megallasi helyek feltlvizsgalatat, mert jelenleg nem dénthet6
el, hogy a helyi személyvonatok megsziintethetéek-e és a kétoranként kozlekedé Pécs-Szombathely
gyorsvonatokkal a megmaradé helyek kiszolgalhatéak-e. Felilvizsgalatra javasolt megallasi helyek:
Ujudvar, Magyarszerdahely, Kiliman, Pétréte, Felsérajk. Nagykapornak

Nagykanizsan javasoljuk a belvaros szélén Gj megallohely épitését.

18 Szombathely — Készeg

Javasoljuk a jelenlegi menetrend megtartasat.

20 Budapest — Veszprém — Szombathely

Kétoranként gyorsvonatok, Zalaegerszegre és Szombathelyre. A zalaegerszegi vonatrész csatlakozik
Zalaszentivanban a Pécs-Szombathely vonatokhoz. A kétéranként kozlekedd gyorsvonati rendszerbe
integraltuk a Budapest-Ljubljana nemzetk6zi gyorsvonatot. Helyi forgalomban az titemes tavolsagi
rendszerhez csatlakozdan Gtemesen kozleked6 személyvonatokat javaslunk. Bar menetrendi
javaslatunkban nem szerepel, mar rovidtivon is javasoljuk a Veszprém-Székesfehérvar kozotti
személyvonati kozlekedés felilvizsgalatat, kilonos tekintettel Sarszentmihaly, Csor-Nadasladany,
Sarpentele allomasok kiszolgalasara.
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21 Szombathely — Szentgotthard

Oris titemet javaslunk, csatlakozassal Szombathelyen

22 Kormend — Zalalovo

Egy motorkocsival két oras litemes menetrendet javaslunk, csatlakozassal mind Kormenden, mind
Zalalévon.

23 Zalaegerszeg — Rédics

Kétoras utemes menetrend, csatlakozassal Zalaegerszegen a tavolsagi vonatokhoz. Hivatasforgalmi

id6északban munkanapokon a vonatok az ttemtdl eltéréen a hivatasforgalom igényeinek megfeleléen
kozlekedhetnek.

25 Celldomolk — Boba — Hodos

Kétoranként kozvetlen interrégié Veszprémen at Budapestrdl, melyek Zalaszentivanon csatlakoznak a
Pécs-Szombathely IR vonatokhoz. Amennyiben a 25-6s vasutvonal 4tépitése utin elérhet6 a 100 km/h
sebesség, e vonatok Zalabér-Batyk és Zalaszentivan koézott minden allomdason és megalldhelyen
megallhatnak, dupldjara bévitve a ma is meglévé kinalatot Zalaegerszeg felé. A mai menetrenddel
ellentétben a Zalaegerszeg-Boba vonatok nem tovabbitanak kézvetlen celldémolki kocsicsoportot.
Kétoranként Zalaegerszeg-Gy6r-Budapest interrégio jaratok, melyek Zalaegerszeg-Ukk koz6tt a mai is
kozlekedd helyi személyvonatok szerepét is ellatjak, tovabba fontos, maig nem létez6 elemét alkotjak
az 4j dunantuli Interregionalis halézatnak.

Balatoni vasutvonalak

Mivel tervezetinket a késébbi évek bazismenetrendjének szantuk, ezért a balatoni vasutvonalak nyari
menetrendjével kilon nem foglalkoztunk, a kalkulicidkhoz a téli menetrendet néhany el6- illetve
utdszezoni tobbletvonat felvételével korrigaltuk.

26 Celld6molk — Tapolca — Keszthely

Kétoras itemes menetrend, csatlakozasokkal Keszthelyen a Budapest felé kozlekedé IR vonatra,
Tapolcan a 29-es vonal-Keszthely iranyban, Boban és Celldomolkén Szombathely és Budapest felé.
El6 és utdszezonban tébblet jarmi felhasznalasa nélkil megoldhaté Keszthely-Tapolca strité jaratok
kozlekedése.

29 Tapolca — Székesfehérvar

A vonal gyorsvonatainak kozlekedésében nem javaslunk valtozast. A személyvonatokat
kettévalasztottunk Tapolca-Balatonfired ¢és Balatonfiired-Székesfehérvar személyvonatokra. A
Tapolca-Balatonfiired személyvonatok Balatonfiireden csatlakozast adnak a gyorsvonatokra Budapest
felé/fel6l. A téli menetrendben 3 par Tapolca-Budapest gyorsvonat szerepel, de a menetrend
szerkezete lehetévé teszi a kétérankénti gyorsvonati kozlekedést is. El6 és utdszezonban egy
Balatonfired-Tapolca személyvonatpar meghosszabbitasat javasoljuk hétvégenként Balatonfiiredtél
Budapestre, Balatonfiiredt6l zonazoé vonatként.

11



30a Budapest — Székesfehérvar

A menetrend alapkoncepcidja valtozatlan. Kinalatb&vitést javaslunk néhany csicsidében kozlekedd
Budapest-Martonvasar személyvonat Székesfehérvarig torténé meghosszabbitasa, illetve az itemes
tavolsagi rendszernek koszonhetéen o6ras kovetéssel kinalunk gyorsvonatokat Budapest és
Székesfehérvar kozott.

30 Budapest — Nagykanizsa

A menetrend alapjat az egész évben, ttemesen kozlekedé gyorsvonatok adjak majd, ezt egészitik ki
helyi személyvonatok Székesfehérvar és Siofok, illetve Keszthely és Siofok kozott. Javasoljuk
Szabadbattyan,  Polgardi-Tekerespuszta  megallasi  helyek  kiszolgalasanak  feliilvizsgalatat.
Balatonszentgyorgy és Nagykanizsa kozott javasoljuk Voérs, Savoly, és Nagyréese kiszolgalasanak
felilvizsgalatat. Amennyiben e harom helyen nincs sziikség vasuti kiszolgalasra, ugy a Budapest-
Nagykanizsa Interrégiok zalaszentjakabi megallitasaval a Balatonszentgyorgy-Nagykanizsa vonalrészen
nincs szitkség mindenttt megallé személyvonatokra.

A Maestral és Venezia nemzetkozi vonatokat az titemes InterRegio rendszerbe integraltuk, bar a nyari
menetrendben a Venezia nemzetkdzi gyors kulén kozlekedtetését javasoljuk. Ha a csak nyaron
kozlekedd, kilfoldi kocsikkal kiadott Helikon IC folyamatosan késik mar indulaskor, szerepét felil kell
vizsgalni, mert a Balaton déli partjan szétveri a vasuti kozlekedést.

35 Kaposvar — Siofok

Alapvetéen a jelenlegi menetrendi struktira megtartasat javasoljuk. A Tab és Siéfok koézotti kétoras
ttemhez az érintett szakaszon a palyaallapotok kismértékd javulasa lenne sziikséges.

36 Kaposvar — Fonyod

A vonal két végpontjan csatlakozé litemes menetrend késziilt.

37 Balatonszentgyorgy — Somogyszob

Lényegében a mai menetrend, tugyelve a csatakozasokra. Balatonszentgy6rgyén Marcali fel6l
csatlakozast biztositunk a budapesti InterRegio vonatokra.

40a-42 Budapest — Pusztaszabolcs

El6varosi forgalomban Pusztaszabolcsig a mostani rendszer marad, viszont az Osszes pusztaszabolcsi
személyvonat tovabbkézlekedik Dunadjvarosig, oras kévetést biztositva.

40 Budapest — Pécs

A mostani Pécs-Pusztaszabolcs személyvonatok helyett Kaposvar és Budapest koézott kozlekedd
jaratokat javaslunk, a vonatok Kaposvar és Domboévar illetve Pusztaszabolcs és Budapest kozott nem
allnak meg. E vonatok Domboévaron csatlakoznak a Pécs-Budapest InterCity jaratokhoz, illetve a
Pécsig kozlekeds személyvonatokhoz, valamint az 50-es vonal felé.

Az InterCity forgalomban a Somogy IC motorvonati szerelvényének megduplazasaval, és
Dombéviron valé szétcsatolasaval egy ttemen feltili IC vonatot javaslunk Pécsre/Pécstél.
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A Sarbogard-Dombévar szakaszon javasoljuk a megallasi helyek, és a személyvonati kozlekedés
szitkségességének feliilvizsgalatat. Tervezetiinkben nem szamoltunk Rétszilas és Regoly megallasokkal.
E feltlvizsgalat elvégzése utan a vonalra egy masik struktiraju menetrendet is elképzelhetének tartunk,
melyben a Budapestrdl indulé FLIRT motorvonatok Pusztaszabolcson osztédva személyvonatként
Dunaujvarosig és Pincehelyig kézlekednének. Pincehely alatt csak tavolsagi forgalommal szamolnank a
megallasi helyek akar teljes kihagyasaval, 6ras vagy kétszer kétéras iitemben. Ennek feltétele a Tolna
megyei szakaszon a vasutra hordé buszkoézlekedés fejlesztése.

41 Nagykanizsa — Gyékényes — Dombovar

Sajnos a palya allapota miatt nem megoldhaté az ttemes kozlekedés nagykanizsai és dombovari
csatlakozasokkal, természetesen hossza tavon a vonalon egy utemes menetrend kialakitasa a cél. A
Budapest — Kaposvar vonatok létrejotte miatt a mai Kecskemét — Kaposvar / Nagykanizsa viszonylata
un. délkor-vonatok végallomasa Dombévar lesz.

42 Pusztaszabolcs — Paks

Oranként személyvonatok Budapest és Dunatjvaros kézott. A kiilsé szakasz kinalata nem valtozik.

43 Rétszilas — Mezo6falva

Dunatjvaros — Cece/Simontornya vonatok valtozatlan menetrendi szerkezetben.

44 Pusztaszabolcs — Székesfehérvar

Kétoras utemes menetrend.

45 Székesfehérvar — Sarbogard, 46 Sarbogard — Bataszék

Kozvetlen Komarom-Baja InterRegio vonatok, melyek 63-41 sorozata orosz motorkocsikbdl allnak. E
jarmavek 100 km/h sebességére a 46-os vonalon van szitkség a menetrend tarthatésaga miatt. A 46-0s
vonalon a kisforgalma megallohelyek feladasat illetve autébuszos kiszolgalasat javasoljuk, a vonatok
Sarbogard és Szekszard kozott csak Cece, Vajta, Nagydorog, Facankert, Tolna-Mézs, és Szekszard-
Palankon allnanak meg.

47 Komlé — Dombovar

Utemes menetrend, csatlakozassal Sasdon az IC vonatokhoz.

50 Dombodvar — Bataszék, 154 Bataszék — Baja — Kiskunhalas, 155 Kiskunhalas —
Kiskunfélegyhaza

A jelenlegi kétéras ttem, a 40-es vonal menetrendi koncepcidjanak megfelel6en a jelenlegi fekvésben,
amelyet Bataszék és Baja kozott o6ras személyvonati titemre strit a Bajardl Komaromig kozlekedd

InterRegio vonat. Kiskunfélegyhaza és Baja kozott a csucsidészakoknak megfeleléen munkanapi 6ras
surités.
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61 Szentl6rinc — Sellye, 64 Pécs — Pécsvarad, 65 Pécs — Mohacs, 66 Villany —
Magyarboly

A Pécs kornyéki vonalakon oOvatos szolgaltatasfejlesztést (néhany tobbletvonatot), terveztink az
utasok megtartasa érdekében.

Keleti orszagrész

A keleten sikeresen bevezetett titemes menetrend alapjaiban valtoztatta meg a vasuti személyszallitast.
Az utasvesztés lelassult, egyes szegmensek (pl. ilyen a szegedi hibrid IC) markans utasszam-névekedést
hoztak. A kiszamithatobb vonatkévetés és optimalizalt csatlakozasok emelték a szolgaltatas
szinvonalat.

A tavalyi évben koltséghatékonysagra hivatkozva kezdték el az eléremutatd 1épéseket apranként
visszabontani. Ennek jeleként kezdtek eltinni a menetrendbdl egyes, cstcsidén kivil kozlekedd
vonatok. Keleten tehat alapvetéen ennek a ,,finyird elv’” szerint megnyirbalt vonatoknak megmentése
volt a feladatunk.. Ezen feltl j6 néhany helyen tébbletvonatokkal, titemesebb menetrenddel, vagy tobb
atszallasmentes eljutassal gazdagitottuk az eredeti tervezetet.

70 Budapest — Vac — Szob, 71 Budapest — Vacrat6t — Vac, 75 Vac -
Balassagyarmat

A jelenleg mar jol mikodd, és az utasok elégedettségét élvezo titemes menetrendi rendszer megtartasa
mellett a nyari idészakban, hétvégén néhany sirité zonazé vonat kerilt a rendszerbe. Ezek kifejezetten
a kedvelt id6pontokban, tobblet kinalattal segitik a turistak eljutasat.

Veresegyhaz felé a jelenlegi 6ras alaptitem mellett, minden munkanap, a terheltebb iranyban kézleked6
gyorsitott személyvonatok kozlekednek.

A vonal Vac és Didsjené kozotti része a vaci pokba csatlakozva munkanapokon 6ras, azon kivil
kétoras alaplitemd. A vonal alsé szakaszanak attraktivitasat fokozva, megjelennek a korszerd, Desiro
tipust személyvonatok.

77 Asz6d — Galgamacsa — Vac, 78 Asz6d — Balassagyarmat — Ipolytarnoc

Galgamacsa felé olyan kétoras ttemet alakitottunk ki, amely munkanapi és hétvégi részre tagolodik.
Hétvégén tiszta, azonos menetvonalakbdl all, azonban munkanapon a Veresegyhaz felé kozlekedd
gyorsitott személyvonatok miatt volt szikséges a mddositas.

A balassagyarmati vonalon is kétéras titemet javaslunk, amelyet Balassagyarmat és Ipolytarnoc kozétt a
szécsényl muszakos munkarend miatt 6, 14 és 22 6ra koril kénytelenek vagyunk egy kicsit
megbontani. A napi egyszeri kézvetlen vonat helyett végig a kiszamithatd, optimalis csatlakozassal
rendelkezd, de atszallasos eljutas mellett tessziik le a voksunk.

80a Budapest — G6doll6 — Hatvan, 100a Budapest — Cegléd — Szolnok, 120a
Budapest-Ujszasz-Szolnok

A budapesti elévaros részét képezé vasutvonalon a jelenlegi szolgaltatasi struktdra megtartasat
p p J 8 8 8
javasoljuk, azonban a 30™-es kovetés teljes éven keresztil, minden munkanapon valé megtartisa
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mellett. A reggeli, koncentraltabb cstucsidében a szolnoki vonatok tovabbra is huszpercenként
indulnak.

80 Budapest — Miskolc — Satoraljaujhely, 100 Budapest — Szolnok — Debrecen —
Nyiregyhaza — Zahony

A miskolci tengelyen a mar bevezetett struktira megtartasat tartjuk indokoltnak. A mindségi
szegmensben kétoras ttemben jarnak IC vonatok Miskolcig, ill. Nyiregyhazaig. Az 6ras ttemre vald
saritésként un. kér IC-k kozlekednek, elésegitve a Nyiregyhaza — Miskole kozotti uticélokra az
atszallasmentes eljutast.

Az InterRegio vonatok Miskolc felé kétoranként, valamint Eger felé is kétoranként adnak
atszallasmentes kapcsolatot, 6rasra stritve {gy Fizesabonyig a potjegymentes eljutast. A kiegészité
oraban csatlakozé személyvonatokkal, egy atszallassal kozelitheté meg a két varos kornyéke. Az egri
vontok Flzesabony és Hatvan k6zott személyvonati szerepet is betoltenek.

A miskolci fé6vonal személyvonatai 6ras titemben jarjak a Flizesabony — Hidasnémeti szakaszt, amelyet
a csucsidbszakokhoz kapcsoléddan félorasra suritiink Miskolcig. A Miskolc — Szerencs szakaszon az
6zdi vonatok adjak a 30’-es kévetéshez sziikséges tébbletet.

A zahonyi gyorsvonatok, a 100-as szamu vasutvonalon tortént megalldhelyi megsziintetések
kovetkeztében személyvonatot poétolnak. Kétoranként kozlekednek. Kiegészitésként a Nyiregyhaza —
Zahony vonatok 6rasra stritik a kovetést, valamint szitkség szerint tovabbi munkanapi tobbletvonatok
is kézlekednek.

81 Hatvan-Salgétarjan, 82 Hatvan-Szolnok

A salgétarjani és a jaszberényi vonalon is kétoras alapiitem mellett munkanapi 6ras kovetés kertlt
betervezésre. A 82-es vonalon ezt néhany nemzetkézi, ill. belféldi gyorsvonat sériti, meghatarozott
napokon.

85 Gyongyo6s — Vamosgyork — Ujszasz — Szolnok

A mai menetrend kertlt atvezetésre, de Gyongyos és Vamosgyork kozott egész nap oras ttem, alatta
kétoras titem tervezett.

87 Flizesabony — Eger — Putnok

Egerig 6ras utem ¢él ma is, amelyet mi is javaslunk. Ezt a budapesti gyorsvonatok és helyi
személyvonatok adjak. Eger folott Szilvasvaradig kétoras titem, munkanap a csicsigényekhez igazitva.
Folotte igény szerinti kozlekedés.

89 Miskolc — Tiszaujvaros — Tiszapalkonya-Erémii, 92 Miskolc — Banréve — Ozd,
94 Miskolc — Tornanadaska, 98 Szerencs — Hidasnémeti

A miskolci el6varosban, jelentésebb valtozason ment keresztiil a kialakitott viszonylatstruktara. Az
eredendéen Ozd és Tornanadaska felé is kétoras alapiitemmel kozlekedd vonatok helyett
Kazincbarcika kiszolgalasa miatt éras titemet terveztiink, amelyet ki tudtunk Ozdig tetjeszteni.
Elmondhaté, hogy a févonalak fel6l 6ras, munkanapokon féloras, a mellékvonalak fel6l kétoras,
csucsban oras eljutas mindig biztositott a régiokozpont felé ill. onnan kiindulva is.
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A Szerencs — Hidasnémeti vonalat Abaujszanté osztja két részre. Az alsébb részen Miskolc felé
csatlakozo, két 6ras titem( vonatok kozlekednek, mig a felsé részen az igényekhez igazodé menetrend
marad érvényben.

101 Pispokladany — Biharkeresztes

A jelenlegi menetrendi struktira megtartasat javasoljuk, a kozvetlen erdélyi és nagyvaradi IC-k
mindenhol megallnak, és e szakaszon potjegy nélkil igénybevehetéek.

102 Kal-Kapolna — Kisujszallas

Uj menetrend késziilt, kétoras titem keriilt kialakitasra.

Debrecen kérnyéke

A Debrecenbe befuté mellékvonalak két részre oszthatéak tervezetinkben. Egy résziket atvettik a
MAV-START tervezetébdl, a tobbire sajat, attraktivabb menetrend készilt. Az érintett vonalak az
alabbiak:

103 Karcag — Tiszafiired, 105 Debrecen — Nyirabrany, 106 Debrecen — Sarand —
Nagykreki, 107 Debrecen — Sarand — Létavértes

A jelenlegi menetrend megtartasat javasoljuk.

108 Debrecen — Fiizesabony, 109 Debrecen — Tiszalok

A debreceni elévarosi forgalom kiszolgalasara munkanapon oras, azon kivil kétéras ttem kertlt
kialakitasra. Az elévarosi forduléallomasok Balmaztjvaros és Hajdaboszormény. A vonalakon tovabb
mindennap két oranként kozlekedik vonat. A 108-as vonal menetrendjének ilyen kialakitasahoz
feltétlentil szitkséges a MAV altal indokolatlanul bezart Macs 4llomas Gjboli megnyitasa, mellyel a
vonal mindkét végén kedvez6bb csatlakozasi id6k érhetSk el.

Matészalka, a szabolcsi teriiletkézpont

Matészalka a befut6 6t vasutvonal miatt kiilonleges helyzetben van. A vonalakon a keleti bevezetéssel
alapvetéen — ahol lehet6ség volt ra — a kétoras titem kialakitasra kertilt. Itt valtoztatast nem javaslunk.

110 Debrecen — Nyirbator — Matészalka, 111 Matészalka — Zahony, 113
Nyiregyhaza — Matészalka — Zajta, 114 Matészalka — Csenger, 115 Matészalka —
Tiborszallas, 116 Vasarosnamény — Nyiregyhaza, 117 Ohat-Pusztakécs -
Nyiregyhaza

A jelenlegi menetrend megtartasat javasoljuk.
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120 Budapest — L6koshaza

A vonalon a Szegeden mar bevalt, Hibrid IC kozlekedését terveztik, 6ras Gtemben. Két éranként a
vonat tovabb kozlekedik Erdély, Romania felé. A Szolnok és Békéscsaba kozotti személyvonatok
Mezétar £6lotti megtartasat nem tartjuk célszertinek.

121 Békéscsaba — Kétegyhaza — Mez6hegyes — Ujszeged, 125 Meztar —
Oroshaza — Mezdhegyes, 127 Koérésnagyharsany — Vészt6 — Gyoma

A jelenlegi menetrend megtartasat javasoljuk.

126 Kisszénas-Kondoros

Amennyiben a forgalom fenntartasa indokolt, a jelenlegi menetrend megtartasat javasoljuk.

128 Békéscsaba — Kotegyan — Vészt6 — Plispokladany

A jelenlegi menetrend megtartasat javasoljuk.

130 Szolnok — Hédmezdbvasarhely — Mako

Ezen a vonalon munkanapi 6ras titem mellett a mar meglévé kétoras rendszert javasoljuk.

135 Szeged — Békéscsaba

A mai menetrend mar tartalmazta azokat a vasiti menetvonalakat, amelyek felhasznalasavalagy tudtuk
teljessé tenni az Oras ltemet, hogy egész nap egy gyorsabb és egy lassabb vonattipus valtogatja
egymast, mindketté személyvonatként.

136 Szeged — Roszke

Csak a Szabadka — Roszke — Szeged és -vissza vonatok kozlekedtetését javasoljuk.

140 Budapest — Szeged

Budapest — Szeged ko6zott nincs véltozas, a korabban korlatozott IC vonatok naponta kozlekedtetését
javasoljuk.

142 Budapest — Lajosmizse — Kecskemét, 146 Kecskemét — Kunszentmarton, 147
Kiskunfélegyhaza — Oroshaza

A jelenlegi menetrend megtartasat javasoljuk.
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145 Szolnok — Kecskemét

A mai kétéras itemd, de bizonyos id6szakokban ritkitott koézlekedés helyett teljes kétéras ttemet
javaslunk.

150 Budapest — Kunszentmikl6s-Tass - Kelebia

Alapja a mai menetrend, az 6ras elévarosi és a kétoras tavolsagi vonataival. A csak Budapest — Belgrad
viszonylatban koézlekedé vonatokat Utemesitettitk, a tovabbmendé nemzetkéziek maradtak a mai
tekvéstikben. Reggel Budapest felé egy tobblet vonatot terveztiink.

Virosi és Elévarosi Kézlekedési Egyesiilet
Kozlekedésfejlesztés munkacsoport
2009. junius 26.
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