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Bevezeto

A Vdrosi és Elévdrosi Kozlekedési Egyesiilet Gyér Megyei Jogt Varos Onkorményzatanak
megbizdsabdl 2007. janudrjdban tanulméanyt készitett ,, Gyor helyi autobusz-kozlekedésének,
vonal- és jaratszerkezetének feliilvizsgdlata” cimmel.

A tanulméany elkészitését az tette sziikségessé, hogy az elmuilt 5-10 évben radikdlisan
csokkent a szolgdltatast igénybevevok szdma, az eddigi vélaszlépések — a hdldzat érdemi
valtoztatdsa nélkiili jaratritkitdsok — pedig tovédbbi utasszdm-csokkenést eredményeztek,
amely napjainkban is tart. Az ,,0rdogi korbdl” kizardlag a hdlozat dtalakitdsdval lehet kilépni,
hiszen a jelenlegi halozat az évtizedekkel ezeldtti igényeket tiikkrozi: a péarhuzamos,
Osszehangolatlan vonalak magas utasszam és sirli kovetés esetén miikodoképesek, a
megvaltozott helyzetben azonban nem tarthaték fenn gazdasdgosan. A folyamatos ritkitas
eredményeként — elsOsorban csucsidon kivill — ma mar a legforgalmasabb vonalak sem
nyujtanak versenyképes szolgéltatast, holott az egyéni kozlekedés ilyenkor is versenytars: aki
hétvégén autéba iil, munkanapokon is igy fog tenni. Emiatt a meglévd jaratokat sem
haszndljék az utasok, fenntartdsuk gazdasagtalan.

Tanulmanyunk a jelenlegi hédlézat részletes elemzését kovetden a haldzat racionalizéldsdra
tesz javaslatot, hogy az ebbdl nyert teljesitmény nagy részét a jdratsiiriiség jelentos
novelésére, valamint a véros Ujonnan beépiilt, de a kozosségi kozlekedés dltal el nem ért
teriileteinek bekapcsoldsdra lehessen forditani. (Megjegyezziik, hogy még igy is 3,18%-kal
csokken a hélézat lizemeltetéséhez sziikséges kilométer-teljesitmény, amely tartalékként,
illetve infrastrukturdlis fejlesztések koltségének biztositdsdra is haszndlhat6.) Mds varosok
tapasztalatai azt mutatjdk, hogy a kindlat bovitése a kereslet novekedéséhez vezet, azaz a
jelenleg kihaszndlatlan jaratok siritése — fOleg megfeleld tdjékoztatds esetén — noveli a
kihasznaltsagot. Ez 0Osszhangban van Gyor véros azon torekvéseivel, hogy az egyéni
kozlekedés térnyerése lassuljon — csokkentve a dugdkat és a kdrnyezetszennyezést, segitve az
élhetd varos kialakuldsat —, a kozosségi kozlekedés pedig gazdasdgosabba valjon.

Mint emlitettiik, az Gj hdl6zat bevezetésénél kiemelten fontos a megfelelo tdjékoztatds, hiszen
igy lehet megakadalyozni, hogy az 1-2 {6t érintd (barmilyen atalakitdsndl elkeriilhetetlen)
egyéni sérelmek nagyobb visszhangot keltsenek, mint a tobb tizezer ember szdméra eldnyos
valtoztatasok. A népszerlisitd kampany egyik fO eleme a csokkend vdrakozdsi ido lehet,
melynek érzékeltetésére a MAXI1S5, MAX20, MAX30 ,markajelzések” bevezetését
javasoljuk. (A MAXI15 jelzés példaul azt jelenti, hogy az igy jellemzett vonalakon legfeljebb
15 percet kell varakozni a kovetkezO autébuszra, a teljes tizemidot tekintve.) Ezekre a
fogalmakra a tovabbiakban is hivatkozni fogunk.

Tanulmdnyunkban a forgalomirdnyitdis modernizacidjaval, az autébuszok elényben
részesitésével, az utastdjékoztatis fejlesztésével, a késO esti és éjszakai kozlekedés
bevezetésének lehetdségével, valamint tarifalis kérdésekkel is foglalkozunk.

Az aldbbiakban vérosrészenként attekintjiilk tanulmanyunk megéllapitdsait €s javaslatait,
valamint azok kovetkezményeit. Ahol jelentésebb mértékben valtozik a haéldzat,
térképvazlatot is mellékeliink. A torzsvonalak kovetési idejének valtozdsit egy-egy
szemléletes tdblazatban mutatjuk be, ahol a sotétebb hattér stirlibb kovetést, azaz magasabb
szolgaltatasi szintet jelol.



A javasolt uj torzsvonal-halozat
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A legnagyobb kovetési id6 valtozasa
varosrészenkeént és vonalanként

30 perc
40, 60, 120 p.

Javasolt halozat

Jelenlegi hilozat

Uj torzsvonalak

Marcalvaros — Ujvaros
Munkéacsy u. — Uj kdztemetd
Révai M. u. — Kismegyer
Munkacsy u. — Jozsef A. u.
Révai M. u. — Likécs

Révai M. u. — Bacsa

Révai M. u. — Pinnyéd
Marcalvaros — Liget utca

16 |Révai M. u. — Sarés
17* |Révai M. u. — Szényi M. u.
22* |Viragpiac — Marcalvaros
|28 | Koranyi F. tér — Ifjisag korut
31* |Révai M. u. — Gybrszentivan
31Y*|Révai M. u. — Gy6rszentivan 120
33A*Marcalvaros — Ménfécsanak | 60 60 | 120 |30-60| 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120
37* |Révai M. u . — Gyirmét 60 |30-60| 60 60 60 60 60
[40% | viragpiac — Ménfécsanak 30 715 30 [ 30 [ 30 [ 20 [ 30
Jelmagyarazat:

* = a vonal menetrendjébe integralt mds vonalak jdratait is figyelembe véve; MN = munkanap
(hétf6tdl péntekig); SZN = szabadnapokon (szombaton); MSZ = munkasziineti napokon
(vasarnap, iinnepnap)



Belvaros

A jelenlegi halézat jellemzése

o A Belvédrosbodl az autébusz-hélézat szinte valamennyi pontja elérhetd. (Az egyetlen kivétel
a Szabadi utcai Uj koztemetd, ahova csak Adyvéros, forgalmi irodatél indulnak jaratok.)

o Lefedetlen a varos nyugati kapuja, a Munkacsy Mihdly utca kornyéke.

oo A Belvdros keleti irdnyban boviil (Varosrét, Duna-korzd), azonban az észak-keleti rész
kiszolgéldsa hidnyos: a 11-es és 16-o0s vonalak csak Révfalu iranyaban érintik a Kiss Janos
utcat, a 11R vonal jaratai pedig csak csucsidében kozlekednek.

oo Az autébuszok kozlekedését akaddlyozzak a forgalmi torléddsok, elsOsorban a Baross
Gabor hid és a Teleki Laszl6 utca kornyékén.

A halézat legfontosabb valtozasai

2,7: A két vonal 0Osszekotésével kapott kétirdnyu korjarat belvarosi végillomdsa a
Munkécsy Mihdly utca. A 2-es vonal kiils6 végallomasa az Uj koztemeto.

11, 16: Az autébuszok mindkét irdnyban a Kiss Janos utcan at kozlekednek.

A halézat altal elért eredmények

o A 2-es és 7-es vonal Munkdcsy Mihdly utcai végdllomdsa révén lefedésre keriil a vdros
nyugati kapuja (Ttizoltosdg, Pdrtok Hdza, Kisalfold napilap szerkesztosége és nyomddja,
Hild Jozsef kizépiskola, Kazinczy Ferenc Gimndzium, Jedlik Anyos kozépiskola, TIT,
MTESZ, Megyei Mérniki Kamara, nem is beszélve az elmiilt évben dtadott [té16tdbldrdl és
Fellebbviteli Foiigyészségrol). A Munkdcsy Mihdly utca és a vdaroskozpont (Honvéd liget,
Megyehdza) kozott hangolva, csiicsidoben 5, azon kiviil 10 percenként indulnak a jdratok,
igy a helyiek szamdra is megfelelo szolgdltatdst nyiijtanak.

wo A 2-es és 7-es vonal révén létrejon az egész Belvdrost kelet-nyugati irdnyban feltdro
tengely, amelyen csiicsidoben 10, azon kiviil 20 percenként kozlekednek az autobuszok
(MAX20).

wo A [l-es és 16-os vonal mindkét irdnyban elérhetové teszi a Belvdros keleti részét és
Virosrét elso épiileteit (amig nem indul ondllo autobuszvonal az épiilo vdrosrész
elldtdsdra). Ezzel a Teleki Ldszlo utca északi szakaszdnak torldddsait is kikeriilik a
jdratok. A 11-es vonalon MAX20-as rendszer lép érvénybe.

A Baross Gabor hid zsuifoltsaganak enyhitésére azt javasoljuk, hogy a hidat Kkizardlag a
kozosségi kozlekedés jarmiivei, a gyalogosok, a kerékparosok, valamint a menték, a
rendorség és a tiizoltok hasznalhassak.

A Belvdérost érintd tovabbi javaslatokrol, valamint a fenti médositdsok tovabbi részleteirdl
tanulmanyunk 4.1-es fejezetében irunk.



Nadorvaros, Jancsifalu

A jelenlegi halézat jellemzése

e Nadorvaros nagyon specidlis helyzetben van. A vérosrész nagy része a Belvarosbdl
néhany perc gyaloglds alatt elérhetd, ezért nagyon nehéz versenyképes autébusz-
kozlekedést fenntartani.

e Cstcsidoben a tavolabbi varosrészekbe tarté vonalak Nadorvaros szamara is versenyképes
szolgdltatast nyudjtanak.

e Cstcsidon kiviil hidba jar sok vonalon autébusz, ha azok kiilonb6z6 megallokbol,
egymashoz képest hangolatlanul indulnak, ezért az emberek tobbsége inkdbb gyalogol
ahelyett, hogy akar 20 percet is varna.

e Nadorvaros bizonyos tekintetben kevésbé az utazdsok forrdsa, mint inkdbb az utazdsok
célja (féleg a vasarcsarnok kornyéke).

oo A fentiek miatt Nadorvaros belsd részének kozlekedését alapvetden a tobbi varosrész
kiszolgaldsa hatdrozza meg. Azok javitdsaval Nadorvaros kiszolgdlasa is javithato.

e Nadorvaros kiilsé részein (P4pai tt, Szent Imre ut), valamint Jancsifaluban — ahol a
gyaloglds mar kevésbé alternativa — bizonyos idészakokban aranytalanul ritka a kdvetés.

- A Tihanyi Arpad ut a Nador aluljaré dtaddsa 6ta még zstfoltabb lett, ami az ott kozlekedd
nagy szamu autébuszt is rendkiviil kellemetleniil érinti.

o A Baross Gabor hidon és a kiils6 Baross Gabor dton szintén gyakoriak a torléddsok.

A halézat legfontosabb valtozasai

1: Valtozatlan utvonalon, de stiribben kozlekedik.

2,7: Kétiranyu korjdratként kozlekedik a Zrinyi utcdn és a Fehérvari tuton. Belvarosi
végéllomdsa a Munkdcsy Mihdly utca. A jaratok Adyvarost és Szabadhegyet is
kozvetleniil elérhetdvé teszik.

4: Megsziinik, helyette az 5-0s stiribben jar.

S: A Nédorvérosi koztemetd nyitvatartdsi ideje alatt betér a temet6hoz. Ettdl eltekintve
valtozatlan dtvonalon kozlekedik, a jelenleginél stirtibben.

17,19: A két vonal Osszevondsdval egyetlen, erds viszonylat jon létre (17-es), ami a
jelenleginél stiribb kovetést tesz lehetdvé. A vonal belsé végédllomdsa a Virdgpiac
helyett a Révai Miklds utca.

22,28: Az autébuszok a Belvdrosban a Révai Miklés utca helyett a Virdgpiacra
kozlekednek. A 28-as jaratok mindkét irdnyban a Zrinyi utcat hasznaljak.

23: Nédorvarosi szakasza valtozatlan. A jaratok csak a Koranyi Frigyes tér és Adyvaros
kozott kozlekednek, utébbit viszont jobban feltirjdk, mint jelenleg.



37,40: A 37-es autdbuszok valtozatlan titvonalon, de az eddigihez képest litemes menetrend
szerint kozlekednek. A 40-es autobuszok ezzel szemben a 22-es utvonalan, azaz a
kiils6 Baross titon kozlekednek, lehetové téve a jaratok osszehangolt sliritését.

HK: A 83-as fout feldl érkezo helykozi jaratok tobbsége a Gerence tut — Szigethy Attila tt
— Zrinyi utca utvonalon kozeliti meg az autébusz-allomdést. (Az utasok Gyarvaros
felé mar Marcalvarosban is at tudnak szallni.)

Csucsidei kiegészitések:
17A: A 17-es betétjarataként a Belvaros és Adyvaros kozott kozlekedik.

17R: A reggeli csticsidészakban kozlekedik a jelenlegi 19-es titvonaldn, a Tihanyi Arpad
uton. A jaratok a Nador aluljarén keresztiil, azaz a lehetd legrovidebb ttvonalon érik
el a Belvarost. Az utols6 (reggel 8 Ordra érkezd) jarat a Kordnyi Frigyes térig
kozlekedik, a Széchenyi Istvan Egyetem hallgat6inak kiszolgaldsa érdekében.

) &, 17,174, 37 Révai u.
1 Ujwaros 22, 28, 40 Miragpiac 2 Munkacsy u. felé
2,7 Munkacsy u. 23 Koranyi Fr 17R Févaiu. T Munkacsy . fldl

126 tr)
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1 Mlarcahvaros 28 Marcalvaros 22 Marcalvaros 5 Kismegyer 2 Uj kiizternetd 14 Marcalvaros
40 Mérficsanak 75t Imre it LA U 47 Sz M. u.
ST Gyirrndt 17R. Széinyi M. u.

A halézat altal elért eredmények

e Az [-es autobusz 30 helyett 20 percenként kozlekedik munkanapokon délelott és késo
délutdn. A jaratok szombat délelott is 20 percenként kozlekednek, viszont hosszabb idon
keresztiil, azaz csak késobb kezdodik a 30 perces kovetés (MAX30).

o A 2-es és 7-es korjdaratok (MAX20), valamint a 17-es vonal (MAXIS) kozvetleniil
elérhetové teszik Nddorvdros szdmdra egész Szabadhegyet.

e A Bartok Béla iton a jelenlegi 20 percenként jdaro 17-es és a 30-30 percenként, de
hangolatlanul (a Belvdros felé percre pontosan egyszerre) kozlekedo 4-es és 5-0s



autobuszok helyett a Bartok Béla iiton legfeljebb 15 percen beliil érkezik a 17-es autobusz
(MAX15), ezt stiriti a legfeljebb 30 percenként jdro 5-0s (MAX30), igy hétvégén is 10-15
percre rovidiil a jelenleg sokszor 20 perces vdrakozds.

e A kiilso Baross Gdbor titon a jelenlegi 20 perc helyett 15 percenként jarnak a buszok (22
és 40 egyiitt, MAX15).

e A 23-as autobusz egész héten biztositia a Mészdros Lorinc utcai kiilsé kollégium és a
Széchenyi Istvdan Egyetem kozvetlen kapcsolatdat (MAX30).

e Csokken a Tihanyi Arpdd ut terhelése, ezdltal mind az autobuszok, mind az autdk
gyorsabban kozlekedhetnek.

we Emellett tovdbbra is marad autébusz a Tihanyi Arpdd iiton él6k kiszolgdldsdra: a 23-as, a
37-es és a reggeli csiicsban a 17R szdllitjia az utasokat. A déli részen élok szamdra a
Szigethy Attila viton megnovelt szolgdltatdsokat nytijto 17-es vonal haszndlatdt javasoljuk.

e Az uj hdlozatnak koszonhetéen a Belvdros és Nddorvdros magja kozott legfeljebb
negyed ordn beliil kozlekedik autobusz (MAX15).
A torzsvonalak atlagos kovetési idejének attekintése

MN | SZN | SZN | SZN | MSZ |Legn.
19-23| 5-8 |8-13 |13-23 | 5-23 | kov.

Jelenlegi térzsvonalak

1 [Marcalvaros — Ujvaros Ol 30 30 | 30 BN 30 [ 30 | 30
2 |Adyvéros — Koranyi F. tér 10 10 10 20 | 20 [ 20 | 20
4 |Adyvéaros — Révai M. u. 20 20 | 30 30 30
5 |Révai M. u. — Kismegyer 30 30 | 30 [ 30 | 30
7 |Adyvaros — Viragpiac & 20 20 30 30 30
14 |Adyvéros — Liget utca 10 10 10 20 | 20 | 20 | 30 | 30
17 |Adyvéros — Viragpiac 10 | 5 10 20 | 20 | 20
19 [Révai M. u. — Szényi M. u. 10 10 20 | 30 | 30
22 |Marcalvaros — Révai M. u. 10 10 20 20 20
23 |Marcalvaros — Koranyi F. tér 30 30 30
37 |Révai M. u. — Gyirmét 60 | 60 | 60
40 |Révai M. u. — Ménfécsanak 40 40 40

Uj térzsvonalak

Marcalvaros — Ujvaros
Munkacsy M. u. — Uj kbztemetd
Révai M. u. — Kismegyer
Munkacsy M. u. — Jozsef A. u.
Marcalvaros — Liget utca

17* |Révai M. u. — Szényi M. u.

22** |Virdgpiac — Marcalvaros

23 |Koranyi F. tér — Ifjusag koérut
37 |Révai M. u . — Gyirmét

40 |Viragpiac — Ménfécsanak

-
NN =

* A 17-es vonal kovetési ideje a 17-es €s a 17A vonalak hangolt, egyiittes kovetési idejébdl adodik.
** A 22-es vonal kovetési idejébe csticsidon kiviil bele kell érteni a 40-es jaratok induldsait is, mert a két vonal
jératai hangoltan kozlekednek, és egyiitt adjak ki a feltiintetett kovetési id6t.

Javaslatunk szerint valtozik a Nadorvarost és Jancsifalut kiszolgdlé munkasszallito jaratok és
iskolabuszok utvonala is. Ezekrol, valamint a fenti moddositasok tovabbi részleteirdl
tanulmanyunk 4-es fejezetében irunk.



Adyvaros

A jelenlegi halézat jellemzése

e Adyvéroson nagyon sok kiilonbozd vonal halad at, ugyanakkor csucsidon kivil az
igényekhez képest mindegyiken ardnytalanul ritka a kovetés. Rdadasul a kiilonbozo
jaratok egymdshoz képest hangolatlanul indulnak, ezért az utasok a viszonylag sok
jaratbol sem képesek érdemben profitélni.

e Adyvéros, forgalmi irodatdl esetenként 5 percen belill elmegy az Osszes autdbusz, ezt
kovetden pedig 15 percen keresztiil semmilyen utazasi lehet0ség nem biztositott.

- A jaratok ardnytalanul nagy része halad a lakételep szélén, a Tihanyi Arpad titon. Emiatt a
lakételep kiszolgdldsa ,,féloldalas”, Adyvaros keleti része sokkal rosszabb kiszolgélést
kap, mint a nyugati. Tovabba, az erre kozlekedd jiratok utasai a lakételepnek csak egy
részét tudjak kényelmesen elérni.

e Adyvéros, forgalmi iroda nem természetes végéallomads: kevés utas uti céljanak felel meg,
ezért a jaratok nagy része kihaszndlatlanul kozlekedik iddig, a mégis ide utazok jelentOs
része pedig atszdll. A dél felé induld jaratok Adyvaros lakott részeit egyaltalin nem
érintik, végallomdsuk csak ,,névleges”. A Szauter utca meghosszabbitdsdval rdadasul
megszlnik az itt taldlhaté autdbusz-parkol6 is, igy a decentrum jovObeli szerepe er0sen
kérdéses.

A halézat legfontosabb valtozasai
Adyvaros, forgalmi iroda az utasforgalom és a forgalomiranyitas szamara megsziinik.

2,7: A vonalak 6sszekotésével (kétirdnyd korjaratként) Adyvéaros magja és Szabadhegy
kozott kozvetlen kapcsolat jon Iétre. A vonalak tovabbra is biztositjdk a Tihanyi
Arpad ut megfeleld kiszolgédlasat.

4,18: A vonalak megsziinnek, szerepiiket az Uj koztemetohoz, illetve a Szent Imre tithoz
teljes tizemiddben betérd 2-es, illetve 7-es autébuszvonal veszi at.

14: A jelenleg is a lakotelepek Osszekotésére szolgald vonal ezutdn Marcalvarosbol
indul, igy ezen funkciéjat még jobban betoltheti. Ezen kiviil, Adyvdros nyugati
pereme helyett annak természetes tengelyén, a Kodaly Zoltdn utcédn halad, igy a
teljes lakotelep szamara kényelmesen elérhetové valik.

17,19: A két vonal Osszevondsdval egyetlen, erds viszonylat jon létre (17-es), ami a
jelenleginél stiribb kovetést tesz lehetdvé. Ezen kiviil kozvetlen kapcsolat jon 1étre
Adyvaros természetes tengelye és a Jozsef Attila lakoételep kozott. A vonal belsd
végillomdsa a Virdgpiac helyett a Révai Mikl6s utca, igy az Arkdd iizlethdz is
elérhetd kozelségbe keriil. (A Virdgpiac a Kodély Zoltan utcat szintén érintd 14-es
és 23-as vonalak révén érheto el.)

23: Adyvarosig kozlekedik, az Ifjusdg korit utdn a Kodély Zoltan utcdn at hurokban
fordul vissza. (Marcalvéros felé a kapcsolatot a 14-es vonal biztositja.)



37, 40:

A 37-es autdbuszok véltozatlan utvonalon, de az eddigihez képest iitemes menetrend
szerint kozlekednek, és tovabbra is elérhetové teszik Adyvaros szdmara
MénfOcsanakot és Gyirmétot. A 40-es autobuszok ezzel szemben Adyvaros érintése
nélkiil kozlekednek.

Csucsidei kiegészitések:

17A:

17R:

23 Koranyi F. tér
\ 14 Liget u.

A 17-es betétjarataként a Belvaros és Adyvaros kozott kozlekedik, ahol a 23-ashoz
hasonl6an az Ifjisag korit — Kodaly Zoltan utca utvonalon fordul meg.

A reggeli csticsidészakban kozlekedik a jelenlegi 19-es titvonaldn, a Tihanyi Arpad
uton. A jaratok a Nador aluljaron keresztiil, azaz a lehetd legrovidebb ttvonalon érik
el a Belvarost. Az utols6é (reggel 8 o6rara érkezd) jarat a Kordnyi Frigyes térig
kozlekedik, a Széchenyi Istvan Egyetem hallgatéinak kiszolgdldsa céljabol.

Belviros Gyarvéros

o,

g E'ﬁ"gr

A halézat altal elért eredmények

e A lakotelepen dthalado vonalak szdma csokken, viszont a megmarado vonalakon stirtibben
jdrnak az autobuszok. Ezdltal az utasok kiszdmithatobban, kevesebb vdrakozdssal érik el
titi céljukat.



e A I7A betétjaratnak koszonhetoen csiicsidoben az Ifjusdg koriitrol 4-6 percenként (a
jelenlegi 10 helyett), a Koddly Zoltdn utcabol 2-5 percenként (a jelenlegi 5-10 helyett)
lehet a Belvdrosba eljutni.

e Jelentosen javul a kapcsolat Adyvdros magja és Szabadhegy, valamint a Jozsef Attila
lakotelep kozott a 2-es és 7-es korjaratok (MAX20), tovabbd a 17-es vonal révén
(MAX15).

e Marcalvdaros és Gydrvdros felé kevesebbet kell vdarakozni az autobuszra, a jelenlegi
legritkabb 30 percenkénti kovetés helyett a 14-es vonalon MAX20-as rendszer lép
érvénybe.

e Az dj hdlozatnak koszonhetdéen a Belvdros és Adyvdros kozott legfeljebb negyed ordn
beliil kozlekedik autobusz (MAX15).

A torzsvonalak atlagos kovetési idejének attekintése

SZN | MSZ |Legn.

Jelenlegi térzsvonalak 13-23| 5-23 | k&v.

2 |Adyvéaros — Koranyi F. tér 20 | 20 | 20
4 |Adyvéaros — Révai M. u. 30 | 30 | 30
7 |Adyvaros — Viragpiac 30 | 30 | 30
14 |Adyvaros — Liget utca 20 | 30 | 30
17 |Adyvaros — Viragpiac 20 | 20 | 20
19 |Révai M. u. — Szényi M. u. 20 | 30 | 30
23 |Marcalvaros — Koranyi F. tér 30 | 30 | 30
37 |Révai M. u. — Gyirmoét 60 | 60 | 60
40 |Révai M. u. — Ménfécsanak 40 | 40 | 40

MN | MN | MN | MN | MN | MN | SZN | SZN | SZN | MSZ |Legn.
5-7 | 7-8 | 8-12|12-17|17-19|19-23| 5-8 | 8-13 [13-23| 5-23 | kov.

Uj térzsvonalak

2 [Munkacsy M. u. — Uj kéztemetd 10 10
7 |Munkacsy M. u. — Jozsef A. u. 10

14 |Marcalvaros — Liget utca 10
17* |Révai M. u. — Szényi M. u. 10  5-10
23 |Koranyi F. tér — Ifjusag koérut
37 |Révai M. u . — Gyirmét

* A 17-es vonal kovetési ideje a 17-es és a 17A vonalak hangolt, egyiittes kovetési idejébdl adodik.

Javaslatunk szerint valtozik az Adyvarost kiszolgal6 iskolabuszok és munkdsjaratok ttvonala
is. Ezekrdl, valamint a fenti moddositdsok tovabbi részleteirdl tanulmanyunk 4.2.2-es
fejezetében irunk.



Marcalvaros

A jelenlegi halézat jellemzése

oo A hétvégi 20 perces kovetés egy lakotelep szamdra nem jelent minOségi kiszolgalast,
hiszen Marcalvaros nagy részérdl 20 perc alatt gyalog is elérhet6 a Belvaros.

o A Belvaros mellett jelentds utasvonzd hatdssal bir Gydrvaros: munkanapokon az ipari
létesitmények és a kozépiskoldk, hétvégén a stadion, a sportcsarnok, az allatkert és a
mijégpalya varja a marcalvérosiakat is. Marcalvdros és Gyarvdros ugyanakkor nem
rendelkezik dllandé kozvetlen kapcsolattal, ami legfoképp hétvégén kritikus, amikor az
atszallas a ritka kovetés miatt kiilonosen kényelmetlen.

o A Ménfdcsanak felé kozlekedd jaratok kikeriilik a lakotelepet, és csticsidon kiviil félig
tiresen kozlekednek, ami pazarlds. Mindekdzben a Belvaros és Marcalvaros kozotti
kovetés elfogadhatatlanul ritka.

A halézat legfontosabb valtozasai
1: Valtozatlan utvonalon, de stribben kozlekedik.

14: A jelenleg is a lakételepek Osszekotésére szolgdlé vonal ezutdn Marcalvarosbol
indul, igy ezen funkcigjat még jobban betdltheti, €s egész nap kozvetlen kapcsolatot
biztosit Marcalvaros és Gyarvaros kozott.

22,28: Az autébuszok a Belvdrosban a Révai Miklos utca helyett a Virdgpiacra
kozlekednek. A 28-as jaratok mindkét irdnyban a Zrinyi utcat hasznaljak.

23: A Koranyi Frigyes tér és Adyvaros kozott kozlekedik. (Marcalvéros és Adyvaros
kapcsolatat a meghosszabbitott 14-es vonal biztositja.)

40: A Belvaros és Marcalvaros kozott a 22-es utvonalan kozlekedik, ezaltal csicsidon
kiviil stiriti azt (csucsidében nem szdmolunk az akkor amugy is tomott 40-esekkel).

A halézat altal elért eredmények
e Suribben kozlekedik az 1-es autébusz.

o A [4-es vonal meghosszabbitdsdval létrejon a teljes kelet-nyugati tengely, amely osszekoti
a vdros legtobb lakotelepét. Igy dtszdllasmentessé vdlik a Gydrvdros—Marcalvdros
viszonylatii utazds, és Adyvdros felé is kevesebbet kell vdarakozni (MAX20).

e Lehetové vdlik a 83-as fout felol érkezé helyi és helykozi jdratok egy részének
felgyorsitdsa azdltal, hogy Adyvdros helyett Marcalvdroson keresztiil, a legrovidebb
titvonalon érik el a vdroskozpontot. Az eddigi adyvdrosi keriilot tobbek kozott a 14-es
autobuszra valo dtszdllds biztositdsa indokolta, ezutdn viszont Marcalvdrosban is dt lehet
szdllni. Ennek megfeleloen a ménfocsanaki buszok egy része csiicsidon kiviil stiriti a 22-es
autobuszt, ezdltal a 22-es vonaldn gyakoribbd vdlik a kovetés.

o Az Uj hdlozatnak koszonhetéen a Belvdros és Marcalvdros kozott legfeljebb negyed ordn
beliil kozlekedik autobusz (MAX15).
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Szabadhegy

40

40 Ménfdcsanak fele

A torzsvonalak atlagos kovetési idejének attekintése

SZN | SZN | sZN [ MSZ [Legn.

Jelenlegi torzsvonalak 5.8 | 813 [13-23| 5-23 | kév.

1 |Marcalvaros — Ujvaros 30 | 30 | 30
22 |Marcalvaros — Révai M. u. 20 | 20 | 20
23 |Marcalvaros — Koranyi F. tér 30 | 30 | 30

MN | SZN | SZN | SZN | MSZ |Legn.
19-23| 5-8 | 8-13 |13-23| 5-23 | kov.
1 |Marcalvaros — Ujvaros 30 | 30 | 30
14 |Marcalvaros — Liget utca 20 | 20
22* |Virdgpiac — Marcalvaros
40 |Viragpiac — Ménfécsanak

Uj térzsvonalak

* A 22-es vonal kovetési idejébe cstcsidOn kiviil bele kell érteni a 40-es jaratok induldsait is, mert a két vonal
jératai hangoltan kozlekednek, és egyiitt adjak ki a feltiintetett kovetési idot.

Javaslatunk szerint véltozik a Marcalvédrost kiszolgdlé iskolabuszok és munkdsjaratok
utvonala is (pl. 4j iskolabusz indul Szabadhegyre). Ezekrdl, valamint a fenti médositasok
tovébbi részleteirdl tanulméanyunk 4.2.3-as fejezetében irunk.



Szabadhegy, Jozsef Attila lakotelep

A jelenlegi halézat jellemzése

oo A 19-es vonal szombati 20 perces €s vasarnapi 30 perces kovetése egy lakételepen nem
nyujt mindségi szolgaltatast.

o A 4-es és 7-es vonal csicsidei 15 perces €s csucsidon kiviili 30 perces kovetése
aranytalanul ritka a lakossag szdmahoz képest.

oo A Jerevani ut nagy része csak jelentOs keriildvel, Szabadhegy déli részén 4t kozelithetod
meg a Belvarosbol.

oo A 4-es vonal ardnytalanul kihaszndlatlan, jelenlegi formdban torténd iizemeltetése
pazarlds, hiszen mindossze egyetlen olyan megalldja van, amelyet mds vonal nem érint.

o A Szabadi utca és az Uj koztemetd ellitdsa nem elégséges: minddssze napi néhdny
jaratpar kozlekedik, azok is csak Adyvaros széléig, az egyre slriibben beépiild Szabadi
utcdban pedig meg sem dllnak az autébuszok.

A halézat legfontosabb valtozasai

2,7: A vonalak 0Osszekotésével kétirdnyd korjarat jon létre. A 2-es autdbusz teljes
iizemidében biztositja az Uj kdztemetd és a Szabadi utca elérését, a 7-es pedig — a 4-
es 6ndllo szakaszara val6 betéréssel — tovabbra is lehetévé teszi a Zichy Ott6 utca
kornyékének megkozelitését, valamint az 5-0s vonalrol torténd atszallast.

4: A vonal megszlnik. Szerepét a Jerevani uton a 2-es €s a 7-es korjaratok veszik ét,
amelyek a 4-essel ellentétben keriild nélkiil teszik elérhetdvé a Belvérost. A Jozsef
Attila utcdban a 7-es autébusz betérése pétolja a vonalat.

S: A Nadorvdérosi kdztemetO nyitvatartdsi ideje alatt betér a temetohoz. Ettdl eltekintve
valtozatlan dtvonalon kozlekedik, a jelenleginél stirtibben.

17,19: A két vonal Osszevondsdval egyetlen, erds viszonylat jon létre (17-es), ami a
jelenleginél stiribb kovetést tesz lehetdvé. Ezen kiviil kozvetlen kapcsolat jon 1étre
Adyvéros természetes tengelye €s a Jozsef Attila lakételep kozott.

Csucsidei kiegészités:

17R: A reggeli csucsidészakban kozlekedik a jelenlegi 19-es utvonaldn, a Tihanyi Arpéd
uton. A jaratok a Nador aluljarén keresztiil, azaz a lehetd legrovidebb ttvonalon érik
el a Belvarost. Az utolsé (reggel 8 Ordra érkezd) jarat a Kordnyi Frigyes térig
kozlekedik, a Széchenyi Istvan Egyetem hallgat6inak kiszolgaldsa céljabol.

A halézat altal elért eredmények

we A [7-es vonal révén a Jozsef Attila lakoteleprol a jelenleginél sokkal stiriibben — bizonyos
idoszakokban akdr kétszer gyakrabban — érheto el a Belvdros, minddssze néhdny perces
menetido-novekedésért cserébe. (Munkanapokon és szombat délelott példdul 20 helyett 10,
vasdrnap egész nap 30 helyett 15 percenként indulnak a jdratok.)



e A reggeli csiicsidoben a 17R vonal még a jelenlegi 19-esnél is gyorsabb kapcsolatot
biztosit a Belvdros felé.

e Jelentosen javul a kapcsolat Adyvdros magja és Szabadhegy, valamint a Jozsef Attila
lakotelep kozott a 2-es és 7-es korjdratok (MAX20), tovdbbd a 17-es vonal révén
(MAX1)5).

o A 2-es és 7-es vonalak révén a teljes Jozsef Attila utca MAX20-as kapcsolatot kap a
Belvdros felé. Hasonlo kiszolgdldssal bekapcsolodik a Szabadi utca és az Uj koztemeto is
a kozosségi kozlekedés torzshdlozatdba.

e Siiriibben kozlekedik az 5-0s autobusz, kompenzdlva a 4-es megsziintetését (MAX30).

e Az Uj hdlozatnak koszonhetden a Belvdros és a Jozsef Attila lakotelep kozott legfeljebb
negyed ordn beliil kozlekedik autobusz (MAX1IS5).

e Az uj hdlozatnak koszonhetéen a Belvdros és Szabadhegy kertvdrosi részei kozott
legfeljebb 20 percen beliil kozlekedik autobusz (MAX20).

Gyarvaros




A torzsvonalak atlagos kovetési idejének attekintése

MN | SZN | SZN | SZN | MSZ |Legn.
19-23| 5-8 | 8-13 |13-23| 5-23 | kov.

Jelenlegi torzsvonalak

4 |Adyvéros — Révai M. u. 30 | 30 | 20 | 30 | 30 | 30

5 |Révai M. u. — Kismegyer 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30

7 |Adyvaros — Viragpiac 30 | 30 | 20 | 30 | 30 | 30

19 |Révai M. u. — Szényi M. u. 20 | 20 | 20 | 20 | 30 | 30
P MN | SZN | SZN | SZN | MSZ |Legn.
Uj torzsvonalak 19-23| 5-8 |8-13 [13-23 5-23 | kov.

2 [Munkacsy M. u. — Uj kéztemetd 10 10

5 |Révai M. u. — Kismegyer 20-30 |10

7 |Munkacsy M. u. — Jozsef A. u. 10 10

17* |Révai M. u. — Szényi M. u. 7-10 10 | 10 10

* A 17-es vonal kovetésénél csticsiddben a 17-es és a 17R vonalak egyiittes kovetését kell érteni.

Javaslatunk szerint véltozik a Szabadhegyet kiszolgdlé iskolabuszok és munkdsjaratok
utvonala is (pl. 4j iskolabusz indul Marcalvarosba, kézvetlen jarat indul a keleti iparteriiletre,
az Audi gyéarhoz). Ezekrdl, valamint a fenti médositdsok tovabbi részleteirdl tanulmanyunk
4.2 4-es és 4.3.1-es fejezetében irunk.



Kismegyer

A jelenlegi halézat jellemzése

o Kismegyer jelenleg a Belvarostdl mért tavolsdgahoz és lakoinak szamédhoz viszonyitva
alapvetdéen megfeleld autébusz-kozlekedést kap. Egyediil a késé esti érdkban eléfordul6d
60 perces ,,lyukak” tekinthet6k ardnytalanul kedvezdtlennek.

A halézat legfontosabb valtozasai

5: A Nadorvérosi koztemetd nyitvatartdsi ideje alatt betér a temetohoz. Ettdl eltekintve
véltozatlan dtvonalon kozlekedik, a jelenleginél stirlibben.

A halézat altal elért eredmények

e Bdr az elldtottsag jelenleg is megfelelo, még siiriibben kozlekedik az 5-0s autobusz,
kompenzdlva a 4-es megsziintetését.

e Az uj hdlozatnak koszonhetéen a Belvdros és Kismegyer kozott legfeljebb 30 percen
beliil kozlekedik autobusz, a késd esti ordkban léve ,,lyukak” is megsziinnek (MAX30).

A torzsvonalak atlagos kovetési idejének attekintése

L MN | MN | MN | MN | MN | MN | S2N | sZN | S2N [ MSZ [Legn.

Jelenlegi torzsvonalak 5-7 | 7-8 |8-12 [12-17[17-19/19-23| 5-8 | 8-13 [13-23| 5-23 | kov.

5 [Révai M. u. — Kismegyer 20-30) 20 | 30 | 20 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30
. MN | MN | MN | MN | MN | MN | 2N | SN | 52N [MSZ [Legn.

Uj torzsvonalak 57 | 7-8 |8-12 [12-17/17-19[19-23| 5-8 | 8-13 [13-23| 5-23 | kév.

5 [Révai M. u. — Kismegyer 20-30 20 7150 20 [ 30 | 30 [ 20 | 30 | 30 | 30

A fenti médositasok tovabbi részleteirdl tanulméanyunk 4.3.3-as fejezetében irunk.



Sziget, Ujvaros, Pinnyéd

A jelenlegi halézat jellemzése

e A teriiletet sok vonal érinti, azonban ezek hangolatlansidga miatt csticsidon kiviil igy is
eléfordul hosszabb varakozasi ido.

oo A kertvarosi részen fekvd Kordnyi Frigyes téren 5 perces a csucsidei kovetés, az ebbdl
kovetkezd zajterhelést sérelmezik az ott lakok.

oo A Koztelek utca korzetében taldlhat6 lakételepi jellegli részen a 14-es vonal szombati 20
perces €s a vasarnapi 30 perces kovetése nem nyujt mindségi szolgéltatast.

o A Pinnyédet ellaté vonal menetrendjében 120 perces ,,lyuk” is el6fordul, ami jelentdsen
rontja a szolgéltatas értékét, még ha jelentds utazasi igény ilyenkor nem is jelentkezik.

e Az l-es autdbusz csucsidei és csticsidon kiviili kovetési ideje ardnytalanul nagy mértékben
eltér, a munkanapokon délelott és késd délutan alkalmazott 30 perces kovetési idé nem
megfeleld.

A halézat legfontosabb valtozasai
1: Valtozatlan utvonalon, de stiribben kozlekedik.

2: Nem érinti a teriiletet (végallomasa a szintén kozeli Munkdcsy Mihdly utcaba keriil),
helyette teljes iizemidoben a 23-as autébusz jar a Kordnyi Frigyes térre, igy a
Széchenyi Istvan Egyetem és a Mészdros Lorinc utcai kiilso kollégium kapcsolata
még jobban biztositott. Szintén az egyetem Kkiszolgédldsa céljabol reggelente
orakezdésre a Kordnyi Frigyes térig kozlekedik egy 17R (a Jézsef Attila lakoteleprol
€s Adyvérosbodl), valamint harom 22Y (Marcalvarosbdl és vissza) jarat.

13: Viltozatlan utvonalon, de tobb jarat kozlekedik.

14: A jelenleg is a lakételepek Osszekotésére szolgdlé vonal ezutdn Marcalvarosbol
indul, igy ezen funkciéjat még jobban betoltheti.

23: A Koranyi Frigyes térr6l csak Adyvarosig kozlekedik, ott viszont érinti a lakételep
természetes tengelyét, a Kodaly Zoltdn utcdt. (Marcalvaros kapcsolatat a
tovabbiakban az egyetemi 6rakezdésekhez igazodd 22Y jéaratok biztositjdk. Sziget
mas részei pedig a 14-es autdbuszvonallal érhetdk el.)

A halézat altal elért eredmények

o Az I-es autobusz 30 helyett 20 percenként kozlekedik munkanapokon délelott és késo
délutan. A szombat délelotti 15 perces kovetés ardnytalan a tobbi vdrosrészhez képest,
ezért a jdratok ekkor is 20 percenként kozlekednek, viszont hosszabb idon keresztiil, azaz
csak késobb kezdodik a 30 perces kovetés (MAX30).

wo A 2-es vonal roviditésével a teriilet gazdasdgosabban szolgdlhato ki és csokken a
zajszennyezés a Kordnyi Frigyes téren.



we A 23-as vonal révén a Széchenyi Istvan Egyetem és a kiilso kollégium egész héten
kozvetlen kapcsolatot kap (MAX30).

e A 13-as vonalon megsziinik a 120 perces ,,lyuk”, igy egész héten, minden ordban el lehet
Jjutni Pinnyédre.

e Gydrvdros, Adyvdros és Marcalvdros felé kevesebbet kell vdarakozni az autobuszra, a
jelenlegi legritkdbb 30 percenkénti kovetés helyett a 14-es vonalon MAX20-as rendszer
lép érvénybe.

e Az Uj hdlozatnak koszonhetéen a Belvdros és Sziget teriiletének jelentos része kozott
legfeljebb 20 percen beliil kozlekedik autobusz (MAX20).

A torzsvonalak atlagos kovetési idejének attekintése

MN | SZN | SZN | SZN | MSZ |Legn.
19-23| 5-8 | 8-13 |13-23| 5-23 | kév.

Jelenlegi torzsvonalak

1 [Marcalvaros — Ujvaros 10 30 | 30 745 30 | 30 | 30
2 |Adyvaros — Koranyi F. tér 10 10 10 20 | 20 | 20 [ 20 | 20 | 20
13 |Révai M. u. — Pinnyéd | 60 | 30 | 60 | 30 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60
14 |Adyvéros — Liget utca 10 10 10 30 ] 20 | 20 | 20 | 30 | 30
23 |Marcalvaros — Koranyi F. tér 10 10 30 | 30 | 20 | 30 | 30 ] 30

SZN | SZN | MSZ |Legn.
8-13 |13-23| 5-23 | kov.

20 | 30 | 30 ] 30
60 | 60 | 60 | 60

H 20 [ 20 | 20
20 | 30 | 30 | 30

A fenti médositasok tovabbi részleteirdl tanulméanyunk 4.3.5-6s fejezetében irunk.

Uj térzsvonalak

1 |Marcalvaros — Ujvaros

13 [Révai M. u. — Pinnyéd

14 |Marcalvaros — Liget utca

23 |Koranyi F. tér — Ifjusag koérut




Révfalu, Saras, Kisbacsa, Bacsa

A jelenlegi halézat jellemzése

©Oe

9

Séards a Belvérostdl valé viszonylag tdvoli fekvése és a kevés lakosa miatt nehezen
szolgalhat6 ki gazdasagosan.

Az itt alkalmazott 40 perces kovetés ugyanakkor nem csak ritka, de megjegyezhetetlen is.

Hétvégén 120 perces ,,lyuk” is eléfordul a 16-os autébusz menetrendjében, ami jelentésen
rontja a szolgaltatas értékét, még ha jelentds utazasi igény ilyenkor nem is jelentkezik.

Reggelente tdlsdgosan koncentrdltan indulnak a 16-os jaratok, amit az utasszdmlélasi
adatok nem indokolnak.

A 11-es autébuszvonal mentén a varosban meglepden magas a tomegkozlekedést igénybe
vevOk ardnya, ehhez képest a csucsidon kiviili jaratslirliség ardnytalanul alacsony (30
perces kovetés).

A 11-es és a 11R vonal bizonyos jaratai reggelente feleslegesen kozlekednek Bacsdig,
mivel elsdsorban a Belvarosb6l a Széchenyi Istvan Egyetemre és a Szent-Gyorgyi Albert
iskolaba igyekvo didkok hasznaljak dket. Mivel az autdbuszok Bacsar6l mar csak joval 8
ora utan érkeznek vissza a Belvarosba, ebben az irdnyban kihasznalatlanok.

A 11A jelzésii betétjarat rendszertelen induldsaival nem tudja hatékonyan tehermentesiteni
all-est.

A halézat legfontosabb valtozasai

11:

Kiils6 szakasza véltozatlan. A Belvdrosban mindkét irdnyban Varosrétet és az Arkad
tizlethdzat megkozelitve, a Kiss Janos utcan at kozlekedik. Ez az ttvonal a csicsidei
torlodédsokra is kevésbé érzékeny, mint a jelenlegi, Teleki LaszI6 utcai vonalvezetés.
Reggel 7.30 o6ra utdn a jaratok egy része csak a Szent-Gyorgyi Albert iskoldig
kozlekedik 11Y jelzéssel.

11A: A vonal megszinik, helyette stirlibben indul a 11-es autébusz.

11R: A reggeli jaratok megmaradnak, de a torténelmi Belvaros teljes kikeriilésével, még

16:

gyorsabb ttvonalon, az Arkad iizlethdz érintésével kozlekednek. A déluténi jaratok
az ilyenkor jobban szétnyul6 csucsiddszak miatt nem kozlekednek, helyettiik a 11-es
indul stirlibben.

Kiilso szakasza valtozatlan, belvarosi szakasza a 11-eshez hasonldan valtozik.

A halézat altal elért eredmények

©e

©

A 16-0s vonalon megsziinik az utasellenes 40 perces kovetési ido. A jdaratok ehelyett 30
(illetve az esti ordkban 60) percenként indulnak.

Megsziinik a 16-os vonalon taldlhato késo esti 120 perces ,,lyuk”, igy hétvégén is minden
ordaban el lehet jutni a Hédervdri iitra és Sdrdsra.



e A reggeli csiicsidoben egyenletesebbé vdlik a 16-os autébuszok kozlekedése. A jdratok 10
helyett 15 percenként indulnak, viszont hosszabb idon keresztiil.

we A [1-es vonalon munkanapokon a délutdani csiicsidoben 10 (tansziinetben 12) percenként
indulnak a jelenlegi 15 helyett, hétvégén pedig megsziinik a szombat délutdni és vasdrnapi
30 perces kovetés, a buszok egész hétvégén legfeljebb 20 percenként kozlekednek.

o Az uj hdlozatnak koszonhetoen a Belvdros és Révfalu, Kisbdcsa, valamint Bdcsa kozott
legfeljebb 20 percen beliil kizlekedik autobusz (MAX20).

Kisbacsa

£0

Likécs

Gyarvaros

MN | SZN | SZN | SZN | MSZ |Legn.
19-23| 5-8 | 8-13 |13-23| 5-23 | kov.

20 | 20 | 20 | 20 | 30 | 30
60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60

Jelenlegi torzsvonalak

11 |Révai M. u. — Bacsa
16 [Révai M. u. — Saras




MN | MN | MN | MN | MN | MN | SZN | SZN | SZN MSZILegn.
5-7 | 7-8 | 8-12 |12-17{17-19({19-23| 5-8 | 8-13 [13-23| 5-23 | kov.

e 20 IO 20 | 20 | 20 [ 20 [ 20 | 20 | 20
60 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60

Uj térzsvonalak

11 |Révai M. u. — Bacsa
16 |Révai M. u. — Séaras

Javaslatunk szerint valtozik a teriiletet kiszolgdlé iskolabuszok utvonala is. Ezekr6l, valamint
a fenti modositdsok tovédbbi részleteirdl tanulmanyunk 4.3.6-os, 4.3.7-es, valamint 4.4.5-0s
fejezetében irunk.



Gyarvaros

A jelenlegi halézat jellemzése

oo A 14-es vonal szombati 20 perces €és a vasarnapi 30 perces kovetése egy lakotelepen —
kiilonosen a Belvaroshoz ilyen kozel — nem nyujt mindségi szolgaltatast.

e A 8-as autdbusz csucsidon kiviili 40 perces kovetése nem csak ritka, de megjegyezhetetlen
is.

o A 8-as és 14-es vonal jdratai hangolatlanul kézlekednek.

A halézat legfontosabb valtozasai
8: Viltozatlan ttvonalon, de a jelenleginél siiribben kozlekedik.

14: A jelenleg is a lakotelepek Osszekotésére szolgalé vonal ezutdn Marcalvarosbol
indul, igy ezen funkcidjat még jobban betoltheti.

A halézat altal elért eredmények

e A 8-as vonalon megsziinik az utasellenes 40 perces kovetési ido, a jaratok ehelyett 30
percenként indulnak.

e A [4-es vonal meghosszabbitdsdval létrejon a teljes kelet-nyugati tengely, amely dsszekoti
a vdros legtobb lakotelepét. 1gy dtszdllasmentessé vdlik a Gydrvdros—Marcalvdros
viszonylatii utazds, és Adyvdros felé is kevesebbet kell vdarakozni (MAX20).

e Az uj hdlozatnak koszonhetéen a Belvdros és Gydrvdros kozott legfeljebb 20 percen
beliil kozlekedik autobusz (MAX20).
A torzsvonalak atlagos kovetési idejének attekintése

MN | MN | MN | MN | MN | MN | SZN | SZN | SZN MSZILegn.
5-7 | 7-8 | 8-12 (12-17{17-19(19-23| 5-8 | 8-13 |13-23| 5-23 | kév.

Jelenlegi torzsvonalak

8 [Révai M. u. — Likécs 30 | 20 | 40 [ 20 | 40 [ 40 | 40 [ 30 | 40 | 40 | 40
14 |Adyvaros — Liget utca 10 10 8 20 | 30 | 20 | 20 | 20 | 30 | 30

MN | MN | MN | MN | MN | MN | SZN | SZN | SZN MSZILegn.
5-7 | 7-8 | 8-12 |12-17{17-19({19-23| 5-8 | 8-13 (13-23| 5-23 | kov.

8 |Révai M. u. — Likécs 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30

30 | 20 | 30 [ 20 | 30
14 |Marcalvaros — Liget utca 10 10 20 | 20 |75 20 | 20 | 20

Javaslatunk szerint véltozik a Gyarvérost kiszolgal6 iskolabuszok €s munkdsjaratok dtvonala
is. Ezekrdl, valamint a fenti moddositdsok tovabbi részleteirdl tanulmanyunk 4.2.1-es
fejezetében irunk.

Uj térzsvonalak




Likocs
A jelenlegi halézat jellemzése

e Likocs a Belvdrostol vald viszonylag tavoli fekvése és a kevés lakosa miatt nehezen
szolgalhat6 ki gazdasagosan.

e A csucsidOn kiviili 40 perces kovetés nem csak ritka, de megjegyezhetetlen is.

e A 8-as vonal bels6 szakaszan van esély a kihasznaltsag novelésére.
A halézat legfontosabb valtozasai

8: Viltozatlan utvonalon, de a jelenleginél siirlibben kozlekedik.
A halézat altal elért eredmények

o Megsziinik az utasellenes 40 perces kovetési ido, a jdratok ehelyett 30 percenként
indulnak.

e Az uj hdlozatnak kioszonhetéen a Belvdros és Likocs kozott legfeljebb 30 percen beliil
kozlekedik autobusz (MAX30).

A torzsvonalak atlagos kovetési idejének attekintése

MN | MN | MN | MN | MN | MN | SZN | SZN | SZN MSZILegn.
5-7 | 7-8 | 8-12 (12-17{17-19(19-23| 5-8 | 8-13 |13-23| 5-23 | kév.

8 [Révai M. u. — Likécs 30 | 20 | 40 | 20 | 40 | 40 ] 40 | 30 | 40 | 40 | 40

Jelenlegi torzsvonalak

MN | MN | MN | MN | MN | MN | SZN | SZN | SZN MSZlLegn.
5-7 | 7-8 | 8-12 |12-17{17-19({19-23| 5-8 | 8-13 [13-23| 5-23 | kov.

8 [Révai M. u. — Likécs 30 | 20 | 30 | 20 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 ] 30

Uj térzsvonalak

A fenti médositdsok tovabbi részleteirdl tanulméanyunk 4.3.4-es fejezetében irunk.



Meénfocsanak

A jelenlegi halézat jellemzése

©Oe

9

Ménfbécsanak tdvon esik a Belvédrostdl, ugyanakkor igen kiterjedt. Ez jelentdsen
megneheziti megfeleld szinvonalu kiszolgédlasat, mivel a véarosrész feltardsa nem oldhat6
meg egyetlen vonallal. Tobb vonal jaratainak a Belvédrosig torténd kozlekedtetése
ugyanakkor pazarlds, mivel az utasszam alacsony, a Ménfdécsanak és a Belvaros kozotti
szakasz pedig igen hosszd. Emiatt a megfeleld jaratsiirliség sem biztosithato.

A 40-es vonal mar azzal a célkitlizéssel jott 1étre, hogy legyen egyetlen gerincvonal,
amely a vdrosrész minél nagyobb részét lefedi. A hurok mérete viszont tovdbb nem
novelhetd, mert a hurok elején és végén lakok szdmara az eljutdsi id6 mar most is
jelentosen eltér attdl fliggden, hogy a Belvarosba mennek, vagy pedig onnan jonnek.
(Akar 15 perces eltérés is el6fordul.)

A jaratok rdadasul nem a legrovidebb ttvonalon érik el a Belvarost, hanem Adyvaros
érintésével kozlekednek. Ez mind menetidoben, mind futdsteljesitményben jelentds
tobbletet igényel, és csupan az utasok kis része haszndlja ki a lehetdséget. (Ennek az is
oka, hogy bar a jaratok mindkét nagy lakételep — Adyvéaros €s Marcalvaros — peremét
érintik, a kozpontjdba egyiknek sem visznek be.) Az utasok tilnyomé tobbsége a
Belvéarosba utazna, szamukra tehat kimondottan hatranyos az adyvarosi keriilo.

A 40 vonal csucsidon kiviili 40 perces kdvetése nem csak ritka, de megjegyezhetetlen is.

A teriilet gazdasidgosabb feltirdsa érdekében bizonyos helykozi jaratok mar most is
igénybe vehetdk helyi utazdsra.

A Gyodzelem utca kiszolgdldsa nem elégséges: szombat este, €s vasarnap egész nap
semmilyen utazdsi lehet0ség nincs.

A halézat legfontosabb valtozasai

33:

37:

40:

A vonalon 2-2 jarat kozlekedik a Belvarosig, illetve a Belvarosb6l (Marcalvaroson
at, a 22-es utvonaldn, Virdgpiac végéllomdssal). A tobbi idépontban Marcalvaros,
forgalmi iroda megall6helyig kozlekednek a jaratok, és onnan indulnak, 33A
jelzéssel. (A vonalra valtott bérletek Marcalvéros és a Belvaros kozott a 22-es €s 40-
es autobuszokon is érvényesek!)

Az autébuszok valtozatlan utvonalon kdzlekednek, de iitemes menetrend szerint.

A vonal Marcalvaroson 4t halad, a jaratok a 22-es vonal menetrendjébe
integralddnak. Ezaltal gyorsabban €és rovidebb utvonalon érhetd el a Belvaros.
(Adyvaros és Gyarvaros felé csatlakozds biztositott Marcalvarosban a
meghosszabbitott 14-es vonal révén. A Tihanyi Arpad ut kozvetlen elérését a 37-es
vonal tovabbra is biztositja.) A 22-es €s a 40-es vonal kozos belvarosi végéallomésa a
Viragpiac.



Csucsidei Kkiegészités:

41R: A reggeli csticsidészakban gyorsjarat kozlekedik, amely a 40-es vonal ménfécsanaki
hurok-szakaszat forditott irdnyban jdrja be, majd a legrovidebb ttvonalon (821-es 1t)
éri el a Belvdrost, ezdltal a Mediterran lakopark lakdinak a jelenleginél akér kétszer
gyorsabb utazdsi lehet6séget biztosit a Belvaros felé. A jaratok MénfOcsanak utdn
csak a Gerence dt, PAGISZ AMK megéllShelyen 4llnak meg.
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Véleményiink szerint a varosrész szinvonalas Kkiszolgalasat kozéptavon egy Kkorszerii
atszallokozpont létrehozasaval lehetne megoldani Ménfécsanak-felsé vasati megallohely,
vagy a Mediterran lakopark kornyékén. Errél a tanulmanyban részletesen irunk.



A halézat altal elért eredmények

o Megsziinik az utasellenes 40 perces kovetési ido a 40-es vonalon, a jdaratok ehelyett 30
percenként indulnak. Munkanapokon délutdn a jdratok a jelenlegi 20 helyett 15, szombat
délelott pedig 30 helyett 20 percenként kozlekednek.

e Egész nap kozvetlen kapcsolat jon létre Ménfocsanak és Marcalvdros kozott (MAX30).

e A jdratok rovidebb ttvonalon érik el a Belvdrost, de a 37-es vonal és bizonyos helykozi
jdratok révén tovdbbra is kozvetleniil elérhet6 marad a Nddorvdrosi koztemeto és a
Tihanyi Arpdd iit. A 40-es és a 37-es vonal menetrendje dsszehangolt, a 40-esrél még
Ménfocsanakon dt lehet szdllni a 37-esre minimdlis vdrakozds utdn. Az érintett utasok
azonban azt is vadlaszthatjdak, hogy Marcalvdrosban szdllnak dt Adyvdros felé.

e Az Adyvdrosban biztositott dtszdlldsokat a 40-es autobusz az Uj vutvonaldn is biztositja.

o Gydrvdros felé Marcalvdarosban dt lehet szdllni a stritett 14-esre, amely
megvdrja a 40-est.

o A Jozsef Attila lakotelep és Szabadhegy felé a Monus Illés utcdndl lehet
dtszdllni a 2-es és a 7-es buszra.

e A 37-es vonal jdratai iitemes menetrend alapjdan kozlekednek.

e Tanitdsi napokon reggel gyorsjdrat segiti a 40-es vonala mentén lakokat, melynek
segitségével akdr kétszer gyorsabban bejuthatnak a Belvdrosba.

e A Gyozelem utca ugyan dtszdlldssal, de egész héten elérhetové vdlik legfeljebb 120 percen
beliil. Munkanapokon csiicsidoben 30-60 percenként, iitemes menetrend szerint indulnak a
jdratok. A legjobban kihaszndlt 2-2 jdrat a Virdgpiacig kozlekedik, a tobbirol
Marcalvdrosban lehet dtszdllni a MAX15 rendszer szerint kozlekedo 22-es autobuszra.

e Az dj hdlozatnak koszonhetden a Belvdros és Ménfocsanak kozott legfeljebb 30 percen
beliil kozlekedik autobusz (MAX30).

A torzsvonalak atlagos kovetési idejének attekintése

MN | MN | MN | MN | MN | MN | SZN | SZN | SZN | MSZ |Legn.

Jelenlegi torzsvonalak 5-7 | 7-8 | 8-12 [12-17[17-19/19-23| 5-8 | 8-13 |13-23| 5-23 | kov.

33 |Révai M. u. — Ménfécsanak 60 60 — |30-60| 120 | 120 | 120 | — 120 | — -
37 |Révai M. u. — Gyirmét 60 30 60 [30-60| 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 60
40 |Révai M. u. — Ménfécsanak 20 |10-20] 30 | 20 | 30 | 30 | 30 | 30 | 40 | 40 40

MN | MN | MN | MN | MN | MN | SZN | SZN | SZN | MSZ |Legn.

Uj torzsvonalak 5-7 | 7-8 | 8-12 [12-17[17-19/19-23| 5-8 | 8-13 |13-23| 5-23 | kov.

33A*|Marcalvaros — Ménfécsanak 60 60 | 120 [30-60| 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120
37 |Révai M. u . — Gyirmét 60 IR 60 [30-60] 60 | 60 | 60 | 60 | 60 [ 60 | 60
40** |Viragpiac — Ménfécsanak 30 BRI 30 715 30 | 30 | 30 [ 20 | 30 | 30 | 30

* A 33A vonal kovetési idejébe bele kell érteni a 33-as jaratokat is.
** A 40-es vonal kovetési idejébe bele kell érteni a 41R jeli jaratokat is.

Javaslatunk szerint véltozik a Ménfécsanakot kiszolgdl6 iskolabuszok ttvonala is. Ezekrol,
valamint a fenti médositdsok tovabbi részleteirdl tanulmanyunk 4.4.2-es fejezetében frunk.



Gyirmot
A jelenlegi halézat jellemzése

oo A 37-es autébusz dtlagos kovetési ideje a vdarosrész népességéhez és a Belvaros
kozelségéhez viszonyitva megfeleld, azonban a menetrend nem iitemes, az induldsi
iddpontok megjegyezhetetlenek.

oo Hétvégén kozel 2 o6rds ,lyuk” is taldlhatd a menetrendben, ami jelentdsen rontja a
szolgdltatas értékét, még ha jelentds utazdsi igény ilyenkor nem is jelentkezik.

A halézat legfontosabb valtozasai
37: Az autdbuszok valtozatlan utvonalon kozlekednek, de iitemes menetrend szerint.
A halézat altal elért eredmények

e A 37-es autobusz a jelenleginél valamelyest stirtibben, iitemes menetrend szerint
kozlekedik csiicsidoben jellemzoen 30, azon kiviil 60 percenként.

e Megsziinnek a menetrendben taldlhato 1 ordndl nagyobb , lyukak”, igy egész héten,
minden ordban el lehet jutni Gyirmotra.

e Tanitdsi napokon a reggeli csicsidoszakban a 37Y jelzésti iskolabusszal egyiitt 10
percenként indulnak az autobuszok a Belvdros felé.

A torzsvonalak atlagos kovetési idejének attekintése

MN | MN | MN | MN | MN | MN | SZN | SZN | SZN | MSZ |Legn.
5-7 | 7-8 | 8-12|12-17|17-19|19-23| 5-8 | 8-13 [13-23| 5-23 | kov.

37 |Révai M. u. — Gyirm¢ét 60 | 30 | 60 [30-60] 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60

Jelenlegi torzsvonalak

MN | MN | MN | MN | MN | MN | SZN | SZN | SZN | MSZ |Legn.
5-7 | 7-8 | 8-12|12-17|17-19|19-23| 5-8 | 8-13 [13-23| 5-23 | kov.

37 |Révai M. u . — Gyirmét 60 |NIUM 60 [30-60] 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60

Uj térzsvonalak

A fenti médositdsok tovabbi részleteirdl tanulméanyunk 4.4.3-as fejezetében irunk.



Gyodrszentivan

A jelenlegi halézat jellemzése

oo Gydrszentivan viszonylag messze fekszik a Belvarostdl, ezért barmilyen mértékii
szinvonal-novelés koriilbeliil hdromszor annyiba keriil, mint egy belsé varosrészben. (A
31-es vonalon egy tobblet kor megtétele 25 kilométert igényel, mig a 22-esen minddssze 8
kilométert.) Emiatt a szolgdltatds szinvonala az igényekhez képest alacsony.

oo A helyzet mégis viszonylag szerencsés, mivel a 31-es vonal a vdrosrész teriiletének a
75%-at képes ellatni.

o A 31A vonal sokkal kevesebb utast szolgal ki. Ondlls, a 31-estdl kiilonallo szakasza
mentén Gyodrszentivan lakossdganak csupan a 10%-a él, mikozben a 31A a varosrész
Osszteljesitménynek negyedét elviszi. Ennek kozvetlen kovetkezménye, hogy a 31-esek
altaldban tulzsufoltak, mig a 31A jarmiivei a hét nagy részében félig iiresen kozlekednek,
mikozben égetden nagy sziikség lenne slritésre a 31-es vonalon. Mindazonaltal a 31A
vonal sem ritkithat6, mert kovetési ideje mar igy is éppen az elfogadhatdsag hataran van.

A halézat legfontosabb valtozasai

31: Viltozatlan dtvonalon kozlekedik, bizonyos jaratai 31Y jelzéssel betérnek a 31A
0nall6 szakaszdra.

31A:  Viltozatlan utvonalon kozlekedik, de csak munkanapokon reggel. Minden mas
idoszakban a 31Y vonal betérése pétolja.

31Y: A 3l-essel megegyezd ttvonalon kozlekedik, de vagy egyik, vagy masik irdnyban
(jellemzden felvaltva) betér a 31 A 6ndll6é szakaszara, a Homoksori ttra.

A halézat altal elért eredmények

o Munkanapokon reggel tovdabbra is kozlekedik a 31A, azaz iires buszra szdllhatnak fel a
Homoksoron élo utasok.

e Minden mds idoszakban a 31-es vonal jdratai térnek be a homoksori szakaszra, 31Y
jelzéssel. Ez a 31-es ondllo szakaszdn lakok szdmdra mindossze 5-6 perc keriilot jelent,
rdaddsul csupdn a jdratok egy részén.

e Az osszevondsnak koszonhetoen jelentosen javul az eljutdsi lehetoség mind a 31-es, mind
a 31A ondllo szakaszdn.

e A 31Y csiicsidon kiviil ordnként tér be a Homoksorra, de felvdltva: hol kifelé, hol befelé.
Ezdltal tovdbbra is biztositja a kétorankénti keriilo nélkiili belvdrosi kapcsolatot, mindkét
iranyban. Ha viszont az utas hajlando kb. 12 perces keriilot tenni a Kdlmdn Imre it felé,
akkor eljutdsi lehetoségei megdupldazodnak!

e Az Osszevondsnak koszonhetoen a 31-es vonaldn is stirtibb a kozlekedés: munkanapokon a
jelenlegi 20-40 perces kovetés helyett 10-30 percenként, hétvégén pedig a jellemzo ords
kovetés helyett 18 ordig 30 percenként jar a 31-es és a 31Y egyiittesen. Ez bizonyos



idoszakokban szintén dupla jdratstiriiséget jelent, mindossze alkalmankénti 5-6 perces
keriiloért cserébe.

e A 31Y vonalnak kdszonhetoen a ,,gyorszentivdni helyi jarat” is létrejon, azaz kozvetleniil
el lehet jutni a vdarosrész két legtdvolabbi pontja kozott, mindkét irdnyban.

31
31¥

Gydrszentivan

A torzsvonalak atlagos kovetési idejének attekintése

MN | MN | MN | MN | MN | MN | SZN | SZN | SZN | MSZ |Legn.
5-7 | 7-8 | 8-12 [12-17|17-19(19-23| 5-8 | 8-13 |13-23| 5-23 | kov.

31 |Révai M. u. — Gyérszentivan 20 | 20 | 40 | 20 | 40 | 60 | 60 |20-60] 60 | 60 | 60
31A |Révai M. u. — Gy8rszentivan 30 | 30 | 120 | 30 | 60 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120

Uj térzsvonalak

MN | MN | MN | MN | MN | MN | SZN | SZN | SZN | MSZ |Legn.
5-7 | 7-8 | 8-12 [12-17|17-19(19-23| 5-8 | 8-13 |13-23| 5-23 | kov.

31* [Révai M. u. — Gyérszentivan 20 M 30 H 30 | 60 | 60 | 30 [30-60[30-60] 60
31Y**|Révai M. u. — Gyérszentivan 30 | 30 | 120 | 30 | 60 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120
* A 31-es vonal kovetési idejébe bele kell érteni a 31Y jelii jaratokat is.

* A 31Y vonal kovetési idejébe bele kell érteni a 31A jelil jaratokat is.

Uj térzsvonalak

A fenti médositdsok tovéabbi részleteirdl tanulményunk 4.4.1-es fejezetében irunk.



