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Bevezet

A Vaérosi és Elvarosi Kozlekedési Egyesiilély r Megyei Joga Varos Onkormanyzatanak
megbizasabol 2007. januarjaban tanulmanyt készsttr helyi autdbusz-kdzlekedésenek,
vonal- és jaratszerkezetének felllvizsgélataihimel.

A tanulmany elkészitését az tette szikségesse, hagglmult 5-10 évben radikalisan
csokkent a szolgaltatast igénybevievszama, az eddigi valaszlépések — a halézat érdemi
valtoztatasa nélkili jaratritkitasok — pedig toviahllasszam-csokkenést eredményeztek,
amely napjainkban is tart. Az ,,6rddgi kotbkizarélag ahalozat atalakitasavadehet kilépni,
hiszen a jelenlegi héal6zat az évtizedekkel dfieligényeket tikrozi: a parhuzamos,
0sszehangolatlan vonalak magas utasszam és Igvetés esetén rkod képesek, a
megvaltozott helyzetben azonban nem tarthatok fpmdasagosan. A folyamatos ritkitas
eredmeényeként — elsorban csucsidh kivil — ma mér a legforgalmasabb vonalak sem
nyujtanak versenyképes szolgaltatast, holott aémidgybzlekedés ilyenkor is versenytars: aki
hétvégén autéba ul, munkanapokon is igy fog teEmiiatt a meglév jaratokat sem
hasznaljak az utasok, fenntartasuk gazdasagtalan.

Tanulmanyunk a jelenlegi haldzat részletes elemzédéet en a haldzat racionalizalaséara
tesz javaslatot, hogy az ebbnyert teljesitmény nagy részét jarats r ség jelents
novelésére valamint a varos djonnan beépllt, d&kdedsségi kozlekedés altal el nem ért
terlleteinek bekapcsolasatahessen forditani. (Megjegyezziik, hogy még ig$,i8%-kal
csokken a halozat Uzemeltetéséhez szilkséges kilpte§esitmény, amely tartalékként,
illetve infrastrukturalis fejlesztések koltségéneiztositasara is hasznalhatd.) Mas varosok
tapasztalatai azt mutatjadk, hogy a kindlavitése a kereslet novekedéséhez vezet, azaz a
jelenleg kihasznalatlan jaratok riiése — fleg megfelel t4jékoztatas esetén — noveli a
kihasznaltsagot. Ez 6sszhangban van rGyaros azon torekvéseivel, hogy az egyéni
kozlekedés térnyerése lassuljon — csokkentve akatigs a kornyezetszennyezést, segitve az
élhet varos kialakulasat —, a k6zdsségi kdzlekedégpeatidasagosabba valjon.

Mint emlitettik, az Uj halézat bevezetésénél kigemefontos anegfelel tdjeékoztatashiszen
igy lehet megakadalyozni, hogy az 1-2 €rint (barmilyen &talakitasnél elkerilhetetlen)
egyéni sérelmek nagyobb visszhangot keltsenek, antdbb tizezer ember szamarangbs
valtoztatasok. A népszeait kampany egyik f eleme acsokken varakozasi id lehet,
melynek érzékeltetésére a MAX15, MAX20, MAX30 ,majilzések” bevezetéseét
javasoljuk. (A MAX15 jelzés példaul azt jelenti,dyaz igy jellemzett vonalakon legfeljebb
15 percet kell varakozni a kodvetkeautobuszra, a teljes lUzemidtekintve.) Ezekre a
fogalmakra a tovabbiakban is hivatkozni fogunk.

Tanulmanyunkban a forgalomiranyitdas modernizaceljavaz autdébuszok atyben
részesitésével, az utastajékoztatas fejlesztés@vekés esti és éjszakai kozlekedés
bevezetésének lehsggével, valamint tarifalis kérdésekkel is foglailok.

Az aladbbiakban varosrészenként attekintjik tanujmék megallapitdsait és javaslatait,
valamint azok kovetkezményeit. Ahol jelesébb meértékben valtozik a halozat,
térképvazlatot is mellékelink. A todrzsvonalak késet idejének valtozasat egy-egy
szemléletes tablazatban mutatjuk be, ahol a sdéiéhér sr bb kovetést, azaz magasabb
szolgaltatasi szintet jeldl.



A javasolt (] torzsvonal-hal6zat
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A legnagyobb kovetési id valtozasa
varosrészenkeént és vonalanként

[ 20 perc
30 perc
40, 60, 120 p.

60, 120 p.

Jelenlegi hal6zat

Javasolt halozat

Uj térzsvonalak

Marcalvaros — Ujvaros
Munkacsy u. — Uj kdztemet
Révai M. u. — Kismegyer
Munkéacsy u. — Jézsef A. u.
Révai M. u. — Likécs

Révai M. u. — Bacsa

13 |Révai M. u. — Pinnyéd
Marcalvaros — Liget utca

31*

16 |Révai M. u. — Sarés
17* |Révai M. u. — Sz nyi M. u.
22* |Virdgpiac — Marcalvaros

-Korényi F. tér — Ifjusag korut

Révai M. u. — Gy rszentivan

31Y*Révai M. u. — Gy rszentivan

120

33A*|Marcalvaros — Ménf csanak

37*

Révai M. u . — Gyirmét

-Virégpiac — Ménf csanak

60 | 120 |30-60| 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120
60 |30-60| 60 60 60 60 60

30 (35 ] 30 [ 30 [ 30 [ 20 | 30

Jelmagyarazat:

* = a vonal menetrendjébe integrélt mas vonalakt@r is figyelembe véve; MN = munkanap
(hétf t | péntekig); SZN = szabadnapokon (szombaton); M$aimkasziineti napokon

(vasarnap, tnnepnap)



Belvaros

A jelenlegi haldzat jellemzése

A Belvarosbdl az autdbusz-halézat szinte valamepaogtja elérhet (Az egyetlen kivétel
a Szabadi utcai Uj kbztemetahovéa csak Adyvaros, forgalmi irodatél indulnakagok.)

Lefedetlen a varos nyugati kapuja, a Munkacsy Mildta kornyéke.

A Belvaros keleti irdnyban vl (Varosrét, Duna-korz6), azonban az észak-keésr
kiszolgélasa hidnyos: a 11-es és 16-0s vonalakResafalu irAnyaban érintik a Kiss Janos
utcat, a 11R vonal jaratai pedig csak csudseth kozlekednek.

Az autdbuszok kozlekedését akadalyozzak a forgabmddasok, elssorban a Baross
Gabor hid és a Teleki Laszlo utca kornyekén.

A hélozat legfontosabb valtozasai

2, 7: A két vonal Osszekotésevel kapott kétiranyl katjdbelvarosi vegallomasa a
Munkacsy Mihaly utca. A 2-es vonal killgégallomasa az Uj koztemet

11, 16: Az autdbuszok mindkét irAnyban a Kiss Janos ult&dzlekednek.

A hélbzat altal elért eredmények

A 2-es és 7-es vonal Munkacsy Mihaly utcai vegakamévén lefedésre kertl a varos
nyugati kapuja (Tzoltésag, Partok Haza, Kisalfold napilap szerkeszge és nyomdaja,
Hild Jozsef kdzépiskola, Kazinczy Ferenc Gimnazidedlik Anyos kdzépiskola, TIT,
MTESZ, Megyei Mérnoki Kamara, nem is beszélveraaleévben atadott itétablarol és
Fellebbviteli F Ggyészségt). A Munkacsy Mihaly utca és a varoskdzpont (Hdnhget,
Megyehéza) koz6tt hangolva, csuckien 5, azon kivil 10 percenként indulnak a jaratok,
igy a helyiek szamara is megfelskolgaltatast nydjtanak.

A 2-es és 7-es vonal révén létrejon az egész Baslvdkelet-nyugati iranyban feltard
tengely, amelyen csucsigen 10, azon kivil 20 percenként kdzlekednek amasaok
(MAX20).

A 1l1-es és 16-o0s vonal mindkét iranyban eléneetteszi a Belvaros keleti részét és
Varosrét els éplleteit (amig nem indul 6nall6 autébuszvonal &mil varosrész
ellatasara). Ezzel a Teleki Laszl6 utca északi azadnak torlédasait is kikerilik a
jaratok. A 11-es vonalon MAX20-as rendszer |lépré.

A Baross Gabor hid zsufoltsaganak enyhitésére azyasoljuk, hogy a hidat kizarélag a
kozosségi kozlekedés jarmvei, a gyalogosok, a kerékparosok, valamint a merk, a
rend rség és a tzoltok hasznalhassak.

A Belvarost érint tovabbi javaslatokrdl, valamint a fenti médositasovabbi részleteit
tanulmanyunk 4.1-es fejezetében irunk.



Nadorvaros, Jancsifalu

A jelenlegi haldzat jellemzése

Nadorvaros nagyon specialis helyzetben van. A vésasnagy része a Belvarosbdl
néhany perc gyaloglas alatt elérhetezért nagyon nehéz versenyképes autobusz-
kozlekedést fenntartani.

Csucsidben a tavolabbi varosrészekbe tartd vonalak Nadasvszamara is versenyképes
szolgaltatast nydjtanak.

Csucsidn kival hiaba jar sok vonalon autdbusz, ha azokomibz megallokbal,
egymashoz képest hangolatlanul indulnak, ezértnazeeek tobbsége inkabb gyalogol
ahelyett, hogy akar 20 percet is varna.

Nadorvaros bizonyos tekintetben kevésbé az utazftsoksa, mint inkdbb az utazdsok
célja (f leg a vaséarcsarnok kornyeke).

A fentiek miatt Nadorvaros belsrészének kozlekedését alapwat a tobbi varosrész
kiszolgaladsa hatarozza meg. Azok javitasaval Nados/kiszolgalasa is javithato.

Nadorvaros kils részein (P4pai ut, Szent Imre ut), valamint Jdalcgian — ahol a
gyaloglas mar kevésbé alternativa — bizonyoszdkokban aranytalanul ritka a kovetés.

A Tihanyi Arpad Gt a Nador aluljaré atadasa ota msigfoltabb lett, ami az ott kozleked
nagy szamu autobuszt is rendkivil kellemetleniitiri

A Baross Gabor hidon és a kiilBaross Gabor uton szintén gyakoriak a torlédasok.

A hélézat legfontosabb valtozasai

1:

Valtozatlan Gtvonalon, de s bben kdzlekedik.

2, 7: KétirAnya korjaratként kozlekedik a Zrinyi utcds @ Fehérvari Uton. Belvéarosi

17,

22,

23:

végallomasa a Munkacsy Mihaly utca. A jaratok Adpsh €s Szabadhegyet is
kozvetlendl elérheveé teszik.

Megsz nik, helyette az 5-6s s bben jar.

A Nédorvarosi kbztemetnyitvatartasi ideje alatt betér a tentshz. Ett | eltekintve
valtozatlan utvonalon kézlekedik, a jelenleginél $ben.

19: A két vonal dsszevonasaval egyetlen,sewniszonylat jon létre (17-es), ami a
jelenleginél sr bb kovetést tesz lehate. A vonal bels végalloméasa a Viragpiac
helyett a Révai Miklés utca.

28: Az autébuszok a Belvarosban a Révai Miklos utcdydtie a Viragpiacra
kozlekednek. A 28-as jaratok mindkét irAnyban ayiritcat hasznéljak.

Nadorvarosi szakasza valtozatlan. A jaratok cskbkranyi Frigyes tér és Adyvaros
kozott kozlekednek, utdbbit viszont jobban feltiyjéint jelenleg.



37, 40: A 37-es autObuszok valtozatlan utvonalon, de améuer képest litemes menetrend
szerint kdzlekednek. A 40-es autdbuszok ezzel seanab22-es Utvonaldn, azaz a
kils Baross uton kozlekednek, leheé téve a jaratok 6sszehangoltitesét.

HK: A 83-as f ut fel | érkez helykozi jaratok tobbsége a Gerence Ut — SzigAthia Gt
— Zrinyi utca utvonalon kozeliti meg az autébudardhst. (Az utasok Gyarvaros
felé mar Marcalvarosban is at tudnak szallni.)

Csucsidei kiegészitések:
17A: A 17-es betétjaratakent a Belvaros és Adyvaros tkéoidlekedik.

17R: A reggeli cstcsidszakban kdzlekedik a jelenlegi 19-es Gtvonalaninarlyi Arpad
aton. A jaratok a Nador aluljaron keresztil, azéehet legrovidebb utvonalon érik
el a Belvarost. Az utolsé (reggel 8 odrara érRejrat a Koranyi Frigyes térig
kozlekedik, a Széchenyi Istvan Egyetem hallgatokiakolgalasa érdekében.

) &, 17,174, 37 Révai u.
1 Ujwaros 22, 28, 40 Miragpiac 2 Munkacsy u. felé
2,7 Munkacsy u. 23 Koranyi Fr 17R Févaiu. T Munkacsy . fldl
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1 Mlarcahvaros 28 Marcalvaros 22 Marcalvaros 5 Kismegyer 2 Uj kiizternetd 14 Marcalvaros
40 Mérficsanak 75t Imre it LA U 47 Sz M. u.
ST Gyirrndt 17R. Széinyi M. u.

A halozat altal elért eredmények

Az 1-es autdbusz 30 helyett 20 percenként kdzlekednkanapokon déldt és kés
délutan. A jaratok szombat déldlis 20 percenként koézlekednek, viszont hosszhlob i
keresztll, azaz csak k&b kezddik a 30 perces kovetés (MAX30).

A 2-es és 7-es kdrjaratok (MAX20), valamint a 17vesmal (MAX15) kdzvetlendl
elérhet vé teszik Nadorvaros szamara egész Szabadhegyet.

A Bartok Béla uton a jelenlegi 20 percenként jarbes és a 30-30 percenként, de
hangolatlanul (a Belvaros felé percre pontosan egy®) kozleked 4-es és 5-0s



autdbuszok helyett a Bartok Béla uton legfeljeblpdfeen belil érkezik a 17-es autdbusz
(MAX15), ezt iti a legfeljebb 30 percenkeént jaré 5-6s (MAX3@)y hétvégén is 10-15
percre rovidil a jelenleg sokszor 20 perces varakoz

A kils Baross Gabor uton a jelenlegi 20 perc helyett @cpnként jarnak a buszok (22
és 40 egyutt, MAX15).

A 23-as autObusz egész héten biztositja a Mésiamsc utcai kils kollégium és a
Széchenyi Istvan Egyetem kodzvetlen kapcsolatat BRAX

Csokken a Tihanyi Arpad Gt terhelése, ezaltal mézd autébuszok, mind az autok
gyorsabban kdzlekedhetnek.

Emellett tovabbra is marad autobusz a Tihanyi Arpézh él k kiszolgalasara: a 23-as, a
37-es és a reggeli csucsban a 17R szallitja azoktds A déli részen é szamara a
Szigethy Attila iton megndvelt szolgaltatasokajtdyiv-es vonal hasznalatat javasoljuk.

Az Uj halézatnak kdszonheén a Belvaros és Nadorvaros magja kozott legfeljebb
negyed 6ran belll kozlekedik autébusz (MAX15).
A tdrzsvonalak atlagos kdvetési idejének attekintés e

MN | SZN | SZN | SZN | MSZ |Legn.
19-23] 5-8 |8-13|13-23| 5-23 | kov.

Jelenlegi tdrzsvonalak

1 [Marcalvéros — Ujvaros 10 EES 30 [ 30 | 30 B 30 | 30 | 30
2 |Adyvaros — Koranyi F. tér 10 10 i 20 | 20 | 20 [ 20 | 20 | 20 | 20
4 |Adyvéaros — Révai M. u. 20 | 30 | 30 | 20 | 30 30 30
5 |Révai M. u. — Kismegyer 30 | 30 ] 30 | 30 30 30 30
7 |Adyvéros — Viragpiac &l 20 20 | 30 ] 30 | 20 30 30 30
14 |Adyvéros — Liget utca 10 10 il 20 | 30 | 20 [ 20 | 20 | 30 | 30
17 |Adyvéaros — Viragpiac 10 | 5 10 20 [ 20 | 20
19 [Révai M. u. — Sz nyi M. u. 10 10 20 | 30 | 30
22 |Marcalvaros — Révai M. u. 10 10 20 20 20
23 |Marcalvaros — Koranyi F. tér 30 30 30
37 |Révai M. u. — Gyirmot 60 60 60
40 |Révai M. u. — Ménf csanak 40 40 40

Uj térzsvonalak

Marcalvaros — Ujvaros
Munkécsy M. u. — Uj kéztemet
Révai M. u. — Kismegyer
Munkacsy M. u. — Jozsef A. u.
14 |Marcalvaros — Liget utca

17* |Révai M. u. — Sz nyi M. u.
22** |\/iragpiac — Marcalvaros

23 |Koranyi F. tér — Ifjisag korat
37 |Révai M. u . — Gyirmoét

40 |Viragpiac — Ménf csanak

~N (O N

* A 17-es vonal kdvetési ideje a 17-es és a 17Aalainhangolt, egyittes kévetési idejeadadik.
** A 22-es vonal kdvetési idejébe csucaidkiviil bele kell érteni a 40-es jaratok indulasaitmert a két vonal
jaratai hangoltan kdzlekednek, és egyiitt adjakfkiténtetett kdvetési id.

Javaslatunk szerint valtozik a Nadorvarost és J@ahaskiszolgalo munkasszallito jaratok és
iskolabuszok utvonala is. Ezekr valamint a fenti modositasok tovabbi részleteir
tanulmanyunk 4-es fejezetében irunk.



Adyvaros

A jelenlegi halézat jellemzése

Adyvaroson nagyon sok kulénbdzvonal halad at, ugyanakkor csucsidkivil az
igényekhez képest mindegyiken aranytalanul ritkkoaetés. Raadasul a kilénboz
jaratok egymashoz képest hangolatlanul indulnalérteaz utasok a viszonylag sok
jaratbol sem képesek érdemben profitalni.

Adyvaros, forgalmi irodatol esetenként 5 percenibelmegy az 6sszes autbbusz, ezt
kovet en pedig 15 percen keresztil semmilyen utazasi lség nem biztositott.

A jaratok aranytalanul nagy része halad a lakétsigpén, a Tihanyi Arpad Gton. Emiatt a
lakotelep kiszolgalasa ,féloldalas”, Adyvaros keletsze sokkal rosszabb kiszolgalast
kap, mint a nyugati. Tovabbd, az erre kozlek@gtatok utasai a lakotelepnek csak egy
részét tudjak kényelmesen elérni.

Adyvaros, forgalmi iroda nem természetes végallorkégés utas Uti céljanak felel meg,
ezért a jaratok nagy része kihasznalatlanul kodi&kieldig, a mégis ide utazok jelest
része pedig atszall. A dél felé indulé jaratok Adros lakott részeit egyaltalan nem
erintik, végallomasuk csak ,névleges”. A Szautecautmeghosszabbitasaval raadasul
megsznik az itt talalhaté autébusz-parkol6 is, igy aeatdoum jov beli szerepe esen
kérdeéses.

A héalozat legfontosabb valtozasai

Adyvaros, forgalmi iroda az utasforgalom és a forglmmiranyitds szdmara megsznik.

2,7

4 18:

14:

17, 19:

23:

A vonalak dsszekotésével (kétiranyu korjaratkédyvaros magja és Szabadhegy
kozott kozvetlen kapcsolat jon |étre. A vonalakdbbra is biztositjak a Tihanyi
Arpad ut megfelel kiszolgalasat.

A vonalak megsmnek, szerepiket az Uj koztemiedz, illetve a Szent Imre Gthoz
teljes lzemidben betér 2-es, illetve 7-es autdbuszvonal veszi at.

A jelenleg is a lakotelepek 6sszekotésére sablgéhal ezutan Marcalvarosbol
indul, igy ezen funkciéjat még jobban betdlthetzek kivil, Adyvaros nyugati
pereme helyett annak természetes tengelyén, a Kattdtan utcan halad, igy a
teljes lakotelep szamara kényelmesen elévéetalik.

A két vonal dsszevonasaval egyetlen,sewviszonylat jon létre (17-es), ami a
jelenleginél sr bb kdvetést tesz leheté. Ezen kivul kbzvetlen kapcsolat jon |étre
Adyvaros természetes tengelye és a Jozsef Attlatdeep kdzott. A vonal bels
végalloméasa a Viragpiac helyett a Révai Miklds ptigy az Arkad (izlethaz is
elérhet kozelségbe kerll. (A Virdgpiac a Kodaly Zoltdnattezintén érint 14-es
és 23-as vonalak révén érhel.)

Adyvarosig kozlekedik, az Ifjusag korat utdn addty Zoltan utcan &t hurokban
fordul vissza. (Marcalvaros felé a kapcsolatot ad4onal biztositja.)



37, 40: A 37-es autObuszok valtozatlan utvonalon, de améuer képest litemes menetrend
szerint kozlekednek, és tovabbra is elémet teszik Adyvaros szamara

Ménf csanakot és Gyirmotot. A 40-es autdbuszok ezzehisee Adyvaros érintése
nélkil kdzlekednek.

Csucsidei kiegészitések:

17A: A 17-es betétjarataként a Belvaros és Adyvaros tkdizlekedik, ahol a 23-ashoz
hasonl6an az Ifjusag korat — Kodaly Zoltan utcaoaadon fordul meg.

17R: A reggeli cstcsidszakban kdzlekedik a jelenlegi 19-es Gtvonalanihariyi Arpad
aton. A jaratok a Nador aluljarén keresztil, azdehet legrovidebb utvonalon érik
el a Belvarost. Az utolsé (reggel 8 orara érRejrat a Koranyi Frigyes térig
kozlekedik, a Széchenyi Istvan Egyetem hallgatékiakolgalasa céljabol.

A hélbzat altal elért eredmények

A lakotelepen athalad6 vonalak szama csokken,ntisemegmarado vonalakonrs bben
jarnak az autobuszok. Ezaltal az utasok kiszandbietn, kevesebb varakozassal érik el
ati céljukat.



A 17A betétjaratnak kdszonheh csucsidben az Ifjusag koératrdl 4-6 percenként (a
jelenlegi 10 helyett), a Kodaly Zoltan utcabdl Z8rcenként (a jelenlegi 5-10 helyett)
lehet a Belvarosba eljutni.

Jelentsen javul a kapcsolat Adyvaros magja és Szabadhedgmint a Jozsef Attila
lakételep kozott a 2-es és 7-es korjaratok (MAX20yabba a 17-es vonal révén
(MAX15).

Marcalvaros és Gyarvaros felé kevesebbet kell \@mak az autdbuszra, a jelenlegi
legritkAbb 30 percenkénti kovetés helyett a 14-esalon MAX20-as rendszer lép
érvénybe.

Az U] halézatnak készénheén a Belvaros és Adyvaros kozott legfeljebb negyeth
belll kdzlekedik autébusz (MAX15).

A torzsvonalak atlagos kovetési idejének attekintés e

Jelenlegi térzsvonalak MN MN | SZN | SZN | SZN |MSZ ngn.
5-7 19-23| 5-8 | 8-13 |13-23| 5-23 | kov.
2 |Adyvaros — Koranyi F. tér 20 | 20 ] 20 | 20 | 20 | 20 ]| 20
4 |Adyvéros — Révai M. u. 20 | 30 | 30 | 20 | 30 | 30 | 30
7 |Adyvéros — Viragpiac 20 | 30 30 | 20 | 30 | 30 | 30
14 |Adyvaros — Liget utca 20 | 20 | 20 | 30 | 30
17 |Adyvaros — Viragpiac 20 | 20 | 20
19 |[Révai M. u. — Sz nyi M. u. 20 | 30 | 30
23 |Marcalvaros — Koranyi F. tér 30 | 30 | 30
37 |Révai M. u. — Gyirmot 60 | 60 60
40 |Révai M. u. — Ménf csanak 20 |10-20/ 30 | 20 | 30 | 30 ] 30 | 30 | 40 | 40 ] 40
Uj torzsvonalak MN | MN | MN | MN | MN | MN | SZN | SZN | SZN | MSZ Le__gn.
5-7 | 7-8 | 8-12 |12-17|17-19|19-23| 5-8 | 8-13 |13-23| 5-23 | kov.
2 |[Munkacsy M. u. — Uj kéztemet 10 10
7 |[Munkacsy M. u. — J6zsef A. u. 10 10

14 |Marcalvaros — Liget utca 10 10
17* |Révai M. u. — Sz nyi M. u. 10 5-10
23 |Koranyi F. tér — Ifjisag korat
37 |Révai M. u.— Gyirmot

* A 17-es vonal kovetési ideje a 17-es és a 17Aaladnhangolt, egyiittes kdvetési idejeadodik.

Javaslatunk szerint valtozik az Adyvarost kiszalgékolabuszok és munkésjaratok utvonala
is. Ezekrl, valamint a fenti moédositasok tovabbi részleteitanulmanyunk 4.2.2-es
fejezetében irunk.



Marcalvaros

A jelenlegi haldzat jellemzése

A hétvégi 20 perces kovetés egy lakételep szadmém jelent minségi kiszolgalast,
hiszen Marcalvaros nagy részE20 perc alatt gyalog is elérhed Belvaros.

A Belvaros mellett jelens utasvonz6 hatassal bir Gyarvaros: munkanapokoipaaiz
létesitmények és a kozépiskolak, hétvégén a stadiosportcsarnok, az allatkert és a
m jégpélya varja a marcalvarosiakat is. Marcalvares Gyarvaros ugyanakkor nem
rendelkezik allandd kozvetlen kapcsolattal, amif lkgpp hétvégén kritikus, amikor az
atszallas a ritka kovetés miatt killondsen kénydénet

A Ménf csanak felé kozlekedjaratok kikerilik a lakételepet, és csucsidkivil félig
Uresen kozlekednek, ami pazarlas. Mindekdzben aaBwd é€s Marcalvaros kozotti
kovetés elfogadhatatlanul ritka.

A hélozat legfontosabb valtozasai

1:

14:

22,

23:

40:

Valtozatlan Gtvonalon, de s bben kdzlekedik.

A jelenleg is a lakotelepek Osszekotésére samlgahal ezutan Marcalvarosbol
indul, igy ezen funkciojat még jobban betdlthesi,eész nap kdzvetlen kapcsolatot
biztosit Marcalvaros és Gyarvaros kozott.

28: Az autébuszok a Belvarosban a Révai Miklos utcdydtie a Viragpiacra
kozlekednek. A 28-as jaratok mindkét iranyban ayriitcat hasznaljak.

A Koranyi Frigyes tér és Adyvaros kozott kozlekedikarcalvaros és Adyvéaros
kapcsolatat a meghosszabbitott 14-es vonal biggsit

A Belvéros és Marcalvaros kozott a 22-es utvonaldriekedik, ezaltal csucsid
kivil s riti azt (csucsidben nem szamolunk az akkor amugy is tomott 40-etekk

A halozat altal elért eredmények

S r bben kozlekedik az 1-es autébusz.

A 14-es vonal meghosszabbitasaval |étrejon a tkeet-nyugati tengely, amely 6sszekati
a varos legtobb lakotelepét. Igy atszallasmentegdék a Gyarvaros—Marcalvaros
viszonylatu utazas, és Adyvaros felé is kevesébbetarakozni (MAX20).

Lehetvé valik a 83-as fut fel | érkez helyi és helykdzi jaratok egy részének
felgyorsitdsa azaltal, hogy Adyvaros helyett Marédabson keresztil, a legrévidebb
atvonalon érik el a varoskdzpontot. Az eddigi adgsékertl t tobbek kdzott a 14-es
autObuszra val6 atszallas biztositasa indokoltatdz viszont Marcalvarosban is at lehet
szallni. Ennek megfelatn a ménfcsanaki buszok egy része csucsilivil sriti a 22-es
autObuszt, ezaltal a 22-es vonalan gyakoribba va@kidvetés.

Az Uj halézatnak k6szonheen a Belvaros és Marcalvaros kdzott legfeljebb redypran
belul k6zlekedik autdbusz (MAX15).



A torzsvonalak atlagos kovetési idejének attekintés e

SZN | SZN | SZN | MSZ |Legn.

Jelenlegi térzsvonalak 58 |8-13 |13-23| 5-23 | K6V

1 |Marcalvaros — Ujvaros 30 | 30 | 30
22 |Marcalvaros — Révai M. u. 20 | 20 20
23 |Marcalvaros — Koranyi F. tér 30 | 30 | 30

Uj térzsvonalak

1 [Marcalvaros — Ujvaros
14 |Marcalvaros — Liget utca
22* |Viragpiac — Marcalvaros
40 |Viragpiac — Ménf csanak

* A 22-es vonal kovetési idejébe csucsidkivil bele kell érteni a 40-es jaratok indulassjtmert a két vonal
jaratai hangoltan kdzlekednek, és egyiitt adjakfkiténtetett kovetési id.

Javaslatunk szerint valtozik a Marcalvarost kisatilgiskolabuszok és munkasjaratok
utvonala is (pl. Uj iskolabusz indul SzabadhegyEgekr |, valamint a fenti moédositasok
tovabbi részleteil tanulmanyunk 4.2.3-as fejezetében irunk.



Szabadhegy, Jozsef Attila lakotelep

A jelenlegi haldzat jellemzése

A 19-es vonal szombati 20 perces és vasarnapi Bepéovetése egy lakdtelepen nem
nyujt min ségi szolgaltatast.

A 4-es és 7-es vonal cslcsidei 15 perces és csacditvuli 30 perces kovetése
aranytalanul ritka a lakossag szamahoz képest.

A Jerevani Ut nagy része csak jelenkeril vel, Szabadhegy déli részén at kozelithet
meg a Belvarosbdl.

A 4-es vonal aranytalanul kihasznalatlan, jelenlégimaban tortén Uzemeltetése
pazarlas, hiszen mindéssze egyetlen olyan megaédjaamelyet mas vonal nem érint.

A Szabadi utca és az Uj koztemetllatdsa nem elégséges: mindossze napi néhany
jaratpar kozlekedik, azok is csak Adyvaros szélagegyre s bben beépil Szabadi
utcaban pedig meg sem allnak az autébuszok.

A hélbzat legfontosabb valtozasai

2, 7. A vonalak 0sszekotésével kétiranyu korjarat j@trel. A 2-es autObusz teljes
Uizemid ben biztositja az Uj kbztemeés a Szabadi utca elérését, a 7-es pedig — a 4-
es 0nallo szakaszara valé betéréssel — tovabhehes vé teszi a Zichy Otté utca
kornyékének megkozelitését, valamint az 5-0s voh#irtén atszallast.

4. A vonal megsznik. Szerepét a Jerevani Uton a 2-es és a 7-eér&tink veszik at,
amelyek a 4-essel ellentétben keriiglkiil teszik elérhet/é a Belvarost. A Jozsef
Attila utcaban a 7-es autobusz betérése pétolnalat.

5: A Nédorvarosi kbztemetnyitvatartasi ideje alatt betér a tentshz. Ett | eltekintve
valtozatlan utvonalon kézlekedik, a jelenleginél $ben.

17,19: A két vonal O6sszevonasaval egyetlen,sewriszonylat jon létre (17-es), ami a
jelenleginél sr bb kdvetést tesz leheté. Ezen kivul kézvetlen kapcsolat jon |étre
Adyvaros természetes tengelye és a Jézsef Atkitadep kozott.

Csucsidei kiegeészites:

17R: A reggeli cstcsidszakban kdzlekedik a jelenlegi 19-es Gtvonalaninarlyi Arpad
aton. A jaratok a Nador aluljaron keresztil, azdehet legrovidebb utvonalon érik
el a Belvarost. Az utolsé (reggel 8 odrara érRejrat a Koranyi Frigyes térig
kozlekedik, a Széchenyi Istvan Egyetem hallgatdkiakolgalasa céljabol.

A halozat altal elért eredmények

A 17-es vonal révén a Jozsef Attila lakételéprjelenleginél sokkal $ bben — bizonyos

id szakokban akar kétszer gyakrabban — értedta Belvaros, mindéssze néhany perces
menetid -névekedésért cserébe. (Munkanapokon és szomiehttdgéldaul 20 helyett 10,
vasarnap egész nap 30 helyett 15 percenként indanjaratok.)



A reggeli csucsidben a 17R vonal még a jelenlegi 19-esnél is gydrdedpcsolatot
biztosit a Belvaros felé.

Jelent sen javul a kapcsolat Adyvaros magja és Szabadhedgmint a Jozsef Attila
lakotelep kozott a 2-es és 7-es korjaratok (MAX26yabba a 17-es vonal révén
(MAX15).

A 2-es és 7-es vonalak réven a telies Jozsef Attda MAX20-as kapcsolatot kap a
Belvaros felé. Hasonlo kiszolgalassal bekapcsoladzabadi utca és az Uj kdztemist
a kozossegi kozlekedés torzshaldzataba.

S r bben kézlekedik az 5-6s autdbusz, kompenzalvasankgszintetését (MAX30).

Az () halézatnak készonheeén a Belvaros és a Jozsef Attila lakotelep kdzétfeljebb
negyed oran belll kézlekedik autdobusz (MAX15).

Az Uj halézatnak kdszonheen a Belvaros és Szabadhegy kertvarosi részei kozot
legfeljebb 20 percen belil kdzlekedik autébusz (M2OX.



A tdrzsvonalak atlagos kdvetési idejének attekintés e

MN | SZN | SZN | SZN | MSZ |Legn.
19-23] 5-8 | 8-13 |13-23| 5-23 | kov.

30 | 30 | 20 | 30 | 30 | 30
30 ] 30 | 30 | 30 | 30 30
30 | 30 | 20 | 30 | 30 30
20 | 20 | 20 | 20 | 30 30

Jelenlegi térzsvonalak

Adyvaros — Révai M. u.
Révai M. u. — Kismegyer
Adyvaros — Viragpiac
Révai M. u. — Sz nyi M. u.

l_\
P ENIIGIEN

MN | SZN | SZN | SZN | MSZ |Legn.

Uj torzsvonalak 19-23| 5-8 |8-13 [13-23|5-23 | kov.

2 [Munkacsy M. u. — Uj kéztemet 10 10 20 | 20 | 20 | 20 [ 20 | 20
5 |Révai M. u. — Kismegyer 10

7 |Munkacsy M. u. — J6zsef A. u. 10 10

17* [Révai M. u. — Sz nyi M. u. 7-10 10 | 10 | 10

* A 17-es vonal kovetésénél csucdign a 17-es és a 17R vonalak egyiittes kdvetéddirtaii.

Javaslatunk szerint valtozik a Szabadhegyet kiskdlgskolabuszok és munkasjaratok
utvonala is (pl. 0] iskolabusz indul Marcalvaroskézvetlen jarat indul a keleti ipartertletre,
az Audi gyarhoz). Ezekt, valamint a fenti médositasok tovabbi részlefeianulmanyunk
4.2.4-es és 4.3.1-es fejezetében irunk.



Kismegyer

A jelenlegi haldzat jellemzése
Kismegyer jelenleg a Belvarostol mért tdvolsdgdbezakdinak szamahoz viszonyitva
alapveten megfelel autébusz-kdzlekedést kap. Egyedil a késti érakban efordulo
60 perces ,lyukak” tekinthek aranytalanul kedvezlennek.

A hélbzat legfontosabb valtozasai

5: A Nadorvarosi kdztemetnyitvatartasi ideje alatt betér a tentsiz. Ett | eltekintve
valtozatlan utvonalon kozlekedik, a jelenleginél $ben.

A hélbzat altal elért eredmények

Bar az ellatottsag jelenleg is megfeleimég sr bben kozlekedik az 5-0s autébusz,
kompenzalva a 4-es megszintetését.

Az Uj halézatnak kdszonheen a Belvaros és Kismegyer kozott legfeljebb 30ceer
belll kdzlekedik autébusz, a kégsti érakban lév ,lyukak” is megsz nnek (MAX30).

A torzsvonalak atlagos kovetési idejének attekintés e

Jelenledi térzsvonalak MN | MN | MN | MN | MN | MN | SZN | SZN | SZN | MSZ |Legn.
9 5-7 | 7-8 |8-12 |12-17|17-19|19-23| 5-8 | 8-13 [13-23| 5-23 | kov.
5 [Révai M. u. — Kismegyer 20-30] 20 | 30 | 20 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30
Ui trzsvonalak MN | MN | MN | MN | MN | MN | SZN | SZN | SZN | MSZ [Legn.
: 5-7 | 7-8 | 8-12 |12-17|17-19|19-23| 5-8 |8-13 (13-23| 5-23 | kév.
5 [Révai M. u. — Kismegyer 20-30 20 [J57 20 [ 30 | 30 [ 20 | 30 | 30 | 30

A fenti médositasok tovabbi részletditanulmanyunk 4.3.3-as fejezetében irunk.



Sziget, Ujvaros, Pinnyéd

A jelenlegi haldzat jellemzése

A terlletet sok vonal érinti, azonban ezek hantgiatiga miatt csucsid kivil igy is
el fordul hosszabb varakozasi id

A kertvarosi részen fekvKoranyi Frigyes téren 5 perces a csucsidei kdyetésebbl
kovetkez zajterhelést sérelmezik az ott lakok.

A Koztelek utca korzetében talalhaté lakotelepiegl részen a 14-es vonal szombati 20
perces és a vasarnapi 30 perces kdvetése nenmmplugegi szolgaltatast.

A Pinnyédet ellaté vonal menetrendjében 120 perye&” is el fordul, ami jelentsen
rontja a szolgaltatas értékét, még ha jelentazasi igény ilyenkor nem is jelentkezik.

Az 1-es autbbusz csucsidei és csuasikivili kdvetési ideje aranytalanul nagy mértékben
eltér, a munkanapokon délél és kés délutan alkalmazott 30 perces kévetési imem
megfelel .

A hélbzat legfontosabb valtozasai

1:

2:

13:
14:

23:

Valtozatlan Gtvonalon, de s bben kdzlekedik.

Nem érinti a tertletet (végallomasa a szintén kdzenkacsy Mihaly utcdba kertil),
helyette teljes Uzemiden a 23-as autObusz jar a Koranyi Frigyes tége, a
Széchenyi Istvan Egyetem és a Mészarosnt utcai kils kollégium kapcsolata
még jobban biztositott. Szintén az egyetem Kkisiéadga céljabol reggelente
Orakezdésre a Koranyi Frigyes térig kozlekedik £gRR (a Jozsef Attila lakotelepr
és Adyvarosbal), valamint harom 22Y (Marcalvarose®bissza) jarat.

Véltozatlan utvonalon, de tobb jarat kdzlekedik.

A jelenleg is a lakotelepek Osszekotésére szolgaltal ezutan Marcalvarosbodl
indul, igy ezen funkciéjat még jobban betdltheti.

A Koranyi Frigyes térrl csak Adyvarosig kozlekedik, ott viszont érintlakotelep
természetes tengelyét, a Kodaly Zoltan utcat. (Blaéros kapcsolatat a
tovabbiakban az egyetemi Orakezdésekhez igazoddj@2¥ok biztositjak. Sziget
mas részei pedig a 14-es autdébuszvonallal ékhedt)

A hélbzat altal elért eredmények

Az 1-es autdbusz 30 helyett 20 percenként kozlekednkanapokon déldt és kés
délutan. A szombat déldli 15 perces kovetés aranytalan a tdbbi varosrézzképest,
ezért a jaratok ekkor is 20 percenként kdzlekedwviskpnt hosszabb id keresztil, azaz
csak késbb kezddik a 30 perces kovetés (MAX30).

A 2-es vonal roviditésével a terllet gazdasadgosabbzolgalhatd ki és csokken a
zajszennyezés a Koranyi Frigyes téren.



A 23-as vonal révén a Széchenyi Istvan Egyetem Kalsa kollégium egész héten
kozvetlen kapcsolatot kap (MAX30).

A 13-as vonalon megszk a 120 perces ,lyuk”, igy egész héten, mindedibén el lehet
jutni Pinnyédre.

Gyarvaros, Adyvaros és Marcalvaros felé kevesekb#tvarakozni az autébuszra, a
jelenlegi legritkabb 30 percenkénti kévetés helgeft4-es vonalon MAX20-as rendszer
Iép érvénybe.

Az Uj hélozatnak készénheen a Belvaros és Sziget teruletének jelentésze kodzott
legfeljebb 20 percen belil kdzlekedik autébusz (MZOX.
A torzsvonalak atlagos kovetési idejének attekintés e

MN | MN | MN | MN | MN | MN | SZN | SZN | SZN | MSZ |Legn.
7-8 |8-12|12-17(17-19|19-23| 5-8 | 8-13 |13-23| 5-23 | kov.

Jelenlegi térzsvonalak

1 [Marcalvaros — Ujvaros 10 30 [ 30 | 30 [745°] 30 | 30 | 30
2 |Adyvaros — Koranyi F. tér 10 | 10 i 20 | 20 | 20 [ 20 | 20 | 20 | 20
13 [Révai M. u. — Pinnyéd | 60 | 30 | 60 | 30 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60
14 |Adyvéros — Liget utca 10 | 10 i 20 | 30 [ 20 | 20 | 20 | 30 | 30
23 |Marcalvaros — Koranyi F. tér 10 0B 20 | 30 ] 30 | 20 | 30 | 30 ] 30

MN | SZN | SZN | SZN | MSZ |Legn.
19-23] 5-8 | 8-13 [13-23| 5-23 | kov.

30 30 | 20 | 30 | 30 30
60 60 | 60 | 60 | 60 60

20 | 20 20 | 20 | 20
30 | 30 | 20 | 30 | 30 ] 30

A fenti médositasok tovabbi részletditanulmanyunk 4.3.5-6s fejezetében irunk.

Uj torzsvonalak 7-8 | 8-12 [12-17(17-19

1 |Marcalvaros — Ujvaros

13 |Révai M. u. — Pinnyéd

14 |Marcalvaros — Liget utca

23 |Koranyi F. tér — Ifjisag korat




Révfalu, Saras, Kisbacsa, Bacsa

A jelenlegi haldzat jellemzése

Saras a Belvarostdl valé viszonylag tavoli fekvésea kevés lakosa miatt nehezen
szolgalhato ki gazdasagosan.

Az itt alkalmazott 40 perces kdvetés ugyanakkor nsak ritka, de megjegyezhetetlen is.

Hétvégen 120 perces ,lyuk” is ébrdul a 16-0s autdbusz menetrendjében, ami jebent
rontja a szolgaltatas értékét, még ha jelentazasi igény ilyenkor nem is jelentkezik.

Reggelente tulsagosan koncentraltan indulnak aslfmtok, amit az utasszamlalasi
adatok nem indokolnak.

A 11-es autobuszvonal mentén a varosban megiemagas a tomegkozlekedést igénybe
vev k aranya, ehhez képest a csucsikivili jaratsr ség aranytalanul alacsony (30
perces kovetés).

A 11-es és a 11R vonal bizonyos jaratai reggelésiaslegesen kozlekednek Bécsaig,
mivel els sorban a Belvarosbol a Széchenyi Istvan Egyetesiige @zent-Gyorgyi Albert
iskolaba igyekv diakok hasznaljakket. Mivel az autébuszok Bacséarél mar csak joval 8
oOra utan érkeznek vissza a Belvarosba, ebbenmbima kihasznalatlanok.

A 11A jelzés betétjarat rendszertelen induldsaival nem tudjédeayan tehermentesiteni
all-est.

A hélozat legfontosabb valtozasai

11:

Kils szakasza valtozatlan. A Belvarosban mindkét iranyarosrétet és az Arkad
Uzlethazat megkozelitve, a Kiss Janos utcan aekédik. Ez az utvonal a csucsidei
torl6dasokra is kevésbé érzékeny, mint a jelenlbgleki L4szl6 utcai vonalvezetés.
Reggel 7.30 6ra utan a jaratok egy része csak at-&a@rgyi Albert iskolaig
kozlekedik 11Y jelzéssel.

11A:  Avonal megsznik, helyette sr bben indul a 11-es autébusz.

11R: A reggeli jaratok megmaradnak, de a torténelmv8els teljes kikertlésével, még

16:

gyorsabb Gtvonalon, az Arkad Uizlethaz érintéséieldkednek. A délutani jaratok
az ilyenkor jobban szétnyulo csucssdak miatt nem kozlekednek, helyettik a 11-es
indul s r bben.

Kils szakasza véaltozatlan, belvarosi szakasza a 1¥-bsisenléan valtozik.

A hélbzat altal elért eredmények

A 16-0s vonalon megszik az utasellenes 40 perces kovetési Al jaratok ehelyett 30
(illetve az esti 6rakban 60) percenként indulnak.

Megsznik a 16-0s vonalon talalhaté kéesti 120 perces ,lyuk”, igy hétvégén is minden
Oraban el lehet jutni a Hédervari Utra és Sarasra.



A reggeli csucsidben egyenletesebbé valik a 16-o0s autébuszok kdésdkeA jaratok 10
helyett 15 percenként indulnak, viszont hosszahb kedresztul.

A 11-es vonalon munkanapokon a délutani csubsid 10 (tansziinetben 12) percenként
indulnak a jelenlegi 15 helyett, hétvégen pedigsmegk a szombat délutani és vasarnapi
30 perces kovetes, a buszok egész hétvegen lelgfeQgercenként kdzlekednek

Az 0j halézatnak kdszdnheén a Belvaros és Révfalu, Kisbacsa, valamint Bakéaott
legfeljebb 20 percen belil kdzlekedik autébusz (M2OX.

A torzsvonalak atlagos kovetési idejének attekintés e

MN | SZN | SZN | SZN | MSZ |Legn.
19-23] 5-8 | 8-13 |13-23| 5-23 | kov.

20 | 20 | 20 | 20 | 30 30
60 60 | 60 | 60 | 60 60

Jelenlegi térzsvonalak 7.8 | 8-12 [12-17/17-19

11 |Révai M. u. — Bacsa
16 |Révai M. u. — Saras




MN | SZN | SZN | SZN | MSZ |Legn.
19-23| 5-8 |8-13 |13-23| 5-23 | kov.
20 | 20 | 20 | 20 | 20 | 20
60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60

Uj torzsvonalak

11 |Révai M. u. — Bacsa
16 |Révai M. u. — Sarés

Javaslatunk szerint valtozik a tertletet kiszolgakinlabuszok utvonala is. Ezekrvalamint
a fenti médositasok tovabbi részletéitanulmanyunk 4.3.6-o0s, 4.3.7-es, valamint 4.45-0
fejezetében irunk.



Gyarvaros

A jelenlegi haldzat jellemzése

A 14-es vonal szombati 20 perces és a vasarnapeBtes kdvetése egy lakételepen —
kulondsen a Belvaroshoz ilyen kézel — nem nyujt reégi szolgaltatast.

A 8-as autObusz csucsia kivili 40 perces kévetése nem csak ritka, de egggzhetetlen
is.

A 8-as és 14-es vonal jaratai hangolatlanul kozlak&.
A hélézat legfontosabb valtozasai
8: Valtozatlan Utvonalon, de a jelenleginét ben kozlekedik.

14: A jelenleg is a lakotelepek Osszekotésére szolgéalial ezutan Marcalvarosbol
indul, igy ezen funkcidjat még jobban betoltheti.

A halozat altal elért eredmények

A 8-as vonalon megszik az utasellenes 40 perces kodvetési @l jaratok ehelyett 30
percenként indulnak.

A 14-es vonal meghosszabbitasaval |étrejon a tkest-nyugati tengely, amely 6sszekati
a varos legtbbb lakotelepét. Igy atszallasmentegdiik a Gyarvaros—Marcalvaros
viszonylatu utazas, és Adyvaros felé is kevesébbeatarakozni (MAX20).

Az Uj halézatnak kdszonheén a Belvaros és Gyarvaros kozott legfeljebb 20cper
belll kdzlekedik autébusz (MAX20).

A torzsvonalak atlagos kovetési idejének attekintés e

MN | MN | MN | MN | MN | MN | SZN | SZN | SZN | MSZ |Legn.

Jelenlegi torzsvonalak 57 | 7-8 | 8-12 |12-17|17-19|19-23 5-8 |8-13 |13-23| 5-23 | kov.

8 [Révai M. u. — Likocs 30 | 20 | 40 [ 20 | 40 | 40 | 40 | 30 | 40 | 40 | 40
14 |Adyvéros — Liget utca 10 10 il 20 | 30 | 20 [ 20 | 20 [ 30 | 30

MN | MN | MN | MN | MN | MN | SZN | SZN | SZN |MSZ [Legn.
57 | 7-8 |8-12 [12-17|17-19(19-23| 5-8 | 8-13 |13-23|5-23 | kov.
8 [Révai M. u. — Likocs 30 [ 20 | 30 [ 20 | 30 | 30 | 30 | 30 [ 30 | 30 | 30
14 |Marcalvaros — Liget utca 10 10 20 | 20 7487 20 | 20 | 20

Uj térzsvonalak

Javaslatunk szerint valtozik a Gyarvarost kiszdlgékolabuszok és munkasjaratok utvonala
is. Ezekrl, valamint a fenti moédositasok tovabbi részleteitanulmanyunk 4.2.1-es
fejezetében irunk.



Likocs
A jelenlegi haldzat jellemzése

Likocs a Belvarostol valo viszonylag tavoli fekvéés a kevés lakosa miatt nehezen
szolgalhato ki gazdasagosan.

A csucsid n kivili 40 perces kovetés nem csak ritka, de niggiehetetlen is.
A 8-as vonal belsszakaszan van esély a kihasznaltsag novelésére.

A hélozat legfontosabb valtozasai

8: Véltozatlan utvonalon, de a jelenleginét $ben kdzlekedik.

A hélbzat altal elért eredmények

Megsznik az utasellenes 40 perces kovetési, id jaratok ehelyett 30 percenként
indulnak.

Az Uj halézatnak kdszénheen a Belvaros és Likocs kozott legfeljebb 30 peroetiil
kozlekedik autdbusz (MAX30).

A torzsvonalak atlagos kovetési idejének attekintés e

Jelenleqi térzsvonalak MN | MN | MN | MN | MN | MN | SZN | SZN | SZN | MSZ |Legn.
9 5-7 | 7-8 | 8-12|12-17(17-19|19-23] 5-8 | 8-13 |13-23| 5-23 | kov.
8 [Révai M. u. — Likécs 30 | 20 | 40 | 20 | 40 | 40 | 40 | 30 | 40 | 40 40
Ui térzsvonalak MN | MN | MN | MN | MN | MN | SZN | SZN | SZN | MSZ |Legn.

J 5-7 | 7-8 |8-12 |12-17|17-19(19-23] 5-8 | 8-13|13-23| 5-23 | kov.

8 [Révai M. u. — Likécs 30 | 20 | 30 | 20 | 30 | 30 30 | 30 | 30 | 30 30

A fenti médositasok tovabbi részletditanulmanyunk 4.3.4-es fejezetében irunk.



Ménf csanak

A jelenlegi haldzat jellemzése

Ménf csanak tavon esik a Belvarostdl, ugyanakkor igeterjeidt. Ez jelentsen
megneheziti megfelelszinvonall kiszolgalasat, mivel a varosrész faéarnem oldhat6
meg egyetlen vonallal. Tébb vonal jaratainak a Bedgig tortén kozlekedtetése
ugyanakkor pazarlas, mivel az utasszam alacsoMerd csanak és a Belvaros kozotti
szakasz pedig igen hosszu. Emiatt a megfgdehts r ség sem biztosithato.

A 40-es vonal mar azzal a célkigssel jott létre, hogy legyen egyetlen gerincvonal
amely a varosrész minél nagyobb részét lefedi. Aokumérete viszont tovabb nem
novelhet, mert a hurok elejéen és végén lakok szamara agaeljid mar most is
jelent sen eltér attdl fuggen, hogy a Belvarosba mennek, vagy pedig onnanejonn
(Akar 15 perces eltérés is @&rdul.)

A jaratok raadasul nem a legrovidebb utvonalon étika Belvarost, hanem Adyvaros
erintésével kozlekednek. Ez mind menetien, mind futasteljesitményben jelent
tobbletet igényel, és csupan az utasok kis résgenga ki a leheséget. (Ennek az is
oka, hogy bar a jaratok mindkét nagy lakotelep yv&los és Marcalvaros — peremét
érintik, a kozpontjaba egyiknek sem visznek be.) #tasok tlulnyomé tobbsége a
Belvarosba utazna, szamukra tehat kimondottanmaisdaz adyvarosi keral

A 40 vonal csucsich kivili 40 perces kovetése nem csak ritka, de etggzhetetlen is.

A terllet gazdasagosabb feltarasa érdekében bigohgtykdzi jaratok mar most is
igénybe vehetk helyi utazasra.

A Gy zelem utca kiszolgaldsa nem elégséges: szombat &stgasarnap egész nap
semmilyen utazasi lehetég nincs.

A hélézat legfontosabb valtozasai

33:

37:
40:

A vonalon 2-2 jarat kdzlekedik a Belvarosig, illeta Belvarosbol (Marcalvaroson
at, a 22-es utvonalan, Viragpiac végéallomassalyoi#bi id pontban Marcalvaros,
forgalmi iroda megalléhelyig kozlekednek a jaratads onnan indulnak, 33A
jelzéssel. (A vonalra valtott bérletek Marcalvaéssa Belvaros kdzott a 22-es és 40-
es autdébuszokon is érvényesek!)

Az autébuszok valtozatlan Utvonalon kdzlekednekiittmes menetrend szerint.

A vonal Marcalvaroson at halad, a jaratok a 22semal menetrendjébe
integralodnak. Ezaltal gyorsabban és rovidebb (ghwn érhet el a Belvaros.
(Adyvaros és Gyarvaros felé csatlakozas biztositdfiarcalvarosban a
meghosszabbitott 14-es vonal révén. A Tihanyi ApéRozvetlen elérését a 37-es
vonal tovabbra is biztositja.) A 22-es és a 40@awaVkozos belvarosi végallomasa a
Viragpiac.



Csucsidei kiegészités:

41R: A reggeli csucsidszakban gyorsjarat kdzlekedik, amely a 40-es voraf csanaki
hurok-szakaszét forditott iranyban jarja be, malelgadvidebb Gtvonalon (821-es (t)
éri el a Belvarost, ezaltal a Mediterran lakopakoinak a jelenleginél akar kétszer
gyorsabb utazasi lehetéget biztosit a Belvaros felé. A jaratok Mésanak utan
csak a Gerence Ut, PAGISZ AMK megallhelyen allmadg.

Véleményilnk szerint a varosrész szinvonalas kiszdligsat kozéptavon egy korszer
atszallokdzpont létrehozasaval lehetne megoldani Mé csanak-fels vasuti megalldhely,
vagy a Mediterran lakopark kérnyékén. Err | a tanulmanyban részletesen irunk.



A halozat altal elért eredmények

Megsznik az utasellenes 40 perces kovetésiad40-es vonalon, a jaratok ehelyett 30
percenként indulnak. Munkanapokon délutan a jaratqk&lenlegi 20 helyett 15, szombat
délel tt pedig 30 helyett 20 percenként kozlekednek.

Egész nap kbzvetlen kapcsolat jon Iétre Mésdnak és Marcalvaros kdzott (MAX30).

A jaratok rovidebb utvonalon érik el a Belvarose @ 37-es vonal és bizonyos helykozi
jaratok révén tovabbra is kozvetlenll elérheharad a Nadorvarosi koztemets a
Tihanyi Arpad at. A 40-es és a 37-es vonal menefeeiisszehangolt, a 40-esmég
Ménf csanakon &t lehet szallni a 37-esre minimalis vardls utan. Az érintett utasok
azonban azt is valaszthatjak, hogy Marcalvaroshaiisak at Adyvaros felé.

Az Adyvarosban biztositott atszallasokat a 40-é8baisz az Uj Gtvonalan is biztositja.

0 Gyéarvéros felé Marcalvarosban at lehet szallni aitett 14-esre, amely
megvarja a 40-est.

o A Jozsef Attila lakotelep és Szabadhegy felé a Bdhés utcanal lehet
atszallni a 2-es és a 7-es buszra.

A 37-es vonal jaratai itemes menetrend alapjanek@inek.

Tanitasi napokon reggel gyorsjarat segiti a 40-emala mentén lakdkat, melynek
segitségével akar kétszer gyorsabban bejuthatrizd\aarosba.

A Gy zelem utca ugyan atszallassal, de egész hétereeleéhvalik legfeljebb 120 percen
belll. Munkanapokon csucsigen 30-60 percenként, (temes menetrend szerinhaida
jaratok. A legjobban kihasznalt 2-2 jarat a Viragpig kozlekedik, a tobbif
Marcalvarosban lehet atszallni a MAX15 rendszerisz&dzleked 22-es autdbuszra.

Az () halézatnak koszonheen a Belvaros és Méntsanak kozott legfeljebb 30 percen
belll kdzlekedik autébusz (MAX30).
A torzsvonalak atlagos kovetési idejének attekintés e

MN | MN | MN | MN | MN | MN | SZN | SZN | SZN | MSZ |Legn.
5-7 | 7-8 | 8-12 |12-17|17-19|19-23] 5-8 | 8-13 |13-23| 5-23 | kov.

Jelenlegi tdrzsvonalak

33 |Révai M. u. — Ménf csanak 60 60 — |[30-60] 120 | 120 | 120 | - | 120 | - -
37 |Révai M. u. — Gyirmét 60 30 60 [30-60] 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 60
40 |Révai M. u. — Ménf csanak 20 |10-20] 30 | 20 | 30 | 30 ] 30 | 30 | 40 | 40 40

MN | MN | MN | MN | MN | MN | SZN | SZN | SZN | MSZ |Legn.

Uj torzsvonalak 5-7 | 7-8 | 8-12 |12-17/17-19/19-23| 5-8 | 8-13 |13-23| 5-23 | kov.

33A*|Marcalvaros — Ménf csanak 60 60 | 120 |30-60| 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120
37 |Révai M. u . — Gyirmoét 60 10 60 [30-60| 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 60
40** |Virdgpiac — Ménf csanak 30 10 30 |45 30 | 30 ] 30 | 20 | 30 | 30 30

* A 33A vonal kovetési idejébe bele kell érteni&&s jaratokat is.
** A 40-es vonal kdvetési idejébe bele kell értard1R jel jaratokat is.

Javaslatunk szerint valtozik a Ménsanakot kiszolgalo iskolabuszok utvonala is. EZekr
valamint a fenti moédositdsok tovabbi részletdianulmanyunk 4.4.2-es fejezetében irunk.



Gyirmot

A jelenlegi haldzat jellemzése

A 37-es autObusz atlagos kovetési ideje a varosrégmsségéhez és a Belvaros
kozelségéhez viszonyitva megfelelazonban a menetrend nem (temes, az indulasi
id pontok megjegyezhetetienek.

Hétvégen kozel 2 oras ,lyuk” is talalhato a menedieen, ami jelensen rontja a
szolgaltatas értekét, még ha jelentitazasi igény ilyenkor nem is jelentkezik.

A hélézat legfontosabb valtozasai
37: Az autébuszok valtozatlan Utvonalon kdzlekednekiittmes menetrend szerint.

A halozat altal elért eredmények

A 37-es autébusz a jelenleginél valamelyest lben, Utemes menetrend szerint
kozlekedik csucsithen jellemzen 30, azon kivil 60 percenként.

Megsznnek a menetrendben taldlhatd 1 6éranal nagyobb kki, igy egész héten,
minden éraban el lehet jutni Gyirmotra.

Tanitdsi napokon a reggeli csucsstakban a 37Y jelzésiskolabusszal egyutt 10
percenként indulnak az autdbuszok a Belvaros felé.

A torzsvonalak atlagos kovetési idejének attekintés e

MN | MN | MN | MN | MN | MN | SZN | SZN | SZN | MSZ |Legn.
5-7 | 7-8 | 8-12|12-17|17-19|19-23| 5-8 | 8-13|13-23| 5-23 | kov.

37 |Révai M. u. — Gyirmét 60 | 30 | 60 |30-60, 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60

Jelenlegi térzsvonalak

MN | MN | MN | MN | MN | MN | SZN | SZN | SZN | MSZ |Legn.
5-7 8-12|12-17|17-19|19-23] 5-8 | 8-13 [13-23| 5-23 | kov.

7-8
37 |Révai M. u . — Gyirmét 60 IR 60 |30-60, 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60

Uj torzsvonalak

A fenti médositasok tovabbi részletditanulmanyunk 4.4.3-as fejezetében irunk.



Gy rszentivan

A jelenlegi haldzat jellemzése

Gy rszentivan viszonylag messze fekszik a Belvaros&dért barmilyen mérték
szinvonal-ndvelés korilbelll haromszor annyiba lkeriint egy bels varosrészben. (A
31-es vonalon egy tobblet kdr megtétele 25 kilomégenyel, mig a 22-esen minddssze 8
kilométert.) Emiatt a szolgaltatas szinvonala @nygkhez képest alacsony.

A helyzet mégis viszonylag szerencsés, mivel as3Yanal a varosrész terlletének a
75%-at képes ellatni.

A 31A vonal sokkal kevesebb utast szolgal ki. Ohal 31-estl kilonallé szakasza
mentén Gyrszentivan lakossaganak csupan a 10%-a él, mikoab8hA a varosrész
Osszteljesitménynek negyedét elviszi. Ennek koemeklovetkezménye, hogy a 31-esek
altalaban tulzsufoltak, mig a 31A jarmei a hét nagy részében félig Uresen kodzlekednek,
mikdzben égeten nagy szikség lennergésre a 31-es vonalon. Mindazonaltal a 31A
vonal sem ritkithato, mert kévetési ideje mar iggppen az elfogadhatdésag hataran van.

A hélozat legfontosabb valtozasai

31:

Véltozatlan utvonalon kozlekedik, bizonyos jaraddiy jelzéssel betérnek a 31A
onallé szakaszara.

31A:  Vaéltozatlan utvonalon kozlekedik, de csak munkakap reggel. Minden mas

id szakban a 31Y vonal betérése potolja.

31Y: A 3l-essel megegyezitvonalon kozlekedik, de vagy egyik, vagy masényban

(jellemz en felvaltva) betér a 31A 6nallé szakaszara, a Ho Utra.

A halozat altal elért eredmények

Munkanapokon reggel tovabbra is kdzlekedik a 31zdires buszra szallhatnak fel a
Homoksoron él utasok.

Minden mas idszakban a 31-es vonal jaratai térnek be a homokspakaszra, 31Y
jelzéssel. Ez a 31-es 0nallé szakaszan lakdk saamardossze 5-6 perc kertiljelent,
raadasul csupéan a jaratok egy részén.

Az 6sszevonasnak kdszonbkatjelentsen javul az eljutasi lehexég mind a 31-es, mind
a 31A 6nall6 szakaszan.

A 31Y csucsich kivul éranként tér be a Homoksorra, de felvaltival kifelé, hol befelé.

Ezaltal tovabbra is biztositja a kétérankénti kerakélkili belvarosi kapcsolatot, mindkét
iranyban. Ha viszont az utas hajlando kb. 12 pekassil t tenni a Kalman Imre Gt felé,
akkor eljutasi lehetségei megduplazédnak!

Az 6sszevonasnak készonbkata 31-es vonalan isis bb a kozlekedés: munkanapokon a
jelenlegi 20-40 perces kdvetés helyett 10-30 péaemn hétvégén pedig a jellemaras
kovetés helyett 18 oOraig 30 percenként jar a 3kgsa 31Y egyittesen. Ez bizonyos



id szakokban szintén dupla jaratsséget jelent, minddssze alkalmankénti 5-6 perces
kerul ért cserébe.

A 31Y vonalnak kdszénheh a ,gy rszentivani helyi jarat” is 1étrejon, azaz kozveiils
el lehet jutni a varosrész két legtavolabbi pokijaott, mindkét irdnyban.

A torzsvonalak atlagos kovetési idejének attekintés e

MN | MN | MN | MN | MN | MN | SZN | SZN | SZN | MSZ |Legn.
5-7 | 7-8 | 8-12 |12-17|17-19|19-23] 5-8 | 8-13 |13-23| 5-23 | kov.

31 |Révai M. u. — Gy rszentivan 20 20 | 40 | 20 | 40 | 60 | 60 |20-60| 60 | 60 60
31A |Révai M. u. — Gy rszentivan 30 30 | 120 | 30 | 60 | 120 ] 120 | 120 | 120 | 120 ] 120

Uj torzsvonalak

MN | MN | MN | MN | MN | MN | SZN | SZN | SZN | MSZ |Legn.
5-7 8-12 |12-17|17-19(19-23] 5-8 | 8-13 |13-23| 5-23 | kov.

7-8
31* [Révai M. u. — Gy rszentivan 20 M 30 H 30 | 60 | 60 [ 30 [30-60[30-60] 60
31Y**|Révai M. u. — Gy rszentivan 30 | 30 [120 ]| 30 | 60 [ 120 ] 120 | 120 [ 120 [ 120 | 120

* A 31-es vonal kovetési idejébe bele kell érteBil jel jaratokat is.
* A 31Y vonal kbvetési idejébe bele kell érteniBA3el jaratokat is.

Uj torzsvonalak

A fenti médositasok tovabbi részletditanulmanyunk 4.4.1-es fejezetében irunk.



