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1. Bevezetés

Civil szervezetunk, a Varosi és Elévarosi Kozlekedési Egyestulet (VEKE) 2000-ben
alakult szakmai egyesiilet, amely alapvet6 célként tlzte ki maga elé — kézlekedéstorténeti
emlékeink megdrzésén tul — a varosi, és hozza kapcsoléddan az elévarosi, agglomeracios
koézlekedés szinvonalanak javitasat célzo6 javaslatok és tervek kidolgozasat Magyarorszag
nagyvarosaira vonatkozéan. Fontosnak tartjuk a problémak feltarasat és a megoldasi
lehet6ségek  felkutatasat, illetve az  Burépa-szerte  alkalmazott  korszerd
kozlekedésfejlesztési megoldasok elultetését és hazai alkalmazhatésaguk bemutatdsat a

szakmai és nem szakmai koztudatban egyarant.

Budapesti tevékenységiink és a Févarosi Onkormanyzattal valé egyiittm(kédésiink a 41-
es villamosvonal meghosszabbitasakor kezdédott és  2005-ben  szamos sikerrel
folytatédott: a VEKE felvetésére megtortént az éjszakai halézat a vartnal is még sokkal
sikeresebb  atszervezése, sikertlt az egyik  dél-pesti  kertlet, Pesterzsébet
tomegkozlekedési halézatan javitani, meghosszabbodott a budai hegyvidék egyik fontos
buszjarata, a 112-es, emellett decemberben atalakult Budapest legforgalmasabb
buszcsaladja, a 7-es, 73-as viszonylatcsoport. Egyesuletink mindig térekedett az
utasforgalmi szempontok el6térbe helyezésén tal a szakmailag ¢és Uzemeltetdi
szempontb6l is vallalhaté és kell6en alatamasztott szakmai anyagok elkészitésére és ezt

a szokasunkat jelen tanulmanyunkban is folytatni kivanjuk.

Nem kaptunk konnyd feladatot a Févirosi Onkorményzat Virosiizemeltetési
Bizottsagatol, amikor azt a megtisztel6 felkérést kaptuk: tekintsik at Budapest teljes
kozlekedési helyzetét 1 honap alatt és probaljunk korszert valaszokat adni legalabb egy
részére annak a tobb tizezernyi felmertlé problémanak és kérdésnek, ami a budapesti
tomegkozlekedbk, kerékparosok és autdsok fejében nap, mint nap megfordul. Nem
arulunk el nagy titkot azzal, hogy a VEKE elsésorban a tomegkozlekedést helyezi
szakmai munkajanak el6terébe. Nem azért, mert csak ehhez értiink vagy csak ezzel van
kedvink foglalkozni. Budapesten (és a hasonlé méretd eurdpai nagyvarosok
mindegyikében) a  varosi kozlekedés  problémainak  egyetlen megoldasa @ a
tomegkozlekedés fejlesztése, a feltételeit tekintve mindenképp fejlesztendd, de csak a
tarsadalom korlatozott részének vonzé kerékparozas mellett. Tudomasul kell venni: az
egyéni, személyautéval torténé kozlekedésnek  hivatasforgalomban, hétkéznap
csucsidében biztosan nem lehet j6v6je Eurdépa nagyvarosaiban. Budapest jelenleg ott

tart, hogy a hihetetlen mértékben novekvé gépkocsiallomany és a varosbol kikolt6zok,
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de mindennap visszajardk, illetve az itt maradok egyre névekvé mobilitasi igénye miatt a
belvaros és az odavezet6 Osszes sugarut forgalma elviselhetetlenné valt, a dugdk hossza
egyre n6 és ez a helyzet belathaté id6én belil, naprél napra tovabb fog romlani. A
parkolasi helyzet kaotikus, a kdrnyezetszennyezési értékek romlanak, a témegkozlekedés
pedig a mai, talan egyetlen feltételét tekintve sem korszerinek mondhaté kérilmények
kozott is egyre t6bb utvonalon gyorsabb, mint a varos szempontjabdl kornyezeti
karokat tekintve, helyigényét tekintve és a varosra gyakorolt minden egyéb hatasat
tekintve fenntarthatatlan egyéni kézlekedés. A kiut tehat alapvetéen a tomegkozlekedés
fejlesztésében latszik, ezért is helyeztik tanulmanyunk leghangsulyosabb fejezetét erre a
teriiletre ¢és  szervezetink tevékenysége ezért korlatozédik tulnyomorészt  a
tomegkozlekedés fejlesztésével kapcsolatos javaslatok, vélemények ¢és tervezetek

megfogalmazasara.

A megrendel6 hataskorét és helyzetét figyelembe véve igyekeztink a nagyivh és
feltétlenil sztukséges, de komoly beruhazasigényik miatt rengeteg kérddjellel ovezett
fejlesztések mellett szamos apro, kisebb koltséggel vagy akar pusztan atszervezéssel
vagy odafigyeléssel megoldhaté problémara felhivni a figyelmet, ahogy nem
tartézkodtunk attdl sem, hogy a Varostzemeltetési Bizottsag szakmai feliigyelete alatt
mikodé tomegkozlekedési cég, a BKV ZRt. egyes belsé intézkedésekkel kezelhetd, az

utasok szamara fontos tigyben hatékonysagjavitd, szinvonalemel6 javaslatot tegyiink.

Budapest kézlekedési helyzetérdl korlatlan terjedelemben lehetne {rni, ezért nem teljes,
maradéktalan attekintésre torekedtiink, inkabb azokat a legfontosabb kérdéseket néztitk
at, amelyekkel kapcsolatban 2006 elsé félévében a Févarosnak és a BKV-nak teendéje
van. Bizunk benne, hogy sikeril sok tekintetben 6j, de megvaldsithatd és végrehajthato
javaslatokat tenntnk és hiteles attekintést adnunk a Févaros kézlekedésének aktualis

helyzetérdl.
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2. Kozosségi kozlekedés
2.1. Altalanos helyzetértékelés

A legalapvet6bb hianyossig ma Budapesten, hogy a tomegkézlekedést nem a
varospolitika egyik fontos részeként, hanem Onmagaban elkilonilt szaktertletként
kezelik, folytatvan az elmult évtizedek bizonyosan hibas gyakorlatat. Amig a
varosvezetés hagyja, hogy a kézlekedési szakma a tomegkozlekedés fejlesztését kizardlag
utasszamok, egységjarmivek és mértékado keresztmetszetek kontextusaban vizsgélja,
addig figyelmen kivil hagyja a kornyezetvédelem, az atfogd varospolitika, a stratégiai
varostervezés és Budapest esztétikai szinvonalanak megdérzésének, illetve fejlesztésének
szempontjait, amelyekhez a témegkozlekedés fejlesztése nélkilézhetetlen eszkéz és
feltétel. A mai hozzaallas szerint nincs értelme villamosvonalat épiteni oda, ahol az
évtizedekkel ezel6tt megfogalmazott tankdnyvekben leirt sarokszam  szerinti
utasforgalom most, példaul egy meglévé buszvonalon nem mérheté. Ezzel szemben egy
4j kotottpalyas vonal, kézlekedésszakmai szempontbdl is értelmezhet6 forgalomvonzo
hatasan tulmenden olyan egyéb fejlédési hatasok tucatjait is vonhatja maga utan, melyek

Osszességliket tekintve béségesen alatamasztjak egy ilyen fejlesztés sziikségességét.

Koncepciozus vé.;t-)sf'eilesztés: Orléansban

Kirivo koncepciotlansag: a 4-es villamos
tovabbvezetésének utjaba aluljarot épitett a a 4- kitiltottak az autdkat a belvarosbol, a
es metrot elokészité6 DBR-iroda sétaloutcak gyalogosokkal és a visszaépitett
villamosokkal teltek meg

Példaként emlitheté az a francia modell, amelyben tobb mint két tucat varos (a
legkisebbekt6l Parizsig) kapott lehetSséget 4j villamoshalézat kialakitasara, és melynek
készonhetben tiz év alatt 1-r61 20 £f61é né a villamosvonallal rendelkezé varosok szama.
A fejlesztések azonban nem pusztan becsilt utasszamadatok alapjan, hanem

varospolitikai megfontolasok szerint zajlottak le. A belvarosok teljes autémentesitése és
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gyalogoszonak kialakitasa mellett P+R parkolékat hoztak létre, a zoldfeluleteket pedig

tobbek kozott a vaganyok befiivesitésével novelték.

A kozosségi kozlekedés fejlesztése tehat nem O6nmagaban kezelheté kérdés, hanem
atfogd, a varospolitikdba szervesen illeszkedd tertlet, amit ha nem ismer fel a varos
vezetése, akkor a kozlekedés fejlesztése tovabbra is téves iranyba tart, még inkabb

hattérbe szorul és fenntarthatatlan marad.

Budapest kozlekedésében a rendszervaltast megel6z6en elkezd6dott leépulési,
visszafejlédési folyamat napjainkban is tart. A tomegkozleked6k mellett a gyalogosok
helyzete is a rendszervaltas 6ta nemhogy javult, hanem egyenesen romlott a févarosban.
A személygépkocsik haladasi sebessége évrél-évre csokken, és a varakozasi lehet6ségek
is romlanak. A felszini jarmaforgalommal ko6z6s utpalyan haladé tomegkozlekedési
jarmuvek sebessége csokken, az elkulonitett palyan haladéké stagnal. A BKV 2004-ben

elkészitett haztartasfelvételébol kidertl, hogy a févarosi lakosok egyre tébb id6t

kénytelenek utazassal télteni. Mindezeket a kévetkezé diagram is alatamasztja:

Budapest kozlekedésének egyes jellemzdi
105

=—&—V/illamos keringési
sebesség

=== Autébusz keringési
sebesség

={J=Trolibusz keringési
sebesség

== Szallitott utasok
szama

100%
&

90

1994

85 ¥ Teljesitmény

80
1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004

Ev

E problémak nem a kozlekedés sujtjak egyedil. A kozlekedési eljutasi id6 novekedése, a
kozlekedési balesetek szamanak stagnéaldsa, a haladé és varakozoé jarmivek szamdra
(altalaban a z0ld teriletek rovasara) biztositott egyre tobb és tobb kozterilet, a
kozlekedésbiztonsag  és  kozlekedésb6l — eredé  kornyezetszennyezés — stagnalasa

Osszességében azt vonja maga utan, hogy akik tehetik, folyamatosan elkéltéznek a
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tévarosbol. E jelenséget nevezik szuburbanizaciénak. A szuburbanizacié karos hatasait
naponta érzékelhetjitk: az egyre kisebb lélekszamu, raadasul sok adoét fizeté réteg
elvandorlasa miatt a févaros bevételei csOkkennek, ugyanakkor (mivel a kikoltozSk
naponta bejonnek a févarosba, és annak 1étesitményeit, igy kézlekedési infrastrukturajat
hasznaljak) a varos tzemeltetésének koltségei emelkednek, ezért a varos szlomosodik,

leépil. A szuburbanizacio jelenségét az alabbi adatsorok jol mutatjak:

A szuburbanizaciét jellemz6 egyes adatsorok

120
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A honi kézlekedési szakmaban altalanosan elterjedt nézet szerint a févaros kozlekedési
helyzetének romlasat az okozza, hogy nem épul elegend6 nagysagban uj ut (elsésorban a
kulvarosok egymassal valé kapcsolata, a harantkapcsolatok hianya indokolna ezeket, a
belvaros felé uj savokat nyitni nem szabad). Az utfelgjitasi kedv idén és jovore
tapasztalhaté felélénkiilése nem lehet fejl6édésnek nevezni, inkabb csak az elmaradt

szintentartas potlasa.

Annak érdekében, hogy a varosok életminéségén javitani tudjanak, Eurépa tobbi részén
(honi szakembereink tobbségével ellentétben) vizsgaltak az egyéni gépjarmahasznalat
okait. Budapesten az elsé ilyen céld komolyabb felmérés a BKV haztartasfelvétele volt,
amely megmutatta, hogy az autésok szamara igenis fontos a toémegkozlekedés
szinvonala, kiszamithatésaga és ara (!), a kozlekedési mod valasztasakor ugyanis ezen
szempontok figyelembevételével dontenek autdjuk hasznalata mellett. Megallapithato,

hogy (egy-egy varoskategérian belul) a kozlekedés sebessége szinte semmilyen
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Osszefiiggést nem mutat a kozuthalozat fejlettségével és az 1000 lakosra juté gépkocsik
szamaval. Szoros Osszefliggésben van viszont a személygépkocsik haladasi sebessége a
tomegkozlekedés szinvonalaval, azon belil is kiemelten a tomegkozlekedési eljutasi

id6kkel. Ezért megsziletett a gyakran ismételt motto:

“J6 tomegkozlekedés nélkiil nincsen j6 kozlekedés”

Ebb6l az is kiolvashatd, hogy a személygépkocsik kozlekedését nem adminisztrativ

tiltassal kell csokkenteni, hanem 6sztonzéssel, a tomegkozlekedés vonzova tételével.
A “j6 tomegkozlekedés” a kovetkez6kbdl all 6ssze:

Alacsony eljutasi id6, elsésorban a leggyakoribb utazasoknal (a lakastél a munkahelyig),
ezen belul:
* A jarmlvek gyorsan haladnak, a buszok elkiilonitett savokban, a kotottpalyas
viszonylatok pedig végig zart palyan és nem felesleges szabalyoktdl lassitva.
» Kiterjedt halézatot alkotnak a kotottpalyas viszonylatok.
» Kevés az atszallas.
* Ahol mégis at kell szallni, ott rovid az atgyaloglasi tavolsag
= Atszallds soran kicsi a kévetkezd jaratra varakozas ideje
* A megalldhelyhez gyaloglas, illetve megallohelytél elgyaloglas ideje rovid a
megfeleléen elhelyezett megalloknak készénhetSen
" Magas térbeli rendelkezésre allas (nincsenek ellatatlan telepiilésrészek)
" Az utazas kiszamithat6, megtervezhetd
" Hosszu (esetleg 24 6ras) tizemidd
* Alacsony kéltségi
» Tarsadalmi elfogadottsaga j6
» Kényelmes
* Megbizhaté
" Jo6 kozbiztonsagu (alacsony a blincselekmény aldozatava valas esélye)
* A kellemetlen személyek elkeriilhet6ek
» Utazas kézben egyéb tevékenység (példaul olvasas) végezhetd (mert van Gl6hely)
" Tiszta
» Idgjarastol figgetlen
» Jgénybevétele egyszer

» Kornyezetbarat
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= Kozlekedési baleset részesévé valas esélye csekély

Mindezen mindségi jellemzbk a kovetkez6 intézkedésekkel:

e Utazasi id6 csokkentése azaltal, hogy a tomegkézlekedési jarmiavek haladasi

sebességét noveljik, ezen beldl:

* A kotottpalyas halozat kiterjesztése, folyamatos fejlesztése és bévitése, mindig a

lehetséges legjobb palyaallapot biztositasa

" Tomegkozlekedési jarmt kozuati jarmGvek zavaré hatasatél mentesitése, ezen

beldl:

Autobuszsav létesitése

Hangolt jelzélampas utvonalak tomegkozlekedés szamara megfelel
atprogramozasa

Onallé jelzélampas csomépontokban a témegkdzlekedési jarmd (villamos,
trolibusz, autébusz) bejelentkezése

Autébuszobol helyett jardaszélesitéssel un. ,,negativ 6bol” épitése
Parkolas rendezése (ne kelljen parkold jarmuveket keriilgetni, és azoktol
az ajtényitasnyi oldaltavolsag biztositott legyen)

Keresztez6dések els6bbségi viszonyai a tomegkdzlekedésnek megfeleléek
legyenek

Roévidebb menetidét eredményez6 dtvonal-médositasok

Sztk ivek (ahol csak a szembejové jarmia elhaladiasa utan tud
bekanyarodni a jarmi) megszintetése

Inditasjelz6k, sebesség-el6jelzbk 1étesitése

A Rakécezi dton alkalmazott kameras buszsav-ellen6rzé rendszer bévitése,
illetve ennek esetlegesen tovabbfejlesztett valtozata, a jarmGvekbe épitett

kamerak telepitése

* A jarmuveket lassitod felesleges belsé tarsasagi korlatozasok megsziintetése

e FEljutasi id6 (ragyaloglasi id6 + varakozas ideje + utazasi idé + atgyaloglas +

varakozas a kovetkez6é jarmiare + ujabb utazasi id6 + elgyaloglas az uticélig)

csokkentése, ezen belul:

Hosszu atszallastol mentesité jaratok inditasa
Megallohelyek  optimalis  helyre helyezése mind atszallas-, mind

ra/elgyaloglasi id6 szempontjabdl
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e Gyorsjaratok megallohely-kiosztasanak optimalizalasa, zénazé jaratok
preferalasa
o Atszallasok esetén révid varakozasi id6k
e Kellemetlen személyek elkertilhet6ségének biztositasa a nagyvasuti jarmivek esetén
belépési kordonok, egyéb jarmtveken szigorubb ellendri fellépés altal.
e Uzembiztonsdg névelése: a késések és iizemzavarok sziménak és hosszanak
csokkentése.
o Ulbhelyhez jutis esélyének novelése (sz6l6 autébuszok csuklésra cserélésével
példaul)
e Kényelemérzet novekedése, ezen belul:
* Télen fatott, nyaron hitétt jarmivek forgalomba allitasa
* a '"latvany-tdmegkozlekedés" (az araszolé gépkocsisor mellett elrobogé
tomegkozlekedési jarmu latvanya) elégedettségérzést okoz az utasban
" a rovidebb utazasi id6, az utazasi id6 kiszamithatdsaganak javulasa, az utazas
megtervezhetésége, a jaratkimaradasok csokkenése, az atszallasi kényszer, mint
stresszhelyzet ritkabba valdsa - még ha egyéb tényezék nem is valtoznak - az
utasok hangulatat javitja
e Utastajékoztatas fejlesztése
e Tisztasag javitasa
e "ElGtte-utana" méréssorozat elvégzése, a tomegkozlekedési jarmuvek elényben

részesitése helyességének bizonyitasara, igazolasara.

A kozosségl kozlekedéssel foglalkozd fejezetben igyekszink a fenti elveknek megfelel
javaslatokat tenni, a legaprébb azonnali intézkedésektSl az 4ltalanos szabalyozasi

kérdéseken keresztil a hosszutavu fejlesztések kilonb6z6 iranyainak megnevezéséig.

2.2, A kozosségi kozlekedés lizemeltetése és
fejlesztése

A BKYV jelenlegi finanszirozasi helyzete nem tarthatd, az Kormanynak és a Févarosnak
meg kell téritenie a tomegkozlekedés minden koltségét, azaz a ,,veszteségének” 100%-at.
A jelenlegi gyakorlat vezet oda, hogy a BKV nem érdekelt a fejlédésben, nem érdekelt a
szintentartasban, 60 milliardos adéssagallomany mellett pedig semmi nem sarkallja a
gazdasagosabb mikoédésre. A tavaszi jaratritkitasok jol mutatjak a helyzetet: a Févaros

vezetése a koltségek csokkentésére inti a BKV-t, amely nem sajat struktdrajanak
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ésszerlsitésével, hanem a jaratok ritkitasaval kivan spoérolni. Ezzel megsérti a
Paraméterkonyvet és a Szolgaltatasi szerz6dést, ami miatt a Févaros megblnteti. Az a
Févaros, aki egyébként, a finanszirozasban valé szerepvallalas részleges hianya miatt
ugyanugy megsérti a Szolgaltatasi szerzédést, mint a masik fél, a Paraméterkényvben

el6irt teljesitményt pedig megrendeli, de ki nem fizeti.

A struktdra hianyossagai jol lathatéak, ezek feloldasara a kovetkezdé intézkedések

szukségesek:

e A BKV ZRt veszteségpotlasainak megoldasa elsédleges, kormanyzati és
onkormanyzati 6sszefogast igénylé kérdés

e Javasoljuk, hogy egy adott évben barmennyi énkormanyzati tamogatast kapjon is
a BKV, azt mindig teljesitményaranyosan kapja, tehat legyen érdekeltté téve a
teljesitmény névelésében, de legalabbis szintentartasaban.

e A Paraméterkdnyv struktirdja és szabalyozottsaga elmarad attél a szikséges
igénytSl, hogy a megrendelé részér6l megfeleléen szabalyozza a BKV ZRt.
teljesitményét. Ezért javasoljuk, hogy:

" a délutani csdcsid6szak forgalmi paraméterei is keriiljenek be a
Paraméterkonyvbe, hiszen a délutani csucsidé ugyanannyira fontos
és szabalyozandé idészaka a kozlekedésnek, mint a reggeli

" a délel6tti id6szakra és hétvégére vonatkozé adatsorok pedig ne a
jelenlegi gyakorlat szerint, csak egy egyszeri Osszefiiggé 60 perces
id6szakra vonatkozzanak, hanem a délelétt és a hétvége teljes,
meghatarozandé (hétvégén pl. 9-t6l 17 oraig) intervallumaban
kertljenek kotelez6en alkalmazasra

* a Paraméterkonyvhoz kapcsoléddan legyen elbirva, hogy minden, a
Paraméterkényv —adatsorait nem érinté menetrend-moédositas
keriilion egyeztetésre és jovahagyasra a Févarosi Onkormanyzattal

" az el6irt féréhely-teljesitménybe ne keriiljenek beszamitasra azok a
kertleti és szerzédéses jaratok, amelyeket nem a Févaros rendel
meg és amelyek nem tekinthetSek a tomegkdzlekedési alaphalézat

részének.

Valtoztatni kell azon a gyakorlaton is, mely szerint a szikséges halézatmddositasok és
saritések csak mashonnan elvett teljesitménybdl finanszirozhatéak. A jelenlegi

finanszirozasi koriulmények koézott ez a magatartas valahol megérthets, ugyanakkor
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semmiképpen sem jeldl ki egy fejlédési iranyt. Budapesten az ilyen célra felhasznalhaté
tartalékkapacitasok erésen csékkenek, a moédszer talan még néhany honapig folytathatd,
azutan azonban egész egyszertien elfogynak azok a kivonhaté tartalékok, amelyek a
felszini halézat sziikséges atalakitasait, az allanddan valtozé igényeknek valé megfelelést
elésegithetik. A Févarosi Onkormanyzat nem keriilheti meg, hogy a BKV-t egyre inkabb
teljesitményének novelésére sarkallja, hiszen a felszini jarmivek mai kapacitisa a
legtobb esetben a ma meglév6 utasok elszallitasara sem elegendd, az elviselhetetlen
zsufoltsag inkabb elriasztja a meglévé utasokat, mint wjakat, esetleg autdjukbodl atuld

utasokat vonzana.

2.3. Problémak és megoldasok a budapesti
tomegkozlekedés egészére vonatkozéan

A kovetkezS fejezetben azokkal a kérdésekkel kivanunk foglalkozni, amelyek a

budapesti k6z0sségi kozlekedés egészét érintik, az esetleges problémak megoldasa csak

teljes rendszerben gondolkodva, a Févaros és a BKV, a BKSZ esetében pedig csak a

Kormany és az éltala feligyelt cégek (MAV, Volan) egyiittmikodésével valésulhat meg.

2.3.1. A Budapesti Kozlekedési Szovetség

A kozlekedési szovetség alapvetben egy igen sokrétd, az egyittmikodés szamtalan
formajat feldlel6 fogalom. Ezek kozil 2005 szeptember elsejétol azon utasok, akik az
agglomeraciéboél bizonyos utvonalakon érkeznek, illetve Budapesten belil a MAV és a
Volanbusz jaratait is hasznaljak utazasukhoz, mar élvezhetik a tarifak6z6sség hatasait.
Legalabbis, a varoshataron beltl. Bar ez mar énmagaban is igen sok segitséget jelent a
kils6 kertletek és egyes agglomeracids telepiilések lakosainak (kozilik is elsésorban
azoknak, akik vasuti megalléhely kornyékén laknak), az egyuttmkoédés tovabbi

elmélyitése elengedhetetlen.

A tarifak6zosség kiterjesztéséig is harulnak feladatok a BKSZ Kht.-ra. A ma Budapesti
Egyesitett Bérletet megvalté utas sehol nem tud arrdl informaciét kapni, hogy két adott
pont kozotti utazasaban a harom szolgaltaté kozil bérletével melyik dtvonalon utazhat
optimalisan, hiszen a szolgaltatok csak sajat Gtvonalaikrol adnak tajékoztatast. A nyugat-
europal mintanak megfelel6éen tehat érdemes volna az internetes, esetleg késébb a
személyes ¢és telefonos utastdjékoztatast (legalabb részben) a szolgaltatoktdl a

kozlekedési szovetséghez, azaz a (késébb esetleg megszaporodd) szolgaltatok
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menetrendjeit attekintd, sét, akar egyszer még megrendel6i szerepkorben is feladatat

ellat6 BKSZ Kht.-hoz athelyezni.

A tarifak6z6sség kiterjesztése

Szikséges a tarifak6zosség terilleti hatdlyanak kibdvitése az agglomeracio teljes
tertiletére. A cél, hogy az utasnak elegendé legyen egyetlen bérletet (illetve menetjegyet)
valtania, akkor is, ha utazasihoz harom kilénb6z6 szolgaltatd jarmuveit veszi igénybe
(rahordé autdbusz, wvasat, budapesti helyi koézlekedés). Természetesen ennek
elengedhetetlen feltétele, hogy valamilyen moédon régziteni lehessen a bevételek

elosztasi aranyat.

Alldspontunk szerint a teljes varoson keresztiillmend, példaul Solymar — Vecsés utazasok
megfelel6en ritkak ahhoz, hogy sziikségtelen legyen a bérletek érvényességét telepiilés-
szintre lebontani, a BKV altal ma alkalmazott megoldds mintajara. Az érintéiranyu, két
szomszédos agglomeraciés telepilést Osszekoté (példaul Budakeszi — Budadrs)
autébuszjaratokon a teljes zéndkra érvényes bérletek bevételkiesést okoznak, ez
azonban aranyban 4ll a bonyolult, akar szaznal is tobbféle jegybdl és bérletbdl

felépithetd tarifarendszer elkertilése altal keletkez6 megtakaritassal.

A fentiekkel 6sszhangban a sok mas varosban alkalmazott megoldds mintajara
kiulonbo6z6  dijszabasi zoénadkat kell megallapitani, ahol egy-egy telepiilés teljes
kozigazgatasi terilete mindig azonos zénaba tartozna — fuggetlenil attél, hogy az ott
talalhaté t6bb allomas ill. megallohely pontosan milyen tavolsagra talalhaté az adott
jarat budapesti végallomasatol. Ezeken a terilleteken csak olyan szolgaltaték
végezhetnének utasszallitast, amelyek a tarifak6zosségbe betagozédnak (igy a harom
nagy szolgaltaté mellett bekerilnének a tarifak6zésségbe a néhany jarmiavel fuvarozdé
helyi autébuszos vallalkozok is). Egy adott teleptilés Budapestre ingazé utasai mind
ugyanazt az egyféle bérletet vasarolnak meg (természetesen megdrizve a ma meglévd
kiulonbo6z6 didk, nyugdijas, és egyéb kedvezményes bérleteket), fiiggetleniil attél, hogy
mely allomason szallnak fel a vonatra, ¢és oda gyalog, autébusszal, vagy

személygépkocsival jutnak-e el.

A csak egy-egy szolgaltaté jarataira érvényes bérleteket id6ével szabalyozasi eszkoézokkel

ki kell vonni a forgalombdl.
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Az egyilittmiik6dés fokozasa

Az egyes kézforgalmu kozlekedési aldgazatok egyiittmiikodését elésegitendd Frd véarosa
figyelemremélté kezdeményezéssel élt a kozelmultban. Az 4j autébusz-palyaudvar
atadasa utan (varhatéan 20006-t6l) a Volanbusz jaratainak egy jelentSs részét atallitjak
rahordd jellegtivé. Azaz a cél az lesz, hogy az utasok busszal elmenjenek a
vasutallomasig, és onnan vonattal utazzanak Budapestre. Az 6nkormanyzat, a buszos és
a vasuti szolgaltaté egyuttmikoédésétsl a tomegkozlekedés részaranyanak névekedését,
valamint a kozlekedés hatékonysaganak javulasat varjak — ugyanis az autdébuszos

szolgaltatonak sem érdeke, hogy autébuszai a bevezeté utak mindennapos torlédasaiban

acsorogva felesleges, a dfjakban nem is megjelenitheté veszteséget termeljenek.

Az épitkezés természetesen koézosen zajlott, az igy kialakitott csomépontban az
autébusztol fedett helyen, alig néhany métert gyalogolva lehet eljutni a vasuti peronig.
Az egyuttmikodésnek azonban az Osszevont épitkezésen tal része a menetrendek
Osszehangolasa is: a busszal érkez6 utas szinte azonnal vonatra szallhat majd. J6 példaja

ez az egyuttmikodés a tarifakézosségen tilmend kozlekedési szovetségnek.

Fontos, s6t, sziikséges, hogy a Budapesti Kozlekedési Szovetség (BKSZ) teljes teriletén,
de legalabb azokon a helyeken, ahol el6varosi vasuti kozlekedés létezik, megvalésuljon a

kiulénb6z6 szolgaltatok kozlekedésének 6sszehangolasa, k6z6s tervezése.

Ez sok helyiitt az autébuszjaratok atszervezését igényli, a jelenleg egyenesen a févaros
felé¢ induld buszok helyett a vasatra rahordé helyi feltaré jaratokra lesz sziikség — a

varoshataron innen és tal egyarant.

A kozlekedési szovetségnek Nyugat-Eurépaban jellemzéen a tarifakézosségen tulmend
feladatai is vannak. Az utastdjékoztatas, sét, ahogy a 2.3.5. pontban emlitjik, akar a
forgalomiranyitas teriletén is célszerl lehet egyes funkciok BKSZ-hez telepitése, a
szOvetséget egészében atlaté szervként. A modell kiteljesedése esetén a BKSZ a
régioban a kozo6sségi kozlekedési szolgaltatast megrendeld, finanszirozé és ellenérzé
szerv lesz, ilyen iranyu funkcidit tehat fokozatosan és folyamatosan béviteni kell, a

szitkséges szabalyozas el6készitését mihamarabb meg kell kezdeni.

A budapesti helyi vasuti kézlekedés fejlesztése

Korédbban a MAV vonatainak Budapesten belili, helyi céla igénybevétele nagyon ritka

volt, készoénhetbéen az elriaszto jellegt dijszabasnak (egy-egy varoskézponttol tavolabb
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es6 vasutallomastol akar a BKV-havibérlet 4aranal is t6bb pénzért utazhattunk
mindennap ugyanarra a belvarosi palyaudvarra). A tarifak6zosség kovetkeztében egyéb
intézkedés nélkil is megndtt, és varhatéan tovabb né a vasdaton azon utazasok szama,

amelyek kezd6pontja és célja egyarant a varoshataron beldl taldlhaté.

Fontos, hogy kilonbéz6 intézkedésekkel meg is erdsitsiik ezt a folyamatot. Igy egyes
vasutvonalakra kifejezetten azzal a céllal javaslunk strd kévetést elévarosi vasutat, hogy
az el tudja szallitani a vonal menti budapesti kiilvarosok utasait is. Sztikséges ezen kivil
néhany 4j vasutallomas, ill. megallohely létrehozasa is. Ezek koré tobb helyen 4j
intermodalis egyéb funkcidkkal kiegészitett atszallé-csomépontot lehetne 1étrehozni, a
kornyékbeli feltard jellegl buszjaratok ezutan ide szallitanak az utasokat, akik vonattal
néhany perc alatt eljutnanak oda, ahovda ma a BKV autébuszai a reggeli forgalomban
ennél lényegesen (helyenként tébbsz6rdsen) nagyobb idé alatt viszik el Sket. Sziikséges
tehat a kulénbo6z6é kozlekedési szolgaltaték kozotti egylittmukodés kiterjesztése a

tévaros kozigazgatasi hatarain belili tertletekre is.

Finanszirozas

Amint az elkulénulé kozlekedési szolgaltatok koltségeit lehetetlen a jegyarbevételbol
kitermelni, 4gy ez a helyzet fennmarad a kozlekedési szovetség keretei kozt is, ezért
tovabbra is szitkséges a szolgaltatasban keletkezé veszteségek kilsé forrasbél torténd
finanszirozasa. Itt jegyezzilk meg, hogy a kozlekedési szovetség elsédleges célja nem az
utazasi koltségek csOkkenése, hanem a szinvonal ndévelése ¢és a tomegkozlekedés
vonzébba tétele. A 2005 augusztusaban beindult Saar-vidéki Koézlekedési Szovetség
(Saarlindische Verkehrsverbund, saarVV) létrehozasakor az uj jegyarak az utasok 60
szazalékanak olcsébba tették az utazdst, viszont korulbelul 30 szizalékuk - elsGsorban

az agglomeraciébol Saarbriickenbe ingazok - kismértékd dragulassal szembesiilhetett.

A finanszirozasi forras megtalalasa politikai feladat. A kozlekedési sz6vetség szolgaltatoi
veszteségpotlasa Nyugat-Eurépaban leggyakrabban regionalis szintG feladat, de
Magyarorszagon ez a kozigazgatasi egység a gyakorlatban még nem jott létre, pedig
szerepik sualyanak novekedéséhez az egységes kozlekedési szoévetségek létrehozasa
orszagszerte jo okot adhatna. Szakmai szempontbdl fontos azonban, hogy a kilsé
finanszirozas mellett a jegyarbevételeket is be kell vonni a koézds pénzalapba
(fuggetlentl attél, hogy mely kozlekedési szolgaltatonal keletkeztek), és az igy

keletkezett forrast a tényleges (jellemzben féréhely-kilométer, az elektronikus
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jegyrendszer bevezetését kovetéen pedig utaskilométer alapjan szamitott) teljesitmény

szerint kell leosztani a résztvevé tarsasagok kozt.

2.3.2. Menetrendi struktara
A halézati itemes menetrend fogalma és bevezethet8sége

A BKYV javaslatcsomagjaban szerepl6é ,,Hal6zati iitemes menetrend” kifejezés a német
Integrale Taktfahrplan forditasa. A magyar szakzsargonban a kifejezést szokas ,integralt
itemes menetrend”-két is forditani, valamint - a német eredeti nyoman — ITF-ként

roviditeni.

Az integralt ltemes menetrend alapja a kovetkez6: egy kijelolt csomépontba
(rendszerint nagy forgalmu, sok atszall6 utassal rendelkezé csomépontot célszerd
valasztani) a tertlet legerésebb gerincjarata, ill. gyorsjarata (vasuti forgalomban
jellemz6en az InterCity, vagy ennél magasabb rendd vonat) mindkét iranybdl minden
6ra (esetleg minden masodik 6ra) 57-58. percében érkezik, majd pont minden egész
6raban indul tovabb. A csatlakozé jaratok pedig (az allomas kiépitésének figgvényében)
mindig az 6ra 50. és 58. perce kozt érkeznek, majd az 6ra 2. és 10. perce kozt indulnak.

Igy minden jaratrél barmelyik masikra at lehet szallni, minimalis varakozassal.

A rendszerbdl automatikusan koévetkezik, hogy azonos viszonylatd jarat azonos
megalléhelyr6l minden 6ra azonos percében indul, akkor is, ha ott nincs csatlakozasa
semmilyen mas jarathoz. Elengedhetetlen tovabba, hogy az itemesség az tzemidd

egészében megvaldsuljon.

Természetesen megengedheté, hogy egy jarat a nap kilénb6z6 szakaiban eltéré
surtaséggel kozlekedjen, de ez esetben is alapveté szabaly, hogy a nap legritkabb
kovetést orajaban érvényes indulasi id6pontnak a nap egészében érvényesnek kell
lennie, és emellé lehet beiktatni strité jaratokat — az Gtemesség fenntartasaval. Ha tehat
egy vonal hajnalban és késé este 30 percenként kozlekedik, 4:25-kor indul, és 22:55-kor
indul az utols6 kocsi, akkor egész nap, minden 6ra 25. és 55. percében indul jarat az
adott pontrdl, és esetleg nagyobb forgalmu idészakban 15 percenként, minden 6ra 10,
25, 40, 55. percében. Esetleg a reggeli cstcsban tovabbi strités is elképzelhetd, ekkor a

jaratok minden 6ra 3. percében, majd utana 7-8 percenként indulhatnak.

Alkalmazhatd kovetési idékozok tehat:

= 5,10, 20, 60 perc
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= 5,15, 30, 60 perc

= 7-8, 15, 30, 60 perc
A fentiek koézul a rendszerbe bekapcsolt halézat egészén csak a sorok egyike
alkalmazhaté. (Elvileg elképzelheté lenne 7-8 percrél tovabbi strités 3-4 percre, de ilyen

stiriségnél az item mar igen nehezen tarthato, igy értelmetlen.)

Szintén megengedhetd, hogy a viszonylatok strlsége egymastol eltérd legyen, ez esetben
azonban szembe kell nézni azzal, hogy csak minden masodik (negyedik, stb.) jarathoz
lesz csatlakozds. A meghatarozas szerint viszont nem nevezheté integralt Gtemesnek

olyan rendszer, amely csak egy adott napszakban, példaul 20 o6ratdl tzemzarasig

muikodik.

A BKV tervezete ezeknek a feltételeknek jellemz6en nem felel meg, sét, még a ,,nem
integralt” ttemes menetrend fogalmat sem fedi le, igy az elnevezés — bar 6nmagaban

pozitiv kezdeményezést takar — zavard, mert hibds, nem fedi a valésagot.

Jol lathaté, hogy az ITF bevezetése egyfel6l javitja az utazas szinvonalat és a
komfortérzetet, masfel6l bizonyos idészakokban tulkapacitas biztositasat koveteli meg
(pl. nem ritkithaté jarat 10-r6l1 12 percre, és két érintett viszonylat kozti 10-20
szazaléknyi utasszam-kulonbség sem jelenithet6 meg a jaratkévetésben), ezért a

bevezetése koltségnévekedést okoz.

Lathaté tovabba, hogy a kiszamithat6 jaratkovetés, megjegyezheté indulasi id6pontok
miatt, amennyiben kapacitasproblémak nem Ilépnek fel, kismértékd ritkitas az ITF
bevezetésével valdéjaban noéveli a szolgaltatas szinvonalat. Ugyanakkor a BKV-hal6zat
legnagyobb részén jelenleg a kinalat oly erésen igazodik az igényekhez, hogy ritkitisok a
legtébb esetben elfogadhatatlan zsufoltsagot idéznének elé, amelyet az dutemes

kézlekedés elényei nem kompenzalnak.

Az integralt itemes menetrend az atszallasi csatlakozasok szinvonalanak javitasara épul.
Eredetileg vasuti kézlekedés céljaira tervezték, és ma mar a teljes svajci vasut, valamint
Németorszag vasuti kozlekedésének legnagyobb része is erre épul. A wvasuatinal
lényegesen stribb halézatu varosi kozlekedésben a bevezetése igen nagy problémakat
vethet fel, hiszen a lehetséges atszallasi kapcsolatok szama sokkal magasabb, mint a

vasuton.
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A BKYV altal is példaként emlegetett éjszakai kézlekedési halézat minden nagyszertisége
ellenére sem felel meg az ITF kévetelményeinek, hiszen a 906-0s autébusz kozlekedése
nem itemes (elé6bb 10, majd 15 percenként koézlekedik, hétvégén van 7-8 perces
koévetése is), és nem is integralt, mert nincsenek menetrendi atszallasi kapcsolatai (nem
is lehetnek, hiszen tUteme eltér a legtobb jaratétél). Tovabba a kézponti csomépontban
(Astoria) is csak az azonos tengelyen kézlekedd jaratok kozt 1étestl atszallasi kapcesolat,

a keresztiranyuakkal nem.

Lathaté tovabba, hogy még a BKV altal ,laboratériumi kérilmények”-nek nevezett, a
nappalinal egyrészt sokkal kiszamithatébb, masrészt lényegesen ritkabb sz6vést
halézatot alkotd éjszakai kozlekedési rendben is akadnak meghidsult csatlakozasok,
ezért fel kell ra készilni, hogy a nappali kozlekedésben a nem végallomasi csatlakozasok

biztositasa csak aranytalan eréfeszitések aran hajthaté végre.

Fentiekbdl belathaté, hogy integralt tGtemes menetrend bevezetése a BKV varosi
halézatan, vagy annak egy részén az erds forgalmu idGszakokban csak jelentSs
tobbletkSltség aran lenne megvalésithatd, amelyre jelenleg fedezet nem latszik. Tovabba
a nappalinal lényegesen zavarmentesebb ¢éjszakai kozlekedés tapasztalatai is
alatamasztjak, hogy a varosi kézlekedésben a menetrendi pontossag nem garantalhato,
igy pedig az éjszakainal tobbszorosen erésebb igénybevételd nappali idészakokban vagy
rendszeresen elmaradnanak a meghirdetett csatlakozasok, vagy a késve érkezé
csatlakozo6 jaratra vard jarmu késése miatt a kovetkezd csomédponton varakozé egyéb
jarmivek tovabbgylrizé késése minden nap felboritana az egész varos (ideértve a

zavarmentes vonalakat is) menetrendi pontossagat.

Javaslat

Felmertl6 kérdés, hogy — a megtéveszté fogalomhasznalati problémaktdl eltekintve —
célszerd lehet-e ITF-szeri menetrendi rendszer bevezetése a hétkéznap esti
id6szakban, ill. hétvégén és tinnepnapokon. Egyesiiletiink szerint igen, de csak kell6

koriltekintéssel, és csakis a kovetkezé feltételekkel:

Ki kell jelélni kiemelt csomoépontokat, ahol az athaladé jaratok mindegyikére
érvényesnek kell lennie a menetrendi ttemnek, és az adott ponton valé athaladas
idépontja minden jaratnal kotelez6en azonos (természetesen a siribb jaratok indulasi

id6épontjai  kozil csak minden masodikra-harmadikra jut indulas a  ritkabb
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viszonylatokrél — tudni kell, hogy ezek utasszama magasabb lesz, mint a csatlakozas

nélkili kocsiké).

Szignifikans koz6s szakasszal rendelkez6é viszonylatok kozlekedését egymassal is

hangolni kell.

Az utemnek a hétvége egészére érvényesnek kell lennie (ez tartalmazhat azonos
viszonylaton is tébbféle kévetést, de csakis egységes rendszerben), és a hétkéznap 20
ora utani koézlekedés is ehhez igazodik (azaz 20 6ra utan a hétvégi és a hétkéznapi

kézlekedési rend azonos).

Ilyen rendszer célszerflen nem a sGrd belvarosi, vagy éltalaban kozvetlen belvarosi
kapcsolatokkal rendelkezé budai hegyoldali halézaton alakithaté ki, hanem a kifutéd

jaratokon, elsésorban a kulsé kertiletekben.

A megvalositas lehetséges mddja, hogy a metré hétkéznap 20:00 és 21:45 (hétvégén
pedig 6:00-21:45) ko6zott 5, ezutan 23:15-ig 10 percenként kozlekedik, és a metréhoz
csatlakoz6 autébusz- és villamosjaratok menetrendje is ehhez igazodik. A t6bbsz6ros
atszallassal mikodo iranyokon (56-os villamos, 61E autébusz) természetesen a tovabbi

csatlakozo kifuté jaratok menetrendje is igazodik a metr6tdl érkez6 vonalhoz.

Legel6szor a két nagy metrévonal menetrendjét kell egymashoz igazitani. Ehhez
elengedhetetlen, hogy ezek kovetési ideje a ritkabb forgalmu idészakokban azonos
legyen (1d. az el6z6 bekezdés szamait). Mivel a Dedk téri atszallas jellemzéen kb. 3-5
percet vesz igénybe, igy Otperces kovetés idején a négy iranyba mindig egyszerre
indulnak vonatok a Dedk térrél, 10 perces kovetésnél pedig 5 perccel eltolva, a kettes
metré szerelvényei mindkét iranyba minden O-ra végz6dé, a 3-as pedig minden 5-re

végz6d6 percben, vagy forditva.

Ezutan kell elkezdeni a metréra ra-, ill. onnan elhordé jaratok menetrendjét az érkezé
szerelvényekhez igazitani - természetesen mindig tgyelve arra, hogy elegendé idét

hagyjunk az atszallasra.

A nagy forgalmu, sok csatlakozé vonalat felmutaté metréallomasoknal (pl. Kébanya-
Kispest, Moszkva tér, Ors vezér tere) célszerd lehet a metrénal egyébként is ritkibban
(pl. 5 perces metré-ttem idején 10 percenként) kézleked6 csatlakozéd autdbuszjaratokat

elosztani, ne minden masodik beérkezé szerelvényhez csatlakozzék 15 autébusz, a
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kéztes vonatokhoz pedig semmi — ellenkezé esetben a gyorsvasuti szerelvények

utasterhelése is egyenetlenné valna.

Otperces kovetésnél nem, de 10 perc, vagy annal nagyobb jaratkévetés esetén sziikséges,
hogy a jarmlvek mindig bevarjak az érkezé csatlakozoé jaratokat, azok késése esetén is.
Sugariranyd jaratok felépitett rendszere esetén ez nem, vagy csak kezelheté mértékben

okoz tovabbgylrazé halézati késéseket.

A metrohoz (vagy metrohoz csatlakozé felszini gerincjarathoz) csatlakozo6 sugariranyu
vonalakat metsz6, harantiranya viszonylatokat ugy kell felépiteni, hogy ahhoz a
sugariranyu viszonylathoz csatlakozzanak, amelyre leginkdbb jellemzéek az atszallo
utasok. Szignifikans atszallopontok esetén a menetidébe (az éjszakai kozlekedésben
2005. szeptember 1-jét6l bevezetett rendszerhez hasonléan) néhany perces varakozasok
beépithetéek, hogy igy a csatlakozasi ponttél mind a négy iranyba egyszerre

indulhassanak a jarmavek.

Menetrendi kinalat

Az egész halézatra kiterjeden célszerd a menetrendi kindlat csokkentése. Ertjik ez alatt
a kilénb6z6 iskolasziineti menetrendek (egyes vonalaknal akar haromféle is létezhet!)
szamanak csékkentését, a kindlat egyszertasitését, amikor pedig lehet (este és hajnalban)
a hét mindennapjan azonos menetrend szerinti kézlekedést (ez tobbnyire mar most is
megvalosul, de még van mit elérelépni). Indokolt lehet a munkanapi menetrendek
egységesitése és a kilénbo6z6 szezonalis menetrendek (téli-nyari, stb.) egybeolvasztasa, a
hatékonyabb utastajékoztatas, a megjegyezheté és hangolhaté menetrend érdekében. A
menetrendi struktarat érinté kérdés még a menetrendvaltisok szama és ideje, ezt

célszert a jelenlegi gyakorlattdl eltéréen évi egy-két idépontban korlatozni.

2.3.3. Utastajékoztatas

A tomegkozlekedés megitélését, az utasok elégedettségét nagyban befolyasold tényezd
az utastajékoztatas szinvonala a k6z0sségi kozlekedésben. Az utastajékoztatas Osszetett
fogalom, idetartozik minden, az utasok tajékozdédasat és informaltsagat segité eszkoz, a
hasznalhat6 internetes honlaptdl a szinvonalas kiadvanyokon keresztil az informativ
viszonylatjelz6 és megalléhelyi tablakig, beleértve a megalléhelyi és a jarmidveken

észlelheté vizualis és akusztikus informadcidkat is. A fenti felsorolas is jol mutatja: a
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hatékony utastajékoztatds nem csak egyes kilonallé elemeinek j6 mukoédésébdl all,

hanem az elemek Gsszefliggése altal célszerien koherens és informativ rendszert alkot.

Az utastdjékoztatas kulonbozé tertleteit kivanjuk ezen fejezetben vizsgalat ald vetni,

megjeldlve az észlelt problémakat, azok megoldasat és a fejl6dés lehetséges utjait.

-— ﬁﬁ"a-'

Kovetendo kiilfoldi példa: a viszonylat atvonalat ...a vonalhalézatot mutaté allomasi térkép a
mutato utbaigazito térkép a jarmii belsejében vaganyok mentén
és...

A viszonylatjelz6 tablak

Az elektronikus kijelzével nem felszerelt autébuszokon és trolibuszokon, illetve a
villamosok t6bbségén a jarmd elején, oldalan és hatsé részén kihelyezett muéanyag
viszonylatjelz6 tablaval torténik a jarat azonositasa. Az elektronikus kijelz6k hidnyaban
megfelel6 megoldast jelenté tablakkal a legnagyobb probléma a hianyuk: a gyakori
lopasok miatt sokhelyltt egyes jarmtveken nincs meg a szikséges tablamennyiség.
Kellemetlenséget féként ez egy kritikus forgalmi helyzetben, egy villamospdtlas,
metropotlas vagy trolipotlas esetén okozza. Ezért javasoljuk, hogy el6re tervezett
potlasok esetén gondoskodjanak arrél, hogy minden jarmidre jusson elegendd
mennyiség tabla, emellett az operativ, eseti poétlasok esetére a végallomasi

létesitményekben keriiljon elhelyezésre altalanos ,,villamospo6tlé autébusz”, ,,metrépo6tlod

3> »

autobusz”, stb. tabldk. A viszonylatjelzésekkel kiilon fejezetben, a 2.3.4. pontban

foglalkozunk.

Elektronikus kijelz6k a jarmiiveken

A jové utastajékoztatdsa az elektronikus kijelz6kben rejlik, bar az eurdpai nagyvarosok
tobbségében ez mar a jelen. Mindekézben a BKV jelenlegi jarmuflottajanak tilnyomo
tébbsége inkabb a multba mutaté berendezésekkel, az egyik oldalukon sarga vagy z6ld, a
masik oldalukon fekete magneslapocskak altal alkotott kijelzéfelilettel, az un. FOK-

Gyem berendezéssel vannak felszerelve. Sajndlatos moédon a BKV jelenlegi gyakorlata
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szerint az elektronikus kijelz6k programjanak frissitése és aktualizalasa nagyobb feladat,
mint egy széria Uj tabla legyartisa — egy esetleges forgalmi valtozas altal jelentett
modosulas az atszallasi kapcsolatok terén sokszor csak hénapokkal, akar egy-két évvel
késébb jelenik meg a csatlakozé jaratok kijelzéin. Tovabbi problémat jelent, hogy a
jarmivezet6k  munkavégzésik soran nem  forditanak  kell6  figyelmet az
utastdjékoztatasra: azon tal, hogy tObbségik a hangbemondast is elmulasztja,
rendszeres, hogy a FOK-Gyem berendezést is elfelejtik megfelel6en tzemeltetni (pl.:
kihagyott megall6 esetén tovabbléptetni), igy az sokszor nem a valdjaban kovetkezd
megall6rol ad tajékoztatast — ez még rosszabb, mintha nem is irna ki semmit, hiszen
félretijékoztatja az utasokat. Onmagiban még talin nem is érdemelne sz6t, hogy a
FOK-Gyem berendezések 6rai tobb esetben mutatnak mas idépontot, mint a valds, de a
pontos idébedllitasnak mas célja is lehetne: a csak csicsidében kozlekedd gyorsjaratokat
felesleges hétkoznap este 10-kor és egész vasarnap atszallasi kapcsolatként jelezni, elég
lenne csak az épp aktualis atszallasi kapcsolatokrdl tajékoztatni az utast, hisz minden

mas félretajékoztatast jelent.

A

ez

...néha pedig az utas fantaziajara bizzak a
néha szigeteldszalaggal egészitik ki a hianyzo tajékozodast
informaciokat...

A gyakran nieghibésodé FOK-Gyem kijelz6k miatt

Az Gjonnan beszerzett Volvo autébuszok utastajékoztatisa mind vizualis és akusztikus
szinvonalukat, mind megbizhatésagukat tekintve magasabb szinvonalat képviselnek, az
utoébbi problémara azonban szintén nem adnak valaszt: az atszallasi kapcsolatok a nap
minden percében azonosak a kijelzés (és a hangbemondas) szerint, pedig ez valéjaban
nincs igy. A Volvokon alkalmazott megoldas, mely az utastér egy pontjan nem csak a
kévetkez6, hanem a kovetkez6 8 megallé kijelzését is jelenti, j6 ¢és indokolt, a

késébbiekben is alkalmazandé.

A felszini jarmaveken ¢és a metréban egyarant felmertulhet nagyalaka LCD-kijelzék

alkalmazasa, amelyek az utazasi informacidkon tal a metréallomasokon mar muakodé

Varosi és El6varosi Kozlekedési Egyesiilet Kézlekedésfejlesztés munkacsoport



A budapesti kézlekedés jelenlegi helyzete civil szemmel 25

kivetitérendeszerekhez hasonléan (InfoScreen) aktudlis hireket és informacidkat, néha
pedig reklamot jelenitenek meg, természetesen hang nélkil. Erre rengeteg nemzetkézi

példat talalhatunk.

Az LCD-kijelzo érml’.’lviin val6 alkalmazasa egy ...és az 0j berlini metrészerelényen, ahol még a
grazi villamoson... varhato idéjarasrodl is tajékoztat a kijelz6 az
utazasi informacidkon kiviil.

Elé6re tervezett potlasok, forgalmi valtozasok

A kotottpalyas viszonylatok elére tervezett autdbusszal torténd potlasai, illetve a
nagyobb elterelések, lezarasok kommunikaciéja altalaban elmarad a kivanatostdl. Jo
példaért nem kell mas varosba menntnk: a nyari metropotlasok tajékoztatasa nagyjabol
mar megfelelt az elvarhaté szintnek, a probléma csak az, hogy a 2005 6szi
vaganyzarakkor (Gjpesti vaganyzar, kulsé Bartok Béla ut felgjitasa, stb.) mar a szinvonal
csak nem is emlékeztetett a nydrira: se nagyalaku tajékoztaté tablak, se utbaigazitd
tablacskak, se hangosbemondas, se sz6rdlap, mindenki tajékozoédjon, ahogy tud. Ezen

célszerd valtoztatni.

Budapest kozosségi  kozlekedésében szinte mindennap torténik  valamilyen el6re
tervezett valtozas, egy kertleti rendezvény miatti terelés Csepelen, egy katydzas miatti
megalloathelyezés Ujpesten, egy hétvégi futéverseny az Andrassy dton, stb. A BKV
bels6 rendszerében ezek a valtoztatisok elére tervezetten és nyomonkovethetéen
megjelennek (kiilonb6z6é utasitasok formajaban), de ezekrél az utasok altaldban csak
akkor értesiilnek, amikor nem j6n a busz, vagy nem arra megy, amerre kellene. A
megallohelyi cetlik néha kikeriilnek, néha nem, ezek formajan és kihelyezésiik
gyakorisagan is javitani kéne, de elsésorban azt szorgalmazzuk, hogy a bkv.hu internetes
oldalon a belsé utasitasok utasok szamara érdekes része, a varhat6 forgalmi valtozasok a
legaprobb  részletekig (megalléathelyezések, terelések) keriljenek kihelyezésre. Az a
gyakorlat, hogy a BKV félti az utazasi informacidékat a sajat utasaitol, tovabb nem

folytathato.
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Idegennyelvii utastajékoztatas

A BKV a Féviarosi Onkorminyzat Kereskedelmi és Turisztikai Bizottsdga szamara 2005
6szén készitett beszamoldjaban 6rommel jelentette be, hogy a német és az angol nyelv
hasznalata helyett mar csak az angolt hasznaljak. Az idegennyelvi tajékoztatasban
valoban sokkal inkabb a visszafejlédés figyelheté meg, mint a fejlédés. Ez azonban nem
oromteli, hanem elkeserit6. A nagyobb poétlasok vagy terelések esetén a tajékoztatd
anyagokat a lehet$ legtobb nyelven, de angolul és németil mindenképp el kell késziteni.
Ahol pedig a legolcsobb a tobbnyelvia tajékoztatas, a BKV internetes honlapjan, nem
csak két nyelven, hanem az Eurépai Unid 6sszes fontosabb nyelvén és esetleg kinaiul,
ill. japanul lehet6vé kéne tenni a tdjékozddast, legalabb egy egyszeri, a budapesti
kozosségi  kozlekedés alapveté informaciéit bemutaté tdjékoztatd  erejéig. A
fejlesztésekbe egylttmikods és finanszirozo partnerként a Budapesti Turisztikai Hivatal

is bevonhatd.

Az akusztikus hangbemondéasokat tekintve a fontosabb gerincvonalak, turistak altal
latogatott varosrészek fontosabb jaratain a lényegesebb informacidékat (nagyobb
atszallopontokban a fontosabb kapcsolatokat, a palyaudvarok, a reptlétér elérhet6ségét
pl.) angolul is sziukséges volna bemondani. Ugyanigy sziikségesnek tartjuk az egyéb
csomoponti  vagy allomasi tajékoztaté szovegek tobbnyelvisitését (példaul a

metroallomasokon, jegyellenérzésre figyelmet felhivo szoveg esetében).

Valéds idejl utastajékoztatas

A forgalomiranyitas mindennapi problémairdl szolé 2.3.5 fejezetben leirtak alapjan
belathat6: a dinamikus, a valés forgalmi korulményekr6l informaciét ado
utastdjékoztatasnak hatalmas szerepe van, hiszen ez a mindennap ugyanazon utvonalon
utaz6, a viszonylatokat j6l ismerd utasok szamara is hasznos informacidkat jelent. A
szamos forgalmi zavar miatt a valds idejd utastajékoztatas fejlesztésére minden
lehetSséget meg kell ragadni, értve ezalatt a forgalomiranyitasi rendszerek fejlesztéséhez
kapcsolédéan dinamikus utastajékoztatasi berendezések beszerzését, de addig is a
megalléhelyi és csomoponti hangosité berendezések szamanak bovitését, és azok
intenzivebb hasznalatat. A jelenlegi gyakorlat szerint a forgalmi zavarok elharitasa miatt
amugy is tulterhelt forgalomiranyité diszpécserek feladata a hangosité berendezések és a
végallomasi indulaskijelz6 berendezések tzemeltetése — amelyet igy nem meglepd, hogy
altalaban nem tudnak a megfelelé szinvonalon megtenni. Ezért javasoljuk, hogy a BKV-

n beldl keriilljon létrehozasra egy olyan, utastajékoztatasi diszpécser munkakér, amely 24
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oran keresztil kizardlagosan az utastajékoztatassal foglalkozik, a forgalmi viszonyoknak
megfelel6en (lehetbleg elbre felvett tipusszovegek segitségével) tizemelteti a hangosito
berendezéseket és a kijelz6ket, fogadja a z6ld szamra beérkezé és az aktualis forgalmi
helyzet fel6l érdekl6d6 hivasokat (jelenleg ez is a leterhelt diszpécserek feladatal),
emellett egy fontos hianyt is betolt: értesiti egy esetleges forgalmi zavar esetén a
csatlakozo6 jaratok vezetdit, hogy tajékoztassak az utasokat: ne szalljanak at egy adott
jaratra, mert az meghatarozott ok miatt dGgysem fog jonni. Az utasok altalaban
megértéen fogadjak az ilyen tajékoztatast és sokkal kevésbé lesznek elégedetlenek a
szolgaltatassal, mintha a jarmardl leszallva a megalléban 20-30 percet allva tapasztaltak

volna meg, hogy az adott vonalon épp fennakadas van.

Hasonlé okokbdl célszerd a jarmd utasterében midkédé hangosité berendezés
diszpécserek altali vezérelhet6ségének kiterjesztése és ennek fokozott hasznalata —

ennek azonban szintén feltétele, hogy ez ne ugyanazon személy feladata legyen, aki az

operativ forgalomiranyitast is végzi.

® q

Simon
R ¥trafe | /,~_;

I6he|yi'utastéjékoztatés

A csomopont mas megélléibé indulé jarmiivek
Berlinben indulasi idejét is mutato, emellett
halézattérképpel felszerelt megalloé Linzben.

Dinamikus meél

Megalléhelyi utastajékoztatas

A megalléhelyi utastijékoztatds legfontosabb eleme a menetrendi tajékoztatéd tabla,
amely BEurdopaban talan egészen egyedilallé médon nem a megalldhelyi indulasi
id6adatokat tartalmazza, hanem a végallomasrol val6 elindulasok idépontjat, amibol
aztan az utasra van bizva, hogy kiszamolja, mikorra is ér a jarmd az adott megalléba. A
gyakorlat egyértelmten rossz, at kell térni a Nyugat-Eurépa valészintleg minden
varosaban alkalmazott megoldasra, ahol a megallékban az adott megallobdl valo

indulasok idépontjait jelzik ki, néhany vonal esetében a BKV is alkalmazza mar ezt a
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megoldast, de ez igy még zavarosabb, mint egyébként. Jellemz6 példa, hogy a 7-es
autébuszcsalad december 3-an bevezetett 0 viszonylatszervezéséhez kapcsoléddan uj
tipusu, az adott megallobdl t6rténé indulasi id6pontokat jelzé megallohelyi
utastdjékoztatd tablakat helyeztek el, azonban alig 3-4 nappal késébb mar sok helyttt a
régi tipusu, végallomasi indulasi adatokat (de az 0j menetrendet!) tartalmazé lapok
keriiltek ki - rdadasul egyszini nyomtatéval nyomtatva, igy a "piros" hetes ezeken a

tablakon valéjaban vilagossziirke.

A 2.3.2. pontban is emlitett menetrendi kinalat csokkentése szintén hozzatartozik az
utastdjékoztatas egyszertsitéséhez: az iskolasztneti kiiktatasi titemek szamat csékkenteni
kell, meg kell sziintetni a kilénb6z6 szezonalis menetrendeket és egységesiteni kell a
munkanapi és hétvégi kozlekedési rendet, azon id&szakokban (pl. este), amikor ez
indokolt. Ugyanigy fontosnak tartjuk, hogy a menetrendek ne koévethetetlen médon,
barmely hoénap barmely napjan valtozhassanak, hanem az évben csak egy vagy két
bizonyos menetrendvaltasi napon, ahogy ez a vasatnal, a repulStarsasagoknal, vagy mas
varosok varosi kozlekedési cégeinél j6 szokas. Ezen rendszer bevezetése esetén
elharulhatna a gyakori menetrendvaltozasok jelentette legf6bb ellenérv a varosi
koézlekedési menetrendkonyv kiadasa el6l, amelyet (a halézattérképekhez hasonldan)
ingyenesen, reklamfelilletek értékesitése altal is kiadhatonak véliink, ezaltal csékkentve a

menetrendi lapok ellopasanak szamat is.

A forgalomiranyitas fejlédésével és a dinamikus utastajékoztatds megjelenésével olyan
megalléhelyi tajékoztatd kijelz6k is kihelyezésre kertilhetnek, amelyek jelzik a kovetkezé

jarmtvek megalloba érkezésének varhaté idépontjat.

Ugyfélszolgalati iroda, személyes kapcsolat

A BKV egyetlen ugyfélszolgalati irodajanak berendezése, talan még a munkatarsak
felkésziltsége is meglti a nyugat-eurdpai szinvonalat, egy tényez6 kivételével: az iroda
elhelyezkedése érthetetlen. Az tgyfélszolgalati iroda a BKV Akacfa utcai székhazaval
szemkozt kerilt elhelyezésre, ahol tomegkozlekedés nincs, ahova a budapesti utas csak
akkor téved, ha potdijat kell befizetnie, kulféldi turista pedig csak akkor jar arra, ha
eltéved. A bevalt nemzetkozi gyakorlat szerint az tgyfélkapcsolati pontokat a nagyobb
csomoépontokon, atszalléhelyeken, palyaudvarokon és a nemzetkézi repilétéren kell

kialakitani, ezeken a helyszineken minden jellegl informacié ¢és tajékoztatas megadasara
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alkalmas munkavallaléknak és infrastrukturianak kell rendelkezésre allnia, emellett ahol

kiulon jegypénztar nincs, jegy- és bérletarusitas is sziikséges.

A fenti paramétereknek megfelel6 tigyfélszolgalati iroda kialakitasat tartjuk sziikségesnek
a Moszkva téren és a Deak Ferenc téren, emellett a Nyugati és Keleti palyaudvarnal,
illetve a Ferihegyi reptl6téren. Utébbi helyszinen a BKV-rél, Budapest kézlekedésérol
semmilyen informaciéhoz nem lehet hozzajutni, sét, jegyet venni is csak automatabol
lehet. Ha egy hazankba érkez6 utas tehat napijegyet, hetijegyet, Budapest kartyat vagy
esetleg bérletet szeretne venni, arra nincs lehetésége, viszont ha kés6bb mégis ezeket
valasztja egy bérletpénztarban (példaul Kdébanya-Kispesten), akkor feleslegesen

kényszerult arra, hogy egy vonaljegyet megvaltson.

Korszerii megoldasok

T6bb eurdpai varos tapasztalatait figyelembe véve a BKV-nak is érdemes volna 1épést
tartania a technikai fejlédéssel az utaskiszolgalas teriiletén. Konkrét megoldasokat
tekintve elképzelhetének tartjuk az internetes kiszolgalas fejlesztését (jegyvasarlas,
potdijbefizetés, stb.), illetve a mobiltelefonon (PDA-n) térténd jegyvasarlast és a
menetrendekrél, de akar valés idejd forgalmi zavarokrél torténé informacidszerzést is —
ahogy ez sokhelyttt a vilagon bevalt, mikodik és bevételnéveld, a bliccelést csokkentd
hatasa lehet. Egy ilyen rendszer segitségével az utas akar menetkozben is tervezheti

utazasat, atszallasait, a rendelkezésre all6 pillanatnyi forgalmi informacioik segitségével.

2.3.4. Viszonylatszamozas

A budapesti tomegkézlekedés viszonylatainak jaratszamozasa sok esetben félrevezetd, a
jaratokat kevésbé ismerd utasok, turistak, kiulféldrél Budapestre érkezék szamara
gyakran megtéveszt6. A teljes viszonylatszamozasi rendszer ujragondolasa a Budapesti
Ko6zlekedési Szovetség teljes kiterjesztése esetén lehet indokolt, amikor a bevont
Volanbusz-jaratok, esetleg a kifejezetten el6varosi szerepl gyorsvasuti vonalak is
kaphatnak rendszerbe integralt jaratszamot — a nyugat-eurépai varosok gyakorlatanak
megfelel6en. A kifejezetten zavard, megtéveszt6 elemeinek feloldasa érdekében azonban
addig is javasoljuk a viszonylatszamozasi rendszer néhany részének ujragondolasat,

melyeket az alabbi pontokban foglalhatunk 6ssze.
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Neves buszjaratok

Az azéta megkopott markavédjegyes rendszer néhany évvel ezel6tt elkezdett
kialakitasatol fogva rendszeressé valt, hogy a BKV egyes 14j jaratait névvel latja el, a tobb
évtizedes multra visszatekinté szammal ellatott buszjaratok hagyomanyat és ismert
jel6lési metddusat ezzel felrugva. Az utébbi idében a BKV ismét t6bbnyire visszatért a
szamozott buszjaratokhoz, ezért javasoljuk, hogy az utasok szamara rendszeridegen, a
térképeken, kijelz6kon, viszonylatjelz6 tablakon a két- vagy haromjegyd szamoknal
lényegesen nehezebben jelezhet6, ezért félretdjékoztatasra lehet6séget add neves
buszjaratokat (akar neviik megtartisa mellett) szamozzak be és kapjanak a budapesti
tomegkozlekedés  viszonylatszamozasi  struktdrajaba  illeszkedé  szamot. A
kezdeményezésiinket a BKV latszolag tamogatja, hiszen egy esetben mar tett konkrét
javaslatunkra adott valaszaban {géretet a kulféldiek, de a magyar utasok szamara is

legproblémasabb halézati elem, a Reptér-busz beszamozasara, 200-as jaratszammal.

Ezen logika mentén javasoljuk, hogy kapjon jaratszamot az Alacska-busz, a Békas-busz,
a Budadrs-busz, a City-busz, az EXPO-jarat, a Gloriett-busz, a Keresztar-busz, a
Palota-busz, a Rakoskert-busz, a Tétény-busz és a Varbusz. Azon szerzédéses jaratok
esetében, ahol a megrendel6 ragaszkodik a jarat nevéhez (pl. Ujbuda—busz, Tesco-busz,

stb.), ott javasoljuk, hogy az elnevezés mellett kapjon szamot a jarat.

A Reptér-busz a neves buszjaratok egyik A Volvo buszokon a gyorsjaratok sarga kerete
legzavarobb példaja mar elégtelen a jaratok jellegének
megkiilonboztetésére

Gyorsjaratok jelolése

A jelenleg megszokott rend szerint a gyorsjaratok jel6lése piros szammal torténik,
amelyet piros keretben helyeznek el. Innen ered a kdéznyelvi megnevezés, amely a gyors
7-est piros 7-esnek nevezi. A mai rendszerben azonban a gyorsjaratok jelzése korantsem

olyan egyértelmd, mint amilyennek azt eredetileg szantak, hiszen a mdanyagtablak kora
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lejart, az elektronikus kijelz6k tobbsége pedig a piros szam és a piros keret kijelzésére
alkalmatlan. A legujabban beszerzett Volvokon a gyorsjarat sarga szammal sarga
keretben szerepel. Amire pedig a kéznyelv azt mondja, hogy fekete 7-es, sarga szammal
kertl szintén feltiintetésre — ilyen szindG ugyanis a kijelz6 megjelenitése — a fekete és a
piros 7-es kozott tehat egy sarga keret a kilonbség — ha Volvo jar rajta. A piros 7-esen
azonban nem Volvo jar, hanem feldjitott ,,pirosfejd” Ikarus, amelynek a kijelz6jén ugyan
piros a szam, viszont ott mas baj van: nincs keret. A kilonb6z6 elektronikus kijelzék
altal mutatott egyéb variaciok (se keret, se piros szin, csak egy GY jelzés a szam mogott,
stb.) emlitése nélkil is belathaté tehat, hogy egy egységes, mindenki szamara, el6zetes
ismeretek nélkil is konnyen értelmezhetd jaratszamozasi rendszerben a gyorsjaratoknak
vagy szamozasukban is el kell térniiik az alapjarattél, vagy ha nem, akkor egyértelmien
eltérd, azonosithaté szamozasi eltérést kell mutatniuk. Egyestletiink az utébbi verziét, a
keret és a szinezés elhagyasat, viszont egységesen a jaratszamot kévetéen a gyorsjaratok

esetében egy E betl (expressz) bevezetését javasoljuk.

A jel6lés a hagyomany szerint a végallomasukon kivil sehol mashol nem megall6
expresszjaratokat jeloli, ilyen valoédi expresszjarat azonban mara mar csak egy maradt a
varosban: a 61E, amely a XVII. keriileti atszervezéseknek koszonhetéen varhatéan
szintén elveszti ezen tulajdonsagat, tehat minden gyorsjarat E betlvel t6rténd

azonositasa ilyen problémakat nem vet fel.

Azonos jaratszamok tobb vonalon

A 7-es buszcsalad atszervezése folytan kissé idejétmult, de a rendszer anomaliait ol
mutatd példaval élve: ha egy kulféldi turistanak azt mondjak, hogy a Keleti
palyaudvarnal a vonatrél leszallva szalljon fel a piros 73-asra, hogy eljusson Ujpalotara.
Mit valaszt a turista? A piros 73-as buszt, amelynek sarga szinnel van a kijelz6jére {rva a
73-as szam, a busz maga pedig kék, vagy azt a 73-as trolit, ami ugyan nem visz el

Ujpalotara, de piros szind.

Mint azt a fenti példa is jol mutatja, a BKV jelenlegi gyakorlataban rendszeres, hogy
kilonb6z6 tzemd jaratok (villamos, troli, busz) azonos jaratszamon kozlekedjenek,
hiszen a buszagazat jaratszamozasa lényegében a tobbitdl figgetlen. Ott ahol két azonos
szamu jarat talalkozik, vagy ahol ez az utasok megzavarasara alkalmas lehet, a buszjarat

atszamozasat javasoljuk. Ilyen lehet — csak a példa kedvéért - a Baross téren a 73-as
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busz és a 73-as troli, a 78-as busz és a 78-as troli, de akar a Nyugati palyaudvarnal a 6-os

busz és a 6-o0s villamos, vagy az Oktogonnal a 4-es busz és a 4-es villamos talalkozasa.

2.3.5. Forgalomiranyitas

A budapesti tomegkozlekedésben a j6 menetrendek elkészitése, a j6 viszonylatstruktura
kialakitasa nem elegend6 ahhoz, hogy j6l is mikédjenek a dolgok: a fejlett orszagok
nagyvarosaihoz képest jelentés szamu operativ, azonnali beavatkozast igénylé zavar
hatékony kezelése jarul hozza ahhoz, hogy a jol elképzelt menetrendbdl az utas szamara
érzékelhetS valosag lehessen, hogy a felmeriil6 zavarok hatdsait az utasok a lehetd

legcsekélyebb mértékben érzékeljék.

A budapesti tomegkozlekedés zavartényez6i — leegyszerdsitve — alapvetéen harom

csoportba sorolhatdak:

e Jarmavek muszaki meghibasodasai — a jarmupark jelenlegi allapota és életkora, a
karbantartas sokszor forrashianybdl, maskor hanyagsagbdl eredé nem megfelel
szinvonala miatt mas varosok mutatéinak akar tobbtizszeresét is elérheti a vonali
lerobbanasok, napkézben jelentkez6 jarmt muszaki meghibasodasok szama.

e Forgalmi torlédasok, forgalmi akadalyok — a hektikus budapesti kézlekedési
viszonyok, a kezdetleges és kevés elényben részesitési megoldas, a rendkivil
kevéssé hatékonyan muukoédd rendbrségi zavarelharitdas, a tomegkozlekedés
biintetlen akadalyoztatasanak (akar egy jelentéktelen baleset esetén megegyezni
nem tudé két fél, akar egy autdjaval a villamosvaganyra parkolé autds esete)
lehet6sége miatt rendszeresen allnak a BKV-n kivil all6 akadalyok a menetrend
betarthatésaganak utjaban.

e Személyzethianyok — a BKV ZRt. jelenlegi finanszirozasi korilményei kozott
nem rendelkezik megfelel6 munkaer6-vonzé képességgel a jarmuivezetdi
munkakérékbe, igy allandéak a hianyok, amelyek sokszor abban mutatkoznak
meg, hogy az elbirt jarmaszam ugyan rendelkezésre allna, de nem jut mindegyik

jarmire jarmuvezeto.

A fentiek j6l mutatjak: Budapest tomegkozlekedésében a haldzatfejlesztésekkel
egyenrangu prioritast kell, hogy élvezzen egy j6l mikodd, megbecsiilt forgalomiranyitasi
rendszer fenntartasa, amely a fenti tényez6k okozta kényelmetlenségeket, azok utasok
szamara torténé érzékelhetéségének minimalizalasat, illetve az utasok tajékozodasat az

aktualis forgalmi helyzetrél megkonnyiti, elésegiti.
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o . P I'n. -

A forgalomiranyitas fejlesztése elkeriilhetetlen A miiholdas alapu forgalomiranyitas az
ahhoz, hogy a leterhelt tomegkozlekedési utastajékoztatas elo6tt is aj tavlatokat nyit,
halézaton a zavarok hatasai minimalisra lehetdvé téve a percrekész informaciok

cs6kkentenhetdek legyenek, igy mérsékelve a hozzaférhetoségét az utasok szamara

fentihez hasonlé helyzetek szamat

A budapesti kéz6sségi kozlekedés forgalomiranyitasa jelenleg 4, kivétel nélkil elavult

rendszerrel zajlik.

* Ezek kézul az AVM (Automatikus Vonali Megfigyel6) rendszer, amely a
korszerinek mondhaté6 mutholdas forgalomiranyitds, dinamikus utastajékoztatas
kévetelményeinek még messze nem felel meg ugyan, de legalabb arra alkalmas,
hogy a diszpécser ismeretében legyen annak, hogy a jarmtvek — nagyjabdl —
éppen hol tartézkodnak, hogyan oszlanak meg a vonalon. A rendszer feldjitasat a
BKV 2005 végén elvégzi, amellyel hardveroldalrdl lehetévé valik egy késébbi

beruhazas esetén a miholdas technoldgiara torténd atallas.

* A DIR (Decentralizalt Irdinyité Rendszer) radiérendszer egy, a 60-as, 70-es évek
olasz technoldgiajat idézé ,,tronkolt” forgalomiranyitasi rendszer, amely mind
minéségében, mind alkalmazhatésagaban messze elmarad a kor minden
kovetelményétdl, a diszpécser ugyan kapcsolatba tud lépni a jarmivezetSkkel, de
csak szobeli megkérdezésiikkel kap arrdl informaciédt, hogy a jarmidvek épp hol

tartdozkodnak a vonalon.

* A GSM-rendszer egy kényszer alatt, az AVM és a DIR berendezések gyartasanak
megszinése miatt létrejott eszkéz, amely semmiben nem kilonbézik a
személyautokba ¢épitett mobiltelefonoktél — {igy viszont forgalomiranyitasi
rendszerként még elavultnak sem lehet nevezni, hiszen nem erre lett kitalalva,
nem erre valé ¢és igy hatékonyan nyilvanvaléan erre nem is hasznalhat6. Arra
viszont alkalmas, hogy legalabb a diszpécser kapcsolatot tudjon teremteni a
jarmuvel, igy ha mashogy nem is, de széban mindent meg tudnak beszélni, a

mobilszolgaltaté flottakedvezményeinek készénhetéen oleson.
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* Nyiltlancu radiécsatornan, azaz lényegében egy barmelyik fél altal egyiranya
beszédforgalmazasra hasznalhat6, a diszpécsert és a jarmivezetSket felfdzé
iranyitasi rendszerrel torténik a nagykoruti 4-es és 6-os villamosok iranyitasa. A
rendszer legkevésbé sem mondhaté korszerinek, hisz a jarmdvek
helyazonositasara, de még csak a jarmiavezet6kkel kulon-kilon torténd
kapcsolattartasra sem alkalmas, a kritikus nagykorati forgalomban azonban
valoban hatékonyan alkalmazhaté. Ennek fontos eleme, hogy a jarmivezetSk
egymast halljak, a problémakat észlelve maguk is reagalni tudnak az egyes
zavarokra. Példaul egy valamilyen okbdl lemaradd villamos vezetSjének jelzése
esetén az el6tte kozleked6 villamos kihagy egy-két lampajelzést és kiegyenliti a
hézagot. Ha a nagykoéruti 2 perces koévetésben minden ilyen tigy a diszpécser
kézremukodésével lenne csak véghezvihets, a legtébb esetben inkabb nem
sz6lnanak a jarmévezetSk a tulterhelt diszpécsernek, akinek ideje sem lenne

mindig jarmivezetSk kézott kbzvetiteni.

Egyestletink meglatasa szerint a forgalomiranyitds azonnal megoldandé problémai a

kovetkezbek:

* A DIR-berendezések korlatozott szamban valé rendelkezésre allasa miatt a
budapesti villamosszerelvények t6bbségének csak az egyik végén, egyik
vezetballasaban (I) van felszerelve radidberendezés. Ez azt jelenti, hogy a
diszpécser — példaul egy masik szerelvény meghibasoddsa miatt — csak akkor
tudja elérni az adott villamosvezetét, ha épp abba az iranyba megy, amerre a
szerelvény radioval felszerelt vége all. Ha épp nem (ennek 50%-o0s a
valoszintGsége), akkor esély sincs arra, hogy barmilyen forgalomiranyitasi
beavatkozast tegyen — ez a XXI. szazadban, Budapest forgalmas villamosvonalain
egész egyszerien megengedhetetlen és elfogadhatatlan allapot, hiszen barmilyen
egyszerd vagy komolyabb zavar hatasai nem mérsékelhetéek. Ezaltal egy 25
perces forgalmi akadaly — beavatkozas hianyaban — akar tébb 6ran keresztiil
legalabb 25 perces hézagként jelentkezik egy adott villamosvonalon. A helyzet
megoldasa nem varathat magara, hiszen a kaposztismegyeri 14-es vagy épp a
Dél-Buda utéerét jelenté 18-as, 19-es, 41-es, 47-es, 49-es és 118-as villamosok
legalabb minimalis szintl forgalomiranyitasa nem ér ra a millidardos beruhazassal
telepitheté korszerli, mutholdas forgalomiranyitas megvasarlasaig. Ezért azt

javasoljuk, hogy ezen villamosokra — ha DIR-berendezések nem allnak
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rendelkezésre — az olcsén beszerezhetd, kapcesolatteremtésre (ha masra nem is)

legalabb alkalmas GSM-terminalok keriiljenek felszerelésre.

* Dinamikus, azaz az elektronikus kijelz6kon a pillanatnyi forgalmi helyzetrdl is
tajékoztatast adod utastajékoztaté berendezések a jelenlegi technikai felkészultség
mellett nyilvan elképzelhetetlenek. Egy kis odafigyeléssel (és a diszpécserek
jelenlegi  terheltségét  figyelembe  véve nyilvin ~ némi sziikséges
személyzetatcsoportositassal vagy a 2.3.4. pontban jelzett utastajékoztatasi
diszpécser munkakor létrehozasaval) elérheté volna, hogy legalabb egy zavart
jaratot, példaul egy baleset miatt akadalyozott villamosvonalat keresztez6 mas
jaratok vezetdi tudjanak tajékoztatast adni és adjanak is tdjékoztatast a zavar ideje
alatt arrél, hogy nem érdemes leszallni és varni a villamosra, mert ugysem fog
jonni. Ez szervezettség és informacidkezelés kérdése, és a korszeribb rendszerek

hianyaban elérhet6 legjobb megoldast jelentik.

* A fent emlitett zavartényez6k a ritka, 10-15-20 percenként jaré vonalakon
okozzak a legnagyobb problémat, hiszen ez esetben egy lerobbands miatt
kimaradé jarat a BKV belsé utasitasainak megfelel6en, az an. ,,tor6lt indulas”
alkalmazasaval, a legtobb esetben egész egyszerien torlésre keril — a
tomegkozlekedéstdl az utasokat ennél jobban elriaszté intézkedést keveset
ismerink. Bizonyos jaratok egész nap 10 percenként vagy annal ritkabban
koézlekednek, hétvégén pedig mar alig talalunk olyan jaratot, amely olyan sdrdn
kozlekedne, hogy egy jarmdG kiesése még a tobbi jarmd induldsainak
»Széthuzasaval” szinte észrevétlenil orvosolhaté lenne. A BKV néhany éve
nagyon udvozlendd intézkedésként tartalékjarmtveket allitott ki néhany nagyobb
csomopontban, ezek szama és rendelkezésre allasuk ideje azonban még mindig
messze elmarad a sziikségestél, figyelembe véve a ,,t6r6lt indulasokat” okozdéd
zavarok szamat és mértékét. Ezért javasoljuk, hogy az autébusz tartalékok szamat
és rendelkezéstkre allasuk idejét noveljék meg, a trolibuszhalézat pedig
elsésorban a minden vonalon 10-15-20 perces kovetéssel jaré idészakokban (este
és hétvégén) kapjon egy (lehetbleg Onjard) trolitartalékot, amely valdszintlleg
soha nem allna ugyan kihasznalatlanul, de ha mégis, akkor célszer a Baross téren

tarolni.

» A ,t6r6lt indulas” alkalmazasat jelentd jelenlegi gyakorlat szerint a 10 perces

vagy annal ritkabban kozlekedé jaratok esetében a végallomasi indulasi
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idépontok meghirdetésre kertlnek, a fenti zavartényez6k bekdvetkezése esetén
pedig az indulasok nem az egyenletességre torekedve széthuzasra kertlnek,
hanem egyszerGen torlik azokat. Ez a megoldas egy kotottpalyas viszonylathoz
hangolt jarat esetében indokolt lehet (egy jarmia kiesése esetén csak egy
csatlakozas hidsul meg), belvarosi, zavarérzékeny jaratok esetében azonban
bizonyosan tul alacsony ez az értékhatar. Hogy egy j6 példaval éljink: a 4-es és
6-os villamosok kilon-kulon viszonylatként értelmezve 10-10 percenként akkor
kézlekednek, amikor kora este vagy vasarnap délutan a Nagykoératon 5
percenként jarnak a villamosok. Ezekben az idészakokban csak a meghirdetett
menetrend miatt egy szerelvény kiesése esetén 5-10-5-5 perces kovetés
alkalmazasa teljesen indokolatlan és a szabalyok hibassagait mutatja. Ezért
javasoljuk, hogy a kotott menetrend hatarat jelenté kovetési id6koz
viszonylatonként, egyedileg keriiljon meghatarozasra. Példaul a csepeli HEV-hez
hangolt kertvarosi jaratok esetében a 10 perces kévetés valoban lehet a kotott
menetrend hatara, a fenti példaval élve a 4-es és 6-os villamos esetében azonban
még a 15-15 perces (azaz ko6zOs szakaszukon 7-8 perces) kovetés esetén is
indokolatlannak tartjuk a k6tott menetrend alkalmazéasat, az ismert zavartényezok

fényében.

* Informacidink szerint a Combino-villamosok érkezésével a BKV terveiben az
AVM rendszer bevezetése szerepel a nagykorati villamosokon, ezzel
megszintetve a nyilt lanca radiérendszeren keresztil torténd forgalomiranyitast.
Alléspontunk szerint ez rossz dontés, hiszen az AVM rendszeren keresztil nem
csak a jarmuvezet6k egymas kozti kommunikacidja problémads, de a rendszer
adottsagaibél addéddéan minden egyes jarmivezetét kilon-kilon kell a
diszpécsernek meghivnia, nincs lehetésége un. csoporthivasra, amelyet minden
jarmuavezet6 hallana, igy egy esetleges zavarrél a jarmiavezetSk tajékoztatasa (40
villamos esetén) hosszu és felesleges id6t6ltés, amely a forgalomrendezést fogja
héatraltatni. Allispontunk szerint a 4-es és 6-os villamosvonalakon nem is csak
egy egyszertien helyazonositasra alkalmas, de a nyfltlancu radidrendszer elényeit
megtartva a jarmivezet6k koézti kommunikiciéot megengedé és csoporthivas
lebonyolitasara alkalmas rendszert kell telepiteni, hanem a helyazonositas
lehetSségeit kihasznalva lehet6vé kell tenni, hogy a jarmtbe szerelt egységeken a
jarmtvezet6k nyomon kévethessék az el6ttik és mogottik kozlekedd szerelvény

pillanatnyi tartézkodasi helyét, igy tartva koéztik az egyenletes tavolsagot. Ez a
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nagykorati villamosok egyenletességén javitd, az ott mérheté utasforgalomban
indokolt uajitas lenne, emellett a muaholdas forgalomirdnyitas tesztiizeme 1is

lehetne.

* A technikai berendezések fejlédésével a forgalomiranyitis modszertanan
valtoztatni kell: a jarmlvek menetrendi sorrendjének helyreallitasara valo
térekvés gyakorlata helyett at kell térni az utasok szamara érezhet6 kovetés
csokkentésére és egyenletessé tételére, mint forgalomiranyitasi médszerre. A két
gyakorlat kozotti kilonbséget j6l példazza, hogy ma egy villamos balesete miatt
roviditett utvonalon kozlekedtetett jarat teljes vonalhosszban térténd ujrainditasa
ugy torténik, hogy a menetrendi sorrend helyreallitasa érdekében a villamosok
tobbségét 20-80 perc idétartamra a végallomason félreallitjak. A megfelel6
technikai feltételek rendelkezésre allasa esetén (forgalomiranyitasi infrastruktara)
a jarmavek sorrendje a forgalom megindulasanak pillanataban fennall6 sorrend

lehet és a menetrend a nap tovabbi részében ehhez igazithaté.

* A BKV ZRt. alvallalkoz6i az atvett vonalak forgalomiranyitasa felett is
rendelkeznek, ezt azonban alapvetéen hibas dontésnek tartjuk, hiszen a
forgalomiranyitas egy olyan egységes rendszer, amelyet a budapesti
tomegkozlekedés egészében kell tzemeltetni, szétszabdalni és rendszeridegen
elemeket létrehozni nem célszert. Tisztaban vagyunk azzal, hogy a menetrendi
paraméterecket a BKV ZRt. el6re meghatarozza az alvallalkozék szamara,
azonban a varosi kozlekedés sajatossagai miatt naponta el6fordulé forgalmi
zavarok esetén az operativ beavatkozasokat mar az alvallalkozé munkatarsai
teszik meg, illetve kellene megtenniiik. Egyesiiletiinkh6z szamos észrevétel és
panasz 1s érkezett, amelyek az alvallalkozok altal tzemeltetett vonalak
egyenletességének  felborulasarol, az indulasok kimaradasarél szolnak.
Tapasztalataink szerint az alvallalkozasba adott jaratokon bekévetkezé forgalmi
zavarok kezelése nem megfeleléen torténik, emellett a BKV ZRt.
forgalomiranyitasa nem is szerez tudomast az alvallalkozasba adott jaratokon
torténd zavarokrél, menetkimaradasokrol. Az alvallalkozasba adott jaratok a
févaros tomegkozlekedési haldézataban rendszeridegen elemként viselkednek,
kotottpalyas viszonylatok vagy akar mas felszini viszonylatok potlasara jarmuveik
nem atcsoportosithatéak. Be kell vezetni a mindkét iranyd poétlas lehetSségét,
azaz, ha a VI-Transman egyik busza lerobban és 6k maguk nem tudjak potolni,

kérhessenek potlobuszt (nyilvan a juttatasukbdl levonva) a BKV-tdl, és forditva,
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ha lerobban az éranként jaré 13-as busz a Camponanal, ne azért maradjon ki az
induldsa, mert a kérnyéken csak VT-Transman buszok vannak, azokbdl pedig
BKV-s buszokat nem lehet pétolni (szintén csak egy elszamolasi kérdés jelent

akadalyt az utasok hatékony kiszolgalasa elétt).

A forgalomiranyitas szinvonala nagy mértékben befolyasolja a szolgaltatas
mindéségét, az utasok véleményét. Az alvallalkozasba adott jaratok tizemeltetésére
vonatkoz6, elére meghatarozott paraméterek lehetnek barmennyire is
megfelel6ek, ha a menetrend nap mint nap felborul, a jarmidvek egyenetleniil

kozlekednek és az induliasok kimaradnak, ez mit sem ér.

A hatékony és felkészult forgalomiranyitas hianyan tul tovabbi problémat jelent,
hogy a jarmavezet6k sokszor nem tartjak be a menetrendben eléirt indulasi
idépontokat, mivel nyilvanvaléan tudjak, hogy ez nincs megfeleléen kontrollalva.
A markavédjegyes Tétény-busz viszonylaton és a ritka 250-es jaraton is el6fordult
az utébbi id6ben tobb olyan eset, amikor a jarmdvezeté 6nkényesen 4-5 perccel
korabban elindult a meghirdetett idépontnal, de mas alvallalkozasba adott
viszonylatokon is gyakori probléma ez. Korszer forgalomiranyitassal, szigorubb
ellenbrzéssel, de akar csak a DIR-rendszer utélagos ellenérzési lehet6sége altal
jelentett fenyegetettséggel is csokkentheté lenne a jarmivezetok fegyelmezetlen

munkavégzésébdl adodo kellemetlenségek szama.

A fentiek alapjan ugy latjuk, hogy az utasok és a BKV ZRt. érdekei egyarant azt
diktaljak, hogy a VT-Transman Kft. és a Nograd Volan Rt. altal tzemeltetett
jaratok forgalomiranyitasat a BKV vonja vissza sajat hataskorébe, ha pedig ezt
nem teszi meg, az operativ beavatkozasokat és a jaratok kozlekedését a mainal
szigorubban ellenérizze, az alvallalkozasba adott jaratok rendszeridegenségét

pedig sziintesse meg.

A valédi megoldas:

A forgalomiranyitas és a dinamikus, pillanatnyi helyzetrél tajékoztatast ado
utastdjékoztatas jO6vije kizardlag egy miholdas tamogatasu, de digitéalis, alapvetSen IP-re
¢épuld) foldi kommunikaciés megoldasokat (pl. bérelt radidfrekvencia, 3G vagy WiMax)
is igénybevevé rendszer kialakitasaban rejlik. A kb. 2-5 milliard forintos beruhazas
ugyan kevésbé latvanyos, mint egy halézatfejlesztés (bar a megallohelyi kijelz6k elég
latvanyosak és hasznosak is egyben), az egész varosban érezhetd hatasait tekintve

azonban nagyban hozzajarul a tomegkdzlekedés fejlédéséhez, versenyképességéhez, a
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zavarok szamanak és hatdsaiknak csékkentéséhez, az utasok tajékozottsagukbdl fakadd
elégedettségiitk noveléséhez. A korszerl, teljes felszini jarmiaparkra kiterjedd
forgalomiranyitasi infrastruktara beszerzése a févaros egyik szokatlan, de tamogathaté

uniés nagyprojektje lehet.

A BKSZ tarifak6zosséget feliigyelé szervbdl az agglomeracié kozosségi kozlekedését
megrendel$ és felugyelS szervvé alakuldsa soran néhany év mulva aktualis lehet a BKV,
a Volanbusz és a MAV, illetve az addig feltiné mas szolgaltatok BKSZ-hez tartozé
jaratainak koézos ,,fédiszpéceseri-jellegt”  feliigyelete, amely az egyik szolgaltaté
komolyabb zavara esetén BKSZ-szintd beavatkozast és utastajékoztatast koordinalhat.
Egy esetleges tobbszolgaltatés tizemeltetési forma (angolszasz-modell) meghonosodasa
esetén az ilyen funkcidk Gsszevonasanak kulénos fontossaga van, és itt hangsalyozzuk,
hogy az alvallalkozasba adasok példaja is mutatja: jaratprivatizacié esetén (végezze azt
akar a Févaros, akar a BKV) a forgalomiranyitas célszeriien a megrendelénél tartando,
hiszen az ellenérzésnek, a feligyeletnek és a rendszeridegenség elkertlésének ez a

leghatékonyabb maédja.

2.3.6. Akadalyozé tényezok

A felszini k6z6sségi kozlekedési jarmiveket a kozuti torlédasokon kivil szamos olyan
zavartényez6 akadalyozza, melyek megfelel6 rendéri jelenlét esetén kikiiszébolhetéek
lennének, de amelyek egyébként a BKV ZRt.-nek és utasainak okozott karok miatt akar
arra is sarkallhatnak az tzemeltet6t, hogy jogi Gton bevételre tegyen szert, igy elriasztva

a szabalytalankodé autésokat a tomegkézlekedés feltartasatol.

Harom konkrét példat emlitve:

* Rendszeresen el6fordul, hogy szabalytalanul varakozo6 autdsok tartjak fel a
tomegkozlekedés jarmuveit. Ilyen esetek a belvarosi trolibuszvonalakon, a 17-es
villamos vonalan és szamtalan, szk helyen kozlekedé autébuszvonal
forgalmaban okoznak gyakori fennakadast. Szintén el6fordul, hogy egyes autésok
az autdbusz forgalmi savokban varakoznak, vagy azt tehergépkocsikkal rakodas
céljara hasznaljak. Ha mar a torvényi keretek és a rendéri hozzaallas a hatékony
fellépést nem is teszik lehet6vé, a BKV-nak meg kell oldania a szabalytalankodas
tényének rogzitését, a feljelentés megtételét ¢és a kartérités kieszkozolését.

Néhany ilyen esetet kévetéen, az tgyeknek megfelelé publicitast adva elérhetd,
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hogy az autésok jobban tiszteletben tartsak a tomegkdzlekedési jaratok

utvonalait.

* Gyakori problémat jelent, hogy személyi sériléssel nem jaré koccanasok,
balesetek esetén az autésok nem térekednek a mihamarabbi megegyezésre és az
autoik altal okozott forgalmi akadaly elharitasara, hanem vitaval és egyezkedéssel
toltve az id6t akadalyozzak a forgalom résztvevéit, néha akar az &ket kikerilni
nem tudé kotottpalyas jarmiveket is. Az ilyen meggondolatlan esetek elkeriilését
szintén, a balesetek esetén nyilvan vétkes és vétkességét el nem ismerd félre
nézve alkalmazott szankcidk alkalmazasa segiteni, ami a Rendérség hatékonyabb

tfellépésén tul akar birdsagi uton is elképzelhetd.

* Kellemetlen, bar dltalaban akadalyozo6 tényez6t nem jelenté probléma, hogy az
aut6sok rendszeresen a felszini tomegkozlekedési jarmivek megalléhelyein
varakoznak. Ennek kikiisz6bolésére alkalmas lehet un. ,,negativ 6blk” telepitése
(a forgalmi savig kinyulé megalléperon épitése), ugyanakkor ahol erre nincs maéd,

szintén a fenti modszerek szerint volna érdemes eljarni.

Gyakori budapesti életképek: balesetiik utan ...illetve egy szabalytalanul varakozé
megegyezni nem tudo autésok... kisteherauté akadalyozzak a 17-es villamos
forgalmat

A Févarosi Onkormanyzatnak az ilyen és hasonld esetek csokkentése érdekében a
Budapesti Rendérfékapitanysag hatékonyabb fellépését kell strgetnie, illetve a BKV
ZRt.-t arra kell sarkallnia, hogy ilyen okokbdl eredé forgalomkieséseit probalja meg
birésagi utra terelni, kartéritést szerezni ¢és {igy elrettenté példat statualni a

tomegkozlekedSk karara szabalytalankodoé autésok el6tt.

2.3.7. A tomegkozlekedés alkalmazkodasa az igényekhez

A budapesti k6z6sségi kozlekedés nagy problémaja, hogy nem képes alkalmazkodni a

megvaltozé igényekhez. A tartésan megvaltoz6 korilményekre sem ad megfelel6 valaszt
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a kozlekedési halézat, ezeket a problémakat a 2.5., 2.6., 2.7., 2.8. és 2.10. fejezetekben
részletezzlk. Ezeken tilmenden emlitendéek azonban az elb6re tervezhets, de csak
alkalmi igények, mint amilyeneket egy tobb ezer embert vonzé6 rendezvény, koncert vagy
sportesemény jelenthet. Ilyen esetekben, egy esetleg hétvégén délutan megtartott vagy
éjfél koril befejez6d6 rendezvény esetében a tomegkozlekedési halézat nincs
felkészilve koncentraltan jelentkez6 tobb szaz vagy tobb ezer utas elszallitasara, igy az
ilyen esetek rendszeresen komoly konfliktushelyzetekbe torkollanak (pl.: Budapest
Paradét kovetben, illetve a legtobb Papp Laszlé6 Sportarénaban tartott nagyobb

rendezvényt kovetSen el6fordulnak ilyenek).

Az ilyen esetek nyilvan jaratstritéseket, operativan az utasigényekhez igazodé
teljesitményeket igényelnek, amelyek lehet6vé tehetik, hogy egy ilyen rendezvényre a
budapestiek el merjenek indulni tomegkézlekedéssel, de ennek azonban jelentSs
koltségvonzatai  vannak.  Ezeket  célszerG a  komoly  profittal  dolgozé
rendezvényszervezbkre haritani, azonban ez csak rendeleti szabalyozassal muikodhet.
Alldspontunk szerint a Févarosi Onkormanyzatnak elé kell készitenie és meg kell
alkotnia egy olyan rendeletet, amely egy meghatarozott varhatd résztvevészam feletti
rendezvény esetén kotelezben Dbiztositandé ¢és megrendelendé témegkozlekedési
kiszolgalast ir el6. A tobbezer forintos jegyarakbdél néhany szazalékot a BKV-nak
befizetve az igényekhez igazodé és a rendezvény, illetve mas utasok elégedettségét
okoz6, a mai kellemetlenségeket kikisz6bols jaratstritések hajthatok végre, igy ez —

akarmennyire is masképp tlnhet — végeredményben a szervez6k érdeke is.

2.3.8. Esélyegyenliség

A févarosi kozosségi kozlekedésben kiemelt szempont kell, hogy legyen az
esélyegyenléséghez vezetd ut egyik legfontosabb, fizikailag is értelmezhet6 feladata, az
akadalymentesités. A meglévé jarmuivek teljes, vagy részleges akadalymentesitése, illetve
az Uj beszerzések soran akadalymentes eszkoézpark forgalomba allitasa akkor jelent
valodi esélyegyenléséget, ha az allomasok, megalléhelyek tertlete és az azokhoz vezetd
utvonalak  (pl. gyalogatkel6k, aluljarok, metrélejaratok) szintén ily moddon

megkozelithetéek.

Rovidtavon meg kell vizsgalni, hogy a jelentésebb forgalmat bonyolitd, frekventalt
tertleteket feltard, illetve a f6bb koézintézményeket kiszolgald jaratok utvonalan milyen

akadalymentesitésre (vizualis, fizikai) van szikség. Ebbe a folyamatba be kell vonni azon
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szervezeteket, amelyek jelent6s adatbazissal és akar meglévd, korabbi tanulmanyokkal
rendelkeznek a sziikséges feladatokat illetéen (pl. Févarosi Onkormanyzat 4ltal

megjelentetett kiadvany Akaddlymentes kizlekedés Budapesten cimmel)

Két konkrét feladatot is emlitve:

* Rovidtavon kialakitandé a hannoveri villamosok altal kiszolgalt nagyforgalmu
megalléhelyek, végallomasok magasperonossa alakitasa, ezzel is el6segitve a
részleges akadalymentesitést az adott vonalakon, elséként a budapesti

villamoshalézat elemei kozul.

* A metréallomasok felgjitasakor a vakvezetd savok kialakitasat végre kell hajtani.

2.4. A kozosségi kozlekedés jarmiallomanya

A ko6z6sségi kozlekedés egyik kulcskérdése a jarmutallomany allapota és szinvonala,
amint azt a BKV ZRt. megbizasabol készult 50 ezer f6s haztartasfelvétel is megmutatta.
A szinvonal emelése nagymértékben hozzajarulhat az egyéni kozlekedés térhoditasanak

megallitasahoz, illetve a trend megforditasahoz.

A teendbk 6sszefoglalasanal a révidtava intézkedések azonnali beavatkozast igényelnek,
mig kozéptavon a kovetkez6 4-5 évet értjiik, 2010-zel bezardlag. Utébbi hataridére azért
esett a valasztas, mert az esélyegyenléségi toérvény értelmében addig kell a kézosségi
koézlekedésben részt vevd jarmaveknek is teljesiteniik az esélyegyenléség kritériumait.
Ugyanakkor tisztaban vagyunk azzal, hogy a kotottpalyas jarmdallomany (els6sorban

villamospark) esetében erre csekély az esély.

Uj jarmGvek beszerzésénél nagyobb hangsilyt kell biztositani az utaskényelmi
szempontoknak, tgy mint az ul6helyhez jutas lehetéségének altalanos javitasa (pl.
csuklds jarmivek preferalasa szolokhoz képest), utastéri légkondicionalas, nagy feltleten
nyithato, de kulccsal zarhat6 ablakok, parnazott ulések, illetve a leheté legnagyobb kéra
kils6-belsé rongalasvédelem. Utdbbira bevalt médszer a viszonylag vastag atlatszo félia,
mely birja a karcolast és a graffitit. Az Osszefirkalt, megkarcolt féliakat elegend6 lenne
akar félévente vagy évente cserélni. Jelenleg azonban ez utébbi olyan pluszkoltséget
jelentene, hogy csak az alabb részletezett jarmifinanszirozasi modell esetén allna az
tzemeltet6 érdekében az allomany ilyen magas szinvonalon tartasa. Ezeket a
szempontokat utaskényelmi garanciakként érvényesiteni kell minden 14j jarmd

beszerzésekor.
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Az altalanos forrashianyon segithet a BOO (Build-Own-Operate) public-private-
partnership (PPP) opci6. Ezzel a moédszerrel a kozlekedési tarsasig nem kozvetleniil
jarmtveket vasarolna, hanem szolgaltatast garanciakkal, rendelkezésre allassal,
jarmupark tzemeltetéssel, stb. Ezzel fix koltséggé lenne valtoztathaté a hullaimszerd
egyszeri beruhazasi koltség (4j jarmivek beszerzése) illetve ennek a fix, kiszamithato
allandé koltségnek lenne része az Uzembentartds, karbantartis. A jarmiparknak
felesleges a kozlekedési tarsasag tulajdonaba kertlnie, ezért a BOT (Build-Operate-
Transfer) PPP modell nem alkalmazandé6. Ezen a médon gyors beavatkozassal hirtelen
szinvonal-névekedés és -fenntartas lenne elérheté legalabbis az autébusz illetve

trolibusz jarmtallomanyban egyszeri 6riasberuhazas és eladésodas nélkil.

Az 4j jarmtvek beszerzésével parhuzamosan fontosnak tartjuk, hogy hangsulyt kapjon a
régi jarmupark egy részének Uzemképes, nosztalgia jellegd megbrzése is. Fontos
valtoztatni azon a jelenlegi szemléleten, hogy ami régi, az értéktelen, kidobandd, hiszen
ezek a jarmuavek is torténelmink részét képezik, ugyanugy részei a budapesti

varosképnek, mint a régi éptletek. Erre szamos példat talalunk szerte a vilagban.

Szintén érdemes a kifutd, selejtezendd jarmiszériak egy részének tizemképes allapotban
térténé megdbrzése (elsésorban koététtpalyas jarmivek esetében), hiszen ezen jarmidvek
rendkivili pétlasok, egy Gj jarmuiiszéria meghibasodasai, vagy akar egy futballszurkolok

elszallitasara kotott szerz6dés alkalmaval j6 szolgalatot tehetnek.

Az alabbi fejezetekben részletezett jarmubeszerzési javaslatok a modell bevezetése
esetén, illetve a jelenleg kovetett modszer szerinti egyszerd jarmuvasarlas esetére is

egyarant alkalmazhatdak.

2.4.1. Az autobusz jarmiipark

Budapest k6z6sségi kozlekedési haldézatanak strd kiterjedtségét az autobusz-halézatnak
koszonheti. Jarmlparkjaban kedvezé valtozas az elmult években beszerzett a 150 darab
Volvo csuklés autébusz, melynek utolsé 50 darabos széridja 2006 tavaszan all
forgalomba, illetve emlithet6 még az a 20 darab Alfa Localo tipusd, részben
alacsonypadlés jarm@, melyek a Nograd Volan Rt.-nek alvéllalkozasba adott djpesti
jaratokon jelentek meg 2005 nyaran, de nem elégitenek ki minden utaskényelmi
szempontot maximalisan. A Volvo-beszerzéssel a csuklos allomany kortlbelil negyede
Gjul meg. Ujabb, 3-400-as nagysagrendd csuklés tender kiirasat tartjuk idészertnek, a

kovetkezb okok miatt:
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Ikarus 260 és 280 tipusu autébuszok forgalombédl torténd kivonasa legkésébb

2010-ig aktualis.

A csuklos allomany a teljes buszallomanyhoz viszonyitott aranyanak javitisa
fontos cél, mert az utaskomfort (,,ul6helyhez valé jog”) segitségével részben igy

allithaté meg a koz6sségi kozlekedés részaranyanak csékkenése.

Csuklés jarmutvekkel kapacitas novelheté plusz jarmiteljesitmény nélkil, amire

kéralbeldl 15-20 vonalon mar most is sziikség volna.

Teenddk rovidtavon, illetve azonnal:

Uj csuklds tender kifrasa sziikséges mar 2006-ban, 2007-t61 3 éven keresztiil
indul6 évenkénti 100 darabos szallitassal (éves koltsége kb. 7-8 milliard Ft 2005-

Os arakon).

A 2004-es Volvo szériat a lehet6 legnagyobb mértékben azonos miszaki

szinvonalra kell hozni a 2005-0ssel.

Csuklésitasra alkalmatlan (elsésorban hegyi) vonalak (5, 8, 11, 21, 22, 53, 63, 64,
78, 112, stb.) kapacitasnévelésének céljabdl vizsgalandé haromtengelyes, 15
méter hossza autdbuszok forgalomba allitasanak lehet6sége, a feltételek megléte
vagy kialakithatosaga. Ezt akar egy probatizemre forgalomba allitott tesztjarmd

segitségével mar a kozeli j6vében is lehetségesnek tartjuk.

Vizsgalni  kell a gazlizemd jarmidvek beszerzésének ¢és uzemeltetésének

lehet8ségét, ennek koltségvonzatait és hatékonysagat.

Kézéptava (kb. 5 éven beliili) teenddk:

A tobbszorosen leszerepelt és kevéssé hatékonyan, gazdasagtalanul tizemeld
Ikarus 405 tipust autébuszok forgalombol térténd kivonasa. Helytkre,
elsésorban a Varbuszra illetve egyéb hegyi vagy lakotelepi jaratokra (27, 37, 39,
47, 118, 121, 141, 143, 145, 146, 158, 186, 191) kornyezetbarat, akkumulatoros
tizemd kisbuszok beszerzése javasolt. Rémaban a torténelmi varosrészben

mukodnek példaul ilyenek.
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A vérosk&ip&ntban kézleked6 elektromos
kisbuszok Bordeaux varosaban

leggazdasagtalanabbul iizemel6 autébusza az
Ikarus 405-6s midibusz

* Az Ikarus 412 tipust jarmidveket feldjitas nélkdl kell kivonni a forgalomboél kb. 5

év mulva, mert konstrukciéjuk gazdasagos felgjitasukat nem teszi lehet6vé.

* Az Ikarus 415-6s és 435-0s szériak kozeljovében szikségessé valod felujitasat
kévetSen, szintén kb. 5 év mulva elkeriilhetetlen lesz a forgalombdl vald

kivonasuk.

* A 15 méteres autébuszok alkalmazhatdsaga esetén az elkovetkezend6 3-5 éven

belil érdemes egy 50-100 darab kozti allomanyt beszerezni.

" Vizsgalandd, hogy hossza tavon (10-15 év tavlataban) akkumulatoros tzemd
(fels6 aramszedé nélkili) 12 illetve 15 méteres autdbuszok beszerzése hogyan
lenne illeszthet6 Budapest kozosségi kozlekedési halézataba. Ezeket a
jarmiveket olyan nagyforgalmi hegyvidéki jaratokra célszerd tervezni, ahol
domborzati  viszonyok  miatt csuklés  jarmGvek  kozlekedtetése nem

megvaldsithato.

* Az autébusz jarmupark frissitésének az elmult években egyik, selejtpotlasként

bevalt moédja egyes jaratok alvallalkozasba adasa, azonban ezt a megoldast nem

tekintjik célszertnek. A jaratprivatizacié — egy esetleges ilyen iranyd doéntés
esetén — a megrendel, azaz a Févarosi Onkormanyzat feladata, a BKV-t

kézvetitéként egy ilyen rendszerbe bevonni gazdasagtalan. A moédszer jovébeni
alkalmazasakor (akar az eddigi rossz gyakorlat szerint a BKV, akar a Févaros
hajtsa azt végre) két szempont hangsulyosabb figyelembe vétele elkertulhetetlen:
az alvallalkozasba adott jaratok ma rendszeridegen elemként, a BKV
forgalomiranyitasanak és strukturdjanak latékorén kivil esnek (részletesebben

lasd a 2.3.5. pontot), az atadott viszonylatok jarmulparkja pedig az eddigi
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tapasztalatok szerint az autébuszok mindségét, utaskomfortjat tekintve elmarad a

BKYV iltal ujabban vasarolt autébuszok szinvonalatdl.

2.4.2. A villamos jarmipark

A BKV ZRt. villamos jarmaallomanya korszerliség tekintetében évtizedes
lemaradasokkal kiiszkédik. Nincsen még olyan jarmive, amely minden szempontbdl
korszerinek mondhatd, a hajtasrendszert tekintve is csak 186 kocsi tekintheté a kor
szinvonalan allénak. Legéget6bb feladat az UV motor- illetve pétkocsik cseréje (a
legtobbet futott még tzemel6 példany mar kézel 3 millié km-es futdsteljesitménnyel
rendelkezik), ez minden remény szerint a Siemens Combindk itzembeallitasaval
megtorténik, varhatéan 2006-2008-ban (bar a kiskérati poétkocesis UV-szerelvények
lecserélése a 4-es metré megépultéig csak komoly megalléatalakitasokkal és csatolt

Ganz-szerelvények forgalombaallitasaval elképzelhetd).

A kiskoruati villamosvonalon a 4-es metro A legkorszeriibb jarmiivek ma Budapesten a
megépiiltéig varhatéan nem lesznek kivalthatéak szinvonalasan feldjitott Tatra T5C5K villamosok.
az UV-szerelvények. A felGjitasi program folytatasa indokolt lenne.

Par éven beltl mar a Ganz csuklosok els6ként legyartott sorozata is eléri a 40 éves
életkort, selejtezésitk idGszerdvé valik. Erdekes korilményeket jelent az, hogy a
legels6ként és a legutolsoként elkészult jarma gyartasa kozott 11 év telt el, érdemes ezt a
tényt figyelembe venni, akar kompromisszumos megoldassal: a sorozat utolsé példanyait
szinvonaljavité feldjitisok utan valamivel tovabb futtatni, a korabbi példanyok
selejtezése pedig futasteljesitményiikh6z képest el6bb megtorténhet, vagy a jarmdcsere
kévetheti a Ganz csuklésok beszerzési itemét. Jelenleg azonban figyelembe veendd az,
hogy 1998 és 2003 ko6zott 87 esetben maradt el fé6muhelyi javitas a Ganz csuklésoknal,
ami toébb, mint az allomany fele. A koruti jarmicserével ezeknek a villamosoknak
értéknovel6 és utaskomfort-javité feldjitason kell atesniiik. A javitas idejére az UV
kocsik még forgalomban tarthatok, a felgjitasok végeztével a szolgaltatasi szinvonal

novekedni fog.
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Tovabbi TW-6000-es tipusu villamosok valtak szabaddd Hannoverben a TW-
2000/2500-as sorozatok miszaki problémainak megoldédasival. Ezeket felkinaltik a
BKV-nak megvételre igen kedvez6 pénziigyi konstrukcioban. A felajanlott 24 darabos
sorozat megvasarlasa esetén lehetségessé valhat a legnagyobb futasteljesitményt Ganzok
selejtezése is, tovabba zokkenémentesen kezdédhetnek el a TW-6000-esek fémuhelyi
javitasai. A hannoveri villamosok muszaki szinvonalukat tekintve jelentésen
korszertibbnek tekinthetéek, mint a jelenleg a Nagykoraton kozlekedé Ganz jarmivek.
A Hannoverbdl beszerzett és beszerzend6 jarmivek alkalmasak a magasperonos tzemre,
igy a nem alacsonypadlés villamosok kézil Budapesten egyediliként alkalmasak az

esélyegyenléség kovetelményeinek megfelelni, igy beszerzéstk feltétlentl sziikséges.

Tovébbi 24 dr beerése sziikséges A szik eresetset: a lanchidi aqu6 Budan
A tovabbi beszerzendé jarmlvek esetében érdemes megvizsgalni a  2400mm
kocsiszekrény-szélesség alkalmazasat és a budapesti villamoshalézat két — sz6 szerint —
szik keresztmetszetének (a két lanchidi aluljarénak) az atalakitasat. A probléma masik
lehetséges megoldasa a modern alacsonypadlds technoldgia lehet§ségeinek kihasznalasa:
a tobbrészes, modularis jarmivek esetében lehetséges, hogy azonos méretd Grszelvénybe
szélesebb jarmd is befér, mint pl. egy hagyomanyos, magaspadlés. Ez pedig akar egy
teljesen 1uj, kifejezetten budapesti igények alapjan tervezett jarmd kifejlesztését is
jelentheti. A Tatra és TW-6000 tipusok cseréje — viszonylag fiatal koruk miatt - a 2010-

es évek kozepétdl a 2020-as évek kozepéig varhato.

A BKYV talan legsikeresebb jarmikorszertsitési programja volt a 2002 és 2003 kozott
lezajlott T5C5K-program. A 80 darab korszertsitett Tatra villamos elkésziltét sajnos
nem koévette folytatas, de a kedvez6 tzemi tapasztalatok miatt a BKV folytatni szeretné
a korszerisitést, pénz hianyaban azonban ez egyel6re nem varhaté. A folytatds esetén

azonban figyelembe kell venni, hogy az els6, még 1980-ban leszallitott sorozat kora
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miatt mar nem biztos, hogy megéri a korszertsités, ebben az esetben a masodik sorozat

jarmuveit lenne érdemes korszerdsiteni.

TeendG6k rovidtavon, illetve azonnal:

* A maradék 24 darab hannoveri TW6000 megvasarlasa, lizingkonstrukcio

kihasznalasaval.

=  Fentiekkel és a Siemens Combino villamosok fokozatos uUzembeallitasaval
parhuzamosan az UV tipusu szerelvények forgalombél valé végleges kivonasa a

4-es metré megépultét kovetSen.

* A komplex varosfejlesztési villamoshalézati  projektek  mindegyikének
tartalmaznia kell a finanszirozasi keretek altal megengedett legnagyobb mértéka
jarmubeszerzést is. Amennyiben az Eurdépai Unié halézatfejlesztés nélkil is
tamogat jarmubeszerzést, akkor ilyen palyazat benydjtasaval Budapest
kotottpalyas  jarmiaveinek  cseréjéhez, elsésorban a villamos jarmdpark

fiatalitasahoz, ezzel a lehet6séggel élni kell.

Kézéptava (kb.5 éven beliili) teendé:

* A nagykoruati jarmidcsere lezarultat kovetéen idészertivé valik egy ujabb, a Ganz
ipari csuklos flotta levaltasat célzé tender kifrdsa. Itt jegyezzik meg, hogy ezen
jarmtallomanynak vagy egy részének a Szabadsag-hidon és a Lanchid alatt
torténd atkelés altal jelentett szlik keresztmetszetek miatti specialis muszaki

paraméterekkel kell rendelkeznie.

2.4.3. A trolibusz jarmiipark

Az ezredfordulén felmeriilt, hogy Budapesten megsziinjon a trolibusz-kozlekedés,
melyrél civil nyomasra végil letett a varosvezetés. Az egyébként népszerd trolibusziizem
sorvasztasat sikertlt akkor megallitani; 15 darab korszerd, alacsonypadlés Ikarus 412T
tipusu szo6l6 trolibuszt szerzett be a BKV 2002-ben. Budapest tjabb sz6lé trolibusz
jarmibeszerzési tendert irt ki 2004-ben. A  nyertes konzorcium 2008-ig opcids
rendszerben szallit le 6sszesen 45 darab Ganz Solaris Trollino (GST) 12A tipusa
jarmuvet rogzitett, 78,5 millié Ft + inflaciés aron, 2 éves karbantartassal. Ez az utébbi
tender tette immar véglegessé, hogy fennmaradjon hosszutavon a budapesti trolitizem,
melynek egyre novekvé szerepe lesz az autéforgalom Belvarosbol valé fokozatos

visszaszoritasaban (lasd 2.7. pont). 2005 novemberéig 6 darab Solaris trolibusz érkezett
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meg, tovabbi 10 darab gyartasa folyamatban van, varhaté forgalomba helyezéstik 2006

tavaszan esedékes.

Az atlagosan 25 éves 52616 szovjet gyartmanya ZI1U-9 tipusu trolibuszok ugyan t6bbszor
is atestek kisebb-nagyobb korszertsitéseken, felujitasokon, de mint azt a kézelmultbeli
események (utas- és jarmivezetS-razasok, altalanos muszaki allapotuk, stb.) bizonyitjak,
tervezett élettartamukat tO6bbszorosen tulélték, elavultak, selejtezésik halaszthatatlan.
Alldaspontunk szerint forgalombél valé kivonasukat nem lehet 2008-ig kitolni;
indokoltnak tartjuk az egész allomany minél hamarabbi selejtezését. Kétségtelen elénye
az opcids beszerzési szerz6désnek a kotott ar, tehat a tervezhet8ség, illetve az, hogy a
benne rogzitett jarmiavek szama gyakorlatilag egyenlé a 2005 végén forgalomba
rendszeresen kikildott ZIU trolibuszok szamaval. Hatranya maga az opcid, azaz nincs —
nem lehet — évekre elbre rogzitve a Foévaros koltségvetésében tételre lebontva a
jarmtvek (fokozatos) beszerzése, ezért minden évben gy a BKV-nak, mint a VEKE-
nek kilon harcolnia kell a soron kovetkezé opcid lehivasaért. Magaban hordozza ez a
bizonytalansag azt a veszélyt, hogy 2008-ig esetleg nem hivja le a varos az egész opciot
és ezért félbemarad a jarmidbeszerzés. Ezt csak 4j tender kifrasaval lehetne orvosolni,
mely azonban ismételten elhalaszthatja a ZIU-k selejtezését, ellehetetlenitve a trolibusz-

halézat mikodését, taptalajt adva a megsziintetést szorgalmazdoknak.

A 2006-0s Solaris-beszerzés kb. 800 milli6 Ft-tal terheli a févarosi koltségvetést, a
lehivasra varé jarmuavek (29 darab) forrasigénye kb. 2,5 milliard Ft. A VEKE a
trolibusziizem fenntartasat és a jarmuibeszerzést — ellentétben az uthalézat fejlesztésével
—  kornyezetvédelmi  beruhdzasnak  tekinti. Allispontunk  szerint a  kritikus
jarmuallomanyi allapotokra valé tekintettel, 2007-ben a teljes opcié lehivasaval, mind a
29 darab sz616 trolibusz beszerzése meg kell, hogy torténjen. Az elérehozott teljes sz616
jarmupark-cserével egyrészt mélté allapotba keriilhet az allomany, masrészt

kikiiszobolhet6 az opcids rendszerben nyugvé bizonytalansag.

A késébbi jarmubeszerzések mindegyikénél fontosnak tartjuk, hogy 6njaré tzemmaodra
alkalmas trolibuszok keriiljenek beszerzésre. A sz6l6 jarmlvek beszerzésének
lezarultakor (2007., legkésébb 2008.) hasonléan opcids szerzédéssel kell kifrni a csuklos
jarmupark cseréjének tenderét 2-3 éves szallitasi hataridével. Ezeknek a jarmaveknek
mar egy nagysagrenddel nagyobb kapacitasi akkumulatorral kell rendelkezni, hogy a
trolibuszhalézat felsévezeték-épités nélkil rugalmasan bévithets legyen feltaratlan vagy

addig csak busszal feltart terileteken.
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Teenddk rovidtavon, illetve azonnal:

" Legkésébb a 2007-es févarosi koltségvetésben biztositani a lehivasra vard 29
darab jarma forrasat (kb. 2,5 milliard Ft), 2006 nyari megrendeléssel, 2007

januari-februari tzembeallitassal.

* Azonnali teend6ként a leheté legnagyobb mértékben csékkenteni kell a
forgalomba adott ZIU-9 trolibuszok szamat, erre a nagy szamu csuklos
tartalékjarma-allomany felhasznalasaval, azaz a 73-as vonal GVM Ikarus 280-

asokra torténd tipuscseréjére van mod.

* A Ikarus 435T csuklds trolibuszok nagyfeldjitasanak elinditdsa, illetve annak
felgyorsitasa, korszer (pl. LED-es) utastdjékoztaté rendszer beépitése a

megbizhatatlan FOK-Gyem berendezések helyett.

* A Ganz-Transelektro Kézlekedési (GTK) Rt-vel a karbantartasi szerzédést felil
kell vizsgalni, mert a GTK csak hétkéznap napkézben szervizeli a Solaris
trolibuszokat, igy a jelenlegi 6 darabos allomany gyakran nincs egyszerre
forgalomban. Ez a szerzédésrevizié kilondsen aktualis lesz tavasszal, amikor

megérkezik a kévetkez6 10 darab jarmd.

" Vizsgalandd, hogy a mar forgalomba allitott és a tanulmany irasakor gyartas alatt
all6 Solaris tipusu jarmivek megfeleltetheték-e a 2.4. fejezet bevezetdjében
emlitett, 4j beszerzésekre vonatkozo6 utasbarat kévetelményrendszernek (utastéri
légkondiciondlé,  stb.).  Szerzédésmodositasra  példa  a  Volvo  buszok

telszereltségének valtoztatasa 2005-ben 2004-hez képest.

A

A Z1U trolibuszok eléregedésének jelei'a'lz A Solarisok akkumulatoros iizemre
utobbi idében széles kérben ismertté alkalmassaga eddig csak rendkiviili
valtak esetekben volt kihasznalva, azonban

vonalhosszabbitasokhoz is hasznos lehet
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Kézéptava (kb. 5 éven beliili) teenddk:

* Onjard, csuklds trolibusz tender kifrdsa opcids szerzédéssel, 3 éves beszerzéssel

(100-115 darab). Varhat6 6sszkoltség: 10-15 milliard Ft.

* A trolibusz-halézat ujratervezése kulonos tekintettel az o6njaré tzem adta

lehet6ségekre.

* A teljes sz6lé jarmicsere apropodjan vizsgalandd, hogy a Solaris jarmivek

karbantartasat hosszatavon is a gyartonak szervezze ki a BKV ZRt.

Hosszutava teendék

" Vizsgaland6 a teljesen 6njaré tzemmodu jarmuvek forgalomba toérténé minél
szélesebb korben torténé bevonasa, els6sorban budai, hegyvidéki illetve

kisforgalmu viszonylatokon (lasd 2.4.1.)

* Amennyiben a technoldgia a tavoli j6vében megengedi, hogy az 6njaré villamos
meghajtasi autébuszok csak a végallomason toltsék fel akkumulatorukat, a

meglevé felsévezeték-halézat elbontasra keriilhet.

2.4.4. A varosi gyorsvasutak jarmivei

2.4.4.1. A Millenniumi Foldalatti Vasuat

A Kisfoldalatti szerelvényei zOomikben 1973-as gyartasuak, tébbségik tehat mar
meghaladta a vasutijarmd-tuzemeltetési szempontbdl hatarnak szamité 30 éves életkort.
Ezen id8szak alatt elhasznalédtak, cseréjiik indokolt. Uzembentartdsuk csak azért
lehetséges, mert ezek a jarmGvek gyakorlatilag a Ganz csuklés villamosok
részegységeinek felhasznalasaval készultek, {igy a szikséges alkatrészellatas és
szakértelem biztositott. Ugyanakkor, mivel a Ganz csuklésok tzemeltetése is egyre
tobbe keril, a Kisfoldalatti jarm@parkja is lassan eléri azt a hatart, amikor kivaltasuk
gazdasagilag is indokoltabb, mint tovabbi kézlekedtetéstk. Ez az id6 néhany éven belil

elérkezik, ezért az 4j jarmuipark beszerzésének el6készitését azonnal el kell kezdeni.

A jelenlegi jarmupark 23 db Ganz gyartast, haromrészes, csuklés szerelvénybdl all,
melyek kézil a két prototipus 1971-ben, a 19 db-os széria 1973-ban késziilt, ketté pedig
a forgalom névekedése miatt, pétrendelésként, 1987-ben, de ezek sem kilonboznek a

tobbitél. A régi, eredeti FAV-kocsik kozul kettd (egyikik potkocsival) a Deak Ferenc
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téri FAV muzeumban talalhaté, egy pedig nosztalgiakocsiként elvileg kulénmenetekre

igénybe vehetd.

A Kisfoldalattira teljesen egyedi jarmtveket kell venni, s6t kifejleszteni, hiszen sehol a
vilagon nincs hasonlé jarmd. Természetesen bizonyos részegységek léteznek
sorozatgyartasban, am jarmuszerkezetileg hasonlé kocsik nem léteznek, emiatt fajlagos
bekertlési koltségiik biztosan magas lesz. A Kisféldalatti a Vilagorokség része, éppen
ezért az olyan jellegl leegyszerlsitések, vagy kompromisszumok, melyek egy atlagos
vasati jarmanél takarékossagi okokbdl elképzelhetéek, itt nem alkalmazhatéak, amely
kérulmény nyilvan szintén dragitja a beszerzést. Ennek ellenére a jarmlcsere nem

halogathaté tovabb.

A Kisféldalatti, ugy is mint Budapest elsé metrévonala, egyre nagyobb utasforgalmat
kénytelen elszallitani. Csucsidében feltétlenil indokolt lenne a kovetést két perc ala
vinni. A hely szik, az allomasok kicsik, a jarmavek befogadoképessége minddssze 160
t6, amely kb. egy csuklés villamoskocsinak felel meg. Az dlShelyek szama (48) pedig
kevés. A kapacitasbévitésre két alternativa kinalkozik: a stribb kovetés biztositasa,
amihez automata vezérlésd szerelvények kellenek. Ezaltal a kovetési idé6 minden tovabbi
nélkul leszorithaté 90 masodpercre. Az elsével egyiitt is alkalmazhaté masodik megoldas
a jarmivek befogaddképességének novelése. A jarmul szélesség- és magassagparaméterei
nem valtoztathatéak, t6bb régi épitést allomasra pedig ma is er6s kompromisszumokkal
férnek be a 30 méteres szerelvények. Helyet mégis lehet nyerni, egyrészt egyterd jarmad
alkalmazasaval, masrészt a vezet6fulkék elhagyasaval. A szerelvény par méterrel
hosszabb is lehet, mert eleje és vége igy beléghat az alagutba, az automatika pontosan
ott allitja meg a kocsikat, hogy a ki és beszallas megvaldsulhasson. Ezekkel a
megoldasokkal elérheté a 200 f6s befogaddoképesség, az ul6helyek szamanak fajlagos

novelésével egyidejileg.

A feladat lehetséges, ennek ellenére nem lesz egyszerl a tervezémérnokok szamara,

ezért ehhez hosszabb tesztidészakra van szitkség, mint az altalaban szokasos.

A fenti fejlesztések hatasara a Kisfoldalatti utaskapacitasa csucsidében akar 50-60%-kal

is novelhetd, amire szitkség is volna.

Osszességében, a sUrGbb kovetéssel ¢és az esetlegesen felmerilé egymegallos

hosszabbitassal szamolva (lasd 2.8.2.1. pontot), kb. 30 darab szerelvény beszerzésére
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van szikség. Az echhez szikséges anyagiak el6teremtése nemzetkézi forrasok
bevonasaval képzelhet6 el, és erre a vilagorokségi védelem, illetve az elérheto
kozlekedésfejlesztési haszon miatt esély is van. A Févarosnak ehhez azonban

haladéktalanul el kell kezdenie a beszerzés elékészitését.

Mivel egyedi jarmirél van sz6, a Févarosnak olyan tendert kell kifrnia, ahol a tender
része a jarmd tervezési folyamata is, két prototipus elkészitésével és egy-két éves
folyamatos fejlesztésével. A Févaros csak akkor rendelné meg a szériat, ha a jarmivek a
gyermekbetegségeket mar lekiizdotték. Pontosan ez tortént a ma futd szerelvényekkel is,

ezért lehetnek 32 év multan is viszonylag megbizhatéan forgalomban.
2.4.4.2. A metro jarmiivei

Egyre gyakoribbak az tizemzavarok, és nemrég elé6fordult, hogy komolyabb tzemzavar
miatt az utasokat az alagtuton keresztil kellett kimenekiteni. Ebben semmi csoda nincs,
a metrélizem jelentésen igénybe veszi a jarmtveket, a terhelés nagy, ezért a jarmicsere

elodazhatatlan.

A kettes metrd jarmuparkjaval kapcsolatban a kézbeszerzési eljaras zajlik. Egyestletiink
vetette fel, hogy olyan jarméveket vasiroljon a BKV, melyek késébb a godslléi HEV

palyajan is képesek lesznek kozlekedni, igy nyerve egy gyakorlatilag 4j metrévonalat.

Elképzeléseinkre erdltetett ellenkezésen kivil érdemi ellenérvet nem kaptunk, tovabbra

is ragaszkodunk ahhoz, hogy a Févaros ne tékozolja el a j6v6jét percérdekek miatt.

A jelenlegi metré-jarmitenderben kirfvéan disszonans tételnek tartjuk a 110 méteres
szerelvények kovetelményét. A budapesti metréban 20 méteres a jarmiegység, ennél
hosszabb kocsik az {vviszonyok miatt nem kozlekedtetheték, ennél révidebbek viszont
gazdasagtalanok (a jarmuvek araban jellemzéen a forgdvazak koltsége a donts, ha
hosszabb a kocsi, akkor fajlagosan olcsobb is). A peronok mindenhol 120 méteresre

készultek.

Egyetlen kivétel az Ors vezér tere. Tal azon, hogy ennek a végillomasnak a
megsziuntetését kezdeményeztilk, a jelenlegi allapot eredetileg is ideiglenesnek készilt.
Ez az egyetlen olyan allomds a budapesti metréban, ahol a személyzet az utasok kozott
kénytelen a vonat masik végére atmenni, és ahol a szerelvények utasokkal egytitt

keresztezik egymast. Ez a megoldas egyrészt kaotikus allapotokat teremt a peronon (az
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érkez6 és az indulé utasok aradata egymasnak utkozik), masrészt a keresztezések miatt
minden masodik behaladé vonat varakozasra kényszeril, igy Osszességében ez az
allomas a kettes metrévonal legsziikebb keresztmetszete, ez hatirozza meg a teljes vonal

kapacitasat.

Az Ors vezér tere peronja is 120 méteres, am mivel itt a vonatok tulfutias esetén
utasokkal egyttt érnék el az utk6z6ébakot, a Kézlekedési Feliigyelet plusz energiaelnyeld
zonat irt el6 (Rawie-bakok). Emiatt a peronhossz 110 méteresre révidilt. Mivel a kettes
metrovonal csdcsidében kapacitasa hataran tzemel, a BKV a jelenleg lehetséges

maximumrtra irta elé a beszerzendd vonatok hosszat.

A BKV csak azt felejtette el, hogy viszonylag kis beruhdzissal az Ors vezér tere
valtokorzetét at lehetne helyezni tiz méterrel, igy rendelkezésre allna a 120 méteres
peron. Elképeszts, hogy ennek az alapproblémanak a megoldasaval a 40 milliard
forintos felujitas tervezésekor lathatélag nem is foglalkoztak. Ha athelyeznék a
valtékorzetet, maris lehet6vé valna 120 méteres szerelvények alkalmazasa, nem kellene
tehat eltérni a 20 méteres jarmiegységektSl. Ebben az esetben valoban megfontolandé
lehetne, hogy a kettes metréra beszerzett jarmivek késébb atiranyitasra kertljenek a
harmas vonalra, ahol jelenleg is hat kocsis, 120 méteres szerelvények kozlekednek. A
harmas metronal 5-6 év mulva szintén esedékes jarmucsere esetén gy akkor valéban le
lehet bonyolitani egy olyan beszerzést, ami kifejezetten a HEV-re kijaré kettes, illetve az
azzal azonos paraméterd un. 6t6s metrovonal kévetelményeinek megfelel. (lasd még a

2.4.4.3. pontot)

A kulénc 110 méteres megoldas helyett rendelhetne 100 méteres egyter szerelvényeket
is a BKV, az egyteriség miatt igy is novekedne a szerelvények befogaddképessége és
nem veszne el a még nagyobb kapacitas sem, hiszen egy kézbensé kocsi beiktatasaval a

120 méteres szerelvény eléallithato.

A BKV érthetetlen médon nem foglalkozik a kézenfekvé megoldasok megkeresésével és
igy nem az egységes jarmupark iranti kovetelményeket tamaszt. Emiatt bizonyosan olyan
ajanlatok fognak érkezni, melyek fajlagosan dragabbak, mint amire szikség van és ami
logikus lenne. A jarmitender kévetelményeit feltétlenil felil kell vizsgalni, amig nem

kés6, az Ors vezér tere valtokorzetét pedig at kell épiteni.
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2.4.4.3. A HEV-vonalak jarmiiparkja

A HEV-nek, mint kilénallé tzemnek, néhany éve van még hatra. Az egységes
gyorsvasuti rendszer kialakitasakor ezek a jelenleg szigetiizemként mikodd, egymassal
még tizemi kapcsolatban sem 1évé vonalakat be kell integralni a metrévonalak kozé és
egylttesen atszallismentes és mindségi gyorsvasuti szolgaltatast kell nyujtsanak. A
szentendrei, a csepeli és a rackevei vonalak az Eszak-Déli Regionalis Gyorsvasit (6t6s
metrd) részét fogjak képezni, mig a g6dolléi vonal a kettes metréval hozhaté kézos

uzemre.

A fentiek miatt olyan jarmévekre van szikség, melyek az alaguti szakaszokon metréként,
a felszini szakaszokon HEV-ként (v.6. S-Bahn, RER) tudnak kézlekedni. Technikailag
ez nagyobb ilzemi tapfesziltséget (750-1500V), nagyobb gyorsulast, a felszini
szakaszokon felsé aramszedét és még egy sor olyan moédositast feltételez, melyek
eltérnek ugyan a jelenleg alkalmazott jarmuévektél, de semmilyen olyan muszaki
problémat nem vetnek fel, melyek ne lennének megoldhaték. Szamos varosban
muikdédnek hasonlé rendszerek (Rotterdam, Amszterdam, Athén, Miland, kicsit tagabban

értelmezve: Miinchen, Parizs, stb.).

A jelenlegi jarmtapark 7db MIXa tipusu (1965-66-0s gyartas), magyar, 16 db MX (1971)
és 75 db MXa tipusu (1975-83 kozott szallitott), NDK gyartmanyd haromkocsis

szerelvénybol all, melyek 6sszesen 294 jarmiegységet tesznek ki.

A csepeli vonalon kozlekedé MIXa szerelvények nemrég nagyobb feldjitason estek at,
ezek még par évig kozlekedhetnek. A rackevei vonalon kézlekedé6 MX szerelvények
azonban mar rég selejtezésre érettek, a legnagyobb tomegeket szallit6 MXa szerelvények
pedig néhany éven belil szintén elkezdik elérni élettartamuk hatarat. Ezek a jarmavek
nem az energiatakarékossag bajnokai, fékatjuk hosszu, az utasoknak meredek 1épcsén
kell beszallni és a palyat sem kimélik. Lecserélésik indokolt, komolyabb feldjitasuk

(hajtasrendszer csere pl.) gazdasagtalan.

A kibévitett tizemd kettes metrora és az észak-déli regionalis gyorsvasitra Osszesen
tobbszaz jarmdegységre van szitkség, természetesen nem egyszerre. Ez a mennyiség mar
gazdasagossa teszi akar egy 0j gyar épitését is, {gy érdemes a jarmuUbeszerzéseket

Osszevontan kezelni és a gyartas leheté legnagyobb mértékben hazankba telepitésével
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kapcsolatban targyalasokat folytatni (hisz igy a jarmubeszerzés egyben munkahelyet

teremt és az ado is az orszagban marad).

2.5. Az autébuszhalé6zat helyzete és fejlesztési
lehetoségei
2.5.1. A tomegkozlekedés elonyben részesitése

A vilag nagyvarosaiban a kozuti forgalom torldédasai és kérnyezetszennyezése mindenttt
problémakat jelent. A tomegkozlekedés helyzetbe hozasanak, vonzéva tételének
legfontosabb alapfeltétele, hogy a jarmd ne alljon a torlédasban a személyautdkkal
egyutt. Ehhez elktilonitett tomegkozlekedési utvonalakra van szikség a nagy forgalmu

utvonalakon.

Ebbe az iranyba az elmult idészakban Budapesten is torténtek 1épések, ezek kozul a

legfontosabbak az alabbiak:

* Thokoly ati buszsav (Mexikoi utig)

* Bartok Béla uti k6z6s tomegkdzlekedési sav (Moricz Zsigmond kortérig)
* Boszorményi uti - Nagyenyed utcai k6z6s tomegkozlekedési sav

» Szilagyi Erzsébet fasori buszsav

* Pozsonyi ut forgalomcsillapitasa

* Vagany utcai buszsav

Az eddig meghozott intézkedések rendkivil fontosak, és a varos kozlekedése szamara
el6remutatdak, de korantsem allithatjuk, hogy akar révidtavon is megoldottuk volna a
tomegkozlekedés elényben részesitésének problémait. A legnagyobb forgalmu
utvonalakon is megoldatlan az autébuszok elényben részesitése: a Budadrsi uton, a
Barték Béla uton, a Thokoly dton és a Bécsi 4t — Lajos utca tengelyen részleges
megoldasokkal talalkozunk, mig a Fehér ut — Jaszberényi at — Pesti ut tengely esetében

sirgés megoldasért kialt a helyzet.

Az alabb felsorolt projekteknél kilon-kulén nem jelezzik, de altalanossagban is igaz,
hogy mindenkor sziikséges a kialakitott tomegkézlekedési udtvonalak folyamatos

ellenérzése, a szabalytalan autésok kovetkezetes biintetése.
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Altalanos teendék:

e Az eddigiekben elkészilt, éves kitekintést elényben részesitési programok helyett
egy legalabb 5 évre kitekinté, a lehetséges EU-forrasokat is figyelembe vevd,
itemezett, prioritasi sorrendbe allitott elényben részesitési programcsomagot kell
késziteni. Ezen csomag elemeit a kilonb6z6 utfelgjitasok és egyéb beruhazasok
soran figyelembe kell venni, eltéréen a jelenlegi gyakorlattol.

e A szabalytalan autésok elriasztasa a Kossuth Lajos utca — Rakoéczi ut tengelyen

bevalt kamerarendszer kiterjesztésével.

Az alabbi listaban csak és kizardlag azok a projektek szerepelnek, amelyeket a Févarosi
Onkorményzat 2006-os kéltségvetésében meglatisunk szerint szerepeltetni kell és
amelyek el6készitése és megvaldsitasa nem varathat tovabb magara. Ezeken tdlmenden
tovabbi helyszineken is sziikségesnek tartjuk elényben részesitési megoldasok

alkalmazasat, igy a lista természetesen kozel sem teljes.

2.5.1.1. Pesti at - Jaszberényi at - Fehér Gt fotengely

Budapest egyik legnagyobb varosrésze, a XVII. keriilete a varosban az egyetlen, ahova
semmilyen kotottpalyas varosi kozlekedési eszkdzzel nem lehet eljutni. Az ott lakéknak
— a nagyvasutat leszamitva — az egyeduli kozlekedési eszkoze az autdbusz. A kertletet a
belvarossal 6sszek6té buszok zéme a Pesti Gt — Jaszberényi at/Kereszturi ut — Fehér at
Gtvonalon az Ors vezér teréig kozlekedik. Ez 8 viszonylatot érint, csticsérdban
korialbeltl 65 jarma kozlekedésével, tehat kevesebb, mint egyperces atlagos kovetési
id6ével. Az utvonalon autébusz forgalmi sav sehol nem épult ki, az egysavos utakon
oriasi torlédasok alakultak ki, a buszok cstcsidében 50-70 perc alatt teszik meg az
egyébként 15-20 percig tarté utat, {gy a XVII. kertiletnek Budapest kiilvarosai kozil a
legrosszabb a kapcsolata Budapest belvarosaval, még szamos budai agglomeracids
teleptilésr6l (Budadrs, Torokbalint) is hamarabb lehet beérni a varoskézpontba, mint

Rakoskereszturrol.

A probléma megoldasa a kotottpalyas kapcesolat kiépultéig nem varathat magara,
azonnali beavatkozas szikséges, amely komolyabb ¢épitkezés nélkil megoldhaté az

alabbiak szerint:

" Ors vezér tere felé autébusz forgalmi sav kijelolése a Jaszberényi ut széles

szakaszan, azaz a Porcelan utca és a Maglodi ut kozott (atszélesités nélkil
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megoldhaté, csak a gyalogatkel6 kozépszigeteket kell megszintetni és az Orion
megallénal a buszobloket megnagyobbitani)

" jelz6lampa atprogramozasa a Maglodi ut — Jaszberényi ut csomoépontban mindkét
téut kapuzasa érdekében, busz elényitas megadasa az itt véget éré buszsavbol
érkez6é buszoknak (a 85-0s gyorsjarat elterelése Ors vezér tere felé a Maglédi
utrol a Gitar utca — Jaszberényi uti buszsav utvonalra)

" autébusz forgalmi sav kijelolése a 62-es és a 85-0s busz részére a 3 savos Kérosi
Csoma Sandor tton a Harmat utca és az Elessarok kozott, az élessarki lampanal a
Ké6rosi Csoma Sandor at forgalmanak kapuzasa, a buszok szamara el6nyitas

* autébusz forgalmi sav kijelolése Fehér dton Ors vezér tere felé a
buszvégillomasig (az intézkedés az Ors vezér terei lampak dtbocsité képességét
nem befolyasolja, igy a torlédast nem noveli, f6leg ha az Elessaroknal a beérkezd
utak forgalma csillapitasra kertl)

* Raékoskeresztar, varoskézpont ¢és az 513, utca kozott a  jelz6lampak
atprogramozasa az autObuszok kozlekedését elésegitendd, esetlegesen kiillon
buszlampaval el6nyitas megadasa.

" a Févaros terveiben is szerepld utszélesités a vasuti feluljaré és a Kozma utca
kozott (legalabb Ors vezér tere felé két forgalmi sav kijeldlése)

" a3l-es féuton érkez6 gépjarmiforgalom kapuzasa Rakoskert, Sarand utca — Pesti
ut keresztez6désben jelz6lampa tzembe helyezésével (sziikség esetén az innen
kifelé es6 harom mellékutca Pesti ati torkolata lezarhaté vagy az utcak

egyiranyusithatok)

Tovabbi 1épésként, a tomegkdzlekedés teljes kord elényben részesitése érdekében,

épitéssel megvaldsitani sziikséges:

= 4j buszpalya kialakitdsa a Jaszberényi tton a Maglédi at és az Elessarok kézott a
jelenlegi MAV teriileten keresztiil, a villamos vaganyainak északi oldalan

" 4j buszpalya kialakitasa a Fehér aton a jelenlegi utfelilet mellett vezetve

» a Rézvirdg utcai gyalogatkelShely esetleges kulonszintd kivaltasa, a meglévé vasut
alatti gyalogosaluljaré meghosszabbitasaval

= Az EBlessaroknal az Ors vezér tere felé haladé 85-6s autdbusz teljes tizemidében
villamosvaganyra torténé terelése a Harmat utcanal, ahol kiegészitd jelzés
segitené az autébusz besorolasat. Az Elessaroknal k6z6s megalléban 4llna meg a

85-6s busz a 3-as, 28-as és 62-es villamosokkal. Az autébuszok a megalléhely
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utan a villamossineken haladva egyenesen jutnanak el a vasuti aluljaréhoz, ezzel
csucsidében 3-4 perc idébeli nyereséget hozva az utasoknak, hiszen nem kell
megkertilnie a busznak az Elessarkot, és nem kell két lampavaltast végigallnia a
torl6do forgalomban. Ehhez kapcsoléddan kisebb burkolatjavitasok sziikségesek

az Blessaroknal 1évé villamosvagany-keresztezéseken.

Az intézkedések hatasara:

" a buszok menetideje Rakoskeresztiar fel6l csucsidében atlagosan 30 (1) perccel
csokkenthetéek, a 85-6s jarat esetében pedig 5-6 perces menetidé-csokkenés
varhaté

* a BKV tzemi koltségei terén jelentés megtakaritas érheté el a rovidebb
fordul6iddk, a kisebb jarmuszikséglet miatt

» a Keresztari uton jelentésen csokkentheté a buszok altal lefoglalt utkapacitas (a
61E, a Rakoskert-busz ¢és a 176-os gyors egésze, tovabba a 67-es viszonylat
forgalmanak nagyobb része a Jaszberényi utra terelhetd, lasd 2.5.2.3. pontban)

" kozvetlen jaratok szervezhetSk Ors vezér tere és Rakoscsaba, Rakoskert,
valamint Pécel felé - erre ma a rendkivil bizonytalan menetrendtartds miatt nincs

mod.
2.5.1.2. Buszsav az M1-M7 autdpalya bevezeto szakaszan

Az utvonalon ma csak a Sasadi uttdl befelé van autébusz forgalmi sav, a torlédasok
azonban ennél joval tovabb nyulnak. Az autdbuszok gyorsabb haladasa érdekében a
buszsavot a Lapu utcaig sziikséges meghosszabbitani, kilonos tekintettel arra, hogy
jelenleg Budapesten ezen az utvonalon koézlekedik a legtébb koézforgalmi autdbusz,

csucsoéraban (13 viszonylat, 6ranként mintegy 95 autébusz).

A kérdéses autdbusz sav az egykoron autépalyaként tzemelt utszakasz leallésavjanak
helyén jelolhet6 ki, amely az Allami Autoépalya Kezel6 Rt. felel6sségi korébe tartozik. A

kiulénbo6z6 vitak lezarasaval a buszsav megépitését minden félnek el6re kell mozditania.

2.5.1.3. Ko0zos tomegkozlekedési sav kialakitasa az Alkotas

utcaban és a Krisztina koruaton

A nagy forgalmu, a Gazdagréti lakotelepnek kizarélagos metrokapesolatot adé 139-es

gyors viszonylat, valamint a XII. kertletet kiszolgalé 21-es jaratcsalad és a 39-es busz
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gyorsabb haladasa érdekében a Budadrsi ut és a Villanyi ut keresztez6désétSl a Déli
palyaudvarig, illetve a Magyar Jakobinusok terétél a Vérmezé ut — Krisztina korut
csomoépontig, azaz a Moszkva tér bejaratdig a villamospalyan torténd koézlekedtetését
javasoljuk. Nem csak az el6nyben részesités, hanem a parhuzamosan kézlekedd
viszonylatok altal jelentett valéban jobb kiszolgalas nydjtotta elé6nyok miatt is. A
program megvaldsitasahoz a Nagyenyed utcai és a Vérmez6 uti kisorolast lehet6vé tevd

lampaprogramok létesitése sziikséges.

A buszok villamossinre terelését a 2006-t6l tervezett villamos kapacitasbévités nem

akadalyozza, a kozlekedd jarmimennyiség elvezetése megoldhato.

. " = S /=
A Kassai téri feliiljaron a trolibuszok elonyben A forgalomtechnikai beavatkozasokon tul
részesitése rég megoldando feladat szitkséges 6nallé buszpalyak, teljesen a
tomegkozlekedés szamara elkiilonitett utvonalak
kialakitasa is, ahogy ezt Rouenben is tették

2.5.1.4. Buszsav a Kassai téren és a Szonyi Gton

Az M3 autépalya bevezetd szakaszan tapasztalhaté torlédasok kikertlése érdekében
javasoltuk, hogy a Szényi uton a Nagy Lajos kiraly ati felaljar6tél kezdve létestuljon
buszsav a 74-es, 74A troli, a 25-6s, 25-0s gyors, 25Agyors és a 32-es buszok részére.
Ezen a szakaszon a Szényi ut forgalma a Mexikéi ut felé egyiranyusithatd, ekkor az
ellenkezé iranyban kézlekeddé gyér forgalom a Kacséh Pongrac at — Nagy Lajos kiraly

uti feliljaré dtvonalon tud céljahoz jutni.

Szintén javasoltuk, hogy a Nagy Lajos kiraly ati, M3-as felett atvezetd feliljarén buszsav
kertljon kialakitdsra a SzOnyi ut iranyaban, a két kisebb forgalmua ellenirdnyd sav

egyikének felhasznalasaval.
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2.5.1.5. A 7-es és 73-as autdébuszok tovabbi elonyben

részesitése

A 2005. december 3. 6ta mikodd 4j jaratstruktura egyenletes és gyors kozlekedését ot

kréonikus torlédasi géc még mindig akadalyozza:

kézépsé Bartok Béla at (a Moricz Zsigmond kortér és a Kosztolanyi Dezsé tér
k6zott mindkét iranyban)

A kérdéses szakaszon az autébuszok a villamos palyajat vehetik igénybe. A kisorolas
érdekében jelz6lampa programok modositasa szikséges a Kosztolanyi Dezsé térnél
és a Moricz Zsigmond kortéren. Egyperces lampaciklus alkalmazasa vizsgalando,
abbol a célbol, hogy a Mobricz Zsigmond koértéren (befelé) a buszok a
villamosmegalloban 4llhassanak meg.

kils6 Thokoly ut (Csantavér utca és a Szabd Jozsef utca koézott a varoskozpont
iranyaban)

Az 1j buszsav a jelenleg nem hasznalt villamospalyan jel6lheté ki. Az alapjaratok
Kolumbusz utcai megalléja az Amerikai Gthoz helyezhet6 at, igy a 7-es és a 73-as
busz hosszabb szakaszon tudna az elkiilonitett sivban koézlekedni. A sav a kritikus
csomopontok kozuati keresztmetszetét nem csékkentené.

Etele ut (Bartfai utca és a Tétényi ut kozott Kelenfold varoskozpont felé)

Az utébbi idében valtak gyakoriva a torlédasok az Etele aton, tekintettel arra, hogy
az BEgérutrol érkezd autdsok szamara a tulterhelt Andor utca menekiléatjava valt. A
Kelenfold varoskozpontnal talalhaté lampa visszatartja a forgalmat, és ez lassitja a
7gy — és december 3-t6l a 173gy — buszok kozlekedését. A 2x2 savos, osztott palyas
uton a buszsav Kelenfold kézpont iranyaban a csomoépont ateresztéképességének
csokkentése nélkul kijelolhets, a kilsé savot jelenleg jellemzéen parkolasra
hasznaljak.

Ko6z6s tomegkozlekedési sav kialakitasa a Szent Gellért rakparton, a 18-as, 19-es, 41-
es és 118-as villamosok ma is a koézuattal kbézbdsen hasznalt, de célszerlen a
tomegkozlekedés szamara levalasztandé vaganyain.

Ujpalotdn a Drégelyvar utcaban, a Neptun utca és a Molnar Viktor utca kozétt a

koézut szélessége megengedi autébuszsav kijel6lését.
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2.5.1.6. Bécsi Ut - Frankel Leo ati kozos tomegkozlekedési

utvonal

A 6-0s, 60-as és 86-os buszok, valamint a 17-es villamos forgalmat nagymértékben
akadalyozza a Margit hidi szikilet miatti allandé torlédas. Megjegyezziik, hogy a 17-es

villamos Budapesten az egyik utolsd, amelynek még mindig nincs elkillonitett palyaja.

A k6z6s tomegkozlekedési sav mar a Varadi utcatél kezdve kijeldlheté a villamossinen,
ezzel a ma a 17-es villamos és a 60-as busz kéz6tt valasztani kénytelen utasok dilemmaja
is feloldhaté. Az tdtvonalba a Nagyszombat utcanal egy kilon jelzélampa program
segitségével a 6-os és 86-0s buszok is csatlakozhatnak (kizarélag a varoskozpont felé, a
Pacsirtamezé utcan keresztill). Az utvonalrdl az atmend személygépkocsi forgalmat
teljesen ki kell tiltani, melyre a Szépvolgyi uti csomoépontban kihelyezendd, csak a

tomegkozlekedés jarmuveit atengedé soromp6 lehet a leghatékonyabb megoldas.

Probléma a Frankel Led uton... .ésa megoldas Iehetségs utja a francia
Montpellierben

A buszok a Zsigmond térnél visszatérhetnek mai utvonalukra, ennek azonban feltétele

az Arpad fejedelem utjan elkiilonitett buszsav a mainal szigordbb ellendrzése.

Vizsgalandé a Frankel Leé dton a kozuti atmendé forgalom megtiltasa és a
tomegkozlekedési jarmtvek idevezetése, amelyért cserébe az autésok megkaphatjak az

Arpad fejedelem utjai — eddig is sokak altal figyelmen kiviil hagyott — buszsavort.

A buszok kihaladisat az Ustokds utcaban a forgalommal szemben vezetett buszsavon

lehet ezen opcid teljesiilése esetén megoldani.

A célforgalom részére kifelé iranyban a Bécsi ut Galagonya utca és Nagyszombat utca
kozotti szakaszat kivéve az egyiranyu kozlekedés engedélyezheté. Ebben az irdnyban a

buszok tovabbra is megszokott utvonalukon jarhatnak.
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A projekt segitségével megtehetd az elsé 1épés az 6budai belvaros revitalizacidja felé,
biztosithaté a remélhetéleg 2010-ig megvalésulé budai rakparti villamososszekotés
északi csatlakozasa, és javithaté a Kolosy téri buszvégillomas, valamint kozeli

bevasarlékézpont elérhetésége.

2.5.1.7. Villamosok elonyben részesitése

A villamosok ma mar zomében elkulonitett palyan kozlekednek. A 17-es villamoson
kivil a pestajhelyi Kolozsvar utcaban és a zugldoi Erzsébet kiralyné utjan sziikséges
rovid tavon beavatkozas a 62-es és 69-es villamosok forgalmat illetéen. Ezen a vonalon
a kozuti forgalmi savban a parkolast meg kell szuntetni, és a villamossinrél ki kell
tiltatni az autdkat. Erre els6sorban a Mexikoi ut felé a Toéth Istvan utca és a Korvasuti
aluljar6, valamint Farész utca és a Nagy Lajos kiraly utja kozott lenne szitkség., A
késébbiekben a villamospalyat — annak feldjitasa utan — k6z6s témegkozlekedési savként

az itt jaré 25-6s és 67-es villamospo6tloé buszok is igénybe vehetik.

A villamosjaratok elényben részesitését ezen tulmenden a jelzélampa programok
modositasaval lehet és kell megoldani, ennek koltségigénye elenyészé. Erre a kérdésre a

tanulmany villamoshalézattal foglalkozé részénél térink ki.

2.5.2. Zsufoltsagkezelés, halozati atszervezések

Az autobuszhalézat fejlesztése az elmult években altalaban ugy zajlott, hogy a (sok
esetben a VEKE altal javasolt) atalakitisok sziikséges tobbletforrasat mas
viszonylatokroél torténd atcsoportositasbol fedeztik, azaz minden egyes tobbletbuszt
valahonnan mashonnan elvett a BKV. A jelenlegi finanszirozasi korulmények kozott ez
a magatartas valahol megérthetd, ugyanakkor semmiképpen sem jel6l ki egy fejl6dési
iranyt. Budapesten az ilyen célra felhasznalhaté tartalékkapacitasok erésen csokkenek, a
szolgalati jaratok nagy része be lett integralva az éjszakai héalézatba, Csepel egyetlen
felesleges buszjaratabol lett fedezve a dél-pesti atszervezés, a szinte egész nap utasok
nélkil kozlekedé 124-es busz teljesitményének felhasznalasara pedig mar javaslatot
tettiink, az éjszakai halézat szitkséges tovabbi korrekcidinak finanszirozasa céljabdl. Ez
a modszer még néhany honapig folytathatd, azutan azonban egész egyszerien elfogynak
azok a kivonhaté tartalékok, amelyek a felszini halézat sziikséges atalakitasait, az
adllandéan valtoz6 igényeknek vald megfelelést elésegithetik. A Févarosi Onkormanyzat
nem kerilheti meg, hogy a BKV-t egyre inkabb teljesitményének novelésére sarkallja,

hiszen a felszini jarmdvek mai kapacitasa a legtébb esetben a ma meglévé utasok
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elszallitasara sem elegendd, az elviselhetetlen zsufoltsag inkabb elriasztja a meglévé
utasokat, mint ujakat vonzana. A cél pedig nem ez, az autésok tomegkozlekedésre
szoktatasarol azonban mindaddig beszélni sem érdemes, amig Budapesten t6bb mint 30
olyan buszjarat kozlekedik, amely a reggeli csicsidében kisebb kapacitassal tizemel, mint
a felmertl6 igény, ezért nem fér fel minden utas az elsé buszra, aki szeretne. Az alabbi
fejezetben az ilyen helyzetek kezelésére, emellett a felszini halézat optimalizalasara, az

atszallasok szamanak cs6kkentésére, a halézat vonzobba tételére tesziink javaslatokat.

2.5.2.1. Zsufoltsagkezelés

Egyestletink folyamatosan figyelemmel kiséri Budapest kozosségi kozlekedési
viszonylatainak zsufoltsagat és ez alapjan t6bb, mint 30 viszonylaton szembestltink
elviselhetetlen vagy utaslemaradassal jar6 zsufoltsaggal. Az alabbi lista nem teljes, csak a
legkritikusabb, még 2006-ban kezelendé problémat jelentS viszonylatokat tartalmazza,
emellett sok olyan vonal van, ahol egy-egy indulasban, az iskola kezdetekor vagy épp egy

nagyobb munkahely maszakvaltasakor el6fordulhatnak nagyon zsufolt idészakok.

viszonylat id6szak lehetséges kezelési mod
22-es autodbusz munkanapokon egész|strités (csuklositas kizarva,
nap, reggeltdl estig 15 méteres sz6l6 autébuszok

luzeme vizsgalando),
Budakeszin el6nyben
részesitéssel gyorsitas

63-as autébusz csucsidében sarités, szerz6déskotés
Nagykovacsival, 63A
betétjarat bevondsa

64-es és 164-es autobusz csucsidében strités, szerzOdéskotés
Solymarral

68-as autobusz csucsid6ben csuklositas

78-as autobusz csucsid6ben teljes tzemidében tipuscsere

a nagyobb befogadoé-
képességt 1k. 415-re [a vonal
szinte teljes hosszdban mas
alacsonypadloés jarma (5, 7,
73 vonalak) elérhetd]

82-es buszcsalad (82, 82A,|csucsidében atszervezés (lasd 2.5.2.4.), de

182gy, 182Agy buszok) tobbletteljesitmény nélkil
val6jaban nem megoldhaté

96-0s gyors csucsidében betétjarat inditasa a terhelt
Ujpalota és az  djpesti
metrovégallomas kozotti
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szakaszon
139-es gyors autdbusz reggeli csucsidében strités
159-es autébusz reggeli csucsidében surités
168-as autébusz csucsid6ében a Helikopter lakoparki

betéréssel a helyzet tovabb
romlik, suritése, csuklositasa
vagy gyorsjarat inditdsa nem

megkertlhetd
198-as autdbusz reggeli csucsidében strités
Keresztur-busz egész nap strités, illetve indokolt lenne

a hétvégi tzem bevezetése,
javasoljuk bevonasat a XVII.
kertleti  csomagban  (lasd
2.5.2.3. pontot)

A csucsidei zsufoltsagon tulmenden 4ltalanos problémat jelent a csdcsidészakok
eltolédasa, bizonyos napokon megfigyelhet6 ,,0sszeérése”. Ez elsésorban a belvarosi
vagy a belvaros peremén kozlekedd jaratoknal megfigyelhetd, néhany éve még jelentésen
mérsékeltebb, azéta azonban egyre inkabb névekvé zsufoltsagot jelent a délel6tti (9-12
ora kozott) és a kora esti (18-20 6ra koril) idészakokban, ezen igényekre azonban a
tomegkozlekedési halézat nem reagal. Megfigyelhet6, hogy példaul a Nagykératon
koézleked6 4-es és 6-os villamosok negyeddéranként parosaval hagyjak el vonalukat és
tartanak kocsiszinbe 18 6ra kortl, az utasforgalom pedig ekkor még tetézik és 19 ora
koral a kevesebb villamoskocsi miatt még a csucsideinél is nagyobb a zsufoltsag. Ennek

kezelésére a menetrendi struktira alapvetd ujragondoldsa lehet megoldas.

2.5.2.2. A XVI. keriilet buszhalézata

A XVI. keriilet tomegkozlekedését hossza ideje a valtozatlansag jellemzi, nem kéveti a
kozlekedési szokasok, illetve a telepilésszerkezet valtozasait. A kerilet harom f£6
sugariranyu utvonallal rendelkezik, amelyeket a kérvasaton torténd atjarasi lehet6ségek

jelolnek ki.

= TFogarasi ut — CsOmori ut
» Firedi ut — Rakosi ut

= Kerepesi ut — Veres Péter ut

A harom f6 utvonal k6z6tt a tomegkdzlekedési kinalat meglehet6sen egyenetlen.
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A kertlet négy keresztiranya dtvonallal rendelkezik, amelyet a HEV atjarok jelolnek ki:

=  Thokoly ut — Batthyany u. (77-es)
= Batsanyi Janos u. — Jézsef u. (92-es)
* Baross Gabor u. — Arany Janos u. — Matyas kiraly u. (44gyors, 192-es)

=  Ostoros ut — Szlovak ut (75-6s)

A keresztiranyu utvonalakon koézlekedd buszjaratok kapacitiasa alacsony, csucséraban 4-
6 s5z616 jarm@ halad végig a vonalakon. Kihasznaltsaguk tobbnyire kézepes. A kerilet
Veres Péter uttél délre es6 részére, illetve a szomszédos XVII. keriilet kézpontjaba csak
a naponta 10 alkalommal induld, gyakorlatilag hasznalhatatlan 192-es kozlekedik
kozilik. Eszaki iranyban a XV. kerilettel kapcsolatot 1étesité kézil egyik sem érinti a
XVI. kerilet kézpontjat és a centenariumi lakotelepet. A halézat folyamatossaga itt
tehat megszakad. A hianyos hal6zat eredménye: a XVI. keriiletb6l mindkét szomszédos

keriiletbe jobbara az Ors vezér terén 4t vezet a legrévidebb t.

A kertlet kulsé részének (Szlovak at — Ostoros ut kérnyéke) tomegkozlekedési ellatasa
az itt végbement jelentés ingatlanpiaci fejlesztések ellenére nem fejlédott, az elemi
igényeknek sem felel meg.
A kertlet tomegkozlekedési problémait a leirtak alapjan 3 pontban 6sszegezhetjik:

* azigényeknek nem megfelel$ jarateloszlas a sugariranyu utvonalak k6zott

* harant iranya kapcsolatok elégtelensége a szomszédos kertletek felé

" a kertlet kulsé részének alapellatasi hianyossagai
Az altalanos attekintés alapjan a kerillet kozlekedésében harom ponton szikséges
valtoztatas:

" kilsé keriiletrészek jobb bekapcsolasa a sugariranya halézatba

* Rakosi uti belépési utvonal tomegkozlekedési funkcidjanak bévitése

" harant iranya kapcsolatok fejlesztése a szomszédos keriiletek felé
A viszonylatok elemzésének figyelembe vételével az alabbi viszonylatokat vontuk be a
valtoztatasi javaslatba:
44-es gyors — megszuntetés

44A gyors  — kapacitasbévités, tobblet megallok 1étesitése, alapjarat
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45 — csuklositas, minimalis mértékd ritkitas

75 - kapacitascsokkentés, 4j parhuzamos viszonylatok erésitése
131 — utvonalhosszabbitas Kisszentmihalyig

144 — részben parhuzamos 4j viszonylat inditasa, ritkitas

144-es gyors — kapacitasb6vités, utvonalrovidités, uj szamjelzés (144E)
175 — Gj viszonylat Ors vezér terérél Ostoros tton 4t Cinkotara
180 — uzemid&cesbkkentés, utvonal-hosszabbitis

192 — kapacitasbévités, izemid6-novelés, atvonalmoédositas

44: Ors vezér tere — Veres Péter it — Centenariumi lakételep

Gyér kihasznaltsaga és funkcidtlansaga miatt a jelenlegi 44-es gyorsjarat megsziintetését
javasoljuk. Belsé szakaszan a 44A gyors helyébe 1ép6 44-es, kiilsé szakaszan a 192-es

autébusz potolja kézlekedését.

Az Gj 44-es autébusz a 44A gyorsjirat utvonalin Ors vezér tere és Centendriumi

lakotelep kozott kézlekedhet. Cserébe a 144-es gyorsjarat reggeli stritését javasoljuk.

Az Ors vezér terér6l Centenariumi lakételep felé torténd kihaladast kovetSen 4j
megalléhely létesitését szorgalmazzuk a Kerepesi tton az Arkad aruhaz el6tt, amelyet a
44-es mellett a 45-6s és a 76-os gyors is hasznalhat. Az 4j k6z6s megallonal az utasok
valaszthatnak a Veres Péter ut felé kozleked6 valamennyi buszjarat koézil, masrészt
megtakarithatjak a buszok Ors vezér terérdl torténé hosszas (akir 8-10 percet kitevd)

kijutasanak id6igényét.
45: Ors vezér tere — Veres Péter ut — Ujszasz utca — Cinkota, Lassu utca

A 45-6s autébusz vonalan a BKV rovidtavon tervezi a csuklos jarmivek bevezetését,
amelyet az allandé talzsufoltsag miatt a VEKE eztuton is szorgalmaz. A jelentds
kapacitasb6vités kismértékd jaratritkitassal parosithaté: igy a jarat csucsidében a
jelenlegi 5 helyett 6-7, napkézben 10 helyett 12, délutan 8 helyett 9 percenként
koézlekedhet. Este és hétvégi napokon forgalmi paraméterei nem valtozhatnak. Hétvégén

tovabbra is sz616 autdobuszok kozlekedhetnek a vonalon.
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75: Ujpalota, Szentmihalyi ut — Szlovak ut — Ostoros ut — Cinkota, HEV-allomas

Szlovak uti és Ostoros uti szakaszan a meghosszabbitand6 131-es és az uj 175-0s jarat
jelent6s részben atveszi feladatait, Ujpalota és a XVI. keriilet kozott pedig a 192-es
autébusszal kivanunk kapcsolatot biztositani. A 75-6s szerepe ezért jelentGsen
csokkenhet. Csucsidében ezért ritkabban: reggel 12 helyett 20 percenként, délutan 20
helyett 30 percenként javasoljuk inditani. Egyéb idészakokban 60 perces kovetését
javasoljuk. Az Asia Centerrel kotott szerz6dés modositasaval a jarat eredeti
végallomasanak visszaallitasat javasoljuk. Az djpalotai szakaszt a 192-es autdbusszal
kivanjuk kiszolgalni. Atszdmozéasat a keriileti csomag bevezetésekor id8szertinek véljik

az azonos szamu troliviszonylat megléte miatt.

131: Ors vezér tere — Rakospalotai hatarit — Kisszentmihaly kérforgalom

A Szlovak ut kisszentmihalyi szakaszanak ellatasa érdekében a jarat meghosszabbitasat
javasoljuk. A Janos utcabol Csémori uthoz érkezve a busz nem jobbra, hanem balra
kanyarodna be. A Csémori uton egészen a Szlovak utig kézlekedne, ahol ismét balra
fordulna. A hurok a Réikospalotai hatiriton zarédna be. Uj dtvonalin 4j megall6
kiépitése a Rakospalotai hataraton a filmgyar bejaratanal — Hunyadi utca elnevezéssel —
problémamenetesen megoldhat6. A kés6bbiekben a lehetéségek fliggvényében
javasoljuk a Radkospalotai hataruton 4j megallohelyek kiépitését Janos és a Jozsef

utcanal, de ezek megléte nem feltétel a viszonylat beinditasahoz.
A valtoztatassal egy idében a korai, 21.00 6rai tizemzaras késébbre tételét javasoljuk.

144: Ors vezér tere — Fogarasi it — Rakosi it — Rakosszentmihaly, Cs6méri 1t

A jarat kozlekedését az 4j 175-6s jarat, valamint a reggeli csucsidében strGbben

koézleked6 144E gyorsjarat részben kivaltja, ezért ritkitasat elképzelhetének tartjuk.

144E: Ors vezér tere — Rakosi ut — Centenariumi lakételep

A korabbi 144-es gyors, 4j jel6léssel 144E jelt, Ors vezér tere felé a jarat Gtvonalanak
roviditését javasoljuk a Matyas kiraly utca — Csémori at — Janos utca kerald
kiiktatasaval: a busz a Matyas kiraly utcabdl kozvetlentl a Rakosi utra fordulhat be. A
kertl6 megszinésével a menetid6 4 perccel csokkenthetd, aminek segitségével a jarat

tébbletjarmd nélkil sdrithetd.
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,

Uj Rakosi ati vonalszakaszan a 175-6ssel k6z6s megalléban allhat meg a Diéfa utcanal

¢és a Janos utcanal.

175: Ors vezér tere — Rakosi ut — Ostoros ut — Cinkota, HEV-allomas (4]
viszonylat)

Az 4j jarat funkciéja a Rakosi ut és az Ostoros ut Ors vezér terérél torténd kozvetlen
elérésének a biztositasa. Beinditasat az Ostoros uti boévulé lakoéteriiletek elégtelen
ellitdsa, valamint a Rékosi ut kérilményes Ors vezér terei kapcsolata indokolja. Két
végillomasa az Ors vezér tere és Cinkota, HEV-allomas. A viszonylat a 75-6ssel és a
144-essel 0sszehangolt menetrend szerint kézlekedhet. A vonalon 4j megall6 1étesitése a
Csillag utcanal Cinkota, HEV éallomas felé, valamint a Di6fa utcanal és a Janos utcanal

Ors vezér tere felé szitkséges.

180: Rakoskeresztir varoskézpont — Cinkota, Lassu utca

A jarat funkciéjat a 192-es csaknem teljes egészében atveszi. A tovabbiakban csak a
reggeli csucsidében, 40 perces kovetéssel javasoljuk kozlekedtetni, a MAV 80. sz.
vasutvonalan Hatvan feldl érkez6 elévarosi vonatok menetrendjéhez hangoltan. A 192-
es megsziné cinkotai keriiléjének kivaltasara végallomasat Cinkota, Lassu utcahoz (45-
0s autobuszok végallomasa) javasoljuk athelyezni. A tovabbiakban mindkét iranyban

Rakosliget érintésével (XVII. utca — Gyongytyik utca) kézlekedhet.

192: Rakoskeresztir varoskdozpont — Matyasfold — Centenariumi lakételep —
Szlovak ut — Ujpalota, Szentmihalyi at (- Asia Center)

A 192-es jarat 4j funkciéi révén Kelet-Pest 4j, harom keriletet 6sszek6té harantolo
jaratava valhat. Javasolt G4j utvonala tobb szakaszon is jelentésen eltér a jelenlegi 192-
esétél. Végallomasai: Rakoskeresztur varoskézpont és Ujpalota, Szentmihalyi at, illetve

Asia Center.

Rakoskeresztur varoskézpont és Cinkota autdbuszgarazs kozott mindkét iranyban a
Pesti ut — Cinkotai ut utvonalon javasoljuk kozlekedtetni, ezzel a Pesti uti
lakételepekrdl, a 61-es, 62-es és a 80-as buszokrdl jobb kapcsolat biztosithatd. A kiesé
rakosligeti vonalszakaszon a busz kézlekedését a 76-os gyors és a 198-as gyorsjarat

kivaltja.
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A hosszadalmas cinkotai kertléutvonal kiiktatasaval a jaratot Cinkota autébuszgarazs és
az Ujszasz utca kozott a 76-os gyorssal megegyezéen a Rakosligeti hatirdton és a

Bokénytoldi uton javasoljuk jaratni.

Matyasfoldon az autobusz mindkét iranyban a Jokai Mér utcaban kozlekedhet, ezaltal
kézelebb keriilhet a kertlet tényleges kozpontjahoz, az itt talalhaté intézményekhez
(SZTK, posta, rendbrség, gyogyszertar). A Jokai Mor utcaban a Veres Péter ut torkolata
el6tt kialakitandé megallé — a jarat zavarérzékenységét csokkentendé — mindkét

iranyban id6kiegyenlité pontként szolgalhat.

Centenariumi lakotelepre torténé betérését a Futdrdzsa utcai déli iranyd megallok
hianya miatt nem javasoljuk, igy itt tovabbra is megszokott utvonalan, az Arany Janos

utcaban kozlekedhet mindkét iranyban.

A Matyas kiraly utcabdl a jarat a Rakosi utra jobbra kanyarodva bejarhatja a 44-es gyors
felhagyott kilsé hurkat, majd a Szlovak dton, a Csémori dton, a Gydrgy utcan, a
Rékospalotai hatardton és a Szentmihélyi dton érheti el Ujpalotat. A reggeli és késGesti
id6szakban a 75-6s busszal k6z6s megalléban végallomasozhat, egyéb idészakokban a
75-0s altal felhagyott utvonalon az Asia Centerig kozlekedhet. Visszafelé a Gyorgy
helyett a lefedni kivant teriilet szempontjabél még kedvez6bb Janos utcan at

kézlekedhet.

Utvonalan 4j megalldhely (6sszesen 4 db) kiépitése a Jokai Mér utcai és Ujszasz utcai

szakaszon szikséges.

Osszegzés

A bemutatott fejlesztési javaslat a mellékelt kocsikilométer szamitasok alapjan az
tzemeltetési koltség novekedése és jelentés beruhdzasi raforditas nélkul valdsithato
meg. A javaslatcsomag eredményeképpen csicsidében kevesebb, csucsidén kivil tobb
jarmt  kozlekedtetése szitkséges — ez a szik keresztmetszet elvébdl kiindulva

nyilvanvaléan lizemeltetésikoltség-megtakaritast jelent a BKV ZRt-nek.

2.5.2.3. A XVII. keriilet buszhalozata

A XVII. keriilet tomegkozlekedését a buszok hatarozzak meg, kotottpalyas kozlekedést
csak a MAV nydjt, azonban az elévarosi vasttvonalak kapacitisa hosszi tivon sem

alkalmas arra, hogy Budapest legnagyobb kertletének lakossagat elszallitsa. A problémat
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csak novelik az 14j kertleti beépitések, amelyek érezhetéen emelik a kozlekedési

hal6zatra nehezed6 nyomast.

A buszhalézat a gyakori torlédasok miatt mara csucsidében nagyon megbizhatatlanna és
lasstva valt, emiatt a keriiletb6l az Ors vezér terére vezeté féutvonalon (Pesti ut —
Jaszberényi 4t — Fehér at) a buszok elénybe részesitésének kiépitése tovabb nem
varathat magara. Az erre vonatkozé javaslatokat a tanulmanyunk tomegkézlekedés

elényben részesitésével foglalkozé fejezetében (2.5.1.1.) részletesen kifejtettiik.

A buszok gyorsabb és megbizhatébb kozlekedésének kiéptlése esetén elérkezettnek
tekinthetjiik az id6t arra, hogy a kertlet buszhalézatat djragondoljuk az aldbbi elvek

szerint:
* Kialakitott elényben részesitési utvonal minél intenzivebb hasznalata
» Zsufolt jaratok kapacitasanak névelése (elsésorban 67-es és 168-as autobusz)
» Rakoskeresztur varoskézpont atszallasi kényszer megszintetése
e a belvaros felé torténd utazasoknal
e kertleten belili témegkézlekedési kapcesolatoknal

= Csuklés autébuszok kozlekedésének lehetové tétele a keruleti halozat kilsé
részén  (rakoskerti kis és  rakoscsabai nagy korforgalom) izemi

koltségesokkentés érdekében
* Rakoscsaba-Uijtelep kozlekedési kapcsolatainak javitasa

= Vasutra torténd rahordas ésszert kialakitasa

Az Orsrél megallas nélkiil a XVII. keriiletbe ...egy Rakoscsabat és Pécelt feltaro 69-es busz.
érkez6 61E expressz busz a kereszturi Az atszallasmentes metrdkapcsolat és a
végallomason, illetve... keriileten beliili utazasi szokasok is indokoljak a
jaratosszekotéseket.
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A felsorolt elvek alapjan a buszhdlézat mai szerkezetén alapveté valtoztatasok
szitkségesek, ezek bevezetését azonban csak az elényben részesitési program
megvaldsitasat  kovetben tartjuk elképzelhetének. A javasolt haldzat részletes
paramétereit 2006 elsé hoénapjaiban tervezzik elkésziteni, elézetesen az aldbbi

viszonylatok kialakitasat tartjuk lehetségesnek:

67: Ors vezér tere — Madardomb, Aranylad utca

Valtozatlan  utvonalon, de csucsidében  csokkentett kapacitassal — kozlekedd

autébuszjarat.

69E: Ors vezér tere — Pécel, Kun Jézsef utca

A 61E kapacitasanak kisebb része és a 069-es autébusz Osszevonasaval létesithetd uj
z0nazod expresszjarat a Jaszberényi uti buszsav igénybe vételével. Beinditasa esetén a 69-

es autobusz kozlekedése feleslegessé valik.

161E: Ors vezér tere — Rakoskeresztir, varoskézpont

Strd koévetést zonazéd gyorsjarat a 6l-es és a G6l-es gyors Osszevont kapacitasanak
nagyobbik felével, a Kossuth Nyomda és Rakoskeresztur kézott alapjarati szereppel, a
félreértések elkertlése érdekében datszamozva a 100-as mezbébe. Kozlekedésével

egyidejlleg a fekete 61-es, a gyors 61-es jaratok megszinnének.

162: Kébanya varoskézpont — Rakoscsaba kérforgalom

A 62-es és a 1062-es viszonylat Osszevonasaval keletkezd, féleg a kerileten beliili
utazasokat kiszolgald, illetve a rakoscsabai térségnek a mainal jobb kiszolgalast és jobb
atszallasmentes kapcsolatokat biztosité alapjarat, amelynek beinditasaval a 62-es és a

mai 162-es jaratok kozlekedése feleslegessé valik.

167E: Ors vezér tere — Madardomb, Aranylud utca

A 67-es busz utasainak tobbségét elszallité, a Jaszberényi uton at kézleked6 zoénazo
gyorsjarat, csak csicsidében

168: Ors vezér tere — Rakoshegy, Ferihegyi tt

Vialtozatlan utvonalon, de névelt kapacitassal kézleked6 buszjarat, amely biztositja a
belsé Jaszberényi dti kis forgalmi megilldinak Ors vezér terei kapcsolatit is.

Csuklésitasa vagy gyorsjarat inditasa vizsgalando.
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169: Rakoskeresztur, varoskézpont — Rakoskert, MAV-megallohely

A 69A helyett kézlekedd kisebb kapacitast buszjarat, amely ellatja a Csabagyongye utca
kornyékét, masrészt Rakoskertrél biztositja a vasdtra torténd rahordast. A vasuti
megalléndl létesitendd buszfordulé megépiiléséig jelenlegi végallomasaig, a Szines utcaig

kozlekedhet. Beinditasaval a 69A jarat kozlekedése megsziintethetd.

174E: Kébanya-Kispest, MAV-allomas — Rakoskert korforgalom

A Keresztaur-busz és a 161-es viszonylat utédjaként kézlekedé buszjarat, amely a kertlet
M3-as metr6 kapcsolatat, és a 162-essel 0sszehangoltan, annak a kilsé szakaszon inverz
korforgalmi jaratparjaként a kertileten beldli utazasi kapcsolatokat is biztositja, a
Keresztar-busz mai vonalan azonban valtozatlanul gyorsjarati jelleggel kézlekedik. A

jarat kivaltja a 161-es buszjaratot és a Keresztar-buszt.

176E: Ors vezér tere — Rakoscsaba-Ujtelep, Téalmas utca

Rakoscsaba-Ujtelep ellatasanak javitasara meghosszabbitott z6nazé expresszjarat a
Jaszberényi ati buszsav igénybevételével, esetlegesen a 76gy rovasara kismértékben

novelt kapacitassal.

197E: Ors vezér tere — Rakoskert, Sarand utca kérforgalom

A O61E kapacitasanak nagyobb része, a 97-es, a 297-es, valamint a Rakoskert-busz
Osszevonasaval létesitheté 4j, nagy kapacitasi zénazoé expresszjarat a Jaszberényi uti
buszsav igénybe vételével. Kozlekedése kivaltja a 61E, a 97-es, a 297-es és a Rakoskert-

busz forgalmat.

A fel nem sorolt XVII. keriileti buszjaratok koézil a 180-as és a 192-es révid tavon
lehetséges atszervezésével a XVI. keriileti terveink kézott foglalkozunk (lasd 2.5.2.2.). A
tobbi XVII. kertleti jarat esetében a 68-as autdbusz csuklositasat, illetve a Tescoval
térténé megallapodas esetén esetlegesen az aruhdzig térténé meghosszabbitasat tartjuk a
jovo lehetséges utjanak. A 76-os gyorsjarat és a 80-as autébusz médositasa egyel6re nem
id6szert, a 98-as jarat esetében pedig egy csucsidei betétjarat inditasat tartjuk
elképzelhetének, amely a Helikopter lakopark felé fordulva az 4j varosrész szamara
biztositana a kapcsolatot a keriilet fontosabb létesitményeivel, ennek 1étesitése azonban
még tovabbi vizsgalatokat igényel. A feltételek nem maradéktalanul allnak rendelkezésre
a kertleten belili kapcsolatok oly médon té6rténd tovabbi javitasahoz, mint amit a 98-as

¢és 198-as autébuszok Osszevonasa jelentene.
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Itt jegyezziik meg, hogy a BKV ZRt. altal korabban elkészitett koncepcidé (mely
kizarélag két kifutd jarat és a 61E OsszekOtésérdl szol) onmagaban nem alkalmas a
XVII. kertlet akut kozlekedési gondjainak megoldasara, még a szikséges elényben

részesitési megoldasok megvaldsulasa esetén sem.

2.5.2.4. A XVIII. keriilet buszhalézata

Pestszentimre a tomegkozlekedési halézatban — kis lakossagszama és nagy tavolsaga
ellenére — j6 tomegkozlekedési elérhetSséggel rendelkezik az 54-es és a 82-es buszjarat-
csaladnak koszonhetéen. Ennek ellenére nem allithatjuk, hogy az itteni haldzat
problémamentesen mutkoédne, a végallomasi infrastrukturalis korilmények és a
zsufoltsag jelentette problémédkon tdlmenden mas megoldand6 feladatok is varatnak

magukra:

= f6losleges atszallasi kényszer megsziintetése Pestszentimre kézpontban szinte

minden iranyban
=  kertleten belili kézlekedési kapcsolatok fejlesztése
* belvaros elérésének a lehet6ségek szerinti gyorsitasa

= 82-es jaratcsalad tulterheltségének mérséklése

A fenti elvek alapjan, a halézatot megvizsgalva a kovetkez6 haldzati szerkezet alakithato

ki, melynek részletes forgalmi paramétereit 2006 elején tervezzik kidolgozni.

54: Boraros tér — Alacskai uti lakételep

A buszjarat lehetetlen végallomasozasi korilményeinek kikiiszobolése érdekében
pihendidejét az Alacskai uti lakételepen toltheti el, igy raadasul 4j kapcsolatot biztositva
a IX. kertlet, a déli belvaros és Dél-Buda felé a XVIII. kertlet érintett részének.
Kimaradé Doézsa Gyorgy utcai szakaszat a 166-os és 166A autobusz lathatja el. Az

Alacskai uti lakételepen 4j jarmiavezetoi tartézkodo épitése sziikséges.

54E: Népliget — Nagykdrosi ut — Nemes utca - Pestszentimre, Benjamin utca —
Gyal fels6 MAV-megallohely

A meghosszabbitott 54-es gyors 0 kapcsolatot teremt a kertileten belil, egyszersmind
gyorsabb elérhetéséget tesz lehetévé a Kisfaludy utcabol a 3-as metréhoz. Uzemidejét a
meglév6é utazasi igények alapjan csokkenteni lehet, igy munkanap este, szombat

délutantél és munkasziineti napokon koézlekedtetése nem feltétlentl sziikséges. A
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jaraton sz6lé autdbuszok kozlekedhetnek. A Kisfaludy utca vonalaban Gyalt elérd
6nall6 jarat beinditasat nem tartjuk halézati szempontbél indokolhaté elképzelésnek, az
54-es gyors meghosszabbitasanak finanszirozasaba azonban Gyal 6nkormanyzatanak

bevonasat természetesen elképzelhetd.

55E: Népliget — Alacskai uti lakotelep

A jelenlegi Alacska-busz utédjaként, de csak csacsidében kozlekedve latja el
expresszjarati funkcidit. A kézelmultban megvaldsult, illetve még kivitelezés alatt 1évé
ingatlan fejlesztések miatt vonalanak meghosszabbitasa szikséges az Alacskai uti
korforgalomig. A jarat a reggeli idészakban az Alacskai uti lakételep végallomasrol

indulva, délutan az oda valé megérkezés el6tt érintheti az 4j végpontot.

82-es jaratcsalad

Az 54-es gyorsjarat meghosszabbitasa miatt a 182-es gyorsjarat jelentés mértékben
tehermentesitédik, ezért megsziintethetd. Felszabaduld jarmGparkjanak egy része az 54-
es gyors meghosszabbitasahoz sziikséges, fennmaradd részével és az Alacska-buszbol
kinyert kapacitasbol ugyanakkor a 82-es, 82A és 182Agyors jarat surithetd, igy némileg
csokkenthet6 a 82A 6nallé szakaszan és a Derkovits és Nefelejcs utcai szakaszon
tapasztalhat6 allandé zsufoltsag. A szamozasi rendszer logikussa tétele érdekében a 82A

¢és 182Agyors jaratok 83 és 83gyors (83E) jelzésre torténd atszamozasat javasoljuk.

94E: Kispest, Hatar ut — Gyal, Vecsési ut (korforgalom)

A jarat izemidejének kiterjesztése sziikséges munkanapokon egész napra és hétvégére is.
Jelenlegi funkciéin kivil atveszi az 54-es gyors kapacitasanak egy részét és a 94-es
alapjarat feladatait is. Pestszentimre beltertletének megalléiban tébblet megallitasa
szikséges. Kispest, Hatar utnal a jarmévezetdi létesitmények szikségessége miatt
végallomasa a 123-as viszonylattal felcserélend6. Menetrendjét az 54-es gyorssal
osszehangoltan kell kialakitani. Utvonalaba esetlegesen a 294-es viszonylat is
bekapcsolhaté, de ennek megvaldsithatésaganak megitéléséhez tovabbi vizsgalat

szikséges.
166: Pesterzsébet varoskézpont — Pestszentl8rinc, Szinyei Merse utca

166A: Pestszentimre, Ultetvény utca — PestszentlSrinc, Szinyei Merse utca

Az 4j, szomszédos kultertletek k6zotti kapesolatot jelenté buszjaratpar a 166-os ¢és a

193-as  viszonylat  Osszekotésével  létesithets,  kivaltva a  pestszentimrei
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buszvégalloméasokat. Uj végallomési létesitmény épitése a Béke téren torténd

végallomasoztatassal elkertlhetd.

294: Pestszentimre koézpont — Gyal, Bem Jo6zsef utca kérforgalom

A jarat- amennyiben az 4j 94-es gyorsba torténé integralasa nem lehetséges, a jelenlegi
193-as, valamint az éjszakai 950-es Vasut utcai végallomasan toéltheti el pestszentimrei
pihendidejét. Ezzel a Bocskai utcabdél valamennyi autébusz szamulzhet6, a jogos

lakossagi panaszok megsziintethetdk.

2.5.2.5. A budai hegyvidék buszai

A szolgaltatasfejlesztés keretén belil fontos célnak tartjuk az atszallasi kapcsolatok és az
eljutasi id6 csékkentésén tal a feltaratlan tertletek ellatasat. Egy ilyen célt fogalmazunk
meg akkor, amikor a Gabor Aron utca alsé szakaszan autébusz kozlekedtetésére tesziink
javaslatot. Ez évek ota kézenfekvé ugyan, de altalaban az utszakasz tualzott
meredekségére hivatkozva kerilt le napirendrdl, figyelmen kivil hagyva azt a tényt, hogy

a 29-es autébusz a Kapy utcaban ma meredekebb udtviszonyok koézott zavartalanul

kozlekedik.

Ma mar érthetetlen, hogy a 91-es autébusz az Endrédi Sandor utcanal miért fordul
vissza, holott a forgalmas koézlekedési tengely, melyen halad, tovabb folytatédik, s a
Szilagyi Erzsébet fasorba torkollik. Egy megallonyi kulénbség valasztja el a 49-es
autoébusztol, mellyel igy — kiulénosen a két vonal kozotti meredek szakasz miatt —
meghitusul az atszallasi lehet8ség, erésen korlatozva az ott lakodk eljutasi lehet&ségeit és
megosztva a helyi lakossagot. Ha mar egy utcaval tavolabb lakik valaki, mar a Moszkva

tér helyett a Nyugati térre kénytelen utazni, illetve forditva.

A 91-es autobusz meghosszabbitasa a Gabor Aron utcan a kérnyék jobb kiszolgalasa és a budai
harantkapcsolatok javitasa miatt indokolt
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Egyestletiink a 49-es autébusszal valé atszallas megteremtése, valamint a fasorban és a

Pasaréti uton koézlekedd viszonylatok (5, 22-22gy, 56gy, 158, 56-0s és 118-as villamos)

jobb elérésének, ezzel egyiitt pedig a Gabor Aron utca és a Pusztaszeri ut Moszkva tér

fel6li jobb megkozelithetéségének javitasara a 91-es autébuszvonal meghosszabbitasat

javasolja a Géabor Aron utcan végig a Szilagyi Erzsébet fasorig, onnan pedig két

lehetséges utvonalon tovabb.

Jobbra kanyarodva a Szilagyi Erzsébet fasor - Budakeszi ut - Zugligeti ut -
Zugliget, Libeg6 utvonalon, a jelenlegi 158-as autébusz vonalan.

Ez a megoldas lehet6vé tenné a 158-as autébusz 6nall6 szakaszanak stribben
valo kiszolgalasat, valamint eljutasi alternativat biztosit a varoskoézpontba a
Zugliget - Budagyongye vonzaskorzetébdl a Nyugati palyaudvar iranyaba.
Mivel a 158-as viszonylat a Budagyongye és a Moszkva tér kozott 6nalld
funkciéval nem rendelkezik, szerepét az ott kézlekedd autdbusz- és villamos-
viszonylatok atvehetik, igy megszintethetd, teljesitménye a 91-es autdbusz
hosszabbitasat fedezheti.

A megoldas elénye, hogy tobbletkéltséget nem jelent. Hatranya azonban,
hogy Zugliget iranyabdl a Moszkva tér csak atszallassal (bar a Varosmajor
utca torlédasa miatt az utasok tObbsége ma is ezt a megoldast valasztja), mig
a Nyugati tér jelentés menetidével — bar atszallismentesen- valna elérhet6vé.
Balra kanyarodva a Szilagyi Erzsébet fasoron keresztul érné el a Moszkva
teret, igénybe véve az autébusz forgalmi sav adta lehetéségeket.

Végallomasa kijel6lheté a tér alsé részén, a tobbi Budagyongye feldl érkezé
autébusz végallomasa mellett. Ezzel a megoldassal a Gabor Aron utca és a
Vérhalom tér vonzaskorzetében ¢él6k kozvetlen kapcsolatot kapnanak
metroval a Moszkva téren is, igy felesleges kertulék takarithatok meg pl. a
Budaorsi ut feldl, vagy a 2-es metréval érkezék esetében. A jarat terhelése
sokkal jobban eloszlana, hiszen nem egy iranybol osztana szét az utasokat a
hegyen, igy a kapacitasbeli kiegyenlitetlenségek kikiiszob6lheték, illetve
kezelhet6k lennének és kisebb ritkitas fedezhetné a meghosszabbitas
tobbletteljesitményének egy részét..

Ezen megoldas megvaldsuldsa esetén a 158-as autdbusz a valtoztatasokban

nem érintett.
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A 91-es autdbusz utvonalhosszabbitisan tilmenden a budai hegyvidék tobb pontjan

talalhatunk még ellatasbeli problémakat:

A 29-es autébusz minden 6nallé vonalszakaszanak kiszolgalasa rossz, a jarat
lényegében a ,semmib8l a semmibe vezet”, az utasokat ezzel szamos
tobbletatszallasra kényszeritve.

A 65-6s autobusz felhagyott harmashatarhegyi szakaszan (legalabb hétvégén)
a tomegkozlekedési kiszolgalas indokolt, mig a mai végallomastél masik
iranyba, a Fels6-Szépvolgy bovuld lakotertletei felé is indokolt lehet a vonal
részleges meghosszabbitasa.

A Testvérhegy térsége tomegkozlekedésileg kiszolgalatlan, a midibusszal
kézlekedd 37-es autébusz meghosszabbitasi lehetdségei vizsgalandok.

A 1II. kertileti hegyvidéki teriiletekre altalanossagban igaz, hogy mindenhol az
adott jarat kijeloli a varosba bejutas egyetlen lehetéségének modjat is, aki a
91-es vonalan lakik, a Nyugati térre tud menni, aki a 49-es vonalan lakik, csak
a Moszkva térre, aki a 11-es vonalan, az a Batthyany térre. Elagazo és fon6do
hal6ézat kialakitasaval, természetesen a kozuti halézat korlatait figyelembe
véve, ezen segiteni lehet.

Az Istenhegyi utrél kozvetlen jarat inditdasa a 112-es autdbusz nagyrészt
védett utvonalan a Hegyalja uti tengelyen a Belvaros felé vizsgalat targyat kell,
hogy képezze.

A Szendr6 utcanal végallomasozo 102-es és 112-es jaratok hurokutvonala és a
Thoman Istvan utca kiszolgalasa messze elmarad az elvarhaté szinttdl: a
megallok tobbségébdl reggeli munkabajaraskor csak a Déli palyaudvar felé,
mig délutan hazafelé csak a Kalvin térrél lehet utazni, vagy épp forditva. A
Thoman Istvan utcai szakaszrél pedig a végallomasi hosszu varakozas aran
lehet csak tovabbutazni, igy a toémegkozlekedés nem képvisel valds
alternativat ezen a teriileten. A vonalhalézat Gjragondolasa, akar a meglévé

végallomasi létesitmények athelyezésével mindenképp indokolt.

A budai hegyvidéki buszhalézat problémainak megoldasaval foglalkoz6 tanulmanyunkat

2006 els6 félévében tervezzuk elkésziteni.
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2.5.2.6. Az éjszakai kozlekedés tovabbi fejlesztése

A Varosi és El6varosi Koézlekedési Egyesilet kezdeményezése nyoman a BKV ZRt.
2005-ben teljes mértékben atszervezte az ¢éjszakai jaratait. A szeptember 1-jén
létrehozott 4j halézat véleményiink szerint sikeresen vizsgazott: a csatlakozasokon
alapulé rendszer — kisebb hibdktdél eltekintve — jol mikodik. A VEKE az utazasi
szokasok és a jaratkihasznaltsagok megismerése érdekében 2005. oktéber hé valamennyi
hétvégéjén utasszamlalast végzett az ¢éjszakai jaratokon. A szamlalas soran az Osszes
viszonylaton  végeztiink  felmérést, amelynek tapasztalatai — a menetrendi
felulvizsgalatokkal egytitt — javaslataink gerincét alkotjak. Ezek mellett figyelembe
vettik azt a tobb mint szaz panaszt, észrevételt és forumbejegyzést, amit a rendszer
hasznal6i Egyesuletinkh6z eljuttattak. Az észrevételeinket részletes menetrendi
javaslatainkkal egyttt benyujtottuk a BKV-nak, jelen fejezetben e javaslatok kivonatat

mutatjuk be.

Az Uj éjszakai haléozat ugyan hatalmas eldrelépést jelent
az eddigihez képest, de akad még vele tennivalo

Az 0j éjszakai halézat hianyossagai
Annak ellenére, hogy a halézat jol vizsgazott, a tapasztalatok fényében tobb ponton

szilkséges  beavatkozas. A feladatok négy j6l korilhatarolhaté  szegmensbe

csoportosithatok:

a.) lefedettségi problémak

»fehér folt” terilletek: Testvérhegy térsége, Solymar, Nagykovacsi, XVII.
kertleti Madardomb, Zuglé kilsé része, észak-pesti harantolé jarat,

Dunaharaszti, Csémor, Rakospalota kilsé (északi) részei
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- ¢jszakai jaratok tizemidé problémaja: 940, 972, 992

- clfogadhatatlanul ritka jaratkévetés: 911, 921, 941 (bels6é szakasz), 966

(kiils6 szakasz)

b.) jarat utvonal probléma

- 911-es autébusz kerillds vonalvezetése a belvaros és a Mechwart liget

kozott
c.) kapacitasproblémak, zsufoltsag, az igényekhez képest tal ritka kiszolgalas
- 921-es autébusz (normafai ag)
- 907-es viszonylat (zugléi ag)
- 923-as viszonylat (békasmegyeri ag)
- 956-0s autébusz (hGvosvolgyi 4g)
- 979-es autdbusz (csepeli ag)
- Rakoskeresztar felé tarté jaratok
- 966-0s autébusz (Pesterzsébet-Pacsirtatelep)
d.) menetrendi problémak
- nappali és éjszakai halézat id6beli kapcesolatanak problémai

- csatlakozasi gondok az éjszakai csonkamenetek esetében

Javaslatainkat minden esetben a teljesitmények leheté legtakarékosabb felhasznalasanak
elvével egyeztetve alakitottuk ki, melynek eredményeképpen sikertlt a tébblet
teljesitményeket olyan alacsony szintre leszoritanunk, hogy az egy kisforgalmu nappali
buszjarat (124-es autdbusz) leallitasaval kompenzalhaté. A széban forgd viszonylat a
kaposztasmegyeri lakételepen kézlekedik, hianya az ott kézlekedé masik két viszonylat

(125-06s, 126-0s) 6sszehangolasaval szinte teljes mértékben kikiiszobolhetd.

Az Erdéalja Gt — Maramaros ut térségének éjszakai kiszolgalasa

A 137-es autébusz utvonalanak ¢éjszakai kiszolgalasa érdekében javasoljuk, hogy a
Ko6zvagohidtsl  0:21-kor  és  2:21-kor indulé  901-es autébuszok az Obudai
autobuszgarizs helyett 937-es jelzéssel az Erddalja at / Maramaros utig kozlekedjenek.

Az autobuszok a Bécsi uttél a 137-es autdbusz utvonalan kozlekednének, majd a Bécsi
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ut (Vorosvari ut) végallomashoz visszatérve toltenék el a tartézkodasi idejiket. Innen a

901-es utvonalan térnének vissza a Kozvagohidhoz.

Tapasztalataink szerint ezen id6szakban a 901-es autobusz kulsé Bécsi uti szakaszan
kevesen utaznak, ugyanakkor az Erddalja ut — Maramaros ut térségében lenne igény az
éjszakal tomegkozlekedésre, ez tigyben tobb javaslatot is kaptunk helyi lakosoktél. A
Ko6zvagohid felbl érkezé 937-es autdbuszokrol a Bécsi ut (Vordsvari at) megallohelynél
a 960-asra torténd atszallasi kapcsolat biztositasaval megoldhaté az Obudai garazs felé
tartok varakozasmentes tovabbutazasa, igy a beavatkozas szinvonalcsékkenéssel a

felhagyott szakaszon sem jar.

A 907-es autobusz zsufoltsaganak enyhitése

A T73-as autébusz december 3-t6l érvénybe 1épd hosszabb tizemideje miatt kb. 23.31-ig a
907-es tulzsufoltsaganak enyhitése Zuglé felé majdnem megoldottnak tekinthetd,
ugyanakkor a menetrendek kialakitasa soran tekintettel kell lenni arra, hogy az utolsé
nappali jaratok és az elsé éjszakaik ne egyszerre kozlekedjenek, hanem lehetdleg

egyenletesen, felvaltva érkezzenek a k6z6s szakaszon a megallokba.

A 907-es autébuszon a 7-es, 73-as buszcsalad tzemzarasat kovetden is jellemzé az igen
nagy zsufoltsag, tapasztalataink alapjan nem csak hétvégén, hanem hétkéznapokon is.
Ennek mérséklése érdekében javasoljuk, hogy a Kelenf6ldi garazstél 23.40-kor és 0.10-
kor indul6 Sz31-es szolgilati jarat az Astoriatél az Ors vezér terére kézlekedjen tovabb.
A jaratok mir a Hamzsabégi utt6l meghirdethet6k 907-es viszonylatként. Ors vezér

terét6l a Kerepesi uton at térhetnek vissza a garazsba.

Ellenkez6 iranyban a 73-as djpalotai tzemzarasat koévetéen 1 db gariazsmeneti
csonkamenet szitkséges Ujpalotérél a Kosztolanyi Dezsé térre. Erre a 73-as jelenlegi

tzemideje miatt is sziikség van.

A budai hegyvidék kiszolgalasanak javitasa

Tapasztalataink szerint a 911-es és 921-es autébuszok — annak ellenére, hogy a budai
oldalon nagyrészt olyan tertletek kozlekednek, mely szeptember 1-je el6tt éjszakai
jarattal ellatatlan volt — meglehet&sen népszeriek az utazok6zonség korében, kiléndsen
a 921-es viszonylat, melynek kihasznaltsaga a Moszkva térnél Normafa végallomas felé
gyakran megkozeliti a 100%-ot is (sét, utaslemaradasra is volt mar nem egyszer példa).

Az erésebb kihasznaltsag (még ha a kapacitas bizonyos idészakokban jelenleg éppen, de
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elegendé is) egyértelmten jelzi: a jaratokon a mainal stribb kovetés indokolt. Ahogy a
korabbi éjszakai halézat utasszamaibdl sem lehetett kévetkeztetni az 4j rendszer varhaté
utasszamaira, ugyanigy hibasnak tartjuk a hegyi jaratok mai utasszamat fixnek tekinteni:
120 perces kovetésnél a ,lemorzsolodas”, egy példaul esetlegesen 90 perces varakozasra
kényszertlé utas alternativ eljutasi moéd valasztasa felmerilé utasvesztési lehetdség,

melyet stritéssel kezelni lehet.

Tovabbi problémat jelent a 911-es viszonylatnal, hogy az autébuszok a Belvarosbol
kertlé uton, a Moszkva tér érintésével érik el a hegyvidéki szakaszukat. A kerilé miatt a
Csatarka ut felé tarté 911-es autdbusz a Moszkva térnél rendszeresen kitril, majd a

Mechwart ligetnél telik meg djra a 906-o0sr6l atszallé utasokkal.

Az emlitett két probléma megoldasara az alabbi javaslatot tessziik: A 911-es autébuszt
javasoljuk ésszevonni a 931-essel, az 4j viszonylat Arpadfsld, Bekecs utcatél kézlekedne
a Csatarka utig 931-es jelzéssel, 60 percenként, Deak Ferenc téri vonalkozi
végallomassal. Utvonala a kévetkezs lenne: Dedk Ferenc tér va. — 931-es mai Gtvonala —
Arpadfsld, Bekecs utca va. — 931-es mai dtvonala — Deak Ferenc tér — Nyugati tér —
Margit hid — Mechwart liget — 911-es mai Gtvonala — Margit hid — Nyugati tér — Deak
Ferenc tér va. Alternativ megoldasként felmertilhet a Nyugati palyaudvar kijelolése

vonalkozi végallomasnak (a Csatarka utrol vald visszatérés utan).

Ezzel egy idében a 911-es autébusz korabbi, a javaslat értelmében megsziné indulasai
(Rakoskeresztar — Csatarka ut) helyett 921-es autébuszok indulnanak Rékoskeresztartol
Normafaig, és vissza. Ezzel a 921-es autébusz is 60 perces kovetéstre sGrisédne, a
rakoskeresztari harmas viszonylatrendszer (911/921/956) leegyszertisddne két darab

6ranként kozleked6 jaratra (921/9506).

A 931-es autébusz Astoria kornyéki atvonalanak moédositasa

Javasoljuk, hogy az Astoria megalléhely kiszolgalasanak javitasa érdekében a 931-es
autébuszok az eddigi Dohany utca — Sip utca dtvonal helyett a metropotlé autdbuszok
idén és tavaly nyaron alkalmazott utvonalan, azaz a Karoly koruati villamosvaganyokrol
balra kanyarodva érjék el a Rakoczi utat. Ennek szikséges el6feltétele egy kiegészitd
jelz6lampa felszerelése, mely kizardlag az éjszakai jarat Gzemideje alatt engedélyezi a
BKYV autébuszainak a Karoly korati villamosvaganyokrol Rakoczi utra térténd balra
kanyarodast. Az Astoria megallohelyet — a metrép6tld egykori megalldjaval ellentétben —

a Rakéczi uton 1évé buszmegalléban javasoljuk kijelolni. Ennek révén a 908-assal
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hangolva ttemes, 30 perces autobuszkézlekedés kotné 6ssze az Astoria megallohelyet is
a Veres Péter ut Ors vezér tere és Thokoly ut kozotti szakaszaval; tovabbé a Blaha Lujza
tér és Ors vezér tere kozott (Stadionokon 4t) kovetési id6kézok is teljesen egyenletessé

valnanak.

A 956-0s autdobusz csukldsitasa

Tapasztalataink szerint rendszeres a zsufoltsag Rakoskereszturra tarté autébuszokon a
Belvarosbdl kifelé, valamint a 956-oson a Moszkva tért6l Havosvolgy felé. A zsufoltsag
kiulénosen hétvégeken, a kora éjszakai 6rakban jelentds, az ezt kévetd indulasokon mar
kevesebb utasszammal indulnak az autébuszok. A probléma kezelésére javasoljuk, hogy
a 956-os autébuszok péntekrél szombatra, valamint szombatrél vasarnapra virrado
éjszakakon csuklés jarmuavekkel kozlekedjenek, ez enyhitené a zsufoltsigot mind
Rakoskeresztur, mind Havosvolgy felé. Igaz, Rakoskeresztur felé csak minden masodik
autébusz lenne csuklds, de mivel a legzsufoltabb, ¢éjfél korili id6szakban pont 956-0s
autébusz indul, a probléma ez esetben megoldédna. A csuklés autdbuszok
koézlekedtetése a pesti oldalon nem okozna problémat, hiszen valamennyi megalléhelyet
igénybe veszi csuklés autébusz a nappali idészakban. A budai oldalon azonban a
megalléhelyek egy részénél, amennyiben a peron nem elég hossza a csuklés autébuszok
fogadasara, az autobuszok csak az elsé két vagy harom ajtét vennék igénybe az utascsere
lebonyolitasara. (Hasonléan, mint a 950-es autébusz a Kiralyhagé utcai és Nemes utcai

szakaszan.)

A Madardomb éjszakai kiszolgalasa

XVII. kertleti lakosoktdl érkezett javaslatok alapjan javasoljuk, hogy a Pesti uti jaratok
(vagy azok egy része) Rakoskeresztar, varoskozpont felé a Pesti utrdl térjenek be a
Madardombra a Pesti Gt — Borsé utca — Ujlak utca — Széchenyi utca — Bakancsos utca —
Pesti ut utvonalon, gy a lakételep a jelenleginél szinvonalasabb éjszakai kiszolgalashoz
jut. A valtoztatasra a Madardomb ¢éjszakai kiszolgalasanak ragyaloglasi tavolsaga és az
ottani terepviszonyok miatt van szikség, a XVII. kertlet lakétertileteinek szélén huzodo
Pesti uti megallok koézil csak egy, a Kis utca érintése romlana, a ragyaloglasi tavolsagok
itt azonban a madardombiak szamara jelenleg jelentkez6knél kisebbek, a terepviszonyok
pedig kedvezébbek. Az autébuszok az 4j utvonalon a 67-es jelzést autdbusz két
megalléhelyét, valamint a Széchenyi wutcaban kiépitett, de haszndlaton kivili
autébuszoblot vennék igénybe. A korilbelil 3-4 perces tobblet menetid6 a

Rakoskeresztur, varoskoézponttél azonnal vissza nem indulé (atszerel6, miszaki
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pihenére kiall6) autébuszokndl nem okozna problémat, a Rakoskereszturrél azonnal
visszafordulé autébuszok esetében viszont az atszerelések megvaltoztatasa sziikséges

lehet. Ellenkez6 iranyban az utvonal valtozatlan.

Solymar éjszakai tomegkézlekedése

A 956-0s autébuszon Havosvolgy felé mutatkozé zsufoltsag, valamint Solymar éjszakai
tomegkozlekedésének megoldasa érdekében a Moszkva tért6l 0:15-kor 964-es jelzéssel
4j éjszakai jarat inditasat javasoljuk napi egyszer Hivosvolgyon at Solymar, PEMU-ig. A
jaratot a 23.45-kor Budakeszirél indulé 22-es busz teljesitené, amely minden este a
Moszkva térrél Obudai autébuszgarazsba lényegében utasok nélkil beall telephelyre, igy

azonban az Arpad fejedelem 1tja helyett Solymaron keresztiil allna be a garazsba.

Solymar ¢éjszakai kozlekedésének tovabbi javitasa érdekében javasoljuk az Sz48-as
szolgalati autébusz integraldsat az éjszakai halézatba. Az Sz48-as az 1:36 és 2:48 kozotti
1d6t tapasztalataink szerint nem Solymaron tolti, hanem Havosvolgy végallomason, ahol
van jarmuvezetdi tartézkodoé. Javasoljuk, hogy a napi egyszeri Havosvolgy — Solymar
menet kertljén be hivatalosan is a menetrendbe, ¢és legyen meghirdetve az utasok elétt.
E moédositas révén a 956-oshoz csatlakozva Solymar is integralédna az ¢éjszakai
halézatba. Ellenkez6 iranyban a jarat meghirdetését akkor tartjuk lehetségesnek, ha az
Obuda garazst6l indulé szolgalati autébusz gy indithaté, hogy Hivosvolgynél

csatlakozzon a 956-0s buszhoz.

Nagykovacsi éjszakai tomegkozlekedése

Nagykovacsi éjszakai kozlekedését javitandé javasoljuk az Sz49-es szolgalati autébusz
963-as jelzéssel torténd integralasat az éjszakai halézatba. Az autdbusz a 956-oshoz
csatlakozva megfeleld szinvonalt ¢éjszakai tomegkozlekedési szolgaltatast nyujtana

Nagykovacsi lakosainak, raadasul semmilyen tobbletkiadassal sem jarna.

A 960-as autdobusz meghosszabbitasa Békasmegyerig

A 923-as autdbuszon elé6forduld zsufoltsag enyhitése érdekében, illetve a szolgalati
jaratok minél nagyobb mértékd integracidéja érdekében javasoljuk a  960-as
meghosszabbitasat Békasmegyerig, a vonalon koézlekedé Sz42-es éjszakai szolgalati
jaratok igy kivalthaték. Békasmegyeren a meghosszabbitott utvonalon kézlekedé 960-as

autébusz minden méasodik menete az Ujmegyeri térig kézlekedne, a tobbi a Pince kéznél
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fordulna, igy biztositva az Sz42-es altal jelenleg érintett tertiletek lefedettségét a

jovoben.

A 979-es autébusz meghosszabbitasa Zugléban, és hétvégi csuklositasa

Javasoljuk a 979-es autébusz meghosszabbitasait a Bosnyak tért6l a 46 perces
végallomasi tartézkodas terhére az Ov utca (Egressy ut) megalléhoz, a 77-es troli
végallomasara, a jelenleg kiszolgalatlan ¢és csak nagyon komoly ragyaloglassal
megkozelithetd térség kiszolgalasara. Az autdébusz az id6kiegyenlité idejét az 4j

utvonalrél visszatérve a Bosnyak téren toltené el.

Az utasforgalmi adatok alapjan javasoljuk a 979-es és 979A jelzésd autdbuszok hétvégi
csuklésitasat is. Itt (a 179F jelzést autébuszon) a szeptember 1-jei valtozas elStt csuklos
autébuszok kozlekedtek hétvégi éjszakakon, igaz, a jelenleginél némiképp ritkabb
kévetéssel. Azonban ha figyelembe vesszik a csepeli vonalhosszabbitas (Szent Laszlé
uti  lakételep, Csillagtelep) és az 4j csepeli éjszakai  viszonylatok (938, 952)
utasszamnovel6 hatasat, akkor mindenképp indokoltta valik a hétvégi csuklés tzem

bevezetése.

Csonkamenet a 966-os 6nallo, pesterzsébeti és soroksari szakaszan

A XX. kertleti Vagohid utcaiak egyértelmien azon kevesek kozé tartoznak, akik az 4j
éjszakai halozat vesztesei lettek, a korabban 30 percenként ott kézlekedé 31E autébusz
helyett ugyanis egy 120 perces kévetésd 966-ost kaptak. Tovabbi hianyossaga az éjszakai
halézatnak, hogy a XXIII. kertletet is csak egy kétéranként kozlekedd éjszakai
autébusz-viszonylat latja el. Megoldasként javasoljuk, hogy a 966-os vonalan
Pesterzsébet, Baross utca és Soroksar, HGsok tere kozott éjszakanként plusz egy
csonkamenet segitse az ott ¢l6k ¢éjszakai tomegkozlekedését, a Baross utcanal
csatlakozva a Belvaros fel6l 1:47-kor érkezé 923-as autébuszhoz. A jaratot az ebben az

id6szakban valahol allé szolgalati buszok valamelyike (pl. SZ24, SZ206) teljesitheti.

Ormezd jobb kiszolgalasa

A 941-es autdbusz teljes vonalan nem indokolt a jaratstrités, azonban az Srmezé6i és
bels6-kelenvolgyi szakaszon sziikség van tobblet busz inditasara. Ennek kocsi igényét a
907-es busz Ors vezér terei végallomasardl visszaérkezé sliritd kocsi biztosithatja. Az

autébusz a 1:30-kor indulna a Moricz Zsigmond kortért6l, és a 941-es vonalan
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kézlekedne Ormezén 4t Kelenvélgy, Husang utca megallohelyig, majd innen gardazsba

menne.

A 940-es és 972-es autdobusz menetrendjének modositasa

Nem csak a szerzédéses viszonyban 4allé6 agglomeracids telepiilésekkel valé egyenld
banasmoéd indokolja a 940-es és a 972-es tzemidejének meghosszabbitasat. Nehezen
magyarazhat6, hogy mig Gyal fizetés nélkil kapott lényegében 30 percenként éjszakai
jaratot, addig Budadrs és Torokbalint a két indulasért fizet, de t&bbet, a t&bbi
agglomeracids telepiiléshez hasonléan egész éjszakas jaratot nem kaphat. Budadrs és
Torokbalint fejlédése és Budapesthez kapcsolédasa, a nappali forgalom intenzitasa és a
koézlekedd éjszakai jarat kihasznaltsaga j6l mutatja, hogy indokolt lenne 2:30-kor Méricz
Zsigmond kortérrél és 3:00-kor Budaorsrél legalabb 1-1 tobbletindulas beiktatasa a 940-
es vonalra, mig 3:00-kor Méricz Zsigmond kértérrdl és 3:25-kor Torékbalintrél a 972-es

vonalra. Egyidejileg az Sz36-0s szolgalati jarat megszuntethetd.

A 992-es autébusz menetrendjének modositasa

Mivel a 992-es tdlsdgosan hamar indul a HEV tzemzarasa utan, ezért javasoljuk, hogy a
992-es 0.30 helyett 0.50-kor induljon Cinkotardl, azaz az Astoriatél 0.08-kor induld
csonkameneti 908-ashoz csatlakozzon. Ezen tilmendéen Cinkota, HEV-4llomastol 2.30-
kor Kerepesig tobblet menet kozlekedhet 992A jelzéssel, melynek jarmavét a Cinkotan

all6 SZ14-es szolgalati jarat adhatja.

A HEV bérletek érvényessége a 943-as és 992-es jaratokon

A 943-as és 992-es éjszakai jaratok a Szentendrei, illetve a G6doll6i HEV viroshatiron
kiviili szakaszanak potlasat biztositjak. Mivel az itt lakék napkoézben a HEV
szerelvényeket veszik igénybe, enneck megfeleléen HEV  bérlettel rendelkeznek.
Erthetetlennek tartjuk, hogy ennek ellenére miért a kornyéki autébusz-bérletek
érvényesek e két jaraton, hisz az itt lakoéktol senki sem varhatja el, hogy éjszakai
utazasuk miatt kornyéki autobuszbérletet is vegyenek, melyet nappali utazasaik soran
Szentendre, illetve Go6dollé térségében nem is tudnak hasznalni. A rendszer tehat
igazsagtalan, hisz a budadrsi vagy péceli lakosok nappali bérletiikkel utazhatnak az éjjel
is az agglomeracioba, ez a lehet8ség tehat a szentendreieknek vagy gddolldieknek is
jarna. Javasoljuk, hogy a 943-as és a 992-es autébuszokon legyenek érvényesek az adott

viszonylatra valtott HEV-bérletek is, ha ez jogszabalyi akadalyba ttkozik, akkor pedig
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keriiljon kidolgozasra olyan megoldds (HEV-bérletek altalanos agglomericiés bérletté

alakitasa, példaul) amely megsziinteti a mai igazsagtalan helyzetet.

Dunaharaszti és Cs6mor éjszakai kézlekedése

A Dél-pesti autébuszgarazstél Dunaharaszti felé koézlekedd Sz24-es és a Cinkotardl
Csoémor felé kozlekedd Sz14-es HEV-p6tlé jellegl szolgalati jaratok 919-es, illetve 975-
0s jelzéssel torténé beszamozasat és meghirdetését (a 943-ashoz és a 992-eshez
hasonléan) célszerlinek tartjuk. Javasoljuk, hogy az igy létrejové 4j éjszakai jaraton a

HEV bérletek is legyenek érvényesek.

A harant iranyt utazasok megkonnyitése észak-keleten

Javasoljuk, hogy harant iranyd utazasok megkonnyitése érdekében az Sz13-as jelzést
szolgalati jarat 996-os jelzéssel keriljon meghirdetésre Cinkota, autdbuszgarazs és
Megyer, Szondi utca kozott, a jelenlegihez képest egyszertsitett utvonalon (Késmark
utca — Paskomliget utca — Széchenyi ut, feliljaré — Réakos 1t). Ujpest felé a buszt a
Nagytétény fel6l érkezé 973-assal javasoljuk Osszehangolni és az atszallasi kapcsolatot

biztositani.

Rakospalota, Székely Elek ut kérnyékének éjszakai ellatasa

Rakospalota, Székely Elek ut kornyékének éjszakai tomegkozlekedéssel vald ellatiasa
érdekében javasoljuk, hogy az Sz44-es szolgalati jarat Ujpest-k6zpont és Rakospalota,
Székely Elek ut koézott 970-es jelzéssel éjszakai jaratként kertljon meghirdetésre az
utazokozonség el6tt. E médositas révén a Kossuth utcatol északra laké rakospalotaiak is
éjszakai jarathoz jutnanak. Ujpest-kézpontnal a 914-hez kedvez6bb atszallasi kapcsolat
kialakitasa érdekében néhany perces menetrendi korrekciot is javasolunk a 970-es (Sz44-

es) autébusznal.

A nappali és éjszakai lizemidbk kozti rés csokkentése

Az azonos utvonalon koézleked6 utolsé nappali és elsé éjszakai, valamint utolsé éjszakai
és elsé nappali jaratok indulasa ko6zott bizonyos esetekben tébb id6 telik el, mint az
¢jszakai jarat kovetési ideje. E problémak az esetek tobbségében az indulasi id6kozok
széthuzasaval (pl. késébb indul az utolsé nappali, vagy korabban az elsé éjszakai), vagy
gardzsmentei autébuszjaratok csonkamenetként torténd meghirdetésével
koltségmentesen megoldhaték, néhany kritikusabb esetben azonban plusz egy menet

beiktatasa szikséges a nappali, vagy az éjszakai viszonylat vonalan.
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A kovetkez6 pontokon tartjuk sziikségesnek a beavatkozast:

" Az utols6 3-as és az elsé 973-as autdébusz indulasa Nagytétény felé: menetrend
széthuzasa.

= Az utolsé, Arpadfoldig kozlekedd 931-es és az elsé 31-es: plusz egy menet.

» A Székesddlérél indulé utolsé 104-es és a Belvaros fel6l érkezé 950-es:
garazsmenet meghirdetése.

* Az utolsé6 MILLFAV a Vorosmarty tér felé és az elsé 979-es autébusz: plusz egy
menet (elsé 979A helyett 979 inditasa Csepel felé).

" Az utolsé 69-es autdbusz és az elsé 969-es Pécel felé: menetrend széthuzas.

* A Hatar at fel6l késé este és kora hajnalban Pestszentl6rinc, Béke térig
kézleked6 950-es autébuszok és a Pestszentimre felé tarté 193-as autdbusz
hangolasa.

* Csepelen az utolsé 159-es kivaltasa 979-essel.

* A korareggeli és a késéesti idészakban az 56gy mindenttt megallé meneteinek

atszamozasa 956A-nak a jobb attekinthet§ség érdekében.

Javasoljuk tovabba, hogy a garazsba, kocsiszinbe bealld, ill. onnan kiallé jarmtvek minél

szélesebb korben kertiljenek meghirdetésre csonkamenetként.

2.5.2.7. A 32-es busz jovoje

A XIV. kertleti Réna utca féut jellege fokozatosan épilt ki az elmult években. Mara a
Kassai tér és a Fogarasi ut kozott mindkét iranyban két sav all a kozlekedbk
rendelkezésére, csupan a Fogarasi at és a Kerepesi ut kozotti rovid szakasz var még
bévitésre. A Roéna utca tomegkozlekedési kiszolgalasat az ott talalhaté intézmények,
szamos munkahely és egyéb wutazasi célpontok (pl. szakorvosi rendels, stb.) is

szukségessé teszik.

A kozuti kapacitasbovitéssel egyidejileg az Gtvonalon az elfogadhaté tomegkdézlekedés
kialakitdsa nem tortént meg, csupan a 82-es trolibuszt hosszabbitottak meg a Thokoly
uttél az Erzsébet kiralyné utjaig. A Roéna utca tobbi részén azonban semmilyen
kézforgalmu kozlekedési eszkéz nem érheté el. A térséget csak a sugariranyu
trolibuszjaratok tarjak fel: a 77-es trolibusz az Egressy aton, a 80-as trolibusz a Fogarasi
uton, ezek azonban nem oldjak meg Zuglé két kozponti terének: az Ors vezér terének

és a Bosnyak térnek az elérését. Mindemellett a sugariranya utvonalak koézil a
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Mogyorddi uton és a Kerepesi uton sincsen semmilyen tomegkozlekedés, noha e féutak
mentén lakételepek talalhatok. Igy az e kornyéken lakok, annak ellenére, hogy Budapest
egyik belsé kertiletében laknak, csak kellemetlentl hosszu gyaloglassal érhetik el a BKV
megalléhelyeit. E tarthatatlan allapot felszamolasanak legolcsobb és legkézenfekvébb

lehet8ségét a 32-es autdbusz Gtvonalanak moédositasa jelenti.

A 13-as és a 62-es villamosok palyija az Ors vezér terénél 2001-ben &sszekdtésre keriilt,
ekkortol a Nagy Lajos kiraly utjan a villamos sokkal gyakoribb, gyorsabb, megbizhatébb
kozlekedési eszkdz, mint a 32-es autébusz — ami természetesen az utasok eloszlasanak
valtozasaban is megmutatkozik. A 32-es busz csak azokban az idészakokban maradt
fontos kozlekedési eszkoz, amikor egyrészt nincsenek torlédasok, masrészt a villamosok
ritkan kozlekednek: tehat az esti 6rakban és hétvégén. A csak csdcsban és akkor is igen
ritkan indulé 132-es gyors az 6riasi dugdk miatt mar nem tudja betdlteni funkcidjat,
utasainak szama minimalisra apadt, rdaadasul az alapjarattal valé egyenletes hangolasa
sem biztosithat6. A Nagy Lajos kiraly utjan fennallé foldsleges parhuzamossag

megszlintetése és a gyorsjarat felszamolasa tehat mara mindenképp id6szertivé valt.

Igy kovetkezs végleges kézlekedési rendet javasoljuk:

32-es: Arpad hid, metréallomas — Bosnyak tér — Thokoly at — Réna u. — Ors vezér tere
132-es gyors: megszlnik, felszabadulé jarmivei a 32-es viszonylatot stritik

A 32-es utvonala:

Ors vezér tere va. — Kerepesi ut vagy Bolgarkertész utca — Réna u. — Thokoly at —
Bosnyak tér (Bosnyak utca torkolataban 1évé lampanal visszafordul) — Nagy Lajos kiraly
utja — Kacsoh Pongrac ut — feliljaré — Rébert K. krt. — Reitter Ferenc u. — Szegedi ut —
Go6mb u. — Pap Karoly u. — Rébert Kéroly krt. — Arpad hid, metréallomés va. — Véci ut
— (Fay u. — Roppentyt u.) — Petnehazy u. — Béke u. — Béke tér - Szegedi ut — Reitter
Ferenc u. — Mé6r u. — Szt. Laszl6 u. — Vagany u. — feliljaré — Kacséh Pongrac at — Nagy
Lajos kiraly utja — Bosnyak tér — Thokoly ut (Réna utcanal jobbra fordul, majd a
benzinkut el6tt a forditésavon visszafordul) — Réna u. — Kerepesi ut vagy Banki Donat
utca — Ors vezér tere va. (a zugléi vagy a kébanyai oldalon talilhaté Ors vezér téri

végallomasok kozil a hasznalt a kivalasztott utvonalopcid fiiggvénye lehet)

Megallohelyek: A vonal 4j szakaszan 6sszesen 8 helyen sziikséges 4uj megall6 kiépitése.
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A Nagy Lajos kiraly utjan talalhaté6 megallékat a busznal jéval stribb 3-as és a 62-es
villamos tovabbra is kiszolgalja, a Bosnyak térnél atszallasi lehetéséget adva a 32-es
buszra. A Fogarasi uton, az Egressy uton és a Szuglé utcan haladé jaratokrol a 32-es
buszhoz a Roéna utcanal lesz atszallasi lehetéség, igy egyetlen meglévé atszallasi

kapcsolat sem vész el.

Forgalomtechnikai beavatkozas a Rona utcai szakaszon két helyen sztkséges:

* Thokoly ut — Roéna utca keresztezédésben a buszok indirekt balra fordulasat
megkonnyitendd, a forditésav forgalmanak kilén forgalomiranyité lampaval torténd
védelme sziikséges. Ellenkezé iranyban a Roéna utcarél a Thokoly utra kisivben

kanyarodas megkoénnyitése érdekében szegélykorrekcid lehet szitkséges.

= Roéna utca — Fogarasi ut keresztez6désben Arpad hid iranyban a keresztezédés eltt
a parkolas megtiltasaval és szegénykorrekcioval szélesebb sav alakithaté ki, igy az
egyenesen haladé és a Fogarasi utra balra kanyarodoé személygépkocsik egymas mellé
besorolhatnak. Ezaltal a gyakori torlédas kikiiszobolhetd, illetve a busz megallobol

térténd kihaladasa megkonnyithetd.

Kovetési iddk:
" reggeli csicsidében 6 percenként (a jelenleg 10 percenként kozlekedé alapjarat és 10
percenként kozlekedd gyorsjarat helyett)

* munkanap délelétt 10 percenként (valtozatlan)

» délutani csucsidében 8 percenként (a jelenleg 9-11 percenként kozlekedd alapjarat és

a 12-17 percenként kozlekedé gyorsjarat helyett)

" szombaton és munkaszineti napokon 12 percenként (jelenleg 15 percenként) — a Fay
utcai keriil6 megtartasa esetén szombat délutan és vasarnap tovabbra is 15

percenként

" tanszinetben a reggeli csucsidében 8, délutan 9 percenként (jelenleg reggel 32-es és

132gy: 15-15 percenként, délutan 32-es 8-12 percenként, 132gy 20 percenként)
" este 15 percenként (jelenleg 20 percenként)
A valtoztatas hatdsara a vonali teljesitmény 6-8%-kal kevesebb, mint ma. Eves szinten a

valasztott utvonal varianstol figgéen 17-18 millié Ft megtakaritast tesznek lehet6vé,

amely mas atszervezéseknél jelentkez6 tobblet finanszirozasara felhasznalhato, illetve

Varosi és El6varosi Kozlekedési Egyestilet Kézlekedésfejlesztés munkacsoport



A budapesti kézlekedés jelenlegi helyzete civil szemmel 91

ezaltal az  atszervezéshez  sziikséges megall6épitések, ¢és  forgalomtechnikai

beavatkozasok varhat6 kb. 15-20 millié Ft-os 6sszkoltsége 1 év alatt megtéril.

2.6. A villamoshal6zat helyzete és fejlesztése

2.6.1. A villamoskozlekedés mai problémai Budapesten

Budapesten jelenleg 30 viszonylaton koézlekednek villamosok. Az elmult évtizedek
halézati egyszertsitései miatt tulajdonképpeni halézatrél nem is beszélhetink, hanem
inkdbb  csak  vonalakrdl, vonalcsoportokrdl, ugyanis a  halézatossagot ado
vaganykapcsolatok, delta- és kanyarodévaganyok sok helyen hianyoznak. Visszafogasi és
terelési lehetéségek hianyaban egy-egy forgalmi akadaly, baleset 6rakra lebénitja egy

vagy tobb vonalszakasz forgalmat.

A villamosvagany-halézat jelent8s része az un. nagypaneles-tombsines médszerrel épult,
ezen szakaszok allapota a karbantartds hianya miatt jelentésen leromlott, a szaporodd
lassujelek tovabb ndévelik a menetid6t. Tovabbi, a forgalmat jelentésen befolyasolo
tényez6 a jelzélampas keresztez6dések hangolasa. A nem hangolt vagy rosszul hangolt

lampak percekkel névelik a menetidét.

A villamos, mint koérnyezetbarat kozlekedési eszkoéz elényben részesitése sokat
javithatna az utazas komfortjan, s ezaltal t6bb utast vonzana a kotottpalyas jarmiaveken
valé kozlekedésre. A villamos-kézut talalkozasoknal, valamint a kézuti fedezdbjelzés
keresztez6déseknél, a fedezbjelzé tzemképtelensége esetén meg kell vizsgalni az

elsébbségi szabalyok atszervezhet6ségét, a villamos javara.

Aprobb  atszervezésekkel tobb  viszonylaton csokkenthet6k a forduléiddk, ezaltal

jelent6s megtakaritasok érheték el.

A jelenlegi Forgalmi Utasitas tobb olyan pontot tartalmaz, melyek idejétmultak, tovabbi
fenntartasuk nem indokolt, tébbnyire akadalyozzak a gordilékeny kozlekedést. Ezek

modositasa is kivanatos.

2.6.2. A koriilmények és a szinvonal javitasa

A villamoskézlekedés szinvonalanak révid tavon, alacsony koltségen vagy koltség nélkiil
megvalosithaté emelése érdekében allitottuk Ossze az aldbbi intézkedéscsomagot. A
leirt, azonnal, koéltség nélkil illetve kis koltséggel megvaldsithaté moédositasok rovid

tavon érezhetd valtozast hozninak a févarosi villamoskozlekedésbe mind a komfortot,
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mind az utazas sebességét, mind az Uzem hatékonysagat illetéen. Megvaldsitasuk
jelent6s 1épés lehet az atfogd haldzatfejlesztési tervek megvalosulasa felé. A kisebb
jelent6ségti valtoztatasok gordillékenyebbé teszik a tomegkézlekedést, ezzel is novelve
az utasok komfortérzetét. Ugyanakkor a villamoshdlézat valédi fejlesztése a
palyaallapotok feldjitassal torténd javitasaban, a jarmidcserében és az 4j vonalszakaszok
kiépitésében rejlik. Egyesuletiink hatarozottan elkotelezett a villamoshalézat bévitése,
fejlesztése irant, hiszen a vonzé kotottpalyas kozlekedés a legalkalmasabb eszkéz a

forgalmi nehézségekkel kiizd6 nagyvaros gondjainak megoldasara.

2.6.2.1. A halozati jelleg erdsitése, vaganykapcsolatok

A halézatossag alapelemei a vaganykapcsolatok, ezek révén valik lehetéség a vonalak
koézotti atjarasra, valamint a vonalak tobb szakaszra bontasara visszafogovaltok révén.
Sajnos a jelenleg érvényes forgalmi wutasitds szerint a visszafogévaltokon az
engedélyezett maximalis sebesség 15 km/6ra, igy ezek jelentSsen lelassitjdk a villamosok
kozlekedését. A lassité hatasok mellett lakossagi zajpanaszok volt a f6 okai annak, hogy

az elmult két évtizedben igen sok helyen megszintek a visszafogasi lehetSségek.

vaganykapcsolatok szamanak novelésével
elkeriilhetéek példaul a Nagykorut teljes északi
vagy déli szakaszat lebénité akadalyok

Konkrét javaslataink visszafogovaltok létesitésére:

* A dunai arvizek, illetve forgalmi események idején a 2, 2A villamosok
forgalma teljesen megbénul, még az arviz altal nem érintett (magasan
vezetett) szakaszokon is, ugyanis jelenleg csak a Boraros téren és a Kossuth
tér el6tt van vaganykapcsolat, a viz pedig jellemzéen a Lanchid alatti
atvezetést onti el. Ezért célszerd lenne egy vaganykapcsolat beépitése a
Marcius 15. tér és a Vigadd tér kozé, a viaduktra valé felvezetés elStt, hogy

arviz idején legalabb a Marcius 15. térig, a metr6é- és buszkapcsolatokig,
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illetve jelz6botos kozlekedéssel akar a Vigadd térig, vagy az Eotvos térig
biztositani lehessen a kézlekedést, és ezaltal a belvaros elérhet&ségét.

= A 4-es metré Févam téri allomasanak épitése kilonos aktualitast ad a 2-es
villamos Jaszai Mari téri végallomasarél vaganykapcsolat épitésének a
nagykorati vonalba bekapcsolédva. Ha ez a kapcsolat nem épil meg, a
metroallomas épitésének idejére (akar tobb, mint egy évig) a 2-es villamos
koézlekedése a Févam tér és Jaszai Mari tér kozotti szakaszon nem lesz
fenntarthaté, hiszen a villamosok a kocsiszinb6l nem fognak tudni eljutni erre
a vonalszakaszra.

" A 4-es és 06-os villamosok jelentés forgalmat bonyolitanak le, azonban

rendkivil zavarérzékenyek, szinte naponta fordul elé forgalmat akadalyozo
esemény a vonalon. Visszafogasi lehetéség csak a Blaha Lujza téren és az
Oktogonnal van, tehat adott esetben a vonal teljes déli vagy északi fele
lebénul egy esemény kovetkeztében. Célszert lenne ezért tovabbi
vaganykapcsolatok beépitése, legel6sz6r a Margit hid feldjitdsa kapcsan a
Margit hid, budai hidféhéz, hogy az esedékes hidfeldjitas soran biztositani
lehessen a budai oldal forgalmat. A Margit hid felgjitasahoz kapcsoléddan a
hidon és a budai hidfé térségében a vaganyzonat ugy kell kialakitani, hogy az
autobuszok kozlekedésére alkalmas legyen.
Ugyancsak megfontolandé a Mester utcai leagazas kozelében egy egyszerd
vaganykapcsolat létesitése, egyrészt az Ull6i ati metrékapcsolat elérésére,
masrészt a Mester utcai halézati kapcsolat kétiranya hasznalhatésaga
teltételeinek javitasara.

* A 12-es és l4-es villamosok vonalin Ujpest-Kozpont térségében nincs
visszafogasi lehetéség, igy egy Ujpesten vagy Rakospalotan, de akar
Kaposztasmegyeren el6fordulé forgalmi zavar esetén a Lehel tért6l csak
Angyalfold, Forgalmi telepig lehet eljutni, ett6l északra megbénulnak a
vonalak. Javasoljuk egy visszafogasi lehet§ség beépitését Rakospalota-Ujpest
vasutallomas megalléhelyhez, hogy Kaposztasmegyer és Rakospalota
kapcsolata igy a belvarossal legalabb az el6varosi vasutvonal segitségével
megmaradjon.

= A 17-es villamos forgalmat szinte naponta akadalyozzak a Vidra utcaban
szabalytalanul parkolé személygépkocsik, a kézuttal k6zos szakaszon pedig

gyakoriak a balesetek és mas forgalmi zavarok. Visszafogasi lehet8ség jelenleg
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a Margit kérhaznal van, célszert lenne ez athelyezni a Nagyszombat utcahoz,
ahol t6bb alternativ lehet6ség is kinalkozik a villamos poétlasara, valamint a
vonal nagyobb része tarthaté tzemben a jellemzéen a vonal déli részén
el6fordulé zavarok esetén. Ezen vaganykapcsolat athelyezése kilonosen
id6szerd a Margit koérhaznal 1évé kitéré egyébként is esedékes cseréje
kapcsan.

A 47, 49-es villamosok Muzeum koéruti és Vamhaz koruti szakaszukon
jelent6s helyi forgalmat bonyolitanak, tobbek kozott az Astoria - Kalvin tér,
Kialvin tér - Foévam tér viszonylatokban. A rendszeresen el6fordulo,
Szabadsag hid lezarasaval jaré események (pl. ,turulmaszas”), valamint a
jovébeni hidrekonstrukciéra tekintettel indokolt lenne egy visszafogasi
lehetéség beépitése a Févam térhez. Ezzel a villamosok wutasai sem
kényszerulnének nagyobb  kertlé6 megtételére, hiszen ha biztosan
szamithatnak a hid két oldalain koézleked6é villamosokra, akkor a
gyalogosforgalom atengedése esetén a hidon valé 300 m gyaloglas elviselhetd
kényelmetlenséget okoz. A vaganykapcsolat beépitése esetén sziikséges
azonban a felsévezetéki aramellatasi szakaszszigetel6k athelyezése, vagy uj
szigetel6k beépitése a pesti hidf6hoz, jelenleg ugyanis a Kalvin térig terjed a

szakasz, melyet esemény idején aramtalanitani kell.

Javaslatok a forgalmat lassitd, de céltalan visszafogévaltok megsziintetésére

A 3-as villamos Fert6 utcai visszafogovaltéja felesleges, a kézelben a Mazsa
térnél, a masik irdanyban pedig az Ull6i uti megéallohelynél talalhaté
vaganykapcsolat. A Kdébanya-Hizlalénal talalhaté egyvaganya szakaszanak
felszamolasa tzemeltetési megtakaritast jelent. Két valtd és a fedezbjelz6-
rendszer kiépitése, egyetlen, mozgd alkatrészt nem tartalmazé keresztezés és
némi egyenes vagany beépitése aran megszintethet6 ez a szik keresztmetszet.
Célszera vizsgalni, hogy a Baross kocsiszin oldalaban a Fiumei uton talalhato
harmadik  vaganyt érdemes-e mai formajaban megtartani, esetleg
csonkavagannya alakitisa nem elegend6-e, hisz tarolas céljat ugy is
szolgalhatja. Jelenleg négy valtd és egy keresztezés lassitja emiatt a vagany
miatt a 24-es és 28-as villamosok kozlekedését, ebbdl a csonkavagannya

alakitassal harom valté r6gton kiiktathato.
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2.6.2.2. Forduldidok csokkentése, menetidok roviditése,
lampahangolasok

A villamosok forduléidejének csokkentése a legegyszeribben a jelzélampaciklusok
hangolasaval érheté el. A megfelel6éen hangolt lampak nem tartjak fel a villamosokat
indokolatlanul, {gy menettartamuk csékken, gyorsabb  eljutast kinalva az
utazokozonségnek. A varos tébb pontjan indokolt felilvizsgalni a jelzélampaciklusok
hangolasat. Konkrét javaslataink inkabb csak példa jellegiek, hiszen szinte minden

villamosvonalon talalhatunk hangolatlan jelz6lampas csomépontokat.

* A Karoly kérat - Muzeum koérut - Vamhaz korat szakaszon jelenleg haromféle
periédusidé (60, 75 és 90 masodperces) mikodnek a jelzélampas
keresztez6dések. A Févam tér és Kalvin tér kozott 1évé jelzé6lampak 75 mp-es
ciklusa nem illik bele a Brédy S. utca - Deak Ferenc tér (90 mp) és a Gellért téri
(60 mp) jelzélampak ciklusaiba. Indokolt lenne a 75 mp periddusideji
jelz6lampak athangolasa 60 vagy 90 mp-es periddusidejlre, mivel ez utdbbi
periédusidék egymaéssal 61 hangolhaték. Igy menettartam-csékkentés volna
elérhetd a lampavesztések miatt elvesztett percek megtakaritasaként.

= A Fehérvari uton a 18-as, 41l-es, 47-es és 118-as villamosok szinte minden
megalléban kényszerilnek a tilos jelzés miatt varakozni, a jelz6lampak
Osszehangolasa itt is indokolt.

* A 3-as villamos vonaldn a Mazsa tér és az Ors vezér tere kozott szintén indokolt

a jelz6lampak 6sszehangolasa.

2.6.2.3. A megallohelyek kiosztasanak és jellegének

ujragondolasa

A villamosok menettartamanak roviditésében jelentés szerepet jatszanak a megallok,
hiszen a lassitds - utascsere - gyorsitas akar egy-két percet is hozzaad a menetid6hoz.
Jelenlegi hal6zatunkon van néhany megall6, mely a tapasztalatok alapjan nélkilozheto,
igy az ott kozleked6 jaratok menettartama egy-két perccel csékkenthetd.
* A 3-as és 062-es villamosok vonalan Terebesi utca megalléhely megsziintetése
javasolt az alacsony kihasznaltsag miatt, kivéve abban az esetben, ha az arra
alkalmas jarmitvekkel kiszolgalt vonalakon ismét bevezetésre keril a feltételes

megall6 fogalma.
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A 19, 41-es villamosok vonalan az Ybl Miklés tér megalléhely forgalma
elenyész6, a kornyéken nincs fontos és latogatott létesitmény, ezért javasoljuk a
Lanchid megalloval valé 6sszevonasat, a hid déli oldalan.

A 37, 37A villamosok vonalan a Salgétarjani tton a MAV X. kapu megalléhely
teljesen kihasznalatlan, ezért (tekintettel a késébbi, Jozsefvarosi pu. helyén
megvalosulé fejlesztésekre) szineteltetését javasoljuk. A valédi megoldast
azonban itt is (ahogy a 37-es villamos megalléinak tobbségében) az egyedi
ajtonyitasu jarmiavek bevezetése és a feltételes megallok hasznalata lehetne.

Az l-es és 1A jelzést villamosok Honvéd Koérhaz megallohelyének két iranya
meglehetésen tavol esik egymastél, javasoljuk a Bécsi ut iranyd megallé hatrébb
helyezését a Lagymanyosi hid iranya megallé mellé.

A 28-as és 37-es villamosok Kozma utca elnevezési megalléhelye gyalogosan
szinte megkozelithetetlen, e mellett kihasznalatlan, ezért javasoljuk itt az
utasforgalom megsziintetését. Ezzel egylitt a 28-as és 37-es villamos Uj
koztemetd, fébejaratnal 1évo, Blaha Lujza tér iranya megalléjat javasoljuk
mintegy 30 m-rel hatrébb helyezni, a ragyaloglasi tavolsag csékkentése
érdekében.

Mintegy két perces menetidé-csOkkenést lehetne elérni az altal, ha az 52-es
viszonylaton Gsszevonndk a Vordsmarty utca és Poltenberg utca megallokat. Az
4j megall6 elhelyezésére a Madach utcanal nyilna lehet6ség. A Vorésmarty utcai
megall6 megsziintetésével a villamosok nyernének egy lampaciklust, illetve nem
tartanak fel a Nagysandor Jozsef utca forgalmat.

Megsziintetheté a 30-as és 52-es villamosok Vécsey utcai megalléja is, mely
jelent6sen lassitja a villamosok forgalmat, feltartja a kozuti forgalmat (illetve a
villamost kikertl6 koézuti jarmavek feltartjdk a villamost a Jokai utcai
jelz6lampanal). A Vécsey utcatol viszonylag kicsi ragyaloglasi tavolsagban két
masik megallé is talalhaté (Szent Imre herceg utja, illetve Szabodtelep),

utasforgalma pedig rendkiviil csekély.

A kettés megallé fogalmat a jelenleg hatalyos Forgalmi Utasitas ugyan ismeri, am a

hasznalata elsikkadt. T6ébb helyen azonban indokolt lenne bevezetni ismét a kettds

megall6 lehet&ségét, ezzel ugyanis csokkenthet6k a menetidék, egy szabad jelzésen akar

két villamos is kihaladhat a megallébél, gyorsul az utascsere, megszinik a megall6 elétti

varakozas, ¢és ezzel a lampaciklus-vesztés.
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Kett6s megall6 1étesitését javasoljuk:

" A 24-es és 28-as villamosok vonalan az Orczy téren a Kozvagohid felé, illetve a
Salgoétarjani utcanal, ahol rendszeresen taldlkoznak a két strtn kozlekedd
viszonylat jarmdvei azonos iranyban. Mindkét esetben meg kell vizsgalni a
valtoallité szanszerkezetek helyzetét, és ennek esetleges moédositasat, vagy a
valtok radio-taviranyitassal torténd allitasanak kivitelezhet6ségét. Ezzel egyttt
javasoljuk, hogy a 24-es, 28-as, 37-es, és 37A jelzést viszonylatok mindkét iranya
szamara kozo6s peron kertljon kialakitasra a jelenlegi 24-es és 28-as villamos
Salgotarjani utca elnevezésd megalléjaban. A Dobozi utcai vaganyok tehat tzemi
kapcsolatként maradnanak meg.

" A 2-es és a 24-es villamos haladasat megkonnyitendé célszerd lenne kettSs
megalléva kiépiteni a Millenniumi Kulturalis Kézpont megallot.

* Komoly menettartam-csokkenést lehetne elérni, ha kettés megallék lennének a
Koérosi Csoma Sandor uton a Liget tér és az Elessarok kozott. Ezen a rovid
fon6d6 szakaszon jelenleg hiarom viszonylat kozlekedik (3, 28, 62), melyek
csucsidbben jellemzben feltartjak egymast. Jelenleg a Szent Laszlo tér kivételével
valamennyi megall6 alkalmas a valtozasok azonnali végrehajtasara. A kettds
megallék létrehozasaval egyitt a jelz6lampak programjat is kis mértékben

modositani kell.

2.6.2.4. Magasperonok épitése

A BKV 2001-ben Hannoverbdél hasznalt TW6000 tipusd villamoskocsikat szerzett be
nagyobb mennyiségben. Ezek a villamoskocsik tobbfunkciés csuklés jarmavek.
Alkalmasak villamosvasuti  és  koénnyimetré (LRT) tdzemre 1s. A jarmuavek
padlémagassaga a budapesti villamosok kézott a legnagyobb, 943 mm. A villamosvasuti
hasznalatban a villamoskocsiba valé feljutiast a peronrdl az ajtényitassal egyiitt lenyilo
Iépcsok teszik lehetévé. Van lehet6ség azonban a metroknal alkalmazott magasperonrol
valé bejutas is megoldott, ekkor az ajtényitaskor nem nyilnak le a lépcsék, igy a
peronrol szintben be lehet lépni a jarm belsejébe. Budapesten a TW6000 tipusu
villamosok  kizarélag villamosvastti izemben vesznek részt. A mozgasukban
korlatozottak, id6sek, valamint mdas nehezen mozgd utasok szamara nehezebbé valt a
felkapaszkodas a 20 cm magas peronrél a majdnem 1 méteres padlémagassaga

villamosokra a meredek 1épcs6kon.
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A TW6000 tipusa villamosokat jelenleg Zuglé és Szava kocsiszin tizemelteti. Ezek a
villamosok latjak el a 3-as, 50-es, 62-es és 69-es, valamint hétvégén és este az 52-es
viszonylat forgalmat. Ezen viszonylatok egy részén érdemes foglalkozni a koénnyebb

felszallast el6segité magasperonok kiépitésének lehet&ségével.

Az emlitett viszonylatok kozil kizarélag TW6000 tipusu villamos kézlekedik az 50-es
vonal teljes hosszan, valamint a 3-as, 62-es és 69-es villamosok altal érintett Erzsébet
kiralyné utjan és Nagy Lajos kiraly utjan, illetve a 3-as és 69-es villamos 06nallo
szakaszan, itt, tehat mas tipusd jarmdvek altal nem érintett tertleteken képzelhetd el a
magasperonok kiépitése. Ezen kévetelménynek nem felel meg a K6rosi Csoma Sandor
ut és a Hatar at, ahol mas, magasperonos tzemre alkalmatlan jarmavek is kozlekednek.
Ezen vonalakon nem mindenhol van lehetéség ilyenek létesitésére, am szamos olyan
megalléhely talalhaté, ahol minden paraméter adott a kénnyebb és gyorsabb utascserét
lehetévé tevo 1étesitmény megépitésére. A magasperonok alkalmazasaval csokkentheté a
megalléban eltoltott id6 a gyorsabb utascsere és a gyorsabban zar6ddé ajtok révén (a

lenyil6 1épcsé az ajtdszarnyak zarddasa utan zarddik csak).

Mexikoi uti végéllomés példaul kivaléan Stuttgarti példa ma”gasperon kialakitasara
alkalmas lehet magasperon telepitésére villamos szamara, belvarosias kérnyezetben

Magasperonok épitését, illetve ezen lehetéség megvizsgalasat javasoljuk:

a) az 50-es villamos teljes vonalan, a fontosabb megallokban (a megallokiosztas
ettél fuggetlenil is optimalizalandoé);
b) a 3-as villamos alabbi megall6iban:
- Gubacsi ut va.;
- Epreserd6 u.-t6l a Mazsa térig valamennyi megalléban;
- Az Ors vezér terétdl az Erzsébet kiralyné utjaig;
- Erzsébet kiralyné utja, aluljaré;

- Mexikéi ut, va.
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c) a 62-es és 69-es villamos alabbi megalléiban:
- Mézeskalics tér;

- Sarft utcatél Ujpalota, Erdékeriils u. va-ig.

Vizsgalatra érdemesnek tartjuk, hogy a fentiek helyett, esetleg a TW tipusa jarmivek
atcsoportositasaval a gyorsvillamos paraméterekere atallithaté 1-es villamos vonalan

kertljenek kialakitdsra a magasperonok.

A peronok kialakitasanal figyelemmel kell lenni arra, hogy a magasperonok széle
lehajthaté legyen, igy alkalmilag, probajarat, kiilonmenet esetén vagy mas hasonlé egyedi
esetben mas, szélesebb villamostipusok is végig tudjanak haladni a vonalon. A
magasperonokat célszerd ugy épiteni, hogy egy késébbi tipuscserénél néhany év mulva
kénnyen elbonthatéak legyenek, vizsgalni kell a koénnyaszerkezetes ¢épitésmod

lehet6ségeit.

A magasperonok tehat a hozzajuk vezet6 akadalymentes feljaratokkal egyiitt tovabb
javitanak az utazas komfortjat, lehet6vé tennék az id6s, mozgassérilt, nehezen mozgd
utasoknak is a szinvonalas, kényelmes, nem megerdlteté utazast, akar jelentésebb
menettartam-csOkkenés is elérheté ezaltal, valamint lehet6séget adna a sokoldala

TW6000 tipusu villamos adottsagainak még jobb és hatékonyabb kihasznéaldsahoz.

2.6.2.5. Reészleges tipuscsere a 42-es villamos vonalan

Az 52-es villamos részleges munkanap esti és hétvégi tipuscseréje az utasok korében
nagy sikert aratott, ezért a Szava kocsiszinben felhasznalhaté tartalékjarmia-allomany
tovabbi kihasznaldasa céljabol a 42-es villamos vonalan is az 52-eshez hasonld
id6szakokban TW6000-esre torténd tipuscserét javaslunk. Ez a jelzett id6szakokban 3
darab jarmavet érint. A megallohelyek alkalmasak a hannoveri villamosok kézlekedésére,

igy a BKV-nak nem kell komoly terheket magara vallalnia, egy-két oszlop athelyezésével.

2.6.2.6. A vaganyzonak befiivesitése

Elsésorban nem kozlekedésfejlesztési, hanem a varosképet javito, a varosi zoldfeliletek
tertletét névelé és a tomegkozlekedés megitélését egyébként altalanossagban is javito
intézkedésrél beszélunk, amikor egyes nyugat-eurépai varosokban bevalt példanak
megfelel6éen a villamosvaganyok beflivesitésére teszink javaslatot. A vaganyzona

fuvesitésének kritériuma, hogy a kozuti forgalom vagy buszforgalom altal nem hasznalt,
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gyalogosforgalomnak sem rendszeresen kitett vaganyokrdl legyen sz, amelyeken nem
lehet szitkség villamospoétld busz vagy esetleg egyetlen parhuzamos kozuti sav miatt
raterelt kozuti forgalom altali igénybevételre, illetéleg a parhuzamos kozat allando
torlodasa miatt a megktilonboztets jelzéseket hasznalé gépkocsik (els6sorban a menték)

nem hasznaljak a vaganyzonat rendszeresen kozlekedésre.

Az uon telifett francia
villamoshalézatoknal el6szeretettel alkalmaztak
a vaganyzona befiivesitését. Montpellier és...

A korabbi budapesti prébalkozasok mindegyike abba bukott bele, hogy a telepitést
kévetSen a locsolas, apolas elmaradt, igy a fG — mily meglep6 — elhalt, elgazosodott,
kisargult. A locsolasnak és nyirasnak tobbféle modja lehet, erre a célra tartott

jarmuvektdl kezdve egészen a vonalak mentén telepitett ilyen célu infrastruktuaraig.

A fuvesités beruhazasigénye ugyan nem tul magas, de kézlekedésfejlesztési keretekbdl
erre  kolteni  valdszindleg nem  érdemes. A zoldtertletek  fejlesztésére,
kérnyezetvédelemre, a varoskép fejlesztésére fordithaté hazai és unidés forrasok
rendelkezésre allasa esetén azonban ezt a lehet6séget mindenképp érdemes figyelembe

venni.

2.6.3. Halozatfejlesztési lehetoségek - vaganyépités
nélkiil

Sajnos a budapesti villamoshalézat mai vaganykapcsolatai a legtobb esetben nem teszik
lehetévé a viszonylatok djragondolasat, a legtébb helyen a vonalhalézat ésszertsitéséhez
vaganyok feldjitasara, 4j kapcsolatok megépitésére van sziikség. Jelen tanulmanyunkban
csak a budai viszonylatok udjragondolasaval foglalkozunk, ugyanakkor megjegyezzik,
hogy a Kébanyai uti kapacitashiany és a Maglédi uti talkapacitas kiegyenlitése miatt
szitkséges lehet a 24-28-37-37A villamosok altal alkotott vonalhal6zat Gjragondolasa is a

kézeljovében.

Varosi és El6varosi Kozlekedési Egyesiilet Kézlekedésfejlesztés munkacsoport



A budapesti kézlekedés jelenlegi helyzete civil szemmel 101

2.6.3.1. A budai villamoshalozat

Egyestletink hosszau ideje vizsgalja a Moszkva teret keresztezé villamosvonalak
optimalizalasanak lehetéségeit, azonnal, révid- és hosszutavon egyarant. A tobb évre
kitekintéssel biré tervek elkészitését igencsak megneheziti, hogy a kézlekedésfejlesztési
¢és térrehabilitaciés beruhazasok alakulasa a kovetkez6 években igen kérdéses. A
Moszkva tér feldjitasa évek Ota varat magara, a régota esedékes észak-déli budai
villamostengely ataddsa is nagyban befolyasolhatja ezen villamosvonalak sorsat, a 4-es
metré beruhazasahoz kapcsoléddan tervezett 4j villamoshalézati elemekrdl és a
Podmaniczky Programban emlitett belvarosi villamos-visszaépitésekrél nem is beszélve.
Egyestletink ezek megvaldsulasanak szinte minden varidciéjara rendelkezik kész
halézattervvel, addig is azonban a jelenlegi vaganyhalézati infrastruktira
felhasznalasaval elérhet6 legjobb tomegkézlekedési halézat kialakitasat tartjuk

elsédleges célnak, kitekintéssel az igy elérhet6 varosfejlesztési hatasokra.

A Moszkva tér gyalogosfelileteit villamosvégallomasok fogjak kozre, a téren
minddsszesen egy villamosvonal halad at, a tobbi 6t a csomépontban végallomasozik. A
nagyforgalmu nagykoruti 4-es és 6-os villamosok végallomasa még egy jo ideig a tér
részét fogja képezni, az 56-os villamos igen helyigényes hurokvégallomasa azonban
korantsem ennyire koételezé része a térnek. Meggy6z6désiink, hogy a tér teljes
megujitasanak folyamatat nagyban el6segithetné, ha az 56-os és 61-es villamosok vonala
- az utasok érdekeinek megfelel6en — 6sszekotésre kertlne, az igy szikségtelenné vald
hurokvégallomas helyét pedig a tér egyéb gyalogosfelileteivel kézosen feldjitanak és
térrendezési, illetve épitészeti elemekkel a varoslakok szamara kellemes, hasznalhato

feluletté alakitanak.

A tér felgjitasanak ezen nulladik iiteme tehat a mai hurokvégallomas felhagyasaval valna
lehetévé, igy a villamosvonalak lényegében egy Osszefiiggé haromszog alakzatban
fognak kozre a felgjitott teret és a metroallomas épuletét. A vaganyzat Osszefiggdségét
fontosnak tartjuk, a 4-es és 6-os villamosok és a Szilagyi Erzsébet fasor kozotti izemi

kapcsolat megtartasa elengedhetetlen.

Egyesiiletink a térrendezési szempontoktdl flggetleniil is fontosnak tartja ¢és
kezdeményezi az 56-os ¢és OGl-es villamosvonalak Osszekotését, illetve ehhez
kapcsoléddan a reggeli csucsidében a 118-as villamos meghosszabbitasat Havosvolgyig

a tobbletkapacitas biztositasa érdekében. Tapasztalataink és a hozzank beérkezett
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észrevételek szerint a G6l-es villamos vonalan az wutdbbi években lezajlott
ingatlanfejlesztések (MOM Park, Alkotas tornyok, 4j Sportkérhaz) és a felujitas okan
felgyorsult villamoskd&zlekedés hatasara az utasforgalom jelentés mértékben megnétt,
igy cstcsidGszakban utaslemaradas is el6fordul, a kihasznaltsag pedig a nap nagy

részében tdl van a budai villamoshalézaton megszokotton.

Az 56-0s és 61-es villamosok 6sszevonasaval a htvosvolgyi térség és a Szilagyi Erzsébet
fasor egész nap és hétvégén is kozvetlen kapcsolatot kapna a Déli palyaudvarhoz, a
Villanyi utra és a Méricz Zsigmond kortérre, emellett lehetévé valna a Nagykorat budai
oldalan kozlekedé és egyre inkabb belvarosi szerepet betdlté 61-es villamosvonal
stritése is. A 18-118 viszonylatpar atszervezésével kapcsolatban ugy gondoljuk, hogy a
118-as  villamos mai, szerencsétlen budagyongyei végallomasanak athelyezése
Havosvolgybe a reggeli csicsidészakban indokolt lehet és ekkor még a tul hosszu
vonalbdl ered6 egyenetlenségek is kevésbé érzékelhet6ek. A délutani csucsidészakban a
118-as jarat kozlekedését nem tartjuk indokoltnak, ekkor inkabb a 18-as vonal stritését
tartjuk ésszerlinek, kilonosen az 6nalloé, délutan rendkiviil kapacitishidanyos Savoya

parki szakaszon.

A 6l-es villamosvonalon a hét minden napjanak minden napszakaban egyértelma
szolgaltatasfejlesztés torténne, mig az 56-os mai vonalan az 4j kapcsolatok jelentette
elényok mellett a mértékadd idészakokban a kozlekedés gyakorisaga nem valtozik. A
munkanap délel6tti és hétvégi napkozbeni kézlekedésben a koévetési idokéz 5-161 6

percre mérséklését elfogadhaté kompromisszumnak tartjuk.

Javaslatunk nagyjabél megegyezik az atszervezés tobbszori, tobb fél altal tortént
szorgalmazasat kovetéen elkészitett BKV-tervezethez, a 18-118 viszonylatok délutani
kozlekedési rendjérél azonban eltéréen vélekedink. A BKV javaslataban szerepld
megoldas, amely a 118-as délutani koézlekedtetését tartalmazza, nem oldja meg a budai
villamoshalézat egyik legnagyobb problémajat a délutani csicsidében: a Savoya Park
kiszolgalasanak elégtelenségét, emellett ilyenkor a lényegesen hosszabb idétartamban

gylrizé hatasok miatt a hlivosvolgyi szakaszon is egyenetlenséget okoz.

Ugyan halézatb6vitést a vonalak Osszekotése nem igényel, a beavatkozasnak
infrastrukturalis szikségletei vannak, hiszen az utastajékoztatas fejlesztésére, a vonal
zavarérzékenységének  csokkentésére szamos  kisebb  beruhazasra  (valtéépités,

id6kiegyenlitésre alkalmas vaganyhalézat a Moszkva téren, stb.) szitkség van.
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A halézati atalakitds apropéjan javasoljuk a szamozasat tekintve teljesen rendszeridegen

118-as villamos 58-as szamjelzésre torténd atallitasat.

Javasolt viszonylatok a reggeli csucsidében (18, 56, 61, 118 viszonylatok helyett):
18: Szent Janos kérhaz — Savoya Park (12 percenként)
56: Havosvolgy — Moszkva tér — Villanyi ut -Moricz Zsigmond kortér (4 percenként)

58: Havosvolgy — Moszkva tér - Albertfalva, kitéré (12 percenként)

Javasolt viszonylatok a délutani csticsidében, a nap tobbi idészakaban és
hétvégén (a 18, 56, 61, 118 viszonylatok helyett):

18: Szent Janos kérhaz — Savoya Park (napkoézben 10, délutan 7-8 percenként)

56: Hiivosvolgy — Moszkva tér — Villanyi at - Moéricz Zsigmond kortér

(napkézben 6, délutan 4 percenként)

2.6.4. Rovidtava halozatfejlesztési lehetoségek — épitéssel

A villamoshal6zat fejlesztése, a kiterjedésének és haldzatossaganak javitisa nem csak
koézlekedésszakmai, hanem varospolitikai és stratégiai varostervezési kérdés is. Az alabbi
fejezetben a vaganyépitéssel végrehajtandé halozatfejlesztések kozil a legsiirgésebbeket
vettik goresé ala, kozel sem a teljesség igényével. A Podmaniczky Programban szereplé
belvarosi villamoskapcsolatok visszaépitése elsédleges fontossagu és magatol értet6do,
mely folyamat felgyorsitasa nem varathat magara. A villamoskorgytrik fejlesztése, a
budai villamoshal6zat szamos hianyzé elemének mihamarabbi megvaldsitisa szintén

nem lehet kérdés.

A villamoshalézati fejlesztéseket érdemes az Eurépai Unié Kohézids Alapjainak
tamogatasaval megvaldsitani, komplex varosfejlesztési projektekként, indukalva a

.,

szitkséges jarmibeszerzéseket és igy felgyorsitva a villamos jarmipark cseréjét.

2.6.4.1. Az 1-es villamos meghosszabbitasi lehetoségei

Vonalhosszabbitas Dél-Buda felé

Az 1-es villamos vonalanak meghosszabbitasa a Ligymanyosi hidon at az Etele térre
évtizedek oOta szerepel a févaros kozlekedésfejlesztési tervei kozott. Az egyre nagyobb

utasforgalmu, intermodalis csomoépontta alakulé Etele tér, a dinamikusan fejl6dé dél-
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budai térség és a kornyezd agglomeracié gyors, megbizhaté kotottpalyas kapcesolatot

igényel a dél-pesti térséggel is.

A jelenlegi koncepcid szerint elsé titemben a Lagymanyosi hid végallomas és a Budafoki
ut kozotti szakasz készil el, melynek atadasa 2008-ra esedékes. E valtozassal egyidében
a villamos leendé utvonalan koézlekedé 103-as autébusz varhatéan lerdvidil, az Etele
térr6l Népligetig kézleked6 autdbuszok a tervek szerint csak a dél-budai egyetemvarosig
kozlekednek majd. Innen a meghosszabbitott 1-es villamosra atszallva érhetik el a Pestre
tarték az udticéljukat. A vonal Budafoki uton tuli része varhatéan csak egy kovetkezd
titemben épul majd ki. A jévahagyott elképzelések a Szerémi ut — Hengermalom at —

Etele ut utvonalat tamogatjak, az Etele uton kéreg alatti vezetett palyan.

A XI. kertlet képviselStestilete a kertulet kozlekedésfejlesztési koncepcidjaban
hatarozatot hozott arrél, hogy a villamosvonal felszini vezetését nem tamogatja, s a 2x1
savosként funkcionald, tovabbi 2x1 savot rendezetlen parkoloként hasznald, szikosnek
egyébként sem mondhaté Etele ut alatt csak kéregvezetést engedélyez. A villamosvonal
koltségei gy egy metrovonalét kozelitik meg, ami a varhaté forgalmat tekintve
aranytalanul magas. Igy kijelenthet$, hogy a mai szabalyozas érvényben tartisa mellett
az 1-es villamos Etele térre vezetése nem fog megvaldsulni, ezért ezt az opcidt hibasnak

¢és megvaltoztatandonak tartjuk.

Fontosnak tartjuk tovabba, hogy a Budafoki utig tarté szakasz atadasa és a vonal teljes,
Etele térig torténd kiépitése kozt eltel6 id6 a lehetS legrovidebb legyen. Ezen atmeneti
id6szak alatt ugyanis az Etele uti és Hengermalom uti szakaszrol a Koézvagohid és
Népliget felé tarté utasokat (akik jelenleg atszallas nélkil érhetik el ezen csomépontokat
a 103-as autobusszal) a Budafoki utnal atszallasra kényszeritjiik, s ennek kovetkeztében
fennall a veszély, hogy ezen utasok az egyéni kozlekedést vagy mas eljutasi dtvonalat
valasztanak az djonnan kiépulSé villamos helyett. Mivel a 103-as autobusz jelenlegi
utasainak meglehet6sen nagy részét érinti hatranyosan a plusz egy atszallas, az atszallasi
kényszer megszintetése érdekében kulénosen indokolt a vonal mihamarabbi teljes
kiépitése. Az el6zetes felmérések is azt bizonyitjak, hogy az utasszam az 1-es villamos
dél-budai szakaszan varhatéan csak az Etele térig torténé meghosszabbitas utan éri az

optimalis mértéket.

Fontosnak tartjuk, hogy a villamosvonal meghosszabbitdsa soran a tervez6k mindvégig

tartsak szem el6tt a halézatossag elvét, s ennek keretében az tzemi kapcsolatok
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mindenhol épuljenek ki, ahol mas villamosok palyajat keresztezi az 4j vonal. Az 1-esr6l
tehat mind a Fehérvari utnal, mind az Etele téren legyen lehet6ség a jelenleg tizemeld
villamosvaganyokra atjarni. A vonal zavarérzékenységét javitandoé javasoljuk, hogy az
tzemi kapcsolatok mellett kell6 szamu visszafogd valtd is épiiljon az 4j szakaszokon,

lehetSleg forgalmas csomépontok kozelében (Budafoki ut, Fehérvari ut).

Mivel a Muegyetem rakpart - Pazmany Péter sétany utvonalon kiépilésre kertlé uj
villamosvonal végallomasa varhatéan a Lagymanyosi hid budai hidféjének kornyékén
lesz, javasoljuk, hogy az 1-es villamos és a Pazmany Péter sétanyi vonal itt létesitendo
megalléja ugy keriiljon kialakitasra, hogy a kett6 kozti atszallas a lehet6 legkényelmesebb
legyen az atszallé utasok szamara. A szintkulénbség okozta nehézségek miatt az Gzemi

kapcsolat kialakitasa e két vonal kozott elhagyhaté.

Eszak-budai hosszabbitas

Nemrég latott napviligot az 1-es villamos masik, északi végének meghosszabbitiasa
vonatkozé javaslat is. Ennek keretében a szerelvények a Bécsi ut végallomas helyett
egészen a MAV esztergomi vonalaig, a Gabor Dénes Féiskoldhoz kézlekednének.
Egyestletiink a kotottpalyas kapcsolatok erdsitése érdekében tamogatja ezen elképzelést
is és fontosnak tartjuk, hogy az 4j észak-budai kézuti halézat megépulésével egyidejileg

térténjen meg a meghosszabbitas a Gabor Dénes Féiskolaig.

2.6.4.2. A 2-es villamos meghosszabbitasanak lehetéségei

A kozuti forgalom ellehetetlentlésével és a korszerd, fenntarthaté varosmukodtetési
elvek lassu térnyerésével parhuzamosan a pesti rakpartmenti villamosvonal is egyre
jobban felértékel6dik. Szerencsés moédon a pesti oldal rakparti villamosvonala a belsé
varosrészekben, a Margit hid és a Lagymanyosi hid kézti szakaszon folytonos, igy az itt
jar6 2-es viszonylat igen sikeresen el tudja latni belvarosi feltar6, valamint
gyalogoszonakat, csomoépontokat, és a keresztezd gylUrG- és sugariranyd vonalakat
Osszekotd szerepét. Ehhez érdekes — de nem tdl szerencsés — tobbletet jelent, hogy a
kettes villamos gyorsvasuti gerincvonali funkcidkat is ellat, amennyiben a rackevei és a
csepeli HEV-vonalak a kettes villamosra hordanak r4, mely igen fontos kapocs e
gyorsvasuti vonalak ¢és a lassan formalédé gyorsvasati halézat gerincét jelentd

metrovonalak kozt.
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A kettes villamosvonal meguszta az elmult évtizedek legnagyobb tévedéseit, nem
»szakadt meg”, mint a budai oldal hasonl6é villamostengelye, s igy Osszefiiggd,
nélkilozhetetlen észak-déli kapcsolat maradt a tagan vett pesti belvaros egészében.
Mindazonaltal a jelenlegi allapottal kozel sem lehetink elégedettek, hiszen a kettes
villamos és a téle délre, illetve északra fekvé teriiletek halézati kapcsolatai az elmult
id6kben rosszabbak lettek; ezzel szemben napjainkban, amikor a belvaros terjeszkedése
a varospolitika egyik legfontosabb prioritasa kell, hogy legyen, nélkilézhetetlen a pesti
belvaros gerincét jelenté villamosvonal kapcsolatainak javitasa, hogy a vonal fejlesztése

a belvaros terjeszkedésének is szervezdje, motorja legyen.

Meghosszabbitas Pesterzsébet felé: 6sszekotés a 30-assal

A déli oldalon ,,egyszertibb” a vonal kiterjesztése, hiszen a természetes folytatasként
ad6d6 Gubacsi uti vonal most is 1étezik (azonban feldjitasra szorul), a 30-as viszonylat
kozlekedik rajta. A 2-es vonala és a Gubacsi uti vonal gyakorlatilag azonnal
Osszekotheté a Haller utca és a Soroksari dt csomoépontjaban egy tébblet-
vaganykapcsolat beépitésével, mig hosszabb tavon tanulmanyozand6 megoldas a leendé
Kvassay-attorés tertletén valé Osszekotés. Ez utobbi megoldas kevéssel tobb
beruhazast, valamint szabalyozast igényel, tovabba koétédik a bizonytalan idében
realizal6dé attorés megépitéséhez, ugyanakkor az 6sszekotott vonal menetidejében akar
3-4 perces elényt is jelenthet, igy a Haller utcai vaganykapcsolat mellett javasolt e

késébbi megoldas megtervezése is.

Az igy kialakul6 Pesterzsébetig kiterjesztett belvarosi villamosvonal — melynek hivatalos
tervbe vételér6l a Varosiizemeltetési Bizottsig mar dontott, azonban a hatarozat
végrehajtasat a Kozlekedési Ugyosztaly lassan egy éve nem végezte el — a Gubacsi tut
mentén fekvd, jelenleg ,,barnazéna”-jellegli, de a jovében els6szamu fejlesztési teriiletté
valé varosrész gerince lesz. Emellett hosszabb tivon e vonal litja el az Eszak-Déli
Regionalis Gyorsvasuat itt haladd, de jellegéb6l adddodan ritkan megallé rackevei aga

melletti feltard, belvarosias szolgaltatast nyujtéd villamosvonal szerepét.

Meghosszabbitas északi iranyban: 4j vaganyokon Ujlipétvaros felé

A pesti rakparti villamos tébb fejlesztést igénylé bdévitése az északi, Angyalfold
iranyaban torténé meghosszabbitas. Ennek célja a belvaros terjeszkedésének
el6segitésén tul a vonal leend6 északi M5-kapcsolatanak kialakitasa, amely az 6t6s metrd

Szent Istvan parki allomasanal lehetséges. Ezen tdl széba johet az Ujlipétvaros északi
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szomszédsagaban elhelyezkedé udjonnan felhuzott, de koézlekedésileg atgondolatlan

jelent6s lakotertletek kiszolgalasa is.

Mivel az ebben az iranyban futé villamosvonalakat a nyolcvanas években felszamoltak,
itt a hosszabbitas soran a teljes infrastruktdra poétlasara szikség van. A
vonalhosszabbitas részére a sziikkséges hely biztosithatd, illetve ennek nagyobb
forgalomtechnikai akadalya sincsen, ugyanis a Pozsonyi at térségében tobbnyire az
amugy 1is sziikséges ¢és megtortént forgalomcsillapitas elegendé a villamosvonal
igényeinek biztositasahoz. Els6 ranézésre problematikus pontnak latszik még a Szent
Istvan korat keresztezése, ezért sok elgondolas sziletett mar a kilonszintd
keresztezésrél, azonban kimutathatd, hogy a szintbeni keresztezés sem jelent problémat,
a Nagykorut kapacitasanak csokkentése nélkil megoldhaté, valamint a nagykoruti
villamosmegall6 Duna fel6li végén hianyzo6 felszini gyalogatkelShelyek telepitésével, s

igy a Jaszai Mari tér hasznalhatésagara amugy is pozitiv hatassal van.

2.6.4.3. A 3-as villamos jovoéje

A 1067/2005. kormanyhatirozat az 1l-es és a 3-as villamos vonalinak
meghosszabbitasanak elékészitése mellett dontott, ezzel 2007-t6l gyakorlatilag megnyilt

az ut a projektek EU alapokbdl torténé finanszirozasa el6tt.

A 3-as villamos vonalat mindkét iranyb6l meg kell hosszabbitani:

= déli iranyban elsé titemben Pesterzsébet felsé HEV-illomasig, tavlatban a Gubacsi

hidon at Csepelre, majd a késébb épulé Galvani hidon at Albertfalvara

» ¢északi iranyban a Szegedi uton at a Béke térig

A déli iranya meghosszabbitas a jelenlegi Gubacsi uti végallomastdl Pesterzsébet felsé
HEV-illomasig  szempontbél — viszonylag — egyszerden véghezvihetd, hiszen a
nyomvonalon jelenleg egy hasznalaton kivuli iparvagany fekszik. A meghosszabbitas
révén a villamos kapcsolatot kap a Rackevei HEV-vel, illetve a késébbiekben az Eszak-

Déli Regionalis Gyorsvasuttal (M5).
A projekthez kapcsoléddéan fontosnak tartjuk a pesterzsébeti villamoshalézat
helyzetének rendezését is, ennek keretében:

* a Gubacsi uti (30-as) villamosvonal teljes feldjitasat, és vaganykapcsolat 1étesitését a

pesti rakparti (2-es) villamossal
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* a To6rok Floris utcaban a masodik villamosvagany kiépitését, vagy a Topanka utca,

ezzel a XX. kertleti varoskozpont kotottpalyas megkozelithet6ségének biztositasat

* a Topanka utca — Baross utca udtvonalon 4] vagany épitésével uj villamoshurok

épitését a pesterzsébeti lakotelep jobb elérhetésége érdekében

Ezek a projektelemek a déli iranyd meghosszabbitashoz kotédéen tovabbi EU

tamogatasok lehivasat tehetik lehetévé Budapest szamara.

A csepeli tovabbépités ezeknél a projektelemeknél lényegesen kéltségesebb beruhazas,
amelynek épitését csak akkor latjuk ésszertinek, ha a Galvani hid megvaldsulasanak ideje
mar biztosan lathat6. Ennek hidnydban wugyanis kevés értelmét latjuk a Csepel
kézpontjat elkeril villamosnak. Vizsgalandé Csepel kézpontjanak elérése egy T-alaku

viszonylatstruktira kialakitasaval, ennek azonban jelentés kisajatitasi koltségei vannak.

Az északi iranyd meghosszabbitais a Nagy Lajos kiraly atja — Erzsébet kiralyné utja
csomoéponttdl agazik ki és a Nagy Lajos kiraly ati koézuati feliljaro folytatasaként {vel at a
Rékosrendez6 MAV  palyaudvar felett, ahol egy szinvonalas atszallécsomépont
kialakitasa sziikséges. A vonal ezt kovetéen a Szegedi uton folytatédik és a Béke térnél

csatlakozik a Béke ati (14-es) viszonylathoz.

Az 4j szakasz kiépitése a megfelelé szélességl utvonalak miatt nem jelent kilonésebb
problémat, a feliljaré megépitése azonban feltehetSen jelentSs koltségigényt von majd

maga utan.

Emlithet6 még, hogy a Kébanya-Hizlalénal jelenleg tizemel6 egyvaganyu szakaszanak
felszamolasa tzemeltetési megtakaritast jelent. Két valté és a fedezdjelz6-rendszer
kiépitése, egyetlen, mozgd alkatrészt nem tartalmazéd keresztezés és némi egyenes

vagany beépitése aran megszuntethet$ ez a szik keresztmetszet.

2.6.4.4. A Thokoly ati villamos sorsa

A lassan immar egy évtizede "szlnetel6" Thokoly ati villamoskézlekedés tgye manapsag
inkabb politikai, mint szakmai kérdésnek tanik, azonban ideje tisztan szakmai és
varosfejlesztési alapokon, a varhaté utasforgalom és eljutasi idék alapjan megvizsgalni
az Ujrainditas gazdasagossagat. Ezt a torekvést segiti, hogy — latvan a témat korildleld

bizonytalansagot — a Thokoly uti villamoskozlekedés végleges felszamolasanak tervét,
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melyet a BKV Rt. nydjtott be 2002-ben, a Févarosi Onkormanyzat Varostizemeltetési

Bizottsaga elutasitotta.

A Thokoly ati villamos visszaépitése utan Amilyennek lennie kellene: a Thokély Gthoz
felépiilo halézat egy lehetséges terve méreteit tekintve hasonld, kézlekedési és
varosképi szempontbdl viszont igencsak
kiilonb6z6 utszakasz Bréma varosaban

A Thokoly ati villamos visszaallitasa elleni érvek alapjat négy téves megallapitas képezi.
Az elsé tévedés a Thokoly ut kozati kapacitasaval kapcsolatos. Eszerint, ha a
villamosvaganyok (és buszsavok) megszinnének, az uttest 2x2 savosra lenne bévithetd,
azonban kénnyen belathatd, hogy a Baross tér és a Rakdczi ut felvevéképessége miatt ez
nem igaz, a Thokdly ut ateresztOkapacitdasa a belvaros felé nem noévelhets. Az elsé
tévedéssel szoros kapcsolatban van a masodik, miszerint a villamosvaganyok helye
egyaltalan felszabadithat6. Ez szintén nem igaz, tekintve, hogy ha a villamos meg is
szinne, a Thokoly ut felszini koézlekedésének tovabbra is jelentSs részét képezné az
ujpalotai buszforgalom, mely volumene, valamint a forgalmi torléddasok miatt tovabbra
is védett buszsavot kivan. A harmadik tévedés a villamosok felfiiggesztéskori
forgalmaval kapcsolatos; tobb elemzé azt allitja, hogy az akkori alacsony forgalom egy
természetes folyamat eredménye volt, és azt bizonyitja, hogy a buszok mellett a
villamosokra nem volt sziikség. Ez az allitas szintén nem allja meg a helyét, az utolsé
években lehetetlen palya- ¢és jarmuallapotokkal, kedvezétlen haldzatpolitikai
kérnyezetben tzemeld, ritkan jaré 67-es, illetve az ezen tul a 7-es buszcsalad
sziikségtelen betétjaratava zillesztett 44-es villamos forgalma nem mérvad6 a Thokoly
ut mentén jelentkezdé utazasi igények felmérésére. Természetesen, az ezeket az éveket
megel6z6 folyamatok sem mérvaddak, ugyanis az autébuszkoézlekedés Stvenes, hatvanas,
hetvenes, nyolcvanas évekbeli térnyerése a villamossal szemben mas kozuti forgalom
mellett zajlott le, valamint a ma kivanatos tendencidkkal ellentétes, elhibazott
kézlekedéspolitika eredménye. Végil, de nem utolsésorban, sokszor felmeril az, hogy a

Thokoly uti villamos az erre futé négyes metré konkurenciaja lenne, azt fenyegetné,
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ezért "nem kell két parhuzamos kotottpalyas eszkéz a Thokoly atra". Ezzel szemben a
korszert kétszintd tomegkozlekedési halézatban a kisebb forgalmu megallokat és
mellékiranyokat kiszolgalé felszini koézlekedés nem konkurencidja, hanem optimalis
kiegészitéje a metrokozlekedésnek, mely nagyobb tavolsagokon, gyorsabb utazasokat
tesz lehet6vé, tobbek kozott azaltal, hogy a felszini kozlekedés altal jol lefedett

kisforgalmu iranyokat nem kell kiszolgalnia.

E négy tévedés mellett egy nagynevii kozlekedéstervezéd cég tanulmanyaban
olvashattunk egy otodiket is, miszerint a Thokoly uti villamos indokoltsagat alapvetéen
nem befolyasolja a Budapest kézéptava varosfejlesztési koncepcidjaban tervezett
Rakoczi uti villamos megléte, illetve meg nem léte. Nyilvanvald, hogy a Rakdczi uti
villamos, mint gerincvonal optimalis csatlakozasi lehetéséget fog nyudjtani egy olyan
mellékag szamara, mint a Thoékoly uti villamos, igy a felszini halézat igen fontos
egységessége, az atszallaisok minimalizalasa a Keleti palyaudvar térségében is a
villamossal biztosithato. Itt jegyezzik meg, hogy a Baross tér atépitéséhez
kapcsolodéan a Thokoly uti villamos sorsatdl fliggetlenil is szikséges a 24-es villamos
atszallasi kapcsolatok tekintetében jonak nem nevezhet6é végallomasanak athelyezése a
Festetich utcabdl a tér kozepére, a palyaudvar elé. Természetesen adott esetben innen a

vonal a Thokoly ut felé tovabbvezethet6 és tovabbvezetendd.

A Thokoly uton szikség van a felszini kozlekedés megtartasara hosszabbtavon is.
Elméletileg ez lehet busz, villamos vagy akar troli is; az alabbiakban azt mutatjuk meg,
hogy a Thokoly uton villamost igényld felszini utazasi igény jelentkezik, valamint, hogy
a 1étez6 és a tervezett halézati elemekhez legjobban illeszkedé Thokoly uti felszini

kozlekedési eszkoz szintén a villamos.

A Thokoly uton két biztos és szamottevd igényt felmutatd, ugyanakkor koénnyen
kiszolgalhaté utazasi iranyt talalhatunk, melyek kiszolgalasa nyilvanvaléan csak felszini
eszkozzel lehetséges. E ketté kozil az egyik a 67-es villamos és a Mexikoéi ati FAV-
végallomas, illetve a Baross tér és a Rakdczi ati tengely koézotti kapesolat, mig a masik a
24-es wvillamos mai vonalat ezekkel a térségekkel Osszek6té harantoléirany.
Megfigyelhet6, hogy ez az irany csak a helyi uthalézat sajatossagai miatt parhuzamos
részben a tervezett metréval, valdéjaban azt keresztezi. Ez a két irany becsléseink szerint
6sszesen legalabb 1500 féréhely/irany csucsoérai kapacitast igényel. A villamoshalézat

flexibilitasat kihasznalva ehhez johetnek egyéb mellékiranyok is, példaul a k6zelmultban
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felmertlt, a 20-as gyors autébusz kivaltasara részben alkalmas Kaposztismegyer —

Baross tér villamos, vagy mas mellékagak is.

Ezen tal a Thokoly uti felszini kézlekedésre vard feladat a kisebb forgalmi megallok
kiszolgalasa is. Amennyiben a Rakdczi uti villamos még hosszu ideig nem épil meg,
valamint ha a metr6 tervezo6i ragaszkodnak egy-két kisebb forgalmi megallé metréval
valé kiszolgalasahoz, ez a feladat a csicséraban iranyonként minddssze par szaz utasnyi
igényt jelent. Amennyiben a metré a szamara idealis megalléhely-kiosztast kapja, illetve
a Rakoéczi uti tengely villamosvonala viszonylag hamar megépil, a helyi forgalombol

eredGen legalibb 1000 £6/irany igénnyel szamolhatunk a csucs6riban.

Mindezeket Osszefoglalva megallapithaté, hogy a Thokély uti villamos udjrainditasa
esetén a vonalon legalabb 2000, de a hivatalosan tervezett Rakéczi uti villamosvonal
megépilte utin legalaibb 3000 f&/irany/éra cstcsidei forgalommal szamolhatunk,
tovabba nem lehetetlen az ezt az értéket is szamottevéen meghaladé forgalmi igény. Ezt
képszertvé téve, a kornyéken jelenleg hasznalt Ganz csuklds, illetve TW6000-es
(hannoveri) jarmatipusbol a Thokoly dton a csucséraban 3-5 perces, vagy esetleg ennél

is sirtibb kovetésre szamithatunk.

Ez mar az a forgalmi volumen, ahol 4j villamosvonal épitése is indokolt lehet, azonban
a Thokoly uton (és a Mexikéi uton) meglevd, leromlott allapott infrastruktara felgjitasat
mindenképpen indokolja. S6t, a villamoskézlekedés ujrainditisanak ara mar a
metroépitéskor megtéril, ugyanis a villamos 4altal ol kiszolgalt kisebb forgalmu
metromegallok elhagyasa akar tizmilliardos megtakaritast is jelenthet, emellett a metré
hasznal6it tobb percnyi idéveszteségtél megkiméli, mikézben az elvart metrényi

utasforgalomhoz képest elenyészé hanyadot tltet at a villamosra.
2.6.4.5. Budai halozatfejlesztések

Igen nagy és atfogd témakoér a budai villamoshalézat egészének kérdéskore, ezért
megprobaljuk ezt résztémdakra bontani és az egyes résztémakat igen tOmoren

Osszefoglalni.

Az ar-érték-arany alapjan messze a legels6 helyre sorolt budai villamoshalézati fejlesztés
a budai rakparti villamostengely kialakitasa. A 19/41-es és 17-es villamosok vonaldanak
korulbeldl  egykilométeres 1j szakaszt igénylé Osszekotésével Budapest egyik

legforgalmasabb viszonylatcsoportja alakithaté ki, emellett megnyilik az ut a
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rakpartmenti, a Frankel Le6 at melletti és a Bécsi ut legbelsé szakasza koruli tertletek 4j
észak-budai belvarossa valé fejlesztése el6tt is. A fejlesztés kivanatos itemezésére a

legjellemz&bb megallapits az, hogy ,mar tegnap is késé lett volna”.

A 17-es és a 19-41-es villamosok vonalanak A budai villamosvonalak teljes ujragondolasa
osszekotése nem halogathaté tovabb. csak a hianyzo halozati kapcsolatok megépitése
utan lehetséges.

Lényegében ehhez a viszonylatcsoporthoz, a budai rakparti villamosok témakoréhez
tartozik a Mdegyetem rakparti és egyetemvarosi (infoparki) villamosvonal épitése. A
Miegyetem déli épileteinek és az ELTE ligymanyosi telepének megkdzelithet6ségét
végre biztosité vonal épitése siirgeté feladat. A déli végallomas kialakitasanal figyelembe
kell venni a hasznalhatésag és a tavlati meghosszabbithatésag szempontjait, igy célszerd
a vonalat akar az ELTE ¢épiletei k6z6tt vezetni, s magat a déli végallomast a Budafoki

tthoz minél kozelebb kialakitani.

A javasolt fejlesztések megvalésulasa esetén a budai rakpartmenti villamosviszonylatok
forgalma igen hamar el fogja érni azt a szintet, ahol az északi forditékapacitas egyetlen
végallomason (a Bécsi ut -Vordsvari ut csomépontban) nem biztosithatd, igy — hacsak
mas, jelentésebb halézatfejlesztés ezt nem teszi szitkségtelenné — a mai 17-es vonalan
szitkség lesz egy betétjarati végpontra is, példaul az Amfiteatrum kornyékén létesithetd

egy ilyen forditépont.

A rakparti tengely hidnyz6 szakaszanak poétlasa mellett a budai villamoshalézat masik
jelent6s hasznot hozd, ugyanakkor igen alacsony koéltségu fejlesztése a két £6 budai
villamoscsomépont, a Moszkva tér és a Moéricz Zsigmond kortér vaganykapcsolatainak
javitasa. Ez a Méricz Zsigmond kortéren jelent kisebb munkat, ahol a tér atalakitasakor
betervezett, el6készitett, csak éppen be nem épitett Villanyi ut - Fehérvari ut kapcsolat
létesitésére van szikség, emellett megfontolandé a Nagykorut tengelyének villamospalya

altali Gjboli 6sszekotése is, azaz a 6-os és 61-es villamosok kozotti kapcsolat 1étesitése.

Varosi és El6varosi Kozlekedési Egyesiilet Kézlekedésfejlesztés munkacsoport



A budapesti kézlekedés jelenlegi helyzete civil szemmel 113

A Bartok Béla ut keresztezése forgalomtechnikai problémat sem jelent, igy akar most is

megvalosithatd az 6sszekotés.

A legnagyobb rendezend6 budai csomépont a Moszkva tér. Itt a £6 villamoshal6zati cél
az, hogy a Moszkva téren végallomasozo6 viszonylatok tovabbvezetésével, 6sszekotésével
racionalizaljuk a csomépont mikodését. A végallomasok megszuntetése utan (tavlatilag
csak a nagykoruti villamosok, illetve a Fogaskerektt végallomasa lesz itt) jelentSs hely
szabadul fel a tér k6z0sségi és gyalogosforgalmi funkcidinak erdsitésére; ezen tul a téren

atutazé utasok helyzete kedvez6ébbé, s az tizemeltetés is valamivel egyszeribbé valik.

A Moszkva tér rendezéséhez kapcsolddhat, de attdl fuggetlenitheté is a Torok utcai
vaganykapcsolatok helyrehozasa, mely lehet6vé teszi a Moszkva téren athaladé 6budai
viszonylat inditasat. Ennek kialakitisanal a kozuti forgalommal valé koélcsénhatas
okozhat gondot. A To6rék utcan keresztiil Obudardl érkezé viszonylat beinditasanak
feltétele a 4-es és 6-os villamosok Moszkva téri végallomasoztatasi korilményeinek
javitasa (azaz a térrendezés), mert addig a rendszeresen feltorlédé villamosok miatt a
mainal tobb jarmid ezen szakaszon torténé kozlekedtetése megbizhatéan nem

kivitelezhetd.

Vizsgalandé a Szilagyi Erzsébet fasor kozlekedését segité Budagyongye-kornyéki
betétjarati végpont kialakitasa is. Ennek célszer helye Szépilona, de elképzelheté a tobb
koézintézmény és egy jelentés lakoterilet szempontjabdl is igen kedvezé Zalai dthoz

vitel is.

Az itt emlitett csoméponti rendezésekkel a rakparti villamosok mellett kialakithaté egy
Budat észak-déli iranyban tobbféleképpen atszel6 viszonylatrendszer, mely bekapcsolja
Huvosvolgyet, a Szilagyi Erzsébet fasort, a Moszkva teret, Krisztinavarost és a mai 61-
es vonalat is a budai észak-déli iranyu villamoskozlekedés rendszerébe, és olyan, jelenleg

hianyzé kapcsolatokat biztosit, melyekre szamottevé kielégitetlen igény van.

Meg kell emliteni, hogy a Podmaniczky Programban is visszaépitendéként szerepld, igen
szitkséges és hianyzé belvarosi villamoskapcsolatok (a Bajcsy-Zsilinszky uti villamos, a
Rakoéczi ati villamos) megvaldsulasuk esetén alapvetéen befolyasoljak a  budai
viszonylathal6zat kialakitasat — ezért is nem lehet most konkrét viszonylatszervezést
felvazolni, hiszen ezen Ot-hat kilonb6z6 fejlesztés megvaldsulasanak sorrendje ma még

nem ismert. Annyi azonban biztos, hogy minden sziikséges halézati kapcsolat (Torok
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utca, Margit hid — Batthyany tér kozti rakparti szakasz, kortéri kapcsolatok, Moszkva
tér, Muegyetem rakpart, Bajcsy-Zsilinszky ut, Rakéczi at) kiéptlése esetén a mai
viszonylatstrukturan messze tulmutatd, tucatnyi fon6dé villamosvonal altal alkotott 4j

halozat hozhato 1étre.

2.6.4.6. Hianyzé kapcsolatok a Belvarosban: a Bajcsy-

Zsilinszky Gti és a Rakdczi ati villamos

A Belvaros villamoskapcsolatainak  fejlesztése tipikusan olyan varospolitikai,
varostervezési kérdés, mint amilyenre példat allitottunk a 2.1. fejezetben. Igenis, a
Rakoczi uti villamos ellen nem valds érv az, hogy metr6é fut alatta és az sem, hogy
esetleg a 4-es metréval lesznek rovid parhuzamos szakaszai. Ugyanigy csak lejart elveket
hangoztatd kézlekedésmérnokok mondhatjak, hogy a Bajcsy-Zsilinszky uti villamosra a
3-as metré miatt nincs sziikség, a jelen és a jové varosi kozlekedésében azonban

épphogy Budapest egyik fontos és szitkséges kotottpalyas kapcesolatardl beszélhetiink.

A Podmaniczky Programban is megfogalmazott fejlesztési iranyoknak megfelel6en a
belvarosi  villamoskapcsolatok  visszaallitisa a  Bajcsy-Zsilinszky ati  villamos
visszaallitasaval, a Lehel tér és a Nyugati tér kozott a Vaci uton 4 villamospalya
kiépitésével, a Nyugati tér atfogd térrendezéséhez kapcsoléddan a villamos atvezetésével
és igy a Kaposztasmegyer fel6l érkez6 14-es villamos palyajanak a kiskorati 47-es és 49-
es villamossal torténd Osszekapcsolasaval kell elkezd6djon. Ez a fejlesztés egy olyan 1j
felszini, a kétszinth kozlekedési rendszernek megfeleléen révid, varoson belili
utazasokra alkalmas, ugyanakkor egy atlapolt, fonédé villamoshalézat kialakitasat
lehet6vé tevé beruhazas, amely a Belvaros érintett részeinek életmindségére
egyértelmten kedvez6 hatast gyakorol. A Févarosi Onkormanyzatnak haladéktalanul
meg kell kezdeni ezen 4j belvarosi villamostengely terveztetését, vizsgalva a Lehel tér és
Nyugati tér kozotti optimalis vonalvezetést és meghatarozva a kb. haromféle
elképzelheté Nyugati téri atvezetési mod legjobbikat (feluljaré elbontasa, kéregben
torténd atvezetés, feliljaré mentén felszinen torténd atvezetés a kozuti forgalom
rovasara). A belvarosi  villamoskapcsolatok  fejlesztése  hozzajarulhat,  sét,
elengedhetetlen feltétele a varosmagban az autéforgalom korlatozasanak, igy

egyértelmien j6 esélyekkel indul uniés forrasok elnyerésére is.

Huavosvolgytél Koébanyaig éreztetheti  hatasait a  Rakoczi  uti villamostengely

visszaépitése. Az MO korgyara tovabbépitésével Budapest féutcajan, a Kossuth Lajos
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utca — Rakoczi ut tengelyen a forgalom érezhetSen csékkeni fog, illetve azt kilonb6z6
eszkozokkel csokkenteni kell. Erre az egyik leghatasosabb mddszer, a varos szovetére és
¢lhet6ségére gyakorolt kedvezé hatasain tul a villamos visszaépitése lehet, amely nem
onmagaban megallé halézati elemként, hanem Buda ¢és Pest villamoshalézatanak ajboéli
Osszekapcsolasaként, egy uj tomegkozlekedési fétengelyként értelmezheté és amire
felfGzhet6ek a Népszinhaz utcabdl kifuté 28-as és 37-es villamosok, illetve a Thokoly
uti villamos mellett a legfontosabb budai iranyok: a Hévosvolgy és Farkasrét felol
érkez6 villamosjaratok is. A Rakéczi uti villamos visszaépitése a varos fontos érdeke. A
varos kozlekedési rendszerének aj utSerét jelentd projektként ennek elékészitése sem

varathat magara.

2.7. A trolibuszhal6zat helyzete és fejlesztési
lehetoségei

Budapest trolibuszhalézata 14 viszonylatbdl all, 6sszesen csaknem 70 km hosszusagban.
Ez hal6zathosszat és utasforgalmat tekintve nemzetkdzi szinten is jelentésnek szamit.
Komoly fejlesztés az utdbbi évtizedekben nem tértént ennél az agazatnal, 2000-ben még
a trolibuszjaratok teljes felszamolasa is napirenden volt és csak civil nyomasra kerilt le
onnan. Ez a tendencia az utébbi két-harom évben valtozni latszik; a 82-es trolibusz egy
rovid uj szakasszal béviilt, kiépiilt a 83-as trolibusz Gj gardzsmeneti Gtvonala a Kébanyai
uton, szinvonaljavité feljitasok mentek végbe az lkarus 280-GVM tipusu csuklds
trolibuszokon, wvalamint elindult az elavult ZIU-9-es jarmévek alacsonypadlés

jarmuavekre torténd cseréje.

Ezt a megujulasi és fejlesztési folyamatot természetesen folytatni kell. Noha a
trolibuszvonalak épitése magas infrastruktara-kiépitési koltségekkel jar, és egy uj
autébusz ara alacsonyabb egy 4j trolibusz aranal, a beruhazas hosszu tivon megtéril,
mert az 1Uj trolibuszjarmivek élettartama hosszabb, és tzemeltetési koltségiik is
alacsonyabb az autébuszokéndl. Emellett nem elhanyagolhaté szempont, hogy a

trolibuszok nem névelik Budapest levegé- és zajszennyezettségét.

A trolibuszhalézat fejlesztésének tervei egy rovid és egy hosszu tavon megvaldsithato
javaslatcsomagra ktlonithetéek el.
Infrastruktura —,,Gyorsvaltok”

A valtok és keresztezések a felsévezeték-rendszer legkényesebb elemei. Budapesten a

legtobb valté segédvezetékes, menetarammal allithaté tipusd. Nagy hatranyuk, hogy
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ezeken a valtékon az athaladds sebessége nem lehet tobb, mint 20 km/h, sét, kitérd
iranyd haszndlatndl 10 km/h az engedélyezett maximalis sebesség. Elavult technikat
képviselnek, rugods-reteszes alkatrészei allandé karbantartast igényelnek, a valtonyelvek

gyakran bizonytalanul mikddnek, hibas allast vehetnek fel.

A ma készul6 4j valtészerkezetek radids illetve infravoros taviranyitassal allithatoak, a
valtonyelveket a vezérlé elektronika szabalyozza el6re meghatarozott aramerdsséggel.
Gyorsitani és fékezni is lehet alattuk, kevesebb karbantartast igényelnek, és kitérd

iranyban is 40 km/h sebességgel jarhatoak.

Mint lathaté, az elavult valtok cseréjét fokozatosan meg kell kezdeni. Elsé 1épésben
azon valtok cseréjét tartjuk sziikségesnek, melyek olyan utvonalakon talalhatéak, ahol a
valtén valé athaladaskor a lassitas feltartja a tobbi kozleked6t, és az autdvezetSk
esetenként tapasztalhatd tirelmetlenségébd6l nem egyszer balesetveszélyes helyzetek is
kialakulhatnak. (Példaként emlitheté az Izabella utcan a 73-as és 76-os jaratok elagazé

valtéja, vagy az Ajtési Diirer soron talalhaté szerkezetek.)

Rovidtavon megoldasra varé problémak

* A Baross térre beérkezé 6t troliviszonylat (73-as, 76-o0s, 78-as, 79-es és 80-as)
végallomasainak elhelyezkedése tzemeltetési és utasforgalmi szempontbdl
egyarant nem megfelel6. A 73-as és 76-os trolibuszok a végallomdsoztatas
sziikségleteinek kielégitésére alkalmatlan, szik és révid Bethlen Gabor utcai
végallomason, a 78-as és 79-es trolibuszok pedig a tértél még az elébb emlitett
Bethlen Gabor utcainal is tavolabb, tobbszazméteres gyaloglasra, a Garay
utcaban talalhatéak. A 80-as trolibusz jelenlegi Kerepesi uti végallomasa
rovidesen athelyezésre kertila palyaudvar mellé, a metréallomastol tavolabb, igy
négy helyett immaron Ot troliviszonylat fog a kor kivanalmaitél elmaradottan
végallomasozni, komoly atszallasi gyaloglasi tavolsagokra kényszeritve utasaikat.
A Baross tér egyre surget6bb rendezése kapcsan a tervek 2004-es elsé
megjelenésekor azt javasoltuk, hogy a téren (a mai 20-as gyors és 30-as
buszvégallomas helyén) kertljon kialakitdsra egy troliterminal, amely minden
szitkséges végallomasi 1étesitménnyel rendelkezik, ott a trolibuszok félreallitasa,
egymast lekertlése megoldott, majd onnan kiallva a Baross tér egy kozponti
helyén kialakitandé ko6zo6s felszallbhelyrél induljanak dtvonalukra, melyet a 78-as

¢és 79-es trolik esetében némileg moédositani szikséges a beavatkozas miatt a VII.
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kertleti szakaszukon. A javaslat akkor a tervezék altal elfogadasra kertlt,
ugyanakkor a Baross tér felgjitasanak elképzelésével egyiitt az utdbbi
hénapokban feledésbe mertlt. Feltétlenil sziikségesnek tartjuk, hogy a Baross tér
felgjitasakor, keriiljon az barmikor is sorra, a tomegkozlekedés szempontjai
hangsulyosan figyelembe vételre kerilljenek és a 24-es villamos térre torténd
behozatala mellett a trolivégallomasok kérdésének rendezése, a gyaloglasi
tavolsagok csokkentése és a végallomasi létesitmények korszerGsitése torténjen

meg. Tervink a BKV tzemeltetéi tamogatasat is élvezi.

» A 70-es és 78-as jaratok kozlekedése a Kirdly utca és a Nagymez6 utca
utburkolatanak felgjitasa, valamint a parkolasi viszonyok részleges rendezése
nyoman érezhetéen gyorsult. A Teréz korathoz érkezé trolibuszokat még kiilon
forgalmi sav is segiti a megalléba valé mielébbi besorolashoz. Ez a sav azonban a
keresztez6déssel megszlnik, igy a megallobdl kiinduld jarmivek kénytelenek a
Koéruton torténd athaladas kézben visszasorolni a forgalomba. Ez egy potencialis
veszélyforrast jelent, mert a besorolashoz rendelkezésre all6 szakasz rovid, és
ugyanide esik a villamos felsévezetékének keresztezése is, mely magaban hordja a
»szedSkiugras” lehet6ségét. Ezért javasoljuk, hogy a trolibuszsav mindkét
iranyban kapjon egy-egy kiegészité lampat, ahol (a lampaprogram modositasaval)
a személyautdknak sz6l6 z6ld jelzés el6tt 5-6 masodperccel a trolibuszok szabad

utat kaphatnanak, elényt élvezve igy a tovabbhaladasnal.

" A 74-es trolibusz belvarosi szakasza kizardlag egyiranyu utcakon fut. Itt altalaban
mindkét oldalon vannak kialakitott parkoléhelyek, annak ellenére, hogy az utcak
onmagukban is keskenyek, a keresztez6dések nehezen belathatéak, a megallékba
valé beallas (részben a szabalytalanul parkolé jarmtvek miatt) nehézkes. A
forgalom biztonsiagosabbd és gyorsabba tételének céljabol fontosnak tartjuk az
utvonal teljes felulvizsgalatat, ahol sziikséges, ott a parkolast meg kell tiltani az
uttest egyik oldalan, illetve a megallok ,,negativ 6bollé” (a forgalmi savig kinyald
peron) torténd atalakitasat is szorgalmazzuk. Tudomasunk szerint a Dohany utca
jovore felujitasra kertul, {igy ez ¢éppen lehet6séget adhat a forgalom

ujraszabalyozasara.

" A 74-es viszonylat az utébbi években egyre lassuld kapcsolatot nyujt Zugld és a
bels6é keriiletek ko6zott. Ennek okai elsésorban az M3-as autdpalya végén (a

Kacsoh Pongrac uti feltuljarén), valamint az Izabella utca - Erzsébet korut kézotti
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szakaszon képz6dé torlédasok. A vonal legterheltebb szakasza jelenleg a Karoly
kérat - Dozsa Gyorgy ut koézotti rész, ez hatarozza meg a mértékadd
keresztmetszetet. A vonal masik, zugléi végén a forgalom lebonyolitasat a 74A
jeld jarat is segiti, mely a Csaktornya parktdl a Mexikoi uti foldalatti-végallomasig
szallitja az utasokat. Az utobbi id6ben egyre forgalmasabba valt (ezt jelzi, hogy a
2006-os Paraméterkényvben 12 percrél 8 percre moédositottak a csucsidei
kovetési idejét), mikoézben az alapjarat veszitett jelent6ségébdl. A valtozod
csucsidei igények kielégitése szempontjabdl vizsgalandé egy 7l1-es jelzésa
betétjaratot kdzlekedtetése a Karoly korattél a Stefania dton keresztil Stadionok
végallomasig. Ennek a jaratnak a beinditasaval a 74-es trolibusz alapjarati szerepe
csucsidében csokkenthetd lenne, a tulterheltnek szamité belvarosi vonalrész
tébbletkapacitast kaphatna, csakugy mint a 74A viszonylat. A 71-es meglétével a
Stefania uton kozleked6 75-6s trolibusz kisebb mértékd ritkitasat, és a 79-es jarat
suritését javasoljuk. Mind a 74-es, mind a 74A jaratok kozlekedésén sokat

segitene egy Uj buszsav létesitése a Kassai tért6l a Szényi utig (1d. 2.5.1.4.)

» A 77-es trolibusz Zuglé kils6é részén kozlekedik, ahol az utébbi évek soran
komoly ingatlanfejlesztések torténtek (pl. Paskal-lakopark), és a viszonylat
vonalvezetése egyre kevésbé felel meg az igényeknek. Lehetéség van két kiilon
hurok létrehozasara is, illetve a lakossag felmért igényei szerint kialakitott
koraljarasi iranyok és utvonalak 1étrehozasara is. Ezeket a késébbiekben vizsgalni

kell.

* A 82-es jarat 2002-ben 10j vonalrésszel boévilt: az Uzsoki utcai kérhaz j
szarnyanak kiszolgalasa céljabol a Rona utcan haladé troli mar nem a Thokoly
utnal, hanem az FErzsébet kiralyné atjanal fordul wvissza. A vonal
meghosszabbitasa tervbe lett véve a Mexikéi utig, ahol csatlakozast biztositana a
Kisfoldalattihoz, illetve az aluljarén keresztil az 1-es villamoshoz, am ennek
megépitését pénziigyi okokra val6é hivatkozassal elnapoltak. A vonal azonban igy
a ,semmiben 16g”, hiszen fordulépontja nem esik komoly, forgalmas
csomoéponthoz. Ezért szorgalmazzuk a vonal tovabbvezetését akar a foldalatti-
végallomasig, akar a késébbiekben a Szegedi uti feliljaré megépiilése és a
Kisfoldalatti meghosszabbitasat kovetéen Csaktornya parkig, a 74A jarattal

Osszekotve.
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" A 83-as trolibusz a Baross utcan kézlekedik, mely Jézsefvaros egyik legfontosabb
utvonala, de ennek ellenére a jarat tulajdonképpen egyfajta kiegészité szerepet
tolt be, hiszen a 9-es busszal az Orczy tér és a Nagykorut koézott kozos
utvonalon koézlekedik. Innen a trolibusz egy hurkot jar be a Févam tér
érintésével, és ellenkezé iranyban a Kalvin térnél tér ra ismét a 9-es vonalara. A
Szabadsag hid 2006-ra tervezett lezarasaval Osszefuggésben varhaté a Févam tér
kérnyékén forgalomkorlatozas, ezért a trolibusz kézlekedése hosszabb ideig nem
lenne biztositott ezen a szakaszon. A vonalon a kézlekedést célszeri fenntartani,
mert a 9-es busz egyedil nem képes elszallitani az utasokat, ezért a vonal
tovabbvezetését javasoljuk a Baross utcan keresztil kozvetlenil a Kalvin térig,
onnan a villamossinek igénybevételével (k6z6s villamos és trolibuszsav
létrehozasaval, melyre Genf és Zurich varosa szolgaltat j6 példat) a Deak Ferenc
térig vagy a trolibuszhalézat kiteljesitése céljabol az Arany Janos utcai
trolivégallomasig. A Baross wutcaban az egyik iranyban mar felszerelt
felsévezetéktartd infrastrukturat, a Kiskoruton a villamos aramellatisi rendszerét
hasznalhatna. Hangsilyozandd, hogy a troli kiépitése nem lehet még révid tavon

sem alternativaja a Bajcsy-Zsilinszky uati villamos megépitésének.

| il ..’“I 'i' Il

ss térre jé'\l'asol.t trolibuszterminal

K6z6s, villamos és trolibusz altal hasznalt
tomegkozlekedési sav Ziirichben (rozsaszin téglalappal jeldlve) és a csatlakozo
trolibuszvonalak

= Szintén felvet6dhet a 9-es jarat teljes felvaltisa trolibusszal. Uj vezeték kiépitése
a Konyves Kalman korat - Liget tér szakaszon, valamint ehhez kapcsoléddan
jarmubeszerzés sziukséges. (Az Orczy tér — Konyves Kalman korat koézotti
szakaszon van vezeték, a garazsmenetben kozlekedé jarmidvek hasznaljak.)
Vezetéképités helyett mindkét esetben (Deak térre hosszabbitas vagy teljes 9-es
busz kivaltas) akkumulatoros jarmuvek tzembe allitasa altali kivalthatésaga

vizsgalandé.
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Hosszabb tavon megvaloésitandé elképzelések

A 75-6s és 79-es trolibuszok vonalvezetésével kapcsolatos probléma, hogy térténelmi
okokbdl az Ajtési Diirer sor és az Allatkerti Gt kézotti szakasz csak egyik iranyban vezet
a Doézsa Gyorgy uton (a Felvonulasi tér szélén). A Vaci ut illetve Jaszai Mari tér felé
halad6 kocsik a Varosliget belsé atvonalain haladnak, majd a Millenniumi emlékm és a
Szépmivészeti Mizeum mégott elhaladva érik el djra a Dézsa Gyorgy utat. Igy csak
egyik iranyban nyujtanak utazasi lehetéséget a Dézsa Gyorgy ut mentén lakéknak, és
ami komolyabb gond, hogy a H6s6k terén nem nydjtanak szinvonalas atszallasi
lehetSséget a foldalattira, valamint a 4-es és gyors 20-as jaratokra. Célszerl lenne tehat a
jaratokat ebben az iranyban is a Doézsa Gyorgy uton koézlekedtetni. A beruhazas
legnagyobb koltségét itt a fels6vezetéktartd oszlopok csaknem 1 kilométeres hosszban
torténd felallitasa jelentené, az elért haszon pedig a beruhazas mértékében egyelére nem

all aranyban, igy csakis hosszutavon érdemes az utvonalkorrekciéban gondolkodni.

Ennél lényegesen fontosabb a 75-0s jarathoz kapcsolédé masik javaslatunk, mely a
vonal meghosszabbitasat tartalmazza. Allispontunk szerint a viszonylatnak fel kellene
tarnia a Doézsa Gyorgy ut és a Robert Karoly korut kozott fekvo strin beépitett és
fejl6d6 lakoteriiletet, melynek jelenleg a metréohoz valé gyaloglas, valamint az 1-es
villamos nyujt csak alternativat. A lehetséges utvonalvaltozatok (Kassdk Lajos utca,

Drava utcan tovabbvezetés, stb.) kivalasztasa vizsgalat targyat kell képezze.

Uj trolibuszjaratok a budai oldalon, illetve a Margitszigeten

A trolibuszokat kilfoldon szamos helyen alkalmazzak hegyes-volgyes teriileteken.
Ennek oka, hogy az emelked6koén az aramfelvétel ugyan sokkal magasabb, mint sik
terepen, de a lejtén halad6 korszerd technikaval rendelkezé trolik képesek a fékezéssel
nyert energiat visszataplalni a halézatba. A hegyvidéki tertiletekre felkapaszkodd buszok
dizelmotorjai altal jelentett kornyezetszennyezés kikiiszobolése szintén érvként jelenik

meg.

Els6sorban olyan autébuszjaratok kivaltasa johetne itt széba, ahol az utasszam
viszonylag magas, és ahol parhuzamosan koézlekedé 1j kotottpalyas kozlekedési eszkoz
kiépitése nem varhatd. Példaként emlithetd lenne a Gazdagrét tetejére kozlekedd 139-es
gyors autébusz, vagy a Rézsadombon jaré 11-es autébusz. Budan azonban jelenleg nincs
trolibusz-kozlekedés, ezért a teljes vezetékhaldzati és aramellatasi infrastruktara,

valamint egy 4j jarmutelep kiépitése is sziikséges lenne, ez pedig igen komoly koltséget
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jelent. Az o6tlet kézéptavon is csak részleges infrastruktura-telepitéssel és Onjard
jarmivek tzemeltetésével lenne elképzelhet6. Beruhazasigénye miatt nyilvan csak akkor
johet szoba ilyen megoldas, ha kilsé finanszirozas (pl. EU-tamogatasok) bevonasaval az

autobusziizemhez képest felmeriilé tobbletkoltségei fedezhetbek.

A Margitszigeten pedig a kornyezet védelme szempontjabdl lenne jobb a 26-os jarat
felvaltasa trolibusszal. Itt els6sorban akkumulatoros tzemet érdemes tervezni. A Solaris
tipust akkumulatorral kézlekedd jarmivek korilbeltul 3 kilométert képesek egy toltéssel
haladni, de mar napjainkban is készilnek sorozatgyartasban, ugyanezen
trolibusztipusbol, lényegesen nagyobb teljesitményld akkumulatorral felszerelt
valtozatok. Ez a Margitsziget hosszat tekintve tehat elegend6 lehet, igy a felsévezeték
megépitése kizarolag a hidszakaszra és a Szent Istvan koratra korlatozédna, ahol a
fels6vezetékhez sziikséges infrastruktdra részben ki van épitve (pl. a Szent Istvan
koératon a villamos keresztsodronyai hasznalhatbak a trolibuszvezeték felfiiggesztésére

is.)

2.8. A gyorsvasuti halézat fejlesztésének lehetdségei
2.8.1. Alapveto igények a gyorsvasuti halézatra
vonatkozéan

Budapest és agglomeracidja harommillié lakosaval, t6bb ezer négyzetkilométeres
tertletével eléri azt a méretet, a varosmag és a kilvarosok, valamint az agglomeracié
kozti kapcsolatok gyorsvasuti halézattal valosithatéak meg hatékonyan. Az ezeken az
iranyokon fennall6 utazasi igény volumene a szikséges fajlagosan draga gyorsvasuti
infrastruktara alkalmazasat rentabilissd is teszi. Ennek megfelel6en épultek ki és valtak
gyorsvasati lizemivé az agglomericiés HEV-vonalak, s kezdddoétt meg a budapesti

metrovonalak tervezése, majd épitése.

A budapesti gyorsvasiti halézat — mint altalaban minden gyorsvasuti halézat — tavlati
célja, hogy az agglomeracié legfontosabb lakétertleti kézpontjait lefedje és Osszekosse a
tagabb értelemben vett belvarossal. Igy a fontosabb elé-, illetve kiilvarosi kézpontok,
valamint a belvaros kitlintetett pontjai kozt legfeljebb 1 atszallassal nagy tavolsagokon is
gyors utazast tesz leheté6vé. Ennek a gyorsasagnak az ara a draga, a varostdl elkilénitett,
viszonylag nehezen (hosszu gyaloglassal vagy rahordassal, a belvarosban altaldban

mélyallomason) hozzaférhetd, elagazasokat, fonddast csak a legsziikségesebb esetben
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tartalmazé halézat, mely ebbdl kifolydlag rovidebb utazasokra nehezen alkalmazhatd,

gyengébb iranyok kiszolgalasara pedig nem létesithetd.

Az egészen tag értelemben vett belvarosi tertileteken a mellékiranyok és koztes megallok
kiszolgalasara a villamoshal6zat fejlesztése a rentabilis; ennek eltér6 feladata a két
rendszer parhuzamos mukoédtetését is indokolja (példaul a Rakoczi uton). A kétszintt
tomegkozlekedési halézatnak ez a gyorsvasuti szint mellett 1étez6, azt kiegészits szintje
biztosithatja a gyorsvasutat nem indoklé kilvarosi, el6varosi kapcsolatokat is (példaul a

havosvolgyi villamos).

E célok elérésében a budapesti gyorsvasuti halézatnak két fontos kihivassal kell
szembenéznie. Az egyik probléma az, hogy a jelenlegi gyorsvasuti halézat nem egységes,
igy a felesleges, muszakilag nem indokolhaté, ugyanakkor az utasokat elriaszto
gyorsvasut-gyorsvasut atszallisok mindennaposak (példaul az Ors vezér terén), sét a 4-
es metr6o Etele téri végallomasa is e célt fogja szolgalni. Ek6zben a gyorsvasuti rendszer
egyes vonalai tobb helyen kizarélag a nem erre a feladatra val6é villamoshal6ézatot
hasznaljak ,gerincvonalként”, annak segitségével érintkeznek csak egymassal (erre példa
a déli HEV-vonalak és a metrok 2-es villamos éltal jelentett kapcsolata, vagy a
szentendrei HEV és az észak-déli metrévonal 1-es villamos altal nydjtott kapcsolata). E
probléma megoldasa végett minden metrofejlesztésre szant forras kizarélag olyan
beruhazasra forditandd, mely az érintett gyorsvasuti infrastruktarak integracidjat is
szolgalja. Ujabb egymastél elszigetelt tizemek létesitése, illetve a jelenleg meglevé
mesterséges valasztovonalak megtartdsa irraciondlis. Budapest nem engedheti meg
maganak, hogy korszeritlen, a versenyképességet minden szempontbél rontéd rendszerek

konzervalasara, Gjratermelésére kéltson pénzt.

A masik f6 kihivas a tomegkozlekedés két szintjének korrekt elkilonitése, illetve
egyuttmikodése. Jelenleg a metrévonalaknal a kell6 utasszamot a parhuzamos felszini
eszk6zok kiirtasaval, és a rovid, mellékiranybdl j6vé utazasok metréora kényszeritésével
érik el, mig figyelmen kivil hagyjak az agglomeraciés forgalom kiszolgalasanak
lehet8ségét. Bz tortént a 2-es metrd esetében a Rakoczi ati villamos felszamolasaval, a
3-as metré esetében a Bajcsy-Zsilinszky uti és a Viaci uti villamoskozlekedés
megszuntetésével, s tervben volt, illetve tervben van a négyes metréval ,parhuzamos”

kiskoruati, illetve Thokoly ati villamosvonalaknal.
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A két szint funkcidinak keverése azt eredményezi, hogy az utasok jelentSs részének a
draga, 4j metrévonal nem tébbletet, hanem szolgaltatasromlast jelent, valamint azt, hogy
a belvarosban tul sdrin megall6, kényszeritett forgalommal talterhelt metrévonalak csak
er6s kompromisszumok aran, vagy mas korilményes moédon integralhatéak mas
gyorsvasuti  vonalakkal, nehezen kaphatnak el6varosi, kilvarosi funkcidkat.
Mindekozben a belvarosban til magas az egyéni kozlekedés aranya, a MAV pedig
tobbszazmilliard forintot tervez elkolteni az agglomeraciét nem a belvarossal, hanem

pusztan a fejvégallomasokkal 6sszekotd elévarosi vasuti kozlekedés fejlesztésére.

Budapest el6tt all még az egységes gyorsvasuti rendszer kialakitasanak feladata. Ennek
soran meg kell oldani a jelenleg meglevd, csak az agglomeracidra jellemz6é metro- és
HEV iizemek fokozatos egységesitését, s ahol lehet, illetve sziukséges, a vasuti halézat
hasznalatat is. Az integraciohoz sziikséges minimalis muszaki tobblet kdénnyen, az
eléttink 4all6  fejlesztések, rekonstrukcidk soran biztosithatd, koltségei messze
elmaradnak a varhaté haszontél; a nagyvasati vaganyok hasznalata pedig a MAV
elévarosi programjabél megtakarithaté fejvégallomasi kapacitas révén mar a beruhazas

pillanataban nyereséges lehet.

2.8.2. Budapest gyorsvasiti vonalainak fejlodési iranyai

Az alabbi fejezetben Budapest meglévé és tervezett gyorsvasiti vonalaival kapcsolatos
szakmai allaspontunkat ismertetjik, vizsgalva a fejlédés lehetséges iranyait és a mar

ismert fejlesztési tervek korszerségét.

2.8.2.1. A Kisfoldalatti (az ,,1-es metrovonal”)

A Millenniumi Foéldalatti Vasut zugléi meghosszabbitasa igen régi, am mindmaig
megvaldsulatlan elképzelés. A jelenlegi Mexikéi uti végallomas szerencsétlen helyen, a
Hungaria kérat és a Nagy Lajos kiraly utja kézott félaton van, de mindkett6tSl nehezen
elérhets. A végallomast korulvevs létesitmények: a kocsiszin, a feliljard és a vasuti
sinek a nagyobb ingatlanfejlesztéseket és nagyobb kapacitasi P+R parkolék kialakitasat
is lehetetlenné teszik. Ennek ellenére fejlesztési tervek kozott szerepel a Mexikoi utnal
bevasarlokézpont felépitése. A foldalatti  tovabbépitésének érdekében els6 és

legfontosabb tennivalé a tovabbvezeté nyomvonal elépitésének megakadalyozasa.

A foldalatti vonala a késébbiekben a Kacséh Pongrac ut szervizitja alatt kiléndsebb

nehézség nélkil megépithets. Elsé itemben a Kassai térig torténé meghosszabbitast
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szorgalmazzuk, amelyet a Szegedi ut - Nagy Lajos kiraly uti feliljaré épitésével és a 3-as
villamos meghosszabbitasahoz kot6déen célszerd megvaldsitani. Ennek az egy
megallényi szakasznak a tobblet jarmd igényét a néhany éven belil tervezett

jarmtbeszerzésnél (lasd 2.4.4.1. pont) mar célszerd lenne figyelembe venni.

A vonalhosszabbitassal egyidejileg, vagy mar azt megel6z6en az 1-es villamossal
elfogadhaté atszallékapcsolat létesitése sziikséges, Gj megallé kiépitésével a Hungaria

koratnal.

Tavlati tervek kozott — a Rakosrendez6 barnamezds terillet jovoétdl fuggben —

emlitend6 a vonal tovabbi meghosszabbitasa egészen a Csaktornya park térségéig.

2.8.2.2. A 2-es metro lehetséges fejlodési iranya

Keleti irany meghosszabbitas: a kettes metr6 és a g6doll6i HEV sszekotése

A kelet-nyugati (2-es szamu) metrovonal keleti iranya tovabbfejlesztésének egyszert, és
kénnyen megvaldsithaté médja a szintén Ors vezér terén allomasozé HEV vonal és a
metrovonal egyesitése. Egy egységes gyorsvasuti hal6zat megteremtésének iranyaba tett
eléremutaté lépésnek tekintheté a szakmai korokben egyontetden timogatott FEszak-
Déli Regionalis Gyorsvasut (5-6s metrd) terve, azaz a meglévd északi és déli iranyu

HEV vonalak belvaros alatti 6sszekotése.

Ehhez hasonlé technikai megoldasokkal, de ennél, azaz egy ) metrévonal épitésénél
lényegesen kisebb, konnyen és viszonylag olcséon megvaldsithatd beruhazas a kelet-
nyugati metrévonal és a gédollsi HEV-vonal ésszekotése. Ez a megoldas lehetSséget
teremt a metré altal nydjtott magas szinvonald koézlekedés kiterjesztésére a XVI.
kertletbdl és az agglomeracio keleti részébdl bejardk részére, de segitené a X., a XIV. és

a XVII. kertleti lakosok egy részének kozlekedését is.

Ehhez a két vonal 6sszek6tése mellett a buszkozlekedés radikalis atszervezése, valamint
az M3 és a hamarosan elkészilé MO autépalyak mellett nagy befogadd képességli P+R-
parkolok kialakitisa sziikséges. Jelenleg az Ors vezér terén az Aatszillis nagyon
kényelmetlen, s allithatjuk, hogy ezt csak részben okozza a tér jellege és esztétikai
allapota. A terv javaslatunknak megfeleléen ez év juniusaban bekertlt Budapest
koézéptava varosfejlesztési koncepcidjaba, a Podmaniczky Programba is, fontossagat

tehat a politika is elismerte.
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Az Gj metrovonal egy lehetséges megallokiosztasa

rekonstrukcid

olyan allapotban van, hogy a jarmicsere, illetve a HEV teljes rekonstrukciéja néhany
kovacsolva a

Jelenleg a metr6 jarmivei, a HEV-jarmGvek, valamint a HEV-vonal infrastruktaraja is
erényt

sziikségbdl

A

belul

éven elkeriilhetetlen.
kiegészithetd azokkal a fejlesztésekkel, melyek a két vonal egységes hasznalatat lehet6vé
teszik. Igy az 4j jarmivek beszerzésén és az egyszerd feldjitas koltségein felil minimalis

tébbletberuhazassal valhat a godélléi HEV a kettes metré kiilsé szakaszava, kozvetlen

belvarosi eljutast biztositva az érintett térségek lakoinak.

Jarmiivek és infrastruktara

Az Osszekotéséhez szikséges technoldgiai feltételek kénnyen biztosithatéak, hiszen a

két vonal muszaki paraméterei — a latszolagos nagy kulonbségek ellenére — igen
jarmugyarto

szitkség, hogy olyan Gj jarmiveket szerezziink be, melyek mind a metr6-, mind a HEV-
nagyobb

hasonléak. A két vonal korszert felgjitasa és fizikai 0sszekOtése utan kizardlag arra van
osszes

Ilyen jarmutveket az

tudnak.
sorozatban gyart, kiforrott, a vilag t6bb varosaban mar sikerrel alkalmazott technikardl

szakaszon kozlekedni

van sz6. A szerelvényekkel szemben tamasztott legfontosabb kdvetelmények:
Sziikséges a 120 méteres szerelvényhossz bevezetése a teljes metrévonalon,
amely egyébként is ajanlott a mai zsufoltsag csOkkentése miatt. Ma technikai

[ ]
korlat all ennek dtjadban, amely az Ors vezér tere atépitésével megszinik.

Az ul6helyek szamat névelni kell, hiszen hossza tivon a kényelem ndvelése

nélkil nem lehet utasokat nyerni, vagy akar csak megtartani. A megfelel

[ ]
kapacitast a szerelvények hosszanak novelésével és siribben jaré vonatokkal kell
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biztositani. A kilsé és belsé szakasz igényeinek egyarant megfelelé a 2+1-es
uléselrendezés.

e Célszerl a kilsé szakaszra kijaré szerelvényeket sinfékkel felszerelni — ahogy az
5-0s metré tervben szerepel — hogy a kiilsé szakaszokon a metrévonal minél
kevésbé zavarja a felszini keresztforgalmat.

e A kulsé szakaszra kijaré szerelvényeket tovabba fel kell szerelni aramszedével,

hogy a fels6vezetékes szakaszon is Gizemelni tudjanak.

-

Felso- és alsdvezetékes iizemre egyarant képes ...és Milanoban

jarmii Amszterdamban

Az egységes tizemhez sziikséges infrastrukturalis feltételeket a HEV-rekonstrukcié
nagyrészt tartalmazza, kizarélag a két vonal tényleges Ors vezér téri Osszekdtésének
megépitése jelentkezik épitési tobbletként, ez tizmilliard forintos beruhazasi igényel.
Amennyiben hosszabb taivon gondolkozunk, célszer a puszta 6sszekotésen tal, a HEV-
rekonstrukcidval egyiitt tovabbi fejlesztéseket is elvégezni a HEV budapesti szakaszan.
A XVI. kertleti szakasz tovabbi javitasara Osszeallitott csomag az eddigieken felil 15
milliard forint tSbbletkéltségért lehetévé teszi a jelenlegi HEV-vonal szintbeni
(fénysorompds) kozuti keresztezéseinek kivaltasat a strd kovetési idékozzel kiszolgalt
szakaszon, ezaltal a vonal zavarmentességének garantalasat. A csomag tartalmazza
tovabba a XVI. kertleti immar metréomegallok optimalis, a lakék igényeihez jobban
alkalmazkodé elhelyezését. A megallok célszert elhelyezése és a keresztezések jelenleg
o6riasi problémajanak feloldasa végil lehet6vé teszi a XVI. kertlet 4j, élheté és jelenleg a

kertletbdl hianyzé varoskézpontjanak kialakitasat is.

Egy 0j keleti ag lehet6sége

Tovabbi hozzdadott értéket jelentene, és az Ors vezér terén tapasztalhaté zsufoltsdgot
tovabb csékkentené, ha a metrovonal egy Liget téri szarnyvonalat kapna. Ez a Stadionok

allomas utan agazna ki a jelenlegi vonalbédl, és az Expo teriilete mellett a vasiat mellett
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haladva érné el Kébanya koézpontjat, a Liget teret, ahol a vasuttal (100-as és 142-es

vonal) igényes atszallokapcsolat hozhato 1étre.

Hozza kell azonban tenni, hogy a vasuti kapcsolat a Kerepesi utnal is megoldhaté a
Pillang6 utcai megallohely athelyezésével és uj vasuti megallé létrehozasaval. Ez a
vasuton érkezéknek raadasul jobb metrékapcsolatot ad, mint a Liget téri agra atszallas.
Tovabbi kérdés, hogy az Ors vezér terén mar viszonylag j6l kialakult
buszvégillomasokat érdemes-e 4thelyezni a Liget térre. Enélkiil az Ors vezér tere
terheltsége nem csékken szamottevéen, ha ellenben ez megvaldsul, fé16, hogy a Liget tér

lesz egy mai Orshéz hasonlé tdlterhelt csomépont.

A Liget téri célforgalom szamara raadasul két metrétdl fliggetlen, komoly fejlesztések

el6tt 4ll6 megoldas 1étezik.

» Egyrészt a BKSz keretein belul igénybe vehet6, mar a kozeli jovében komolyan
fejlesztendé vasutvonal, amely mar ma kapcsolatot ad a 3-as, és leend6 4-es
metroval, valamint a 4-6-os villamossal, kisebb fejlesztés utan pedig a 2-es

metrdval is.

" Masrészt a Rakoczi uti villamostengely visszaépitése utan kozvetlen belvarosi

eljutast lehetévé tévé 28-as villamos, amely szintén komoly lehetéségekkel

rendelkezik.

A fenti ellenérvek miatt a téma tovabbi komoly vizsgalatokat igényel, az azonban biztos,
hogy a Liget téri ag nem a kovetkezd évek szikséges metrofejlesztéseinek egyike.
Alldspontunk szerint keleten 6 prioritasnak a HEV-vel valé 6sszekotés szamit és csak

ezek utan keriilhet sor a Liget téri 4g megvaldsitasanak alaposabb vizsgalatara.

Meghosszabbitasi lehetéségek Budan

Egyestletiink tobb alkalommal vizsgalta a 2-es metré budai végpontjainak kérdését és
végil mi magunk javasoltuk, hogy a Podmaniczky Programbdl keriljon ki a
Budagyongyéig tarté meghosszabbitas, mivel az szakmailag nem indokolhaté. A
probléma gyokere torténelmi, a kettes metré ugyanis eredend6en a Rakédczi ut - Buda
tengely ellatasra hivatott, ugyanakkor a Kossuth téri kitéré miatt a budai vonalvezetés
nem a valés forgalmi iranyokat koveti. A mai Déli palyaudvari végponttdl értelmesen

meghosszabbitani nem lehet, az eddig felmerilt javaslatok szakmailag nem helytall6ak.
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Néhany éve merilt fel az az 6tlet, miszerint dél felé kell tovabbvezetni a kettes metrot,
ennek azonban haldzatilag nincs értelme. Egyrészt az akkori érvek, miszerint a kettes
metré a vasut vaganyain haladva érné el a BAH-csomoépontot vagy a Kelenfoldi
palyaudvart, figyelmen kival hagyjak, hogy a kettes metré6 mai végallomasanak
mélységébdl tobb kilométer hosszu rampan tudna csak a felszinre jutni. A BAH-
csomoépontig mélyvezetésben torténé meghosszabbitasnak sincs értelme: a Belvaros
fel6l a Hegyalja uton koézlekedé buszok hamarabb elérik a kornyéket, mint a jelentds
kertl6vel érkezé metrd tenné, a Budan belili észak-déli utazasokra pedig a kiterjedt (és

tovabbfejlesztendd) elagazé villamoshalézat a metrénal jobb kiszolgalast ad.

A BAH-csomoéponttol délre végképp teljesen értelmetlen a kettes metrd vinni: Buda
északi része felé a villamosok jelenleg is elegend6 kapacitast biztositanak, Pest felé
pedig a négyes metréval, de még a mai buszokkal és villamosokkal szemben is

versenyképtelen lenne az M2.

Els6 ranézésre a déli meghosszabbitasnal valamivel tobb megalapozottsiga van a
Szilagyi Erzsébet fasor felé torténd, a Moszkva téren tobb tizmilliard forintos elagazo-
mutargy beépitésével torténd, Budagyongyéig torténd kiagazasnak. A terv azonban
szamos ponton komolyan tamadhaté: a Szilagyi Erzsébet fasoron a villamoskézlekedés
megszintetése minden szempontbol megengedhetetlen, hisz a metré nem tud olyan
gyakran megallni és olyan kiszolgalast nyudjtani, mint a villamos. Raadasul szinte
mindenki szamara, a Nagykorut és egyéb budai célpontok felé tartva tobbletatszallast
jelentene a villamos megsziintetése. Emellett a villamos megsziintetése minden
varosrendezési ¢és kornyezetvédelmi szempontb6l megengedhetetlen. Viszont ha
belatjuk, hogy a villamos megmaradasa sziikséges, akkor a mellette a kettes metro

meghosszabbitasa utasforgalmilag indokolhatatlan.

A terv a Budagyongyénél bejové agglomeracids autéforgalom kapuzasara és metrora
ultetésére épit, de P+R-nek Budagyongyénél egyrészt nincs hely, masrészt Budagyongye
mar tal kézel van a varoskézponthoz ahhoz, hogy mint P+R (és nem bevasarlokézponti
parkold) sikeres lehessen. A P+R parkoléknak Budakeszin és Havosvolgyben lehetne
helyik, Budakeszire azonban a terepviszonyok miatt nem tud kimenni a metro,
Havosvolgy forgalma 6nmagaban pedig nem indokol metrét, oda az elébb vagy utébb
gyorsvillamos-vonalla fejlesztett 56-0s villamos fog majd a mainal is jobb megoldast
jelenteni, bar azt azért jegyezzik meg, hogy a varos mas részeihez képest

Havosvolgyben kiuléndsebb kiszolgalasbeli probléma most sincs.
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A kettes metré budai meghosszabbitasa belathaté idén beldl tehat, a varosban hidanyzo
egyéb szamos koézlekedési kapcsolat megépitéséig biztosan felesleges ¢és irrealis

luxusberuhazas volna.

2.8.2.3. A 3-as metro lehetséges fejlodési iranyai

A budapesti kozlekedési haldzat egyetlen letisztult, céljat tobbé-kevésbé elérd,
funkciéjanak megfelel6 paraméterekkel mikods kotottpalyas eszkoéze a 3-as metrd.
Jelenleg ez a vonal mozgatja a legnagyobb kapacitast és a legtobb utast is Budapesten.
Ennek ellenére korantsem allithat6, hogy a 3-as metréval semmi teendé nincsen. Rovid
és kozéptavon vannak fontosabb beruhazasok, amelyek a 3-as metrd tovabbfejlesztését

teltétlenil meg kell, hogy elézzék.

A 3-as metr6 a jelenlegi formajaban az északi oldalon a IV. és XIII., részben a III. és
XV. kertlet, a déli oldalon a XVIIIL., XIX. kertlet és részben a IX., X., XX., XXIII.
kertlet f6 varosi kozlekedési eszkoze. Végallomasai a kisfoldalattitol és a 2-es metrotol
eltéréen elhagyjak a belvarost és az un. atmeneti Ovezetet is, a kulvarosok kapujaig
jutnak el. Ezektél a varosrészi kapuktél azonban az utasok a rahordé villamos és
autobuszjaratokra kell, hogy atszalljanak, fiiggetlentl attél, hogy mekkora forgalmu
aramlatokrél van sz6. Ennek megfelel6en a metré az északi oldalon a 14-es villamos és a
gyors 96-os busz vonaliaban, délen az Ulléi uti 50-es villamos, az azzal részben
parhuzamos 82-es buszjaratcsalad és gyors 136-os busz, illetve a Hatar ati jaratkoteg
(52-es wvillamos, 66-os, 123-as buszok) vonalaban markansan folytatédik. A két
végszakasz kozil egyértelmien a déli rendelkezik nagyobb forgalommal, lényegesen
nagyobb a mdégottes rahordo teriilete és a beérkezd jaratok szama is. Ebbdél adéddan a
déli 4g meghosszabbitasat kell el6térbe helyezni, amely egyben 6sszekotheté a ferihegyi

repul6tér gyorsvasuti kiszolgalasaval is.

Az 4j vonalszakasz a Hatar Gti megallotél dgazhat ki az Ull6i ut alatti vezetéssel — de
nem az 50-es villamos megalléstriségével — dél felé, igy ellathatja Kispest ¢és
Pestszentlérinc kézponti teriileteit. A vonal az Ull6i ut alatt a Szarvas csirda térig
vezetendd, innen még biztosithaté ugyanis Rakoshegy, Pestszentimre és a Gloriett
lakotelep gyors elérhetésége. A vonal ezt kovetéen Szemeretelep alatt atvezetve

tovabbépulhet Ferihegyi nemzetkozi repulStér 1-es és 2-es terminalja felé.

Varosi és El6varosi Kozlekedési Egyestilet Kézlekedésfejlesztés munkacsoport



A budapesti kézlekedés jelenlegi helyzete civil szemmel 130

Az északi agon hosszu ideig napirenden volt és politikai felhangokat is kapott a
kaposztasmegyeri tovabbvezetés tigye. Annak idején a Rakospalota-Ujpest MAV-
allomastol a Szilas-patakig metré paraméterekre épitették ki a 14-es villamos palyajat is,
de a Megyeri utig terjedé északi hosszabbitaskor visszatértek a hagyomanyos villamos
paraméterekre. A vonal meghosszabbitisa az utasszam alapjan nem indokolt,
amennyiben a beruhazas finanszirozhaté, illetve célként felmeril a meglévé palya
felhasznalasa, a  Rakospalota-Ujpestig  torténd  kiépités  finanszirozhaté — és
alatamaszthato, illetve a Kaposztasmegyerig torténé megépités is felmeriilhet, de ehhez
szitkséges  tOobb  részlet tisztazasa (utatjardk, lakotelepen belili  vonalvezetés,
koltséghatékonysag, stb.). Emlitends, hogy kozvetlenill a mai villamosvonal mellett
halad a MAV Budapest-Nyugati — Vic - Szob vasdtvonala, amely mentén
Kaposztasmegyernél viszonylag csekély koltségen kiépithet6k lennének a szikséges 14j
megallohelyek, és ez a vonal rendelkezik is akkora kapacitastartalékkal, hogy a

lakotelepet ellassa.

Fontosnak tartjuk leszogezni, hogy a vonal meghosszabbitisa csak a jarmutelepi
kapacitas bévitésével, az 10j jarmutelep épitésével lenne megoldhaté. A  vonal
tovabbépitése délen csak kéreg- illetve mélyvezetésben lehetséges, ezért koltségigénye

igen magas.
2.8.2.4. A 4-es metrod

A 4-es metré vonalvezetése (Kelenfold — Keleti pu.) olyan lehetéségeket rejt magaban,
amelyek megfeleléen kihasznalva a vonalat Budapest egyik legfontosabb kozlekedési
folyoséjava tehetik. A 4-es metré belvarosi kapcsolatot nyudjthat a dél-nyugati
elévarosokbdl érkezdknek és a XI. keruletnek, valamint a XIV. keruletnek és a keletrdl
érkez6knek. A lehetéségek maradéktalan kihasznalasara a jelenlegi koncepcié nem
teljesen alkalmas, azonban kis odafigyeléssel ennek alapjan is nagy hasznossagu vonallal

gazdagodhat a varos és az agglomeracio.

Amennyiben a jelenlegi koncepcié alapjan készul el a beruhazas, szamos ponton
rendkivil figyelmesen kell eljarni, hogy a késébbi bévitések és beruhazasok egyszerten
megoldhaték legyenek, igy a vonal az &t megilletd helyet foglalhassa el Budapest

k6z6sségi kozlekedési rendszerében. A kritikus pontok:
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Rovidtavon, azonnal figyelembe veendd kérdések

Olyan, elsésorban az tzemeltetési nehézségekkel Osszefiiggd kérdések tartoznak ide,
amelyek figyelembe vétele mindenképp ajanlatos, ellenkezé esetben a 4-es metrd
tzemeltetési szempontbél rendkivil kellemetlen megoldassa valhat, a gyakori

tizemzavarok és leallasok pedig hatarozottan riasztoak lesznek az utasok szamara:

* YVisszafogasi lehet6ségek: a jelenlegi tervek szerint nem lesz sehol visszafogasi
lehet8ség az Etele tér és a Keleti palyaudvar k6zott, ami Gzemzavar vagy baleset
esetén szinte az egész vonalat tUzemképtelenné teszi. A balesetek szamanak
minimalizalasat természetesen meg lehet oldani az allomasok peronjai és a
vaganyok kozé, a jarmi elé es6 vagy ugrd személyeket megvédendd és az ezaltal
okozott forgalomkiesést elkeriilendé telepitett Givegfallal, amelyen az ajtok csak a
szerelvény bedllasa esetén nyilnak. Ez a szerelvény elé esést normalis mikodés
mellett kizarja. Mindemellett tobb visszafogasi lehetéség beépitése tovabbra is
szilkséges lehet, hiszen a mdiszaki hiba, bombariadé, ¢és szamos egyéb
zavartényez6 nem zarhaté ki az tizemeltetés soran. Els6sorban a Kaélvin téren, de
tovabbi allomasokon is sziikséges lehet tehat valtd telepitése. Amennyiben a
peron-vagany uvegfallal torténd elvalasztas nem lesz beépitve, a visszafogasi
lehetSségek beépitése nem megkeriilhetd.

= Osszek6t§ alagut: A jelenlegi tervek szerint a 4-es vonalnak nem lesz
vaganykapcsolata a masik két metrévonallal. Ez rovid tavon a napi tzemeltetést
(példaul takaritas, szallitas) megneheziti, hosszi tavon pedig a ko6zOs iizem
kialakitasat (gazdasigossag) lehetetlenné teszi. Ezen kiviil amennyiben MAV
kapcsolata sem lesz a vonalnak, a metrészerelvények szallitasa is csak kozuton
torténhet.

* Nagyvasati vaganykapcsolat: A kis koltséggel kiépitheté nagyvasuti
vaganykapcsolat esetleges hianya megneheziti a szerelvények szallitdsat, ami mind
4j szerelvények érkezése, mind az esetleges tzemeltetés soran felmeruld javitasi

munkak miatt sziikséges lehet.

Az utasok igényeinek valé minél jobb megfelelés kérdései

Az utasok egy teljesen utjonnan épuilé metrévonaltdl joggal varjak el, hogy a lehetd
legkényelmesebb, gyors, megbizhat6é kapcsolatot kapjanak altala. A jelenlegi tervekben

tobb, ezzel ellentétes megoldas is talalhatd, ezek azonban korrigalhatok:
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Allomasok hossza: a 80 méteres allomashossz jelenleg talan megfelel6 lehet, de
a lehet6séget meg kell hagyni, hogy a kényelem érdekében 120m-es szerelvények
jarhassanak a vonalon. Hosszu tavon az ul6helyek szamanak novelése rendkivil
fontos feladat, e nélkil a jelenleg tapasztalhaté modal-split romlds nem 4llithato
meg. Amennyiben a 4-es metr6 valdoban elfoglalja mélté helyét a budapesti
koézlekedési rendszerben, fel kell készilni, hogy a zsufoltsag megelézése csak
hosszabb szerelvényekkel lehetséges majd. Emiatt mar most célszerd lenne
nagyobb (min. 120m) peronhosszal épiteni az allomasokat vagy legalabb olyan
technologiat alkalmazni, amely a késébbiekben a bévitést kénnyen lehetévé teszi.
Etele téri vasut-metré kapcsolat: Az Etele téri vasut-metr6 atszallas a jelenlegi
tervek szerint kifejezetten riasztd lesz az utasok szamara. Az utas ki kell, hogy
sétaljon a MAV aluljarén, majd atmehet a 4-es metré bevezetd aluljaréjaba, ott
besétalva juthat el a metréhoz. Rendkivul nagy sziikség volna, hogy egy djonnan
épul6 metrévonal minden ponton a leheté legkényelmesebb atszallasi
lehet6ségeket kinalja. Kulonosképpen igaz ez a vasuattal valé kapcsolatra.
Kelenf6ldon minden lehetéség adott a kényelmes, gyaloglasmentes (mozgolépcsé
altali) atszallasra, a mozgdlépcsdk és liftek megfelel$ kialakitasaval.

Metré-metrd atszallépontok: Mindent el kell kévetni a metré-metré atszallasok
id6igényének és kényelmetlenségének csokkentéséért. A jelenlegi tervek szerinti
metré-metré  atszallasok ennek a szellemnek csak részben felelnek meg,
felulvizsgalatuk tehat sztukséges.

Parhuzamos és kiegészité halézat megsziintetése, illetve nem fejlesztése,
rovid megallétavolsagok: A parhuzamos halézat megszintetésébdl rovid
megallétavolsagok addédnak. Ajanlott lenne a megallék ujratervezése, hogy a
metré valédi gyorsvasuti  megallokiosztassal rendelkezzen. A kimaradé
megallokat 2 megérzendd villamosvonalak ellatjidk. Osszevonhaté a Fehérvari uti
és a Moricz Zsigmond kortéri megalld, illetve a Févam téri és a Kalvin téri
megall6. Emellett fontos elem a 47-es és 19-es villamos megtartasa, és a kerilé

iranyban kézlekedd 1-es villamos Etele térig hosszabbitasa.

Tovabbfejlesztés miatt figyelembe veendd kérdések

Ezek a kérdések olyan hossza tava fejlesztési lehetéségeket érintenek, amelyek

meghatarozzak a leendé metrévonal hasznossagat. A jelenlegi koncepcié alapjan a 4-es

metr6 altal érintett térség két lényeges iranyban fejlesztheté tovabb. Ebbdl az egyik a
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jelenlegi  koncepcidval nagyrészt azonos fejlesztési irany (P+R, intermodalis
csomopontok), a masik viszont komolyabb lehetéséget ad a kozosségi kozlekedés

vonzerejének novelésére. A két koncepcié egymas utani megvaldsitisa sem lehetetlen.

* Jelenlegi koncepcid
A jelenlegi DBR koncepcid szerint a 4-es metrd szerepe csupan a belsé kertletek
és a belvaros kozlekedési helyzetének javitasa, a felszini kézlekedés részbeni
kivaltasaval. Ez nem lehet végsé cél, hiszen komoly probléma nem a belvaros
kozlekedésével van. Jelenleg a legnagyobb probléma a belvaros elérése, illetve az
elérés nehézsége a peremkeriletekbdl és az agglomeraciébol. Hatvanyozottan
igaz ez a nyugati és délnyugati régiora, igy az itt é16k nagy része ha teheti, elkerili

a k6z06sségi kozlekedést, és személygépkocsival kozeliti meg a varost.

* P+R és intermodalitas koncepcié

Az els6, hosszu tavon is vallalhaté koncepcié szerint a 4-es metré megmarad
jelenlegi formajaban, am eléri teljes hosszat, és jelentés kilvarosi P+R
kapacitassal a befelé tarté gépkocsik egy részét leveszi a varos utjairol. A 4-es
metr6 jelenlegi formajaban nehezen oldhatja meg a vasat helyzetbe hozasat,
azonban rendkivil fontos, hogy a nyugati részrél érkez6 oriasi személygépkocsi
forgalom legalabb egy részét a varos hataraban megallitsa, igényes P+R kapacitast
kinalva. Ehhez a kovetkez6 fejlesztések sziikségesek:

e Viragpiaci hosszabbitas, 6riasi P+R kapacitas kiépitése: A fent
vazolt P+R kapacitas kiépitésére, és ezzel a gépkocsik varoshataron
val6 megallitasara az Etele tér mint végallomas alkalmatlan, hiszen ez
mar a mai dugéovezeten beliil helyezkedik el, igy aki idaig eljut, az mar
nem teszi le az autdjat. A viragpiaci végallomas ennél lényegesen tobb
lehet6séget adna, amellett, hogy a gazdagréti lakételep egy része is
jobb metrékapcsolathoz juthatna. Az ott rendelkezésre allé oriasi
szabad tér nagyon komoly beruhazasokat tesz lehetévé. A legjobb
megoldas egy integralt metrovégallomas — parkoléhaz — kereskedelmi
és szolgaltatd koézpont centrum, ahol az autéval érkezék szivesen
teszik le a gépkocsit, hiszen az atszallas idévesztesége a vasarlasi illetve
tgyintézési lehetéségek miatt nem jelentés, tovabba a kornyezet
igényes. Nem mellékesen egy ilyen végallomasi centrum kialakitasanak

nagy részét magantSke bevonasaval lehet megoldani. A fenti érvek
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A metrot évek ota igéro tablak egyike a Baross téren és a korszerii, jovobe mutato

alapjan szorgalmazzuk, hogy a 4-es metré mar elsé itemben a
Viragpiactol épuljon meg, ez a hosszabbitas a mélyépitési technologiat
nem befolyasolja, ugyanis felszinen vagy felszinrél épithetd.

Keleti hosszabbitas, kérvasutsori kérut és P+R parkolsé: Hasonlo
P+R kapacitas épitend6 ki az M4 keleti részén is. Célszerien ez két

részre osztandd: a leendd korvasatsori korutnal, illetve az ujpalotai

metrovégallomasnal.

kézlekedésfejlesztési elvek alapjan, nagyvasuti vonalak 6sszekotésével épiilé negyedik gyorsvasuti

vonal Milandban. Biztosan a legjobbat valasztottuk?

* Vasuti integracio, M4+

Hosszu tavon varhatéan az elévarosi forgalom (beleértve az agglomeraciét és a kiilsé

kertletek forgalmat) az el6varosi vasut és a személygépkocsi k6zott oszlik majd meg.

A megoszlas aranya attol fiigg, az elévarosi vasut milyen jol illeszkedik az utasok

igényeihez. Ma az alapvet6 igények kielégitését is nehezen teljesiti a vasut, igy a

személygépkocsival kozlekedék részaranya folyamatosan né. Ennek megallitisahoz

sziikséges az el6varosi kozlekedés szinvonalanak radikalis javitasa, melynek legjobb,

a fejpalyaudvari kapacitasnovelés kényszerét kivalto, igy rendkivil takarékos eszkoze

az M4 vasdaton torténé meghosszabbitasa. Az M4 rendkivil jol alkalmazhato

vonalvezetéssel rendelkezik, egy ilyen tovabbfejlesztés elhelyezkedésébdl adoddan

nagyon sok lehet6séget ad. Ehhez a kovetkezoket sziikséges figyelembe venni:

Etele tér és Keleti pu. allomasok koérzetében a kihaladasra
torténd felkésziilés: Amennyiben hosszd tavon vasatra kijard
metroszerelvények tzemeltetése a cél, mar az ¢épitésnél célszerd
figyelembe venni a késébbi Osszekottetés kérdését, hogy a
vonalvezetés ne tegye rendkivil nehézzé, vagy lehetetlenné a késébbi

ilyen iranyu fejlesztéseket. Kulénosen igaz ez az Etele térre, ahol a

Varosi és El6varosi Kozlekedési Egyesiilet Kézlekedésfejlesztés munkacsoport



A budapesti kézlekedés jelenlegi helyzete civil szemmel 135

jelenlegi  tervek a vasutra teljesen merdleges vonalvezetéssel
szamolnak.
Az igy bevonhaté vasutvonalak altal a teljes K-Ny tengely lefedheté szinvonalas,
koézvetlen belvarosi kapcsolatot adé gyorsvasuti szolgaltatassal, ami varhatéan a
modal-split itt tapasztalhaté gyors romlasat megakadalyozhatja, esetleg
megfordithatja. A P+R parkolék kapacitasa igy t6bb kisebb P+R parkoléra

oszthatd szét.

2.8.2.5. Az Eszak-Déli Regionalis Gyorsvast (,,5-6s metré”)

Budapest torténetének elsé halézatban gondolkodo és legalabb ezen a vonalon integralt
gyorsvasuti kézlekedést elGiranyzé metréterve az 6tés metréd néven elhiresilt Eszak-
Déli Regionalis Gyorsvasit. A harom jelenlegi HEV-vonal (a szentendrei, a rackevei és
a csepeli) belvaros alatti 6sszekoOtésével épitett Gj gyorsvasuti vonal valdszintleg a
budapesti agglomeracié legforgalmasabb gerincvonalava névi majd ki magat (az integralt
HEV-vonalak forgalman kivill ez a vonal fogja atvenni a most a hiarmas metré északi
felét terhel6 észak-budai aramlatot, valamint a nagykoéruti villamosok forgalmanak
jelent6s részét is). A fejlesztés fontossaga és a koncepcio érettsége annak lehetdségét is
felveti, hogy az 6t6dik metrévonal a negyediknél magasabb fejlesztési prioritast kapjon
— a kétségkivil alacsonyabb kidolgozottsag ellenére — ; ezt indokolja az is, hogy mig a
négyes metrd tobbé-kevésbé ma is mikods tomegkozlekedési modokat valt ki, az 6t6s
elsé tteme a déli HEV-vonalak ma nem létez8 és égetéen hianyzé belvarosi kapesolatat

biztositja, {gy 6sszehasonlithatatlanul nagyobb halézati tobbletértéket képvisel.

A korszerd alapkoncepcié mellett a terv nem keriilte el a budapesti buktatékat, tobb
olyan elem kertlt bele az eltelt id6k soran, amely szoges ellentétben all a gyorsvasuti

tizemmel és forgalmi paraméterekkel.

Az egyik alapkoncepcioval nem Osszeféré elem a tervezett megalloperonok hossza. A
négyes metron a tal alacsony forgalomtol valé jogos félelem miatt alkalmazott 80
méteres megalloperon-hossz valahogyan az 6t6s metré terveibe is ,,beszivargott”. A
legijabb tanulmanytervek ilyen révid peronokat és ilyen rovid vonatokat tartalmaznak,
azonban ez mar a gyorsvasuti vonal els6é tizemnapjan sulyos kapacitashianyt és mikodési
zavarokat okozhat. A hosszu vonalon kivanatos tléhely-alléhely aranynak megfeleléen
120 méteres szerelvények kellenek ahhoz, hogy a szentendrei HEV mai Otperces kovetés

mellett elviselhetetlen zsufoltsagot okozé forgalma négyperces kovetéssel lebonyolithaté
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legyen, s ez a négyperces kévetés indokolt a déli oldalon is. A harom agglomeracids
aramlat atlapolasat és a belvarosi igények felvételét is beszamitva mar indulaskor
indokolt az 6t6s metrd torzsszakaszan 120 méteres szerelvényekkel és haromperces
kovetéssel szamolni. Ez a terhelés nyolcvanméteres szerelvényekkel mar indulaskor 2
perc 15 masodperces atlagos kovetést, ezaltal ebbe a minimalisan eldgazé-fonddo
viszonylatrendszerben kétséges kapacitastartalékot jelentene (vessitk ezt Gssze a kettes

metréval, amely inditasakor tobb mint 100%-o0s kapacitastartalékkal birt!).

E-D-i region:lis gyorsvasat foviroson beliili szakasza

."‘ ,f'rl. - I o b ; —
. / il AEM AL T | FOMTERV
[ : LiletaJullis

A FOMTERV altal készitett rajzon az 5-6s metré jelenleg
hivatalos tervei lathatok: az elképzelés jo, a megallokiosztas
azonban Gjragondolandé

Az 6t6s metrd aktualisan kozkézen forgd terveiben egy masik nagy ellentmondds a
»Lehel téri kényok”. Ez a vonalvezetésben magatol értetédének latszé Nyugati
palyaudvar elkertulését és helyette a Lehel tér érintését tartalmazza. Bévebben tekintve a
nyomvonal-valtozast, a Lehel teret érinté verzié az Astoriatol észak felé haladva egy
opcionalis Klauzal téri megallét, egy Oktogon megallot és a Lehel téri megallot

tartalmazza, majd kévetkezik a Szent Istvan park és a Margitsziget. A Lehel téri kitérd
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nélkili verzidoban a Foldalatti kapcsolata az Operanal biztosithaté, majd koévetkezik a

Nyugati pu., a Szent Istvan park és a Margitsziget.

Lathat6, hogy a nagykoéruti villamossal, a Foldalattival és a harmas metréval mindkét

valtozat megadja az atszallasi kapcsolatot, a killénbséget négy tétel jelenti.

* Az els6 kulonbség az Andrassy ut keresztezése, itt az atszallasi kapcsolatok
azonossaga utan kizarélag az Oktogon és az Opera célforgalmanak kiszolgalasa
jelent némi kulonbozdséget. Az Oktogon célforgalma némileg nagyobb az
Operaénal, az allomasi kijaratok elhelyezésére pedig az Oktogonon és kérnyékén

(pl. a Liszt Ferenc téren) jobb lehetéségek adédnak, mint az Operanal.

» A Klauzal téri megallé lehetésége; ez a megalld 1étesitésének elényeit és

hatranyait mérlegelve elvetend6 opcidnak tlnik.

* A harmadik a Nyugati tér és a Lehel tér célforgalma kozti kilonbség, itt a két
valtozat kozt ugyanolyan kevéssé szamottevs kulénbség van, de itt a Nyugati tér

javara.

* A negyedik eltérés a legfontosabb: a Lehel teret érinté verzié nem ad
atszallokapcsolatot a Nyugati palyaudvarra befuté vonatokkal. Tekintve, hogy a
vaci vasutvonal elévarosi kozlekedése valoszintleg tavlatilag is 6nallé nagyvasuti
tizemben folyik, ez olyan jelentés és hosszu tivon fennmaradé hibat okoz a
budapesti agglomeracié alapvetéen gyors utazasokat és kevés, egyszert atszallast
igénylé gyorsvasuti rendszerében, amely csak egy nehézkes tobblet vasuti- és M5-
megallé 1étesitésével volna orvosolhaté. Ez azonban a jelenlegi arakon is
tizmilliardos koltség, valamint az itt at nem szallé utasok szamara okozott

késedelem és kellemetlenség miatt elfogadhatatlan.

Felmertl még a Lehel téri konyok melletti ,érvként” az, hogy igy az M3 és az M5 észak-
belvarosi szakaszai kissé tavolabb vannak egymastdl, azonban egyrészt ez a tavolsag
elenyész6, masrészt a két vonalnak nem elsédleges feladata a belvarosi tertletek
feltardsa, igy a felvetés nem is értelmes. Osszegzésként kijelenthets, hogy a Lehel téri
kényokkel ¢és az Nyugati tér érintésével szamolé Mb-véltozatok kizardlag egy
jellemzében térnek el szignifikinsan egymastdl, ez pedig a Nyugati palyaudvar
vonataival valé atszallasi kapcsolat, ebben a Nyugati teret érinté valtozat az el6ny6sebb,

mig a Lehel téri vonalvezetés ezzel szemben nem tud elényt felmutatni.
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A fenti érvek szerint szitkségesnek tartjuk az Eszak-Déli Regionalis Gyorsvasut ezen

szakaszan a tervezett nyomvonal Gjboli atgondolasat.

Az Eszak-Déli Regionalis Gyorsvasut témajaban érintett utolsé, de nem kevésbé fontos
kérdéskor a megallékiosztas problémaéja. Mint a gyorsvasuti halézat egyik elemének,
ennek a vonalnak is az elsé szamu feladata, hogy nagyobb tavolsagokon is gyors eljutast
biztositson, valamint hogy a gyorsvasuti halézat tobbi elemével j6 atszallasi kapcsolatai
legyenek, hogy a halézat minden pontjarél barmelyik masikra egy, ritkan két egyszerd és
kényelmes atszallassal gyorsan el lehessen jutni. Ennek érdekében a belvarosi feltaro,
kisebb forgalmu célpontokat kiszolgalé funkcidkat a hattérbe kell szoritani, hiszen ezek
sird megallokiosztast igényelnek, ami a vonalon tipikusan hosszabb utazasokat idében
is belathatatlanul hosszira nyujtja. Az ilyen belvarosi funkcidkra a tomegkézlekedési

hal6zat masik szintje, a villamoshal6zat valé.

Ezzel a céllal szemben tobb olyan pluszmegall6 1étesitése is felmertlt mar a tervezés
torténetében, melyek 1étjogosultsaga forgalmilag nem indokolhaté. Ilyen a Klauzal téri
opcionalis megall6, mely kizardlag feltar6 funkcidt latna el, és ilyen a legutdbbi
tanulmanytervben felbukkant 6budai Raktar utcai lehetséges tobbletmegallé is. Szintén
tébbletigényként merilt fel a Lehel téri konyok MAV-kapcsolatat ugy-ahogy biztositani
hivatott Ferdinand hidi megalléhely is, mely nem csak a metrénak, hanem a vonatoknak
is tobbletmegallast, tobblet-idéveszteséget jelent. Gondoljunk bele, hogy egy darab
pluszmegallé mindkét irany utasai szamara egy-egy perc idéveszteséget, valamint a
metrojarmiveknek szerelvényfordulonként két perc tobblet-tizemidét jelent, ami egy
tébbletszerelvény beszerzését teszi szikségessé. Hozzatéve ezeket a megallo-
infrastruktara koltségeihez, kizarolag a legindokoltabb esetekben javasolhatunk

tobbletmegallast.

Sziikség lehet a mar meglevé ,biztosnak” tekintett megallokiosztasok felilvizsgalatara is.
E targykorben emlitendé a rackevei ag Soroksari ut mellett megalléinak kérdéskore, itt a
jelenlegi Beothy utca, Kén utca, Tim6t utca megallohelyek a célteriilethez képest tal
sartin helyezkednek el, 6sszevonassal a megallok szama egyre csékkenthets. Szintén
emlitend6 a tervezett Szent Istvan parki és margitszigeti megalld is, ezek Osszevonasa,
¢és a Duna alatt kézos, kétkijarata megallé 1étesitése valdszintleg lehetséges és 1j

foldalatti gyalogoshidat hozna létre.
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Mindent egybevetve a megallokiosztas kérdése igen fontos, ugyanis a felsorolt
tobbesélyes megallok mindegyikének megépilte vagy mindegyikiik elhagyasa kozt
iranyonként 4-6 perc menetid6-kilonbség is adédhat, aminek hatdsaként a metrévonal
beruhazasigénye millidrdokat csékken vagy né és két-harom tobbletjarmire is sziikség
lehet. Ezt hozzaadva a megall6épitések szintén tizmilliardos tobbletkoltségéhez, ezen

tobbletmegallok létesitése nem tinik kozel sem kifizeté6dének.

2.8.2.6. A HEV-halézat sorsa

Az agglomeracié HEV-hilézatinak legnagyobb hibaja, hogy nem is héalézat, hanem
négy, teljesen kiilonallé tizem 6sszessége. Bz hatdrozza meg a HEV-iizem j6v6jét is,
hiszen a szigetizemek halmazat fenntartani nem ésszerd, azonban a HEV-vonalak
foldrajzilag tavol vannak egymastél, Onmagukban, JHEV-hilézatként” nem is
egységesithetéek. Adottak viszont a HEV-ck 4ltal nem lefedett bels teriileteken épitett
és tervezett metrévonalak, melyek paraméterei igen koézel allnak a HEV mdszaki
jellemz&ihez. A két izemtipus egyesitése a még kulénb6z6 muiszaki paraméterek tovabbi
egységesitését, valamint specialis jarmtvekkel a teljes forgalmi integraciot is jelenti, igy

Budapesten az 6nall6 HEV-iizem megszinik.

Ezt megeléz6en  rovidtavon —azonban  szikséges a  szentendrei HEV-vonal
rekonstrukciéjanak lezarisa (ezzel el6készitve az Fszak-Déli Regionalis Gyorsvasit
megvaldsulasat), a biztositéberendezés cseréjét kovetben pedig a jelentSsen
kapacitashianyos cstcsidei idészakokban a HEV-vonal 5-r6l 4 perces kovetésre térténd

atallitasa.

A j6v6be tekintve varhatéan a jelenlegi négy HEV-tizem kézil egy, a godollsi
célszerien a kelet-nyugati metréba olvad, mig maésik hiarom tzem az Eszak-Déli
Regionalis Gyorsvastt részét fogja képezni. Miutan a HEV-vonalak jarmdalloméanya igen
elavult, a palya viszont szinte modositas nélkial hasznalhaté a felsévezetékkel is
taplalhaté metrészerelvények szamara, a megfelelé jarmibeszerzésekhez, feldjitasokhoz
igazitva az 6nallé HEV-iizem felszamolasa és konverzidja 6nmagiban nem jelent

szamottevd kiadast.

Az igy létrej6vé egységes gyorsvasuti rendszer a MAV-palyara is kijaré négyes metréval
egyutt igen koltséghatékonyan emeli a Budapestet a gyorsvasuti haldzattal legjobban

lefedett agglomeraciok soraba.
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2.9. A Fogaskerekii Vasit helyzete és fejlesztésének
lehetoségei

2.9.1. A jelenlegi allapotok

A Fogaskerekd Vasut 1973-ban kertlt teljes rekonstrukciéra, azéta minden részében

kiszolgalta élettartamat.

A jarmtvek sokszorosan elhasznalédtak, egyre tobb az tzemzavar. T6bbszor felhivtuk a
figyelmet a sulyos mduszaki allapotokra és a potencialis balesetveszélyre, aminek
kévetkezményeképpen a BKV hozzalatott a 7 darab kétkocsis vonategység lassu

felbjitasanak. Ez azonban maximum esztétikai felajitast jelent.

A palya elkopott, az illesztések elengednek, az alépitmény tobb helyen vizesedik. A
hidak korrodaltak, az egykor kiemelt, ,,elit” kdrnyezet elhanyagoltta és lepusztultta valt.
A palya és a jarmivek muszaki allapota nem teszi lehetévé az engedélyezett 30 (felfelé),
illetve 25 km/h (lefelé) sebesség elérését, a menetidé ennek koévetkeztében tobb, mint
amennyi kivanatos lenne. Az autébuszok gyorsabbak. A legmeredekebb szakaszon a 22
km/h a maximum, pedig a budapesti palya meredeksége (maximum 112 ezrelék)
fogaskerekl tizemekben kifejezetten kicsinek szamit. Am ha sikeriilne is elérni az
elméletileg erre a palyara és erre a fajta jarmire engedélyezett sebességeket, az is
reménytelentl kevés lenne a mai technikai lehetéségek és az utasok altal elvart menetid6

fuggvényében.

Itt Gzemel a BKV legbregebb aramatalakitéja, mely nem alkalmas visszataplalasra,
1500V-o0s kimené tapfeszultségével pedig teljesen egyedi. A régebbi, un. ,sarga” Fogas
alkalmas volt az energia visszataplalasara, ehhez képest a mostani rendszer kifejezetten
energiapocsékolonak szamit. Az aramatalakité ,,nem tudja” az un. jégleolvasztisos
tizemmodot sem, fgy a Fogaskerekd tizeme téli, zGzmaras, 6nos esés id6szakokban
akadozik, holott pont ezek az idészakok lennének azok, ahol a hegyi vasutizem a

koézuttal szemben nagyobb megbizhatésagat megmutathatna.

A Fogaskerekd un. szigeteltsines, jelfogos biztositéberendezése olyan mértékben elavult

¢s megbizhatatlan tizem{, hogy alkalmazasa nem egyszer bénitja meg a vonal forgalmat.

Az utébbi id6ben egyre agresszivabba valé, a Fogaskerekidt ingyen liftnek tekinté
hegyikerékparosok megfékezésére biztonsagi személyzetet kellett alkalmazni, a fizetd

utasok, a jarmiavezetSk és a jarmivek épségének megbrzése érdekében. A helyzet
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hétvégeken feszilt, a kirandulni vagyo, kisgyerekes, vagy id6s utasokat kifejezetten
zavarjak a divatkerékparosok. A helyzetre egyel6re csak a biztonsagi személyzet a
megoldas, de 6k is csak addig, amig a helyszinen vannak, illetve a BKV képes &ket

fizetni.

A fentiek miatt a Fogaskerekll Vasat folyamatosan vesziti el utasait, utasszamlalasi
adataink szerint még csucsidében is elhanyagolhat6 az utasforgalom, amely {gy kirivéan
gazdasagtalanna teszi az Uzemeltetést. Mi sem mutatja jobban az erkélesi avulast, hogy
az utasok zsufolasig megtoltik a Fogaskerektvel jorészt parhuzamosan, csucsidében két-
harom percenként kozlekedé autébuszjaratokat. A forgalom csékkenésére a BKV nem
fejlesztéssel, hanem a kovetési id6kéz novelésével, azaz jaratritkitassal valaszolt, ezzel
kifejezetten gyorsitva az utasok elpartolasanak folyamatat. Az utasok olyannyira
elszoktak immar Budapest valaha volt egyik jelképének hasznalatatdl, hogy csak teljes

rekonstrukcid és gyokeres szemléletvaltas esetén hodithaték vissza.

A Févaros nem engedheti meg maganak, hogy egyik jellegzetes kozlekedési tizemét

szégyenszemre be kelljen zarnia.

2.9.2. A jovo Fogaskerekii vasitja

Részletesen  ebben a  targyban  kidolgozott  tanulmanyunk  foglalkozik a
kévetelményekkel. Ennek csak egy Osszefoglalé ismertetése kertilt be ebbe az atfogd

tanulmanyba.

A jové Fogaskereklje a villamoshalézat integralt része, a Moszkva tér és a Normafa
kozott kozlekedve valtja ki a hegyre jaré autébuszcsorda egy részét. Ez a vonal igy
hivatasforgalmi szerepet is be tud tolteni, kihasznaltsiga ndéhet, gazdasigossaga

megalapozodik.

Ahhoz, hogy a Fogaskerekd utasokat tudjon vonzani, ki kell iktatni a felesleges
atszallasokat és radikalisan csOkkenteni kell a menetid6t. Az ehhez sziikséges 1épések a

kovetkezbk:

A.) A Fogaskereklinek a Moszkva térr6l kell indulnia (itt koncentralédnak a
potencialis utasok, metrékapcsolat is itt van) és el kell érnie a Normafa korzetéig

(egy kisebb lakételep talalhaté  itt, iskolaval, valamint a kirandulok

b

kiindulépontja, Budapest egyik legnagyobb Osszefiiggd zoldtertlete).
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B.) Meg kell emelni a pélyasebességet, fogaskerekl szakaszon felfelé 40 km/h-ra,

lefelé 30 km/h-ra, a hagyomanyos palyaszakaszokon 50 km/h-ra. Igy a menetidé
kevesebb lehet az autébuszénal. A rossz szabalyozas miatti allandé 2-3 perces
varakozasok a kitér6kben kiiktatandéak, 4j biztositéberendezés

tzembehelyezésével.

C.) A jaratok kovetési idejét le kell csékkenteni, 10 percre.

Az. A.) pont kévetkezményei:

Olyan jarmire van sziikség, mely egyarant képes kozlekedni a hagyomanyos és a
fogaskerekd palyakon. Ilyen jarmuvek léteznek, muszaki djdonsagot a feltétel
nem hordoz magaban. A villamoshalézaton torténé alkalmazas miatt célszerd
alacsonypadlés kocsik hasznalata, emiatt viszont a jelenlegi magasperonokat
nagyrészt el kell bontani.

Osszekotést kell épiteni a Varosmajornal a meglévé a Fogaskerekd és a
villamosok palyaja kozott. Ez egy valtokorzetet jelent, a vaganyok kézel vannak
egymashoz.

A Rege uton keresztil 4j, egyvaganyu, hagyomanyos adhézids palyat kell épiteni

az 4j fels6 végallomasig. Muaszakilag ennek sincs semmi akadalya.

A B.) és C.) pontok kévetkezményei:

A teljes palyat ujra kell épiteni, az alépitménytél a biztositoberendezésig és az
aramellatasig. A ma alkalmazott technolégiak szerint teljes hosszaban
egybehegesztett, hézagnélkuli palya épithet6 specialis acél keresztaljakkal, a
biztositéberendezés pedig teljesen elektronikus. Igy sokkal biztonsigosabb pélya

épithet6, mint a mostani. A zaj és rezgésterhelés radikalisan csékken.

A kerékparosok szamara kiulén pdérekocsi szolgal, stuttgarti mintara, melyet a

Varosmajor ¢és Széchenyi-hegy koézott kozlekedé  kulonjaratok — szallitanak. A

Varosmajorig van kiépitett kerékparut, a Széchenyi-hegyt6l pedig nincs komolyabb

emelkedd. A kerékparos jaratok a menetrendbe illeszkedve kozlekedhetnek.
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Kerékparok kultaralt szallitasara alkalmas Adhéziés aganyokon ze.r'nelt'i”fogaskérekl'i a
taroldkocsi a stuttgarti fogaskerekiih6z csatolva spanyol Montserratban

2.9.3. A megvaldsitas érdekében tett Iépések

A VEKE kezdeményezése és hosszas, kitarté lobbitevékenysége kovetkezményeképpen
a Fovaros felvette hivatalos projektjei k6zé a Fogaskerekd rekonstrukcidjat. A szitkséges
anyagiak el6teremtése érdekében javasoltuk az un. EGT alapokra torténd palyazat
beadasat, melyet a Févaros elfogadott, a Nemzeti Fejlesztési Hivatal pedig befogadta,
mint projektcélt. A témat Bakonyi Tibor fépolgarmester-helyettes kezeli, a
kidolgozasaért felelés a Kozlekedési Ugyosztily fejlesztési alosztilya, feladatuk

els6sorban a beruhazasi célokmany elkészitése.

Az BEU palyazat el6készitéséhez szikséges Osszegek a Foévaros 2006. és 2007. évi

koltségvetésének tervezetében is szerepelnek, az alabbi jogcimeken és 6sszegekkel:

1. A Fogaskerekii Vasut és kérnyezetének rehabilitaciéja, a vonal
meghosszabbitasa

Keretosszeg: 3500 milli6é Ft

Projekt id6tartama: 2006-2007

Forras 20006. évben: 150 millié Ft projektel6készités, sajat forras

Forras 2007. évben: 3350 milli6 Ft, EGT alapokra benyujtand6 projektkoltség, ebbdl

sajat forras (6nrész) 502,5 milli6 Ft, kils6 forras 2847,5 millié Ft

2. Fogaskereki Vasut jarmiibeszerzés

Keretosszeg: 5000 millié Ft

Projekt id6tartama: 2006-2007

Forras 20006. évben: 10 millié6 Ft projektel6készités, sajat forras

Forras 2007. évben: 4990 milli6 Ft, Kohéziés alapra, vagy Svajci alapra benyujtandé

projektkoltség, ebbdl sajat forras (6nrész) 998 millié Ft, kils6 forras 3992 millié Ft
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Az adott EU alapokbdl 85%-os finanszirozas érheté el, tehat a Févarosi

b

Onkorményzatnak 15%-o0s énrészt kell felmutatnia.

Az EGT alapra jarmiibeszerzéssel nem lehet palyazni, ezért abba csak az elsé tétel kertl.
A jarmubeszerzésre a Kohézids Alaphoz, illetve az EGT alap mintdjara alakulé un.

Svajci Alaphoz lehet palyazni.

Sajnos 1épések torténtek annak érdekében, hogy a projekt-el6készitésre szant tételeket a
koltségvetés tervezetébdl kihuzzak. A Févaros nem engedheti meg maganak, hogy ilyen
kedvezé feltételek mellett elérheté pénzeszkozoktdl elessen, ezért mindent meg kell

tenni, hogy a koltségvetés tartalmazza a keretszamokat.

Tovabbi problémat jelent, hogy a BKV sajnos nem vesz tudomast errél a projektrdl és
sajat beruhazasban toldozgatja-foltozgatja tovabb a Fogaskerektt. 2005-ben egy, a palya
felett ativel6 kozuti hid felajitasat végezték el kerileti 6nkormanyzati forrasok
felhasznalasaval, 2006-ban pedig egy vasuti hid feldjitasa van beltemezve. Ezek a
munkdk nem mondanak ellent a rekonstrukciés terveknek, de szorgalmazzuk, hogy

torténjen févarosi szinten koordinacié ebben az tigyben.

2.10. A kozosségi kozlekedés, mint varosfejlesztési
szempont

A varos févarosi és magantékébol torténs fejlédésének maga utan kell vonnia a
kozlekedési halézat valtozasat, igazodasat is, legyen szé egy févarosi beruhazasban
lezajlé utfelajitasrol vagy akar egy magantékébdl épilé nagyobb ingatlanfejlesztésrol.
Ezen kérdések hangsulyosabb figyelembevétele érdekében az alabbi javaslatokat

fogalmazzuk meg.

2.10.1. Szabalyozasi kérdések

Az Onkormianyzati Térvény szerint, a témegkézlekedés altal jart févarosi kézutakon a
Févarosi Onkormanyzat tomegkézlekedési kezel6i feladatokat 1at el, elméletileg tehat a
févaros kozutjain (amibe az uttesten kivil még a jardak is beletartoznak) barmilyen
beavatkozas csak a BKV el6zetes allasfoglalasanak birtokaban, a Fépolgarmesteri
Hivatal Kozlekedési Ugyosztaly Témegkozlekedési Alosztaly hozzajaruldsaval torténhet,
akarataval ellentétes munka nem térténhet (hacsak a Kozlekedési Hatosag hatarozataban
kifejezetten a Kezel6 hozzajarulasaval ellentétesen nem rendelkezik). E torvényalkotdi

szandékbdl a valésagban szinte semmi nem érvényesiil, a kovetkez6k miatt:
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A maganvallalkozasban 1étrejott ingatlanfejlesztések és nagyberuhazasok (példaul
lakoparkok, bevasarlékézpontok, stb.) elékészitése soran altalaban szintén nem kell6
mértékben jut érvényre a kozlekedési és kiulonosképp a tomegkdzlekedési érdek, értve
ezalatt a gyalogoslétesitmények kialakitisat is. A Févarosi Onkormanyzatnak
rendeletben kell szabalyoznia, hogy egy adott volumend ingatlanberuhazashoz milyen
mértékt kozlekedésfejlesztést, azaz infrastruktura-beruhazasokat ¢és lzemeltetési
hozzajarulast kénytelen a beruhazoé elviselni. Ezzel szoros Osszefiiggésben all, hogy a
szabalyozasi és  engedélyezési tervek  kiadasat kotelezéen  elkészitendé  és
tomegkozlekedési  szempontbdl is  szakmai véleményezésen atesett alatamasztd
munkarész meglétéhez kell kotni. A torvény végrehajtasi jogszabalyai és szabvanyai
konzekvensen csak Kozuatkezel6t emlitenek, és egyetlen kozlekedési jogszabalyi hely
sem taldlhaté, ami megemlitené, hogy az Onkormanyzati Térvény rendelkezése alapjan,
a févarosban specialisan a Kozutkezeld alatt az Utkezel6t, a Forgalomtechnikai Kezel6t
és a Tomegkozlekedési Kezel6t egyiittesen kell érteni. A Kozlekedési Ugyosztaly
gondozasaban készilé Foévarosi Kozutkezel6i Rendelet tervezet sem tartalmaz ilyen
kitételt. igy elkeriilhet6ek azok a helyzetek, amikor a kultertleteken, ,,z6ldmezés”
beruhazasban felépilt lakoparkokba bekoltézE6k nem tudnak tomegkozlekedéssel a
varosba jutni, mert vagy nincs is tOmegkozlekedés, vagy ha igen, akkor épp megalld
nincs vagy nem férnek fel a buszra. Ilyen helyzetek sokasiaga okoz problémat ma Pest
kulvarosaiban, amelyre a beruhazék hozzajarulasa nélkil a Févaros és a BKV, igy
Budapest kozosségi kozlekedési haldzata egyaltalan nem reagal, ahogy altalaban a

koézuthalézat és a gyalogos-infrastruktira fejlédése sem.

A tervezés soran, a kilonb6z6 szervezetek (kezel6k, koézmicégek) szamos igénnyel
Iépnek fel. Szinte minden tervezési feladat soran el6all az a helyzet, hogy valamelyik két
szervezet igénye egymassal ellentmondasba kertl. E konfliktushelyzetek kezelésére
eljarasi mod és gyakorlat nincsen, a Tervezd, illetve Kivitelez6 annak az igényét
szolgalja ki, akit6l az adott pillanatban jobban tart. Mivel a BKV és a Témegkozlekedési
Kezel6 a korabban emlitettek miatt meglehetésen sulytalan, ilyen esetekben szinte

mindig a tomegkozlekedést jobbité szandék keriil ki vesztesen.

A Kézlekedési Ugyosztaly Tomegkézlekedési Alosztilyanak nincsen pénziigyi kerete
sem kisebb  operativ  beavatkozasok, sem nagyobb 1éptéki  beavatkozasok
finanszirozasara, ra van szorulva mas szervezeti egységek ,joéindulatara”, a

tomegkozlekedési kérdések tehat nincsenek megfelel6 sullyal kezelve a Févaros
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kozlekedésfejlesztésének forraselosztasaban. A BKV-nak lenne pénziigyi kerete kisebb
beavatkozasok elvégzésére, de ilyen jellegli feladatait altalaban mas felekre haritja a
tarsasag. Példaul Budapesten 2005-ben egy megallé athelyezése, barmennyire is égetéen

szitkséges, ha az burkolatépitéssel jar, akkor az megoldhatatlan feladatot jelent.

Mivel a 2005. évi févarosi utfeltjitasok soran a tomegkozlekedési érdekek szinte
semmilyen mértékben nem tudtak érvényre jutni, sziikséges a Févaros ilyen iranyu
el6készitési mechanizmusanak attekintése, az elkovetkezendd évek utfelujitasi
programjainak tomegkozlekedési szempontbol torténd felilvizsgalata (Hol lehetséges
buszsavot kijelélni vagy a témegkozlekedést elényben részesiteni? Hol lehetséges
megallohelyi obloket kialakitani vagy épp negativ Obloket épiteni? Hol sziikséges a

megallékat athelyezni? stb.)

Javasoljuk a Kézlekedési Ugyosztily Toémegkozlekedési Alosztilyanak felkészitését
(létszam és szaktovabbképzések tekintetében) a tomegkozlekedési kezeldi feladatok
jelenleginél teljesebb kord ellatdasara (pénzugyi menedzsment, iranyitasszervezés,

kézbeszerzés, palyazatiras, stb.)

Szikséges a tomegkozlekedési érdekek érvényre juttatasat megalapozé jogszabalyi hattér
megteremtése a készilé Kozutkezel6i Rendeletben, kitérve az utfelgjitasok és utkezelés
soran alkalmazandé eljarasokra és a tomegkozlekedési utvonalak (pl. kozut altal is

hasznalt villamospalyak) kezel6i kérdéseire.

2.10.2. A varosfejlesztés, ingatlanfejlesztés hatasai a
kozosségi kozlekedési haléozatra

A févarosban jelenleg a szakirodalomban jol ismert ,,széttertlési” folyamat van. A zart
varosszerkezet helyett lakatlan tertiletekkel kérilvett elkulontlt teleptilésrészek jonnek
létre. Ezek tomegkozlekedéssel rosszul kiszolgalhatéak, igy e folyamat is jelentésen
gerjeszti a személygépkocsi hasznalatot. (Ennek remek példai a csak személygépkocsival

megkozelithetS varosszéli laképarkok és bevasarlokézpontok.)

A varosfejlesztési tervek készitése és jovahagyasa (igy a févaros uthalézatanak
modositasa is) a mélyrehaté kozlekedési ismeretekkel nem rendelkezé épitészek
hataskore. A kilonbo6z6 szintl tervek készitése soran a Kozlekedésfejlesztési Alosztaly,
illetve a Févarosi Kozlekedési Felugyelet tehet — nem kételezd érvényd — véleményt. Az

elkészilt létesitmények tanubizonysaga szerint észrevételeik szakmai szinvonala
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alacsony. Torvényszertd tehat, hogy a kozlekedési — és ezen belil is kilondsen a
tomegkozlekedési, kerékparos ¢és gyalogoskézlekedési — szempontok nem kelléen

érvényestlnek. A tervet készité cég altalaban bevon a tervezésbe egy kozlekedési
ismeretekkel rendelkezé alvallakozo-tervezét is, de mivel a tervezési dijat a kilsé

beruhazé fizeti, e tervezéktdl nem varhaté el a févarosi érdekek képviselete.

Megoldas lehetne a Féépitészi Iroda munkatarsai (és a kertleti f6épitészek) szamara
kozlekedési tovabbképzés, kapcsolatfelvétel megszervezése a tomegkozlekedési és
forgalomtechnikai szakemberekkel, koézlekedési szempontokat tartalmazé segédanyag

készittetése szamukra.

Célszert tehat rendeletben szabalyozni, hogy egy adott volumend ingatlanberuhazashoz
milyen mértékd kozlekedésfejlesztést, azaz infrastruktira-beruhazasokat és tizemeltetési
hozzajarulast kénytelen a beruhazé elvégezni. Az Ugyosztily indokolt esetben eléirhassa
a beruhazo6 szamara kotelezé tomegkozlekedési célu munkak elvégzését, melyek megléte
szitkséges és elengedhetetlen feltétele legyen a létesitési és hasznalatbavételi engedély

kiadasanak.

2.11. Egylittmiikodési lehetdoségek és sziikségletek a
vasuttal

A Magyar Allamvasutak kezelésében 1évé vasttvonalak — amellett, hogy kézlekedési
utvonalat jelentenek — a zartpalyas jellegik miatt akadalyozzak a kozati kozlekedést,
tertleteket vagnak el egymastdl. A varosi kozlekedés elviselheté szintre hozasahoz
elengedhetetlen a vasutvonalak bekapcsoldsa a kiilsé keriiletek és a belvaros kozotti
kozlekedésben. A MAV ZRt-vel szoros egyiittmikodésben kell térekedni arra, hogy a
vasuti-kézuti keresztez6dések a mainal kisebb mértékben valjanak szik keresztmetszetté

és a vasutvonalak a varosi kozlekedésben a mainal nagyobb szerepet toltsenek be.

Idészert volna a MAV ZRt-vel a kapcsolatfelvétel, a fejlesztési tervek Gsszehangolasa és

a févaros és a vasuttarsasag kozotti rendszeres informacio csere megteremtése céljabol.

Budapestnek szamos olyan része van, ahonnan — kiilénésen a reggeli 6rakban — a MAV
vonatai nyujtjak a leggyorsabb, és még az el6fordulé késések ellenére is a
legmegbizhatébb varosba jutasi lehet6séget. A helyzet a XVII. keriiletben az egyik
legsulyosabb, ahonnan mar nem csak a reggeli 6rakban befelé, de délutainonként kifelé is

a vonat nyujtja a legjobb alternativat. Az utasok szama a Budapesti Egyesitett Bérlet
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bevezetésével tovabb novekedett, ami miatt a reggel a varosba tarté vonatok mindegyike
tulzsufoltta valt, utaslemaradas is el6fordul. A kapacitashiany kezelése elodazhatatlan,
addig az elévarosi vasutvonalak tobbsége alkalmatlan varoson belili témeges utazasi

igények kielégitésére.

Kivanatos volna, ha a Févaros legalabb kozés tervek megfogalmazasaig eljutna a MAV
ZRt-vel, hogy koézép és hosszutavon hol, milyen szerepet szannak az el6varosi
vasuthalézatnak. E folyamat soran felul kell vizsgalni, hogy a budapesti vasati megallok
helyét a jobb kozosségi kozlekedési kapcsolatok érdekében hol lehet és érdemes

moédositani.

A MAV ZRt. lépéseket tett az iitemes menetrendek bevezetése felé. Ez a mainal némileg
suribb személyvonati kozlekedést jelent, de egyben azt is, hogy minden oraban
ugyanakkor és ugyanannyi idére lesznek lezarva a wvasuati utatjarék. Ha a BKV is
megkapna a MAV menetrend tervezeteit, akkor az érintett buszainak kézlekedését a
soromp6 varhaté nyitott allapotahoz tudnak igazitani. A sGrGbb vasuti forgalom
azonban azt is jelentheti, hogy egy-egy sorompé egy 6rabol akar 30-40 percnyi idére is
le lehet zarva. Ez viszont mar sdlyos gondokat okozhat a koézuti kézlekedés minden
szerepl6je szamara, mivel az amiatt keletkez6 sorok miatt mas utak, dtvonalak
kozlekedése is leallhat. A helyzetet csak a mainal tobb felil-, vagy aluljaré épitése
enyhitheti valamelyest, am ezek megépitését a kronikusan veszteséges, alulfinanszirozott
MAV-t6] elvarni aligha lehet. E kérdésben is a féviros és a MAV egyiittmikodése

vezethet talan eredményre.

A MAV ZRt. illomasai és annak kornyékei jelentés forgalmuk és a ,varos kapujaként”
valé funkcionalasuk miatt az utazokban rossz érzést kelté hajléktalanok, blinézok és
koldusok seregét is vonzzak. Ehhez jon hozza az elhanyagolt, csuf, elhasznalédott
épiiletek, varétermek, lépesék, aluljardk latvanya, ami nem csak a MAV megitélését, de a
Févarosrol kialakul6 képet is befolyasolja. Nem mehetiink el a hajléktalan kérdés mellett
sem, akikrél valé gondoskodas 6nkormanyzati feladat ugyan, mégis ez kéretleniil sok
esetben 2 MAV-ra hirul. Ha a MAV ZRt az allomisait, vonatait, virétermeit ellep6
hajléktalanok ellen képes lesz hatékonyan fellépni, akkor ez az énkormanyzatokra harit

ujabb nehéz terhet.
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Mint lathaté a MAV alaptevékenysége és az ehhez kapcsol6do létesitmények alapvetéen
hatarozzak meg a varos miakodését, igy a vallalattal a mainal lényegesen szorosabb

munkakapcsolat kialakitasa mindenképpen indokolt.

2.12. A Ferihegyi repiilotér kiszolgalasa

Budapest nemzetkézi repuléterének forgalma 2005-ben eléri az évi 7 millios
utasforgalmat, ennek ellenére a varossal fenntartott kézlekedési kapcsolatai elmaradnak
az elvarhatotol. A kozuti kapesolat az MO korgyGrt 4-es sz. orszagos féutat is elérd
szakaszanak 4tadasaval valamelyest javul, a ko6zosségi kozlekedési helyzet azonnali
javitasat pedig a kiszolgalé buszjarat fejlesztésének kezdeményezésével a idén Osszel
inditottuk el. A kotottpalyas kozosségi kozlekedési kiszolgalas azonban régdta varat

magara ¢és nem érzékelheté érdemi megmozdulas a megvaldsulds iranyaba.

2.12.1. A jelenlegi megoldas: buszjarat Kobanya-Kispestrol

A Ferihegyi reptl6tér k6zosségi kozlekedési kiszolgalasa jelenleg a Kébanya-Kispestrél
indul, Reptér-busz elnevezési autébuszokkal torténik, de a nyugat-eurdpai
nagyvarosokban bevett gyakorlathoz hasonléan célszert a reptér kétottpalyas elérésének
megteremtése is, mivel csak {gy biztosithaté versenyképes és szinvonalas kiszolgalas. Az
autébuszos kiszolgalas kapcsan a 2005 szeptemberében fordultunk a Févarosi
Onkormanyzathoz, a fennall6 szimos probléma megoldasa érdekében. A tanulminy
készitésekor rendelkezésunkre all6 informacidk szerint 2006 januarjatél varhatdéan
Egyestletink kezdeményezésének hatasara legalabb a varoskdézpont iranyaban
megvalosul Ferihegy 1-es terminal értékelhet6é autébuszos kiszolgalasa, amely még igy is
4 hoénapos késés a nemzetkdzi repulStér terminal megnyitasahoz képest. A kulfoéldi
utasok konnyebb tajékozdédasa érdekében javasoltuk, hogy a rendszeridegen, kilfoldiek
szamara érthetetlen névvel ellatott Reptér-busz jarat kertljon beszamozasra, a BKV
ZRt. ezt a javaslatot is befogadta és {gy varhatéan 200-as jaratszammal kézlekedik a
Reptér-busz 2006-t6l. A BKV ZRt. szakmai anyagai szerint a 2006 tavaszan érkezd
alacsonypadlés Volvo autébuszok segitségével teljes tipuscserével a jarmapark is
modernizalasra kertl. Az autdbuszos kiszolgalas lehetéségekhez képest tokéletesre
javitasahoz még harom elem sziikséges: a jarat stritése, a Ferihegy 1-hez torténd betérés
forgalomtechnikai feltételeinek megteremtése a varoskozpont fel6l a Ferihegy 2-es
terminal irdnyaban is, illetve az tizemidé megnyujtasa, a reptér izemidejéhez igazoddan.
Informaciéink szerint ezen valtoztatasokat a BKV ZRt. is tamogatja, a finanszirozasi

feltételek azonban nem allnak rendelkezésiikre. Ezen a Budapest Airport Rt. esetleges
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finanszirozoként torténsS bevondsaval, a kihasznilatlan fekete 93-as autdbusz
atszervezésével vagy mashonnan térténd dtcsoportositassal lehet segiteni, a déntés a

Varostizemeltetési Bizottsag hataskorébe tartozik, barmelyik megoldas lehet célravezetd.

Dolgozéi kérésre rovid tavon megoldandé probléma a Budapest kézigazgatasi teriiletén
kivil talalhaté Airport Uzleti Park elérhetéségének megoldasa, ahol a reptéri busz

szamara az uj megallohely kiépitését az tizleti parkkal kell finansziroztatni.

A fekete 93-as autébusz kozlekedésének jovéjét tekintve udgy latjuk, a Kébanya-
Kispestrél indulé és Pestszentl6rincet a reptérrél Osszekotd jarat szerepét ujra kell
gondolni. Elképzeléseink szerint az UllSi uti, az 50-es villamossal parhuzamos szakasz
felhagyhat6, ugyanakkor a kornyék lakotelepeinek valamelyikérél (Lakatos uti vagy
Havanna) célszer( inditani a jaratot, amely aztan a Gilice téren és a Szarvas csarda téren
keresztil érné el mai atvonalat, akir a 36-os és 183-as autébusz mai utvonalit is részben
kivaltva, egyidejileg kiszolgalva a keriileten beliili hianyzé kapcsolatokat és a kerileti

dolgozok és lakok reptérre jutasanak kovetelményeit.

B = : . '_ 5,- A,

A jelen: sok szempontbl ibés, de jaithaté A okat emlegetett kévetendd példa, a londoni
buszjarat Kobanyarol Heathrow Express, amelyet a repteret

iizemelteto BAA épitett ki és iizemeltet
2.12.2. A kotottpalyas kiszolgalas lehetoségei

A repulétér kotottpalyas kapcesolatanak varhaté utasforgalma alapjan a varosban mashol
valoszintleg nem volna indokolt ilyen fejlesztés végrehajtasa, az orszag legfébb
nemzetkozi repulSterének és févarosanak kapcsolata azonban nem vizsgalhaté szaraz
koézlekedésszakmai alapon, a varos lakédinak és az ideutazéknak a gyors és szinvonalas
belvarosi kapcsolata nem csak kozlekedésfejlesztési, hanem varosfejlédési és a varos
presztizsét meghatarozé kérdés, ahogy ezt a nyugat-eurdpai varosok tébbségében,

hasonlé repul6téri utasforgalom mellett mar évekkel ezel6tt felismerték.
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A kotottpalyas  kiszolgalas elsé lépcséje a 4-es ut mentén elhaladé vasatvonal
vaganyépités nélkil torténé bevonisa a repilétéri forgalomba. A MAV  ZRt.
tajékoztatasa szerint a 2007-t6]l kezdéddé finanszirozasi idészakban unids forrasok
bevonasaval tervezik atépiteni és a reptlétér 1-es terminalja eléhelyezni a Szemeretelep
vasati megalléhelyet, mindezt egy gyalogos feliljaréval bekotve a repilStér 1-es

terminaljahoz. Ez a megoldas mindenképp tdvézlendsd.

A kifejezetten a repulétér kiszolgalasat célzé elképzelések kozul az 6nalld repilStéri
gyorsvasut kiépitését és a 3-as metré6 meghosszabbitasat emelnénk ki. Elsédlegesen azt
kell leszogezni, hogy a varoskézpontbdl némileg lassabban és korilményesebben,
viszont az észak-pesti régiokbol és a dél-pesti keriletekbdl is kozvetlen kapcsolatot
biztosité 3-as metré repiil6téri hosszabbitasa nem alternativaja egy 6nallé, presztizs
szempontokat is kielégit, jegyarakban a rendes tomegkézlekedés tarifaszinvonalat akar
jelent6sen meghaladd reptl6téri gyorsvasiatnak. Mas kérdés, hogy a mai utasforgalom
mellett mindkét koétottpalyas kiszolgalas nem indokolt, a 2015-ig jésolt fejlesztések és
Ferihegy 2C, illetve esetlegesen 3-as terminaljanak megépiilése indokolhatja mindkét

kiszolgalasi szint megépitését.

A 3-as metré utvonal-varidcidéival a 2.8.2.3. pontjaban részletesen foglalkozunk, ez a
beruhazas alapvetéen févarosi beruhazasként, esetlegesen EU-s szerepvallalassal,
kohéziés projektként képzelheté el. Ezzel szemben az 06nallé repiil6téri gyorsvasut
infrastruktirajanak és gordiléallomanyanak kb. 60-70 milliard forintos (MAV-becslések)
forrasigényét allaspontunk szerint nem szabad k6zpénzbdl fedezni, hisz sokkal inkabb a
repul6tér folyamatban 1évé privatizacidja kapcsan az 4j uzemelteté szamara kell el6irni a
beruhazast, ennek fejében a reptér lzemeltet6jéhez kertilne a repul6téri gyorsvasut
tzemeltet6i és fenntartasi joga is. Hasonlé megoldast alkalmaztak a londoni Heathrow
repulStér esetében is: a repteret izemelteté BAA épitette meg (450 millié angol fontért)
a repul6téri gyorsvasutat 1998-ban és a cég tzemelteti azodta is a jarmiveket és a vonali
infrastruktarat. A hosszu tavon megtérilé beruhazas koltsége egyébként minddssze kb.
5-sz6rése a BA Rt. jelenleg ismert éves nyereségének. Allaspontunk szerint tehat a
repulétéri gyorsvasut altal jelentett presztizsberuhazas koltségeivel a kozponti vagy a

tévarosi koltségvetést terhelni a repilétér tizemeltetés privatizacidja mellett hiba volna.

Szot kell ejteni még arrél, hogy a metroval torténd kiszolgalas és a kifejezetten
célforgalmi jellegd, presztizsberuhazasként megépuld repul6téri gyorsvasiat mellett vagy

helyett elképzelhetd a MAV elévarosi vasiti forgalmaba térténd beillesztése egy vasuti
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szarnyvonalnak, esetleg a meglévé vasitvonal athelyezésének. Ennek koltségei és a
MAV-héalézat egyéb infrastrukturalis lehetségei rengeteg kérddjelet tesznek ezen
elképzelés mogé, emellett ez esetben a fejlesztés nem a Févarosi Onkormanyzat, hanem

a MAV ZRt. hataskore és igy feladata.

2.13. Eurdpai uniés tamogatasi lehetdoségek 2007-tol

A Kohéziés Alap, amely 2006-ig kizarélag a transz-eurdpai halézatok (TEN, TINA)
kozuti és nagyvasuti fejlesztéseit, valamint telepiilések nagy volument kérnyezetvédelmi
projektjeit tdimogatja, 2007-t6l, a kévetkezé unidés programozasi id6észak kezdetétsl a
fenntarthaté  varosi  kozlekedés  fejlesztésére és  energiahatékonysag noveld
beruhazasokra is igénybe veheté lesz, minimalis alsé 6sszeghatar nélkil. Bar elfogadott
unios koltségvetés még jelen pillanatban nincs, a fenti, Gj céltertilet tamogatisa
bizonyosnak latszik. A Kohéziés Alap jelent6sége a févaros szamara abban all, hogy a
Strukturalis Alapok regionalis elosztasaval ellentétben orszagos keret 4all majd
rendelkezésre indikativ teriileti felosztas nélkil. A Strukturalis Alapok 2007-2013 kozott
lehivhat6 orszagos keretébol a Koézép-magyarorszagi régid szamara fix 6sszeg all majd
rendelkezésre, mivel az orszagnak ez lesz az egyetlen, a Regionalis versenyképesség
célkitizéshez tartozo terilete, mig a tobbi hat régié a Konvergencia célkitlizés része
lesz. Ebbél adédéan kulén ROP (Regionalis Operativ Program) készil a Kozép
Magyarorszagi Régidra, és csak az fog unids forrasokat biztositani Budapest és Pest
megye teriletére, az agazati operativ programok nem tartalmazhatnak kézvetlen
tamogatasokat a régié teriletére (kb. 300 milliard Ft 2007-2013 kozott Gsszesen az
Eurépai Regionalis Fejlesztési Alapbdl. Igy kiillonésen fontos, hogy az orszagos szinten,
2007-2013 kozott megkozelitéleg 2000 milliard Ft-ot kitevé Kohézids Alapbdl a régid
szerepl6i minél t6bb forrast tudjanak lehivni a varosi és el6varosi kozlekedési
projektjeikre. Sziikség van a Févarosi Onkormanyzatnal a jelenleginél sokkal jelentésebb
projekt el6készité kapacitasra, amely részben a jelenleg futd, allami forrasbol
el6készitési tamogatasban részesitett projektek késébbi szakaszainak terveztetését,
illetve 4j, Kohézidés Alap projektek elékészitését végeztetné megfelel6 finanszirozasi

hattér mellett.

Javasoljuk, hogy a Podmaniczky Programban vazolt, Kohéziés Alap tamogatassal
kalkulalt ko6zosségi  kozlekedési  projektek  el6készitése, a  szikséges hattér-
dokumentacidk elkészittetése mihamarabb kezd6djon meg.

Ellenkez6 esetben a legnagyobb unids tamogatast és kozosségi kozlekedés-fejlesztési
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lehetSségeket biztosité Kohéziés Alap forrasokat az orszagos keret miatt mas varosok,

illetve kozforgalmu kézlekedést végzé cégek szerezhetik meg.

A koz6sségi kozlekedés fejlesztése szamara a Kohézios Alap mellett lehetéséget teremt
a Norvég Alap és az BEurdopai Gazdasagi Térség (EGT) Alapbdl torténd finanszirozas,
amely az Unién kivili EGT-tagok befizetéseib6l all 6ssze. Magyarorszag évente mintegy
0,75 milliard Ft tamogatast hivhat le ezekbdl az alapokbdl. A mobilitasi projektek és a
fenntarthatod fejlédést el6segité beruhazasok tamogatisa kiemelt célként szerepel, ezért
is javasoltuk példaul a Fogaskerekd rekonstrukciéjanak és meghosszabbitasanak (lasd

2.9. pontot) EGT-alapbdl térténé finanszirozasat.
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3. Kozuati kozlekedés
3.1. A jelenlegi helyzet

Budapesten az egyéni kozlekedés helyzete kritikus, a szamos ok miatt folyamatosan
szaporod6  személygépkocsi fogadasara a belvaros kézuthalézata alkalmatlan,
varakozasukra elegendé szinvonald és szamu parkoléhely nem all és nem is allhat
rendelkezésre. Az autdkozlekedés nem lehet Budapest kozlekedésének j6véie,
ugyanakkor a csucsidén kivul és hétvégén hasznalhato, illetve a kultertletek kozotti

kapcsolatokban a mainal jobb kozuti halézat fejlesztése indokolt.

A tanulmany 2. fejezetében talalhaté diagram, amely a személygépkocsikkal egyttt
halad6 témegkozlekedési jarmivek utébbi tiz évben mért atlagos haladasi sebességét
tartalmazza, azonban a kozuti kbzlekedésre vonatkozoan is alkalmas kovetkeztetések

levonasara:

* ajellemz6en a belvarosban kozlekedd trolibuszok haladasi sebessége az 1995. évi
(mar akkor is rendkivil alacsony) 13 km/6rarél 2004-re 11,6 km/érara csékkent

(11%-o0s csokkenés),

* a kiltertileteken dominans autébuszok haladasi sebessége az 1995. évi 17

km/6rarél 2004-re 16,1 km/6rara csokkent (5%-0s csOkkenés).

A trolibuszok haladasi sebességének drasztikus csékkenése megmutatja azt, amit a
téovarosban lakék az adatsorok ismerete nélkil is tudnak: a Belvaros jarhatésaga az
utébbi  évtizedben drasztikusan romlott. Reggel egyre korabban kezdédik a
csucsforgalom, egyre hosszabbak a sorok, egyre késébb végzddik a csucsidészak.
Ismertté valt az a jelenség, hogy (egyelére csak pénteki, illetve esés napokon) a reggeli
és délutani csucs ,,6sszeér”. A délutani csucsforgalom egyre nagyobb, és kilondsen a
torlodasok esti elnyulasa figyelmeztetd: tobb helyen este hét 6ra utan (pénteki napokon

akar késé este) is megfigyelhetd torlodas.

Valészinuasitjik, hogy a gépkocsik haladasi sebességének csOkkenését az alabbiak

egyuttes hatasa okozza:

* a szuburbanizacié miatt az agglomeraciobol naponta a févarosba autézéval
érkezSk szama jelentSsen emelkedett

" nétt a kulterdleti jelz6lampak szama
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" a forgalomszervezés szinvonala nem fejlédott

* a nem motorizalt helyvaltoztatas (gyaloglas, kerékparozas) lehetésége nem javult,
esetenként romlott, tarsadalmi elfogadottsaguk hatarozottan romlott

* elényben részesitések hianyaban, a tomegkozlekedési eszkézok sebessége a
személygépkocsik sebességével parhuzamosan csékken

* a kultertletek sztik keresztmetszeteit jelenté csomépontjait a kevés fejlesztés is

altalaban érintetleniil hagyja

A Budapestre bevezet6 utakon allandésultak a torlédasok,
ezt a forgalmat a belvaros fogadni nem tudja és hosszitavon sem
fogja tudni fogadni — de nem is szabad, hogy ez legyen a cél

A torlédasok mellett kisebb sulya probléma, hogy a févarosban a helyismerettel nem
rendelkez6k (kulfoldi tzletemberek, turistak, vidékrél a févarosba beteglatogatasra
érkez6k, stb.) szamara a személygépkocsival torténé kozlekedés egy rémalomhoz
hasonlithaté. Nincsen logika a balra kanyarodasi lehetéségek rendszerében, nem lehet
megallapitani, hogy hol jar az ember a varosban, milyen keresztutca felé kozeledik. Ha

eltévedt az ember, szabalyos megallasra altalaban nincsen lehet&ség.

Tovabbi probléma az utfeluletek kialakitdsa: a KRESZ szabalyait betartani altaldban
realisan nem lehet — ez elsGsorban a parkolasra igaz. A févarosi kivezeté féutvonalakon
gyakori, hogy t6bb kilométer hosszusagu szakaszokon egyetlen szabalyos megallasi,

varakozasi lehet6ség sincsen.

A févaros jelenlegi forgalombiztonsagi helyzete nem rossz, azonban évek 6ta érdemi

javulas nem figyelheté meg, holott ez hatarozott elvaras.
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3.2. Jovokép, rovidtavi megoldasok

A Foépolgarmesteri Hivatalnak ugyan szamos tanulmanyterve van, a kozuti forgalmat
illetéen  jovéképe azonban nincsen. Annak  érdekében, hogy a févaros
forgalomlebonyolédasa a jovében javuljon, szamos koncepcionalis valtoztatast tartunk

sziikségesnek:

Jelzélampak

Legel6szor is, javasoljuk a jelenlegi mennyiségi szemléletet mindségi szemlélettel
felvaltani. A ,f6varosnak 1000 db jelzélampara van sziksége” varoshazi kijelentések
helyett az illetékeseknek azzal kellene foglalkozni, hogy a jelzélampak kevesebb, mint

1%-a mikodik forgalomfiggd moédon.

A févaros jelzélampai kilénbo6z6 idépontban létestltek. A korabban létesiilt, egymassal
mar Osszehangolt jelz6lampak kozé késébb 1étesilt uj kozbensd jelzélampak sok esetben
»elrontjak” a hangolast. A j6 hangolast akadalyozza, hogy egy-egy jelzélampas
csomoépont gyakran négy kiléonb6z6 iranybdl is hangolt jelz6lampakhoz csatlakozik. A
jelz6lampak hangolasa napjainkra zsakutcaba jutott, a jelenlegi allapoton javitani nem
lehet. Ezért a kozeljovében indokolt az egymassal egyetlen hangolt rendszert képezd
jelz6lampak  teljes ujrahangolasa. Sokhelyitt a jelz6lampak teljes kiiktatasa,
korforgalmak létesitése jelenthet megoldast. Kilonésen fontos lenne éjszakara a nem
indokolt jelzélampak kikapcsolasa, jelenleg sok olyan lampa tzemel éjjel, amelyek

feleslegesen lassitjak az autok és éjszakai jaratok forgalmat.

Az eléz6eket meg kell, hogy el6zze a hangolas soran érvényesitendé szempontok
meghatarozasa, mivel meglatasunk szerint jelenleg nincsen (gyakorlatban is
megvalosuld) altalanos koncepcié sem a torlédasok kezelésére, sem a helyes arany

megtalalasara a tomegkozlekedési és személyautds szempontok koézott.

A belvarost sijtd torlédasok kezelésére markans koncepciét kell kidolgozni, amely
valaszt ad a forgalomcsillapitas és az esetleges belvarosi behajtasi dijjal kapcsolatos, az
elmult években megszaporodott kérdésekre. Emellett a f6varos tobb bevezeté utvonalan

végeznek un. kapuzast, de ezeket batortalanul, és nem atgondolt rendszer szerint teszik.

A mintegy 980 darab jelzélampas csomoépont szinte kivétel nélkil fix programtarral
mukédik. Legalabb a legkritikusabb csomépontokban indokoltnak tartjuk a pillanatnyi

forgalmi helyzethez alkalmazkodni képes mukodés bevezetését. Kritikus csomépont
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alatt az egyes utvonalak legszikebb atbocsatoképességli csomoépontjait, valamint a

kapuzasi feladatokat ellaté jelzélampas csomépontokat egytittesen értjuk.

Forgalomtechnika

A jelenlegi forgalomtechnikai szemlélet a varosban mindenhova autéval kézlekedbket
részesiti elényben. A helyismerettel nem rendelkez6k szamara a févarosban kozlekedés
rendkivili stresszhelyzeteket okoz, a tajékoztatas hianyos, a szabalyok pedig
betarthatatlanok. (Képzeljik magunkat annak a turistanak a helyébe, aki az Astoria
csomoépontban szeretne balra kanyarodni: a csomépontot a négy iranyabdl kézelitve
harom kulénféle indirekt balra kanyarodasi megoldast kellene felismernie idejekoran,
azonban hogy melyikre késziljon fel, semmi nem jelzi szamara.) E helyzeten
allaspontunk szerint valtoztatni kell, mivel e gyakorlat miatt a févaros kozlekedésének
kilsé megitélése rendkivil rossz, és igy nem lehet kommunikalni azt sem a févarosi

lakosok felé, hogy csak akkor szalljanak autéba, amikor az feltétlenul szikséges.

Az ,emberkézpontu forgalomszervezés”-nek a kévetkezd elemei vannak:

» betarthat6” forgalmi rend kialakitisa (példaul nem csak a zd6ldsavon,
szabalytalanul lehessen varakozni)

» féhaldzati elemek (turistak szamara készilt athajtasi térképeken feltiintetett utak)
kozotti balra kanyarodasi lehet8ség biztositisa mindenhol

" egységes koncepcid kialakitasa a balra kanyarodasok megadasara vonatkozodan,
els6sorban a meglévé forgalomtechnikarél a hianyz6 tajékoztatasi elemek
kihelyezésével, ahol pedig megoldhaté, a balrakanyarodas engedélyezésével

» elvalasztott (példaul villamospalyaval rendelkezd6) utpalyak esetében, ahol az
ingatlanokrél csak jobb kisivi elindulas engedélyezett, a masik iranyban haladni
szandékozok részére a visszafordulas biztositasa (példaul kérforgalomban), vagy
az indirekt visszafordulasi mod jelzése

" tajékozodast segité informacidk adasa a kozleked6knek (példaul a Nagykoraton
és a Nagy Lajos kirdly utjan el§jelezni, hogy milyen sugariranya foéut

keresztez6dése kovetkezik)

Betarthat6 forgalmi rend tervezése

Eszkozei a kovetkezdk:
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* hangolt jelz6lampas utvonalakon ne kelljen a megengedett sebességnél

gyorsabban haladni a kévetkez6 z6ld jelzés eléréséhez

» varakozohelyek kialakitasa ott, ahol az nem utkézik szabalyokba még akkor is, ha

a parkolasi igény alacsony

" felesleges tiltasok (sebességkorlatozas, kanyarodasi tilalom, behajtasi korlatozas)

megszintetése

Forgalombiztonsag

A forgalom biztonsagat nével6 beavatkozasok a kévetkezbk:

" forgalmi rend, kozlekedési szituacié felismerhet6ségének javitasa
» szabalytalan magatartas akadalyozasa

» szabalytalan magatartas szankcionalhatésaganak segitése (példaul megallasi
tilalmak utburkolati jellel kiegészitése egyértelmten kijeloli a megallasi tilalom

térbeli hatalyat)
" balesetveszélyes csomépontok megvizsgalasa, majd atépitése a vizsgalat alapjan

* hatékonyabb rendéri fellépés elémozditasa

» utkeresztez6dések belathatésaganak biztositasa

3.3. A kozuathalozat fejlodési iranyai

A budapesti kozathalézat egyéni kozlekedést célzo fejlesztései alapvetéen nem a
belvarosba vezet6 sugariranyu utvonalak fejlesztéséb6l, hanem a harantkapcsolatok,
kuilteriletek kozotti uthalozati elemek 1étesitésébdl, a belvaros elkertlhetéségének
biztositasabol kell, hogy alljanak. Jelentés problémat okoz, hogy a budapesti
agglomeracié elsé és masodik gydrdjének akar szomszédos telepulései kozott is
Budapesten keresztil vezet az ut, ezzel Osszességében megterhelve a varoshatir menti

féutjainkat.

A kapcsolatok fejlesztésében a kovetkezd beruhazasok el6készitése és mihamarabbi

megvalositasa célszeri:

* az MO korgyGrG kiterjesztése a lehetd leggyorsabban, 6sszefiiggé haldzatot

alkotva a 10-es ut ¢és a mar megépult szakaszok kézott
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* a Nagy Lajos kiraly utja kiszélesitése
* a Korvasutmenti kérat megépitése (Hatar ut, angyalfoldi fejlesztési elemek, stb.)

* a Bécsi at budapesti szakaszanak kiszélesitése helyett az Aquincumi hid és budai

elkertild csatlakozé uthalézat megépitése

" Csepel északi része és Buda koz6tti dunai atkelé megépitése

" kisebb kilkertletek k6zotti athaldzati elemek

» a Csepeli Gerincut befejezése
Szikséges a  szintbeli  keresztez6dések — szamanak  csékkentése, az  alabbi
vonatkozasokban:

* kilonszintd vasuti atjarok szamanak nagy mértékd novelése

*  killonszintd HEV-atjarok épitése

" kivezet6 autdpalya szakaszok atjarhatésaga, kilonszintd csomoépontokkal

" nagyobb kézuti csomépontok kilonszintGsitése (Iehetéleg aluljarok épitésével) a
Hungaria-korgytarin, a korgylGrt forgalmanak folyamatos, lampamentes lefolyasat

el6segitend6
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4. Kerékparos kozlekedés

Vilagszerte szamos olyan varos van, ahol az utazasok 15-20%-a kerékparon torténik
(Hollandia és Dania egyes varosai, stb.), mivel kisebb tavolsagokon a bicikli kivaléan
helyettesiti az autot, a tomegkozlekedést és a gyaloglast, hosszabb utazas esetén pedig
kénnyen eljuthatunk vele a tomegkézlekedési eszk6zok indulasi helyére. Mindemellett a
biciklizés olcsé, kornyezetkiméld, valamint szamos egyéb gazdasagilag értékelhet6
haszna van, ahogy ez a Habitat Platform Foundation és az I-ce (Interface Cycling

Expertise) A kerékparozas gazdasdgi jelentdsége cimi tanulmanyabdl kiderul.

A tanulmany fébb megallapitasai szerint a kerékparozas gazdasagi haszna a koévetkezé

Osszetevokbol all:

* Helykihasznalas ¢és idémegtakaritas: Nagyobb varosokban rdvidebb
utszakaszon a kerékpar sok esetben gyorsabb, mint a személygépkocsi és a
tomegkozlekedés, a bicikli emellett kevesebb helyet foglal, mind haladas kézben,

mind all6é helyzetében.

» Kornyezetkimélés: A gépjarmiforgalom okozta kornyezetszennyezés elleni
kizdelemnek egyik koltséghatékony moédja a kerékparozas tamogatasa. A
gépjarmi-kozlekedés hasznalja fel a fosszilis energiaforrasok tébb mint felét,
emellett a varosokban a kibocsatott széndioxid feléért, a szénmonoxid 70-90%-
ért és a nitrogénoxidok 30-50%-¢ért felelés. Ezen szennyezés okozta
egészségkarosodas koltségeit néhany nyugat-eurépal orszagban a becslések

szerint megkozelitik a GDP 2%-at.

* A kozlekedésbiztonsag javulasa: Holland varosok példaja igazolja, hogy a
gépjarml kerékparra valtasa noveli a kozlekedés biztonsagat. Ennek feltétele
természetesen a megfelel6 szinvonald kerékparos infrastruktura és kozlekedési
kultura megléte. Ahol ez hianyzik, a biciklihasznalat fokozddasaval novekszik a

balesetek szama.

" Az ¢életmindség ¢és az ¢életszinvonal javulasa a varosokban: Az
autéhasznalatot kivalté kerékparozas (a gyaloglas és a tomegkozlekedés is)
hasznot hoz a varoskézpontoknak, mivel a kerékparozas fent emlitett hasznaib6l
ad6do életmindség-javulas odavonzza az embereket és a rendezvényeket, ami

keresletet teremt az Uzletek szamara.
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* Nagyobb mobilitas ¢és kisebb utazasi koltség: A kerékparozas eddig
ismertetett hasznai leginkabb a tarsadalom és a kormanyzat szamara jelentenek
megtakaritast. Az egyén szamara is megtakaritas jelentkezik ugyanakkor, hiszen a
kerékpar nagyobb mobilitast biztosit a gyaloglassal szemben, és olcsébb barmely

mas kozlekedési eszkodznél.

Ez alapjan kijelenthet6, hogy Budapesten, ahol a varos nagyobbik részén a domborzati
viszonyok alkalmasak rd, az éghajlat pedig az év nagyobbik részében lehet6vé teszi a
kerékpar hasznalatat, a mainal sokkal nagyobb szerepet kaphatna a kerékparhasznalat.
Ahhoz azonban, hogy nagysagrendi noévekedés indulhasson, az infrastruktira jelentés
fejlesztésére van szikség. A kerékparok mar ma is a legtobb csaladban rendelkezésre
allnak, igy az igazi akadaly az infrastruktara kialakitasaval elharulna, azonban
infrastruktara alatt nem csak az épitett kérnyezeteket és bicikliutakat, hanem példaul a
munkahelyeken szikséges létesitmények maganforrasbol torténd telepitését is értjik

(kerékpartarold, zuhanyzasi lehet6ség, stb.).

Ma rendkivtl autécentrikus a magyar tarsadalom, {gy nagyon nehéz elfogadtatni az
emberekkel a kerékpart, mint alternativ kozlekedési format. Nyugat-Eurdpa
nagyvarosainak koézlekedésében tobb helyen igen jelentés szerepe van a kerékparos
forgalomnak. Ennek egyik oka az emberek hozzaallasban, masrészt a kiépult
infrastruktaraban kereshet6. A valtozas elérése érdekében a fent emlitett két tényezo6t

egyuttesen kell kezelni.

4.1. A kerékparhasznalat tipusai

Alapvetéen két tipusu kerékparos kozlekedés kilonithetS el: vannak akik az egész
varosban ezzel jarnak (jarnanak), és vannak akik csak kiegészité eszkozként hasznaljak
(hasznalnak) kerékparjukat (pl. autébusz-palyaudvarok, HEV- és metrémegallok,

vasutallomasok elérésre) és ott atszallnak a k6z6sségi kozlekedés jarmuveire.

Az els6 csoportnak célja a varos fontosabb részei koézott biztonsagos és gyors
kozlekedés, szamukra egy kerékparos gerinchalézat kiépitése sziikséges, amelyet
egyszerien a kevésbé forgalmas utakon tudnak megkozeliteni, illetve elhagyni: a
gerinchalézatra jellemz6  kell, hogy legyen az egyenes vonalvezetés, helyi
varoskoézpontok felfizése, kevés akadalyozo és balesetveszélyt okozé tényezé (gyalogos,

autd, kozlekedési lampa).
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A masik csoport célja, hogy kerékparjat a rahordé-eloszté halézat helyett hasznalja. Az
6 szerepik a koézosségl kozlekedés szempontjabdl 1ényeges, hiszen potencialis utasai a
nagyobb atszallopontokbodl induld, oda érkezé eszkozbknek (tipikusan: metrd, vasuat). Itt
komolyabb kerékparat halézatra nincs igény, hiszen jellemzben kevésbé forgalmas
utvonalakon, tobb iranybol érik el a megcélzott kézosségi kozlekedési csomoépontot.

Ellenben sziikséges szamukra megfelel6 taroléhelyek kialakitdsa, melyre lehetéség van:

=  Orz6tt P+R parkolékban tarolok létesitésével (a meglévé P+R parkolokban, pl.

Hivosvolgyben vagy Ujpest-Varoskapunal haladéktalanul szitkséges volna)

» Specialis B+R (Bike & Ride) tarolok kialakitasaval a vasuti allomasokon és

palyaudvaroknal, illetve metréallomasok kérnyékén.

Ahhoz, hogy ezek a helyszinek ismertek legyenek, sziikséges a varosban és az
agglomeraciéban az ezeket mutaté tablak felszerelése, illetve a lehet6ség hirdetése a
kozosségi kozlekedési eszkozokon. Cél lehet tovabba a kerékpartarolok technikai

jellemzbinek "szabvanyositasa": tipusok (U-csé), kiemelhetetlen r6gzités, stb.

4.2. A kerékparutak altalanos kivitelezési kérdései

Fontos lenne kerékparutak tervezésekor és kiépitésekor az érvényes szabvanyok

betartasa és betartatdsa, hogy azok valéban hasznalhatbak legyenek. Példaul:

» Parkolésav melletti kialakitas esetén figyelembe veendé a parkolotol vett

oldaltavolsag (j6 példa a kilsé Bartok Béla ut, rossz példa az Andrassy ut).

* Az auttestt6l célszerd a kerékparsavokat minél jobban szeparalni, illetve
megoldani, hogy a kerékparosok haladasat ne zavarja a kozuti forgalom. Ennek

érdekében:

* A fizikai elvalasztas tanik a leghatékonyabb megoldasnak, ez
torténhet kilon szinten vezetett, forgalomtél elvalasztott
kerékparuttal, amire j6 példa Pesten a Margit hidtol északra, a

Drava utcaig tart6 szakasz.

* Amennyiben ennyi hely nem all rendelkezésre, lehetséges
kerékparos sav kijelélése is, de ekkor — a jelenlegi allapotok
ismeretében — nagy erével kell figyelni a szabalytalankodé

autésokat. A szabalyszegék altal rendszeresen hasznalhatatlanna
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tett kerékparos savra int6 példa a Karinthy Frigyes uton kialakitott

sav.

* A kerékparsav kialakitasat lehetSleg kisérje valamilyen komolyabb

tigyelemfelhivo eszkoz telepitése.

Az uttesttdl szintben elvalasztott kerékparutak esetén olyan helyeken, ahol egy
nagy forgalmu kerékparut és egy alarendelt kozuat talalkozik, szintén célszerd a
figyelemfelhivas minél szélesebb eszkoztaraval élni. Negativ példa mindkét Duna
melletti kerékparut és a rakparti felhajték keresztez6dése, ahol az autdval
kézleked6k gyakran minden korultekintés nélkal hajtanak a  kerékparatra

egyszerud figyelmetlenségbdl.

Gyalogosokkal k6z6s kerékparut esetén is rendkivil fontos a figyelem felhivasa.
Ez a komolyabb eszk6zokon tul torténhet egyszerien gyakori felfestéssel is. A
gyalogosok ugyanis legtébbsz6r nem szandékosan hagyjak figyelmen kivil a
telfestett jeleket, egyszertien nincs jol jelélve, hogy a jarda melyik oldala a
kerékparut. Az azonban nem jelent megoldast, ha a kerékparutakat a j6vében is a
meglévé jardafeliletek levalasztasaval hozzak létre, ilyen esetben a hidnyzo

gyalogosfelileteket a gyalogosok dgyis ,,visszaveszik”, mint a budai rakparton is.
A figyelemfelhivas legcélszertibb eszkozei:

» Eltér6 szinnel ellatott burkolat alkalmazasa. Mind a gyalogosoknak,

mind az autdsoknak feltind.

» Keresztez6, jardaszinten vezetett kerékparut esetén annak
szintjének csékkentése nélkil térténik meg a keresztezédés, ami az
autéut szamara lassitét jelent. Ekkor a keresztez6 forgalom

szamara egyértelmu a helyzet.

* Parhuzamos kerékparut esetén minimalis fizikai elvalasztas
alkalmazasa (pl. a villamospalyak elvalasztasanal mar bevalt

gébmbsiivegsor)

Ha lehet, aszfalt és beton burkolatiak legyenek a kerékparsavok. A ,,Viacolorral”
burkolt kerékparutakon valé koézlekedés nem kellemes a felilet egyenetlensége

miatt.

A jelenlegi kerékparutakat nagyon sokszor azért nem hasznaljak, mert:
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* A ,semmibe” vezetnek (pl. az 4j Bajcsy-Zsilinszky uati szakasz is véget ér az

Alkotmany utcanal. Megoldas: hal6zati gondolkodas, hal6zat kialakitasa.

* Balesetveszélyesek (a legnépszeribb Duna-parti ut is ilyen, a maga toredezett
aszfaltos, gyalogosokkal zsufolt mivoltdban). Megoldas: megfelel6en

tfigyelemfelhivé jelolések, szabalyok betartatasa.

* Elhanyagoltak (pl. Egérat melletti szakasz). Megoldas: az utfeldjitasokhoz
hasonléan a kerékparutakra is forrast kell talalni. J6 megoldas lenne az
utfelgjitasra koltheté6 pénzekhez képest %-ban meghatirozni a kerékparos

infrastruktarara forditand6 pénzeket.

= Tirtelmetlen keriil6k, és rosszul beallitott kozlekedési lampak jellemzik, melyek a
kerékparosokat szabalytalan kézlekedésre Osztonzik. Megoldas: jobb, kézuttdl
fuggetlenebb haldézat, egyenes vonalvezetésd, kevés felesleges lampat tartalmazo

»gyorsforgalmi” szakaszok kiépitése.

= | ==mEEEEy
BLY b T

'I"m-' S e
A Luzernben a fopalyaudvar mellett tobbszaz A svajci varosban lathaté megoldas szerint a
kerékpar tarolasara van mod és ezzel a nagy forgalmu hidon minden kézuti sav mellé

lehetoséggel a helyiek élnek is tettek egy megfelel6 szélességii kerékparsavot

4.3. Halézat szervezése, alapelvek

Jelenleg a budapesti kerékparutak nem alkotnak egységes halézatot, igy ennek kialakitasa

mindenképp szikséges. Ennek kialakitasa a kozeli j6v6 feladata.

4.3.1. A hidak kérdése

Az egyik legnagyobb probléma, hogy a kilon-ktulon alakulé pesti és budai halézat harom
helyen, a Lagymanyosi hidon, az Arpéd hidon és az északi vasuti 6sszek6té hidon van

Osszekotve. A tobbi budapesti hidon kerékparozni hivatalosan nem lehet.
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A hidakon a kerékparos forgalmat k6z6s kerékparos-gyalogos utakkal engedélyezni kell.
A kerékparosok egyébként is hasznaljak a jardakat, igy ennek a gyakorlatnak csak

szabalyos keretet kellene adni.

4.3.2. Foatvonalak és kerékparutak

Tovabbi probléma, hogy a f6bb utvonalak mentén nincsenek kialakitva kerékparutak. A
kilvarosokban, illetve a bevezeté utak mentén altalaban elegendé hely van ezek
kialakitasara, csak pénz és akarat kérdése a helyzet javitasa. A belvarosban ez a
probléma nagyobb, am itt athidalhaté lenne a kisebb, forgalomcsillapitast egyébként is

igényl6 utcakban kerékparut kialakitasaval. Ennek egyel6re két hatranya van:

* Jelenleg valédi forgalomcsillapitott belvarosi rész kevés van, ezek kialakitasa

azonban a kézeljovo feladata.

* Az ilyen kis utcak ahol fébb utvonalakkal talalkoznak, jellemzden azt nem
keresztezik, a kotelez6 haladasi irany a féuatra rafordulas. Mivel autés atmend
forgalom vonzasa tovabbra sem cél, igy ennek megvaltoztatisa nem is lehet cél,
azonban javasoljuk, hogy az ilyen utcak végén a jellemzbéen meglévé gyalogos
atkel6ket egészitsék ki, és tegyék lehetévé ezzel a kerékparosoknak az egyenes

haladiast.

A kerékparos halézat f6bb utvonalait ugy célszerd megvaldsitani, illetve a meglévéket
korrigalni, hogy viszonylag egyenes vonalvezetésiek legyenek, és kevés lampa zavarja

meg az itt kézlekedd kerékparosokat.

4.3.3. Alapkoncepcio

A pontos nyomvonalvezetések megadasa nem férhet be jelen tanulmany keretei kozé,
atfogd, minden halézati elem és szempont figyelemevételével  kialakitott

kerékparhalozati tevet kell kialakitani.

Alapkoncepcidként réviden annyi elmondhatd, hogy a fébb utvonalakon sziikséges a
kerékparutak kiépitése, kijelolése, am nem célszer célként megfogalmazni azt, hogy a
kerékparosok minden méteren sajat, kézuttél védett utakat kapjanak, hiszen ez mar
felveti a hatékonysag kérdését. A kerékpar is jarmd, a kerékparosoknak is meg kell
tanulniuk biztonsagosan kézlekedni, és egyutt élni a kézut tobbi szerepljével. Hosszu
tavon is szamitani kell tehat arra, hogy a kerékparutak halézata a forgalmasabb

utvonalakra, illetve az ezzel megegyezé iranyokra kell, hogy koncentraljon, a kevésbé
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forgalmas utakon tovabbra is sziikség lesz a meglévé utvonal kézos hasznélatara

buszokkal, teherautokkal, gépkocsikkal.

Ennek fontos feltétele a KRESZ oktatas szinvonalanak javitasa, és esetlegesen a

kerékparosokat sujté néhany szabaly médositasa.

4.4. Oktatas, szabalyok modositasa

Vizsgalni szikséges a vonatkozé KRESZ szabalyokat is: el6retolt kerékparos
felallohelyek elterjesztése, kisforgalmu buszsavon (pl. V., Pet6fi Sandor u.) a kerékparos
forgalom engedélyezése, esetleg a megfelel6 szélességl egyiranyu utcakban elkilonitett

savon kerékparos szembeforgalom engedélyezése.

KRESZ tankényvekben, az oktatason és vizsgak alkalmaval kiemelten kell foglalkozni a
kerékparosokat fenyegeté veszélyekkel, a helyes magatartasi formakkal (oldaltavolsag,

elsébbség, parkolas stb.).

Az altalanos kozlekedési moral javitasa érdekében kotelez6vé kellene tenni az iskolai
alapszinti KRESZ oktatast, amelyben a f& hangsuly a kerékparos és gyalogos
koézlekedésen lenne, hiszen az ilyen médokon valé kézlekedésnek nem feltétele vizsga
letétele vagy jogositvany megszerzése. Tovabba elképzelheté6 médiakampanyok inditasa

is civil szervezetek bevonasaval.
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5. Vizi kozlekedés

Sokszor, sok helyen felmertlt mar, hogy Budapest k6z6sségi kozlekedésébe be kellene
vonni egyik legfontosabb utéerét, a Dunat. A gondolat logikusnak tnhet, hiszen a vizi
ut kapacitasa korant sincs kihasznalva, a Duna mentén pedig egyre nagyobb lakossag
koncentralodik, akik egyre nehezebben jutnak el a belvarosba. Jelenleg pedig a Duna az

egyetlen olyan utvonal, ahol egyetlen napszakban sincs zsufoltsag.

Honnan hova lenne érdemes menetrendszerinti hajéjaratokat inditani?

Alapvetéen a dugédzénan kivili tertletekrél a belvarosba. A jobb parton Szentendre,
Békasmegyer-Punkosdfirds térsége, a Pok utcai lakédtelep azon részei, melyek messze
esnek a HEV-t5l. A bal parton Vac, G6d, Dunakeszi johet sz6ba, esetleg a Duna partjan
jelenleg épul6 lakoparkok. A Vaci at kérnyékén a metré olyan vonzerdSt jelent, amivel a
Duna nem versenyezhet, ezért innen utasok nem varhatok. Dél fel6l Csepelen van nagy
lakossag, esetleg Budafok térsége johet szoba. A Soroksari Duna-ag, hiaba lenne ebbdl
az iranybol igény ra, a zsilip miatt nem johet széba, és ott nagy sebességgel sem lehet

hajézni.

A cél minden esetben a belvaros, ott is valamelyik tomegkézlekedési csomoépont.
Batthyany tér, Gellért tér, Egyetemvaros a jobb parton, Jaszai Mari tér, Kossuth tér,

Marcius 15. tér, Boraros tér, Millenniumi varoskézpont a bal parton.

A kikot6helyek megkozelithet6sége a lakoteriiletek fel6l

A felsorolt helyek koézil kevés esik kézvetlenill a vizpartra. Rahord6 buszjaratokat
kellene szervezni, ami plusz koltség, vagy P+R parkolokat kialakitani, melyekre a gatak
kornyékén kevés a lehetéség. A Szentendre fel6l érkezok pedig tobbséglkben
tehetésebb rétegek képvisel6i, akik semmi okot nem latnak arra, hogy autdéikbdl
kiszalljanak utazasi céljuk el6tt. Mindent egybevetve mégis inkabb az északi irany az,

ahonnan utasokat lehetne nyerni.

A kikotéhelyek kézvetlen megkozelithet6sége és komfortja

A felsorolt kikotési helyek mindegyike olyan mikrokérnyezetben talalhat6, ahol
gyalogosan is nehézkes a megkézelités. A gatakon hianyoznak a kiépitett utak, sokszor
semmilyen infrastruktira sincs, a belvarosi szakaszon pedig az alsé rakpart
elviselhetetlen forgalma miatt a kik6t6k megkozelitése fokozottan balesetveszélyes. A

jelenlegi kik6téi infrastruktara (Gszé pontonok, hajohidak és kérnyezetik) semmilyen
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tomegkozlekedési kovetelménynek nem felel meg. A legtébb helyen szélfogd vagy
es6bealld sincs, marpedig a Dunan tobbnyire erés szél faj. Egy hajojarat szikségképpen
nem lehet olyan sdrd, mint egy busz- vagy egy villamosvonal, ezért a megallok

komfortjat meg kell teremteni.

A Duna vizjarasa

Legnagyobb folyénk az utébbi években egyre szélséségesebb ingadozasokat mutat,
nagyobb arvizekkel és extrémebb kisvizekkel. Mindezek egyaltalan nem konnyitik meg a
hajézast. A legkisebb és a legnagyobb vizszint kozott akar 5 méteres kilonbség is
el6fordulhat, ami a kik6t6k megkozelitését ellehetetlenitheti. Kisviz esetén a hajok
nehezen tudnak kikotni, az dszomuvek (kikoték) pedig felfekiidhetnek a meder aljara.
Arviznél a sodras a kisebb hajokra nézve veszélyes lehet, a kikétdk pedig
megkozelithetetlenné valhatnak. Evente minimum egy teljes honapnyi id6szak az, amit a
hajézas szempontjabol ki kell zarni. Rdadasul ez az id&szak gyakorlatilag
kiszamithatatlan. Ugyanakkor a bési vizlépcsé mukoédése ota a jégzajlas sokkal kisebb
mértékd és sokkal rovidebb ideig tart. Barmennyi id6 marad is ki, a hajéjaratokat nincs
mivel potolni, ezért azok mindenféleképpen nagyobb mértékben fiiggenek az

idGjarastél, mint ami a tomegkdzlekedésben megengedhetd.

Kikét6helyek a Dunan

A kikotShelyek allami kézben vannak és a Févarosi, illetve a kertleti 6nkormanyzatok
kezelésében. Jellemz&en a févarosi kezelést utak mellett talalhaté kikoték a févarosiak,
a tobbi a keriileteké. Elvileg barki kikothet ezeken a kikétShelyeken, ha megfizeti az
arat. Egyetlen vizibusz méretG géphajé egyszeri kikotési koltsége kb. 8000 Ft. Egy
menetrendszerinti hajéjarat esetén ez nyilvanvaléan nem tarthatd, ezen jaratok szamara

a kikotés dijmentes kell legyen.

Uj kik6téhelyek létesitése.

Létesitési engedélyt a Pest megyei Kozlekedési Feliigyelet, mint Haj6zasi Felugyelet
adhat ki, a Févaros, illetve a kertletek tulajdonosi hozzajarulasa alapjan. Hidba vannak
még lehet6ségek, az an. szabad raszterekre az elmult években egyetlen 4j kik6tShely
létesitését sem engedélyezte a hatésag. Vannak tiltott partszakaszok, pl. a Parlament
el6tti szakasz, ezaltal az egyik fontos célpont, a Kossuth téri metréallomas és a hivatali

negyed megkozelitése ellehetetlentlhet.
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Jelenlegi hajotipusok

Ma egyetlen olyan hajé sem talalhaté a budapesti Duna-szakaszon, mely a
kovetelményeknek megfelelne. Tobbségiikben 30-40 éves, lassu jaratua, elavult gépészetd
hajokrol van sz6, melyekbe a beszallas korilményes, az utazasi komfort pedig nem
olyan, amelyet ma elvarnank egy hivatasforgalmi jarattél. A BKV flottaja jelenleg bérlok
kezében, séta- és kulonjarati hajézast végez és a tervek szerint a bérleti idészak

lejartaval a hajokat értékesitik.

Milyen hajoékra lenne sziikség?

Olyan gyorsjarata vizibuszokra, melyek azonos komfortfokozatot nyujtanak, mint egy
ma kaphaté alacsonypadlds varosi autébusz. A jelenlegieckhez képest legalabb kétszer
olyan gyorsan tudjanak haladni, korszerd meghajtassal tzemeljenek, kicsi legyen az
altaluk kibocsatott zaj és mindemellett ne vessenek nagy hullamokat (a viziturazékat
veszélyeztetné, ezért a Hajozasi Feliigyelet nem engedélyezné). Egy ilyen hajoba torténd
beszallaskor ne kelljen 1épcsézni, mert ez fokozottan balesetveszélyes (mind a hajo,
mint a kik6t6 mozog), legyenek kényelmes tulShelyek, légkondicionalas, télen fltés és
természetesen a  tobbi  koézlekedési  eszkéznek  megfelel6  utastdjékoztatas.
Panoramaablakok ¢és divatos dizajn ma mar alapkévetelmény. A hajot a nagyobb
sebesség miatt a legkorszeribb radarral és muholdas navigaciés berendezéssel kell

felszerelni.

Mindez természetesen megvalésithatd, ilyen hajé beszerezhetd, illetve megrendelhetd,

jelenleg azonban nincs ilyen hajé Magyarorszagon.

Menetrendszertiség

Hajoknal a sziikséges tulméretezések miatt nem jellemz6 a muszaki meghibasodas, a
Dunan a forgalom alacsony, igy a meghirdetett menetrendet a hajok tudjak tartani. A
hajok korlatozott szama, massal nem helyettesithet6 volta, valamint az utvonalak hossza
miatt azonban a hirtelen felmerilé utazasi igényekre nemigen lehet reagalni. Annal
rosszabb reklamot elképzelni sem lehet, ha egy hajéra nem férnek fel az emberek. A
Hajézasi Felugyelet rendkivil szigoruan veszi a szallithaté személyek szamat, itt nem
fordulhat elé olyan effektus, mint a 4-6-os villamoson vagy a 7-es buszokon. A hajék
nem jarhatnak olyan strtn, mint a buszok vagy a villamosok, aki tehat lemarad egy
jaratrol, minden elényt elveszit, melyet remélhetett. Legkézelebb inkabb a lassabb, de

biztosabb eljutasi médot valasztja.
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Viteldijak

Ugy véljitkk, az utasok akkor hasznilnak a vizi tomegkozlekedési jaratokat, ha nem
kellene extra dijakat fizetnitik a hasznalatukért. Ezeket a jaratokat is a Budapesti
Ko6zlekedési Szovetségbe kellene integralni, hogy elére valtott bérlettel utazhasson
rajtuk mindenki. Ekkor valhatna igazi valasztassa a hajojarat, ekkor vehetne at

ténylegesen utasokat a tobbi talzsufolt jarattol.

A jegyellen6rzés megoldott, hiszen a matrézok nem fizeté utast nem engednek felszallni
a hajora. Amennyiben elektronikus jegyrendszert vezetnek be, ugy természetesen a

hajokat is fel kell szerelni a sziikséges elektronikus jegykezelé berendezésekkel.

Kérdés, ki fizesse a tobbletkoltségeket. Nyilvanvalo, hogy a személyhaj6zas magasabb
fajlagos koltségeit nem lehet megfizettetni az utasokkal, hiszen akkor egyszerien nem

valasztjak ezt a kozlekedési médot.

Gazdasagossag

A személyhajozas allandé koltségei magasak. Ezen koltségek kozott is kiemelkednek a
bérkoltségek. Ha autébusszal hasonlitjuk 6ssze a vizibuszt, megallapithaté, hogy
ugyanakkora befogadéképességhez kb. haromszor akkora személyzetre van szikség. A
kormanyos ¢és két matréz a minimum személyzet ilyen méretd géphajon. A hajé
tizemanyag-fogyasztasa a sziukséges teljesitmény miatt biztosan magasabb, mint egy

azonos befogadoképességl autdbuszé.

A varosi kozlekedési céli hajozas hazajaban, ...és a Velencének tervezett nagysebességi, de
Velencében a tucatnyi vaporetto egyike... kis hullamverést okoz6 Uj utasszallité hajo

Uzemeltetésiik tehit fajlagosan magas, csak nagy kihaszniltsig esetén lehet egyéltalan
megtérilést szamolni. Sétahajok elindulnak akar 10-15 £6 esetén is, am ebben az esetben
a motorokat a leheté legtakarékosabb tzemmoddban jaratjak. Egy menetrendszerinti

jaratnal ez nem lehetséges, az elvart sebesség miatt magas fogyasztas varhato.
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A hajé beszerzési koltségei sem alacsonyak és csak hossza tavon tériulhetnek meg, igaz,
a hajok még a vasuti jarmaveknél is hosszabb élettartamra hasznalhatéak. Kérdés, lehet-

e ma tervezni 40-50 évre?

Osszefoglalas

A tomegkozlekedés Dunara torténd kiterjesztésének jelenleg egyetlen paramétere sem
adott Budapesten. Hianyoznak a gyalog illetve mas kozlekedési eszkézokkel kénnyen
megkozelitheté kikotShelyek. A kik6ték hasznalataval kapcesolatos jelenlegi szabalyozas
és gyakorlat egyébként sem kedvez a vizi személyszallitas fejl6édésének. A dunai hajézas
varosi kozlekedésbe torténd integracidjara nincsen kidolgozott finanszirozasi modell,

hianyoznak a gazdasagossagi szamitasok.

A hajozas részvétele a budapesti tomegkozlekedésben kivanatos, de egészen addig, amig
a fenti problémak egyikében sem torténik elmozdulas, illuzié. Megvaldsulasa esetén sem
muikoédhet azonban tartésan rendszeres pénziigyi segitség, allami vagy onkormanyzati
szerepvallalds nélkil. Osszefoglalva elmondhaté, hogy egy latvanyos, kiilonleges, de

koltséges szinfolt lesz a koz6sségi kozlekedés palettdjan.

Maganvallalkozok altali, vizitaxi jellegl szolgaltatas beinditasanak lehet6ségét azonban a
Févarosnak meg kell vizsgalnia, mert ehhez elegendd lenne pusztan a kikotéi rend és a
kikotési dijak szabalyozasa. El kell érni, hogy atalanydij fejében a vizitaxik barmely
kik6t6helyen kikothessenek (a nemzetkozi hajéallomast kivéve). Egy ilyen, néhany éves
,»probatzem” arra is valaszt adhat, mekkora kereslet van erre a kézlekedési formara, és
nem kizart, hogy koézéptavon érdemes a fentebb vazolt kiterjedtebb, de koltségesebb

vizi kozlekedést megszervezni.
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6. Osszegzés

A fejezetek tartalma bizonyitja: a budapesti kozlekedés fejlesztésének els6é szamu utja a
tomegkozlekedés fejlesztése, emellett a gyalogos- és kerékparos-szempontok figyelembe
vétele mertilhet még fel. Tobbszaz konkrét javaslatot gyGjtottink  Ossze
tanulmanyunkban a legaprébb, koéltségek nélkil végrehajthaté  javitasoktol a
tobbszazmilliardos beruhazasok jobbitasaig. Ezekbdl konkluziét vonni csak egyes
otletek és javaslatok kiemelésével, masok rovasara lehetne, illetve csak 6nmagunkat
tudnank ismételni. Ezért ahelyett, hogy ezt tennénk, dolgozunk tovabb djabb
elképzelések kidolgozasan. Jelen tanulmanyunkban terjedelmi okokbdl teljes egészében
nem kifejtett, vagy emlitett moddon, még vizsgalatok lefolytatasat igényld
elképzeléseinket és fejlesztési koncepcidinkat elkészitjik, és 2006 elsé félévében
folyamatosan el fogjuk juttatni ezeket a Févarosi Onkormanyzat részére. Reméljiik,
javaslataink hasznosithatéak lesznek, szakmai véleményezésik ¢és vitajuk elé

varakozassal tekintiink, a visszajelzésekre szamitunk.

A tanulmanyt készitette:
VAROSI ES ELOVAROSI KOZLEKEDESI EGYESULET
KOZLEKEDESFEJLESZTES MUNKACSOPORT

2005. NOVEMBER — DECEMBER

MUNKACSOPORT-VEZETO:

VITEZY DAVID

MUNKACSOPORT-VEZETO HELYETTES:

HORN GERGELY
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Képek és abrak forrasjegyzéke:

* a 24. oldal masodik képe: Németh Zoltan Gabor

= a 30. oldal els6 képe: Istvanfi Péter

= a 30. oldal masodik képe, a 60. oldal els6 képe, a 155. oldalon talalhato kép: E.A.

= a 33. oldal els6 képe, az 50. oldal els6 képe, a 150. oldal els6 képe: Hajtd Balint

= a40. oldal képei, a 62. oldal els6 képe: Fodor Illés

* a 47. oldal masodik képe, a 92. oldalon talalhaté kép, a 98. oldal masodik képe, a

112. oldal masodik képe: Varga Akos Endre
» az 50. oldal masodik képe: Babiczky Akos
= a 109. oldalon talalhaté kép: Bati Andras
* a 126. oldal els6 képe: Nagy Levente
* a 126. oldal masodik képe: Jos Straathof
* a 143. oldal els6 képe: Vonnak Attila
* a 150. oldal masodik képe: Finn Mgller

= a7.,23., 25, 27.,45.,46.,71.,100., 119., 134., 164. oldalak képei, a 24. oldal

els6 képe, a 33. oldal masodik képe, a 47. oldal els6 képe, a 60. oldal masodik képe,

a 62. oldal masodik képe, a 98. oldal els6 képe, a 112. oldal els6 képe, a 143. o.

elsd képe: Vitézy David
*= a 170. oldal els6é képe: www.sitestory.dk

* a 170. oldal masodik képe: M Ship Co. (www.mshipco.com)

*= a79. oldalon taldlhaté haldzattérkép: BKV ZRt.
= a 136. oldalon taldlhaté vonalterv: FOMTERV Rt.
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