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1. Bevezetés

1.1, Altalanos bevezetés

A Varosi ¢és Elovarosi Kozlekedési Egyesiilet 2000-ben alakult szakmai civil szervezet,
mely céljaul tiizte ki a kdzlekedés korszerti szemlélettel és eszkozokkel torténd javitasat
Magyarorszdg nagyvarosaiban ¢és elOvarosaikban.. Az elmult években 4llando
munkakapcsolat alakult ki a Fovarosi Onkormanyzattal, ahol a Varosiizemeltetési
Bizottsag iiléseinek rendszeres meghivottja lett a VEKE. Sikereink kozott a 41-es
villamos meghosszabbitasat, szamos terv véleményezését, tobbek kozott a XVII.
kertiletet is érintd jaratritkitasok megakadalyozéasat, Budapest legforgalmasabb 7-es és
73-as buszcsaladjanak atszervezését ¢és az elsoprd sikert aratd 1) ¢éjszakai

tomegkozlekedési rendszert emlithetjiik.

Egyesiiletiink a kezdetektdl figyelemmel kiséri a XVII. keriilet kozlekedését és a
keriiletet is igen kedvezden érintd 0j éjszakai tomegkdzlekedési rendszeren til mas
javaslatokat is tettiink a keriileti kozlekedés javitasa érdekében. Ennek eredményeképp
varhat6 a kozeljovoben az egyik forgalmas autobuszvonal (68-as) csuklos jarmiivekkel
torténd kapacitasbdvitése, mig a Jaszberényi uti tomegkozlekedés eldnyben részesitését
célzd buszsdv-beruhazast is javasoltuk mar a FOvaros 2006. évi programjaban

elfogadasra, bar sajnos ezt a javaslatunkat elutasitottak.

Jelen tanulmanyban a felkérésiinkhoz hiven Réakosmente kozlekedési problémait
kivanjuk koriiljarni, bemutatni és elemezni, majd megoldasokat kindlni ezek kezelésére

¢s kijelolve a lehetséges kozlekedésfejlesztési iranyokat.

Ma Budapest XVII. kertilete a fovaros kozlekedési infrastruktirajaban egyik, ha nem a
legelmaradottabb terlilete. Rakosmente népessége az elmult 15-20 évben is
folyamatosan novekedett, ellentétben az Ossz-fovarosi atlaggal, mely kb. 15%-os

csokkenést mutatott a rendszervaltas ota.

A szuburbanizacié mai napig egyik fo célpontja a fovaroson beliill Rakosmente, mely
elsésorban nagy kiterjedésti kertvarosi Ovezeteivel, kedvezd ingatlanaraival, uj
parcellazasu tertileteivel vonzza a bekoltozoket. Ennek a folyamatnak az eredménye a
naponta belvarosba ingdzok szamanak drasztikus ndvekedése. Mind a reggeli, mind a
délutani csucsforgalomban esetenként akar 8-10 kilométeres Osszefliggd kocsisor is
feltorlédhat, mely nagymértékben akadalyozza, feltartja a ma még szinte kizardlag

autobuszokkal lebonyolitott tomegkodzlekedést. Budapesten Rakosmentén a harmadik
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legrosszabb az un. ,,modal split” érték, azaz a tomegkozlekedést hasznalok aranya az
0sszes utazasbol. A kiilso varosrészekbol a belvaros elérése elérheti a masfél orat is, ami
nem véletlen, hiszen a XVII. az egyetlen keriilete Budapestnek, ahol sem metrd, sem

HEV, sem villamosvonal nincs.

A fOvaros ugyanakkor mintha észre sem vette volna, hogy szinte egy 0ij varosnyi
lakoovezet ¢épiilt fel keleti szélén. Ennek megfeleléen Rakosmente kozlekedési
infrastruktiuraja nem, vagy csak alig fejlodott a kozelmultban. Az elmult 20 év utolso
kozati fejlesztése a Kereszturi ut meghosszabbitasa volt. Ami a keriileten beliili
allapotokat illeti, orvendetes, hogy végéhez kozeledik a teljeskorli csatornazottsdg

kiépitése, mely eddig a foldutak szilard burkolattal torténd ellatasanak akadalya volt.

A tomegkdozlekedést illetden a beavatkozas sziikségességét mutatja a BKV Zrt. 2004-
ben készitett haztartasfelvétele, melybdl egyértelmiien kideriil: a lényegesen kisebb
XXIII. kertilet utan Budapesten a napi atlagos BKV-utazésok hossza a Rakosmentérol
utra keld lakosok esetében a legmagasabb. A XVII. keriiletbdl indul6 utasok egy atlagos
utazdsa 12,2 kilométer hosszu, ez kozel duplaja a budapesti 6,9 kilométeres atlagnak.
Figyelemreméltod, hogy a XVII. kertilet utan kovetkezd XVIII. keriiletben is 1ényegesen
rovidebb, 9,7 kilométeres az atlagos utazashossz. A rakosmenti kdzlekedés nehézségét
jol mutatja az is, hogy a dél-budai agglomeracioba kikoltozott, de onnan BKV-val
bejard utasok (Torokbalint, Budadrs) atlagosan mindossze 9,9 kilométert utaznak, a
rakosmenti térség utasainak helyzete tehat még az agglomeracidba koltozott és altalaban
a legrosszabb kozlekedési helyzetben 1évd ingazokként emlegetett lakosokénadl is
rosszabb. A keriilet tavolsdga Budapesttd]l nyilvanvaléan adottsag, az adatok viszont
arra hivjak fel a figyelmet, hogy az a gyakorlat nem folytathat6 tovabb, amely szerint a
keriilet kozlekedésfejlesztési feladatai a fovarosi prioritdsok kozott rendszeresen a sor

végére keriilnek.

A jelenlegi szinvonal egy koriilbeliil harminc évvel ezel6tt konzervalddott allapotot
tikroz. Az uthalozat telitettsége illetve a tomegkozlekedési kapacitas elérte kritikus

szintjét, ezért is van rovidtavu beavatkozasra sziikség.

Tanulményunkban részletekbe menden értékeljiik a jelenlegi kozdsségi kozlekedés altal
nyujtott szolgaltatast, kiilon-kiilon a BKV, a MAV és a Volanbusz altal biztositott
kinalatot. Figyelembe vessziik a Keriileti Szabalyozasi Tervet, melynek egyik kdzponti

eleme egy 0j varoskozpont kialakitasa. A helyzetértékelés utan ismertetjiik, hogy

VEKE, Kozlekedésfejlesztés munkacsoport 2006. szeptember



A XVII. keriilet kdzlekedési helyzete és kozlekedésfejlesztési feladatai 7. oldal

milyen, allaspontunk szerint halaszthatatlan beavatkozasokat tartunk sziikségesnek,
hogy az egyrészt enyhitsen az ismert helyzeten, masrészt alapot nyujtson kozép- és
hosszutavu fejlesztésekhez. Ezen fejlesztések Rakosmente jovojét tigy hatarozzak meg,
hogy a kertilet zoldovezeti jellege meg kell, hogy maradjon, er6sddjon. Ugyanakkor a
fokuszba allitott kozosségi kozlekedés fejlesztése révén kifejezetten emelkednie kell a
kertilet nivojanak és a helyben lakok életszinvonalanak. Itt az ideje, hogy a keriiletiek
altal jogosan a fOvaros ,,mostohagyerekének” tartott szerepbdl kitérjon Rakosmente,

melyhez a VEKE ezen tanulménya igyekszik timpontot adni.

Egyesiiletiink elvi allaspontja, hogy kiemelten kell kezelni a napi hivatasforgalomban a
kozosségi kozlekedést, mert a ndvekvd forgalommal csak az tarthatja a 1épést és nem
utolsdsorban — legyen az akar az ,,egyszer(i” autobusz — az autdéforgalomhoz képest
lényegesen  kornyezetkimélobb megoldas. Ez a szemléletmod  végigkiséri
tanulmanyunkat, melyben a kelet-nyugati és észak-déli iranyu forgalmat, a keriiletet
érintd tranzitforgalom okozta problémaékat, a kerékparat-halozatot és a keriileten beliili
kozlekedési helyzetet elemezziik és javaslunk fejlesztési iranyokat. Mivel a problémak
nem csak helyi szinten vannak jelen, ezért nem allhatunk meg a keriilet hatarainal;

javaslataink tobbsége fovarosi, esetleg orszagos illetékességii.

1.2. Kozlekedésszocioldgiai bevezetés

1.2.1. Statisztikai attekintés

Tanulményunk ezen fejezete kozlekedésszociologiai nézOpontbdl ad elméleti hatteret a
tovabbi fejezetekben részletezett fejlesztési javaslatainkhoz. A kozlekedési allapotok
megismerésén tal allaspontunk szerint a szociologiai szempontbol torténd megkozelités

sem megkeriilheto.

A 2001. évi népszamlalas adatai alapjan Rékosmentén csaknem 80 ezer ember ¢l
(79.989 16). A kozlekedési szokasokat leginkabb befolyasold demografiai kategoria, a

foglalkoztatottsag szerint harom nagyobb csoportot érdemes elkiiloniteni:
Foglalkoztatottak;
Nappali tagozatos tanulok;

Inaktiv (GYES, nyugdijas, eltartott) és munkanélkiili.
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13589 16,

O Foglalkoztatott B Nappali tagozatos tanuld O Inaktiv + munkanélkdli

A kerileti lakosok foglalkoztatottsag szerinti megoszlasa

A fenti abran lathatd, hogy a foglalkoztatottak és az inaktivak szinte azonos aranyban
talalhatoak a kertiletben. Ez a két nagy tarsadalmi csoport eltérd kozlekedési igényekkel
rendelkezik, az inaktivak — elsdsorban a GYES-en 1év6 kismamdak és nyugdijasok —
foleg a keriileten beliill mozognak kisebb tavolsdgokra. Emellett a foglalkoztatottak
35%-a is a keriileten beliilre jar dolgozni. A két tarsadalmi csoport egyiittesen tobb
mint 44 ezer felndtt lakost jelent, akikre elsdsorban a keriileten beliili mobilitas

jellemzd.

Ha a lakossag életkorat és aktivitasat vizsgaljuk, a legtobb foglalkoztatott 20-49 éves
kor kozott talalhatd, mar 50 év felett jelentésen lecsokken a szamuk, és megnd az
inaktivak ardnya. Az inaktivitds még a 20-29 éves kortiak kozott szamottevd, vélhetden

a gyermekvallalas kovetkezményeként, mivel az els6sorban a néket érinti.
Mivel a foglalkoztatottak jelentik a lakossag tobbségét, elsdsorban dket vizsgaljuk.

A keriileti dolgozok 56%-anak, azaz csaknem 19 ezer fonek Budapesten beliil mas
keriiletben taldlhat6 a munkahelye. Az, hogy mely keriiletek vonzasa erésebb, az alabbi

abra szemlélteti.
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XII.
XIl.

XXIIL.

egyéb telep.

0 0,5 1 1,5 2 2,5 3 3,5 4 45 5 55 6 6,5 7
ezer f6

A kertleti lakék munkahelyi céli utazasainak megoszlasa kertletenként

Munkaerdvonzas tekintetében szignifikans kiilonbség talalhaté a szomszédos Kébanya
¢és a tobbi, nagyobb lélekszamot vonzd, sorrendben a XIV., V., XIIIL., VIII., XVIIL. és
XVI. keriilet kozott. Mig az elobbiben harom ¢és félezer lakos dolgozik, a masodik
helyen all6 Zugloban csak masfélezer. Kébanya vonzerejében tobbek kozott az elonyds
kozlekedési kapcsolatok jatszanak dontd szerepet, hiszen a keriileten kiviilre mend
jéaratok tobbsége itt halad at, valamint harom jarat kivételével a végallomasaik is itt
talalhatoak. Emellett még megfigyelhetd a szintén szomszédos két keriilet, a XVIII. ¢és

XVI. erételjesebb jelenléte, ezer f6 koriili vonzassal.

Erdekes megfigyelni, hogyan valtozott az elmult 20 év sordn a napi ingazs iranya: az
1980-as ¢és 1990-es népszamlalasokhoz képest a klasszikus kébanyai teriiletek vonzasa
erosen lecsokkent. Novekedett viszont a budai keriiletekbe, valamint a XIII. keriiletbe

torténd munkaerd-aramlas. Az egyéni kozlekedés erdteljesebb megnyilvanulasa
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Osszhangban lehet tehat a lakossdg munkavégzési telephely-valasztasaval. A
tomegkozlekedés altal konnyebben megkozelithetd belvarosi részekrél a sulypont
kitolodott a kiilsbb budai és pesti keriiletekbe. Valdszintisithetd, hogy tobbek kozott

emiatt is megndvekedett a személygépkocsi-hasznalat ardnya a fovaroson beliil.

Egy masik, igen 1ényeges valtozas a korabbi évtizedekhez képest az, hogy jelentésen
nétt a mas telepiilésre ingazok szadma. Feltehetdleg a Budapest hataraban illetve az
agglomeracioban talalhato, és az utdébbi években megszaporodo ipari parkok szivjak el a

munkaerot.

Azon foglalkoztatottak kozott, akik a févaroson beliil mas keriiletbe ,,ingdznak”,

foglalkozas jellege szerint a kovetkezd megoszlas figyelhetd meg:

ezer f6
7

33%
6

25%
5

22%

vezetd, egyéb szellemi  szolgaltatasi ipari, épitipari egyeb
értelmiségi

A szellemi foglalkozastiak, azaz a vezetd értelmiségiek illetve egyéb szellemi
foglalkozastak erételjes dominancidja figyelhetd meg. Az ingazéasi szokasok
tekintetében két igencsak eltérd csoport van tobbségben. Mig az értelmiségi, szellemi
munkat végzok munkaideje jellemzden reggel 8-t6l délutan 5-6 oraig tart, addig az ipari

foglalkoztatottak altalaban tobbmiiszakos valtasokban dolgoznak.

A rendszervaltas utani években sorra szlintek meg a nagyobb gyéarak a szomszédos
Kdébanyan. Ennek kovetkezménye jol lathat6 a  korabbi, kertlletenkénti
munkahelyvalasztast bemutaté abran: a X. keriiletben dolgoz6 lakossag szédma
kortilbeliil felére csokkent. A megmaradt telephelyek tobbségében viszont tovabbra is
ipari tevékenység folyik. Nem meglepd tehat, hogy a XVIIL keriiletben lakoé ipari
foglalkoztatottak tobb, mint egynegyedének itt talalhat6 a munkahelye.

A munkaba jarok mellett a tanuldk jelentik az eljard lakossag masik nagy csoportjat.
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A nappali tagozatos tanuldk tobbségének a keriileten beliil talalhatd az iskolaja, mig
40%-uk — jellemzden kozépiskolasok és a felsGoktatdsi intézmények hallgatdoi —

ingaznak mas kertiletbe, telepiilésre. Ez kortilbeliil 5500 tanuldt jelent naponta.

A keriileten kiviilre, illetve kiviilrdl torténd mozgashoz végiil érdemes Osszevetni az

¢jszakai (lakd) népesség és a nappali népesség Osszetételét:

Lako (éjszakai) népesség Nappali népesség
mas kertileti, Mas
nem
helyben telepiilésen nem helyben telepiilésrol
dolgozik,
0sszesen dolgozik, dolgozik, [ 6sszesen | dolgozik, dolgozik, jar be
nem
tanul tanul nem tanul dolgozni,
tanul : :
(eljaro) tanul tanulni
79989 32053 20412 27524 59087 32053 20412 6622
(100%) | (40%) (26%) (34) (100%) | (54%) (35%) (11%)

Osszefoglaloan elmondhatjuk, hogy tobb, mint 27 ezer f6 hagyja el a keriiletet napi
jellegli munka- és iskolai tevékenység folytan. Ugyanakkor kozel 7 ezren jarnak
Rakosmentére mas telepiilésrol, keriiletb6l. A legtobb foglalkoztatott Pécelrdl,

Maglodrol és Gyomrordl jar a XVIIL kertiletbe dolgozni.

1.2.2. A keriileti népesség kozlekedési jellemzoi

Ebben az alfejezetben egy 2005 oktdberében végzett felmérés néhany eredménye keriil
bemutatasra. A kérdéives modszerrel végzett adatgylijtés célja a XVIIL keriileti

foglalkoztatott lakossag utazasi szokasainak megismerése volt.
Személygépkocsi-hasznalat:

A személygépkocsi-tulajdonlds alapvetéen befolyadsolja a kozlekedési mod-valasztast.
Arra a kérdésre, hogy milyen okok miatt dontenek ugy a megkérdezettek, hogy autdba
iilnek, legtobben a gyorsasagot, majd a kényelmet, végiil az olcsosagot jeldltek meg. A
gépkocsival kozlekedd megkérdezettek jelentds tobbsége (88%) vezetdként il az

autoban. A tobbséget (57%) az egyszemélyes aut6zok jelentik.

Csak gépkocsit hasznalva, a legtobben koriilbeliil egy 6ra alatt érnek a munkahelyiikre.

Arra a kérdésre, hogy a megkérdezett egy szdval hogyan jellemezné az egyes
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kozlekedési modokat, az autdval torténd bejarasra egy pozitiv (,.kényelem”) és egy

negativ (,,dug6”) kifejezés hangzott el legtobbszor.
Tomegkozlekedés, autébusz:

Ez jelenti a keriiletieck vasuton kiviili egyetlen tomegkdzlekedési lehetdségét. A
keriileten kiviil dolgoz6 megkérdezettek jelentds tobbsége ha buszra szall, akkor a
kertileten kiviilre megy vele, és csak igen csekély azok héanyada, akik valamelyik
vasutallomast kozelitik meg vele. A keriileten kiviilre busszal utazdk esetében gyakori,
hogy egy ¢€s két ora kozotti idotartam telik el, mig odaérnek otthonrél a munkahelyre.
Azaz naponta akdr 3 vagy 4 orat is tolthetnek csupan azzal, hogy kozlekednek. Hogy
miért valasztjak ezt az utazasi modot, elséként az olcsdsagot emlitik, majd a gyorsasag
(altalaban azok korében, akik koran reggel illetve késO este kozlekednek), végiil a

kényelmesség a leggyakoribb indok.
Tomegkozlekedés, vasut:

A vonattal torténd bejards egyik kritikus tényezdje a megallok lakohelytdl valo
tavolsaga ¢és megkozelithetdsége. A legtobben 6-15 percnyi séta utan érik el a
megallokat. Busszal csak igen kevesen érkeznek a vonathoz, 0k azonban jellemzden fél
oranal nagyobb tavolsagra laknak. Parkolot és kerékpartarolot az allomason a tobbség
nem tud igénybe venni, ez a biztonsagos tarolas hianyabol fakad. Erdekesség, hogy a
vonattal kozlekeddk 74%-anak a lakdsdhoz 1-5 percnyire talalhato az elsé buszmegallo,

azaz hiaba van elérhetd kozelségben a busz, mégis a vonatot preferalja.

A kozlekedési modvalasztas okaként a vonatozok a gyorsasagot emlitik, majd a
kényelmességet, végiil pedig az olcsdsagot €s azt, hogy kozelebb jutnak a végcélhoz,
azaz kozvetlen belvéarosi kapcsolatot kapnak. 61%-uk a Keleti palyaudvarra, 22%
Rékosra, 17% pedig KObanya-felsdre utazik. Majdnem mindenki (91%) BKV jarmiivel
folytatja utjat és altalaban 60-90 perc alatt érnek be a munkahelytikre.

Az egyének viszonyulasa az egyes kozlekedési modokhoz :

A személygépkocsit €s a buszt a nagy tobbség negativan itéli meg (73% ¢és 80%). A
vonatkdzlekedésrdl azonban a tobbség j6 véleménnyel rendelkezik, minddssze 39%-uk
itéli csak meg negativan. Erdekes megfigyelni azt, hogy akik véleményezik az egyes
modokat, vajon mivel kozlekednek. Azok a személyek, akik nem jarnak
személygépkocsival, 79%-ban negativan itélik meg azt. Bar nem tapasztalhato jelentds

eltérés a személygépkocsi-hasznaloktol, hiszen Ok is 70%-ban rossz véleménnyel
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vannak a sajat maguk altal hasznalt kozlekedési modrol. A buszhasznalatot illeten is
legnagyobb hanyadban negativ valaszok sziilettek, és legnagyobb szazalékban (88%)
azoktol, akik nem is hasznaljak azt. A vonattal nem kozlekeddk egyenld aranyban (34-
34%) vélaszoltak semleges valamint negativ jellemzdt, azok viszont, akik hasznaljak is,

60%-ban pozitivan itélték meg.

A fentiekbdl egyértelmiien kideriil, hogy altaldnos ¢és a fOvarosban 4tlagosnal
lényegesen nagyobb az elégedetlenség a keriileti kozlekedés irant a helyi lakosok

részErol.

1.2.3. Az életkor és anyagi helyzet szerepe

A minta alapjan — amely tiikr6zi a nem-arany szempontjabol a kozlekedd népesség
Osszetételét — az deriil ki, hogy a férfiak egyértelmiien a személygépkocsit preferaljak.
Mig a nék 30%-a kozlekedik leggyakrabban autdval, addig a férfiak 55%-a tesz igy. A
nok tomegkozlekedésben vald részvétele tehat magasabb aranyu.

Az életkor szerepe:

A mintaba 21 és 65 év kozotti egyének keriiltek, atlagéletkoruk viszonylag magas, 50 év
koriili. Személygépkocsival a 40-49 valamint az 50-59 év kozottiek kozlekednek
nagyobb ardnyban és Ok teszik ki az autéhasznalok 58%-4t. Buszt a fiatalabb (21-29 év)
¢s az 1id6sebb (50-59 év) korosztaly hasznal nagyobb szamban.

Az anyagi helyzet szerepe:

A kozlekedési modvalasztast az egyének ,,pénztarcdja” jelentdsen befolyasolja, ahogy
nd a jovedelem, ugy né a személygépkocsival torténd utazasok szédma is. 350 ezer
forint/haztartas feletti havi jovedelemnél mar 90%-os az autdhaszndlat ardnya. A
buszkozlekedésnél 250 ezer forint koriili jovedelem szamit vizvélasztonak. Addig
jelentds a buszt hasznalok aranya (68-80%), majd ezt meghaladva fokozatosan csokken.
Miota lakik a Kkeriiletben?

Ennél a kérdésnél arra voltunk kivancsiak, hogy az egyén 1990 el6tt is mar a keriiletben
lakott-e, avagy az 1990-es évek rohamos kikoltozesi folyamata sordn telepiilt-e ki.

A mintabdl az latszik, hogy a tomegkozlekedést (busz, vonat) kevesebben hasznaljak
azok, akik 1990 utan telepiiltek a keriiletbe. Példaul azok koziil, akik busszal jarnak
dolgozni, 60%-uk 1990 elétt is a XVIL keriilet lakdja volt. Az Gjonnan bekoltozok
72%-a hasznalja a gépkocsijat munkéba jarasra. Ez a magas arany abbol adodhat, hogy
az Gjonnan beépitett keriileti részek a tomegkdzlekedésbe még nem lettek bevonva,

ezaltal a gépkocsi az egyetlen esély a belsébb részek megkdzelitésére.
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2. Kozosségi kozlekedés helyzetértékelés

2.1. A XVII. keriilet buszhal6zata
2.1.1. Altalanos helyzetértékelés

Budapest legnagyobb teriiletli, és a belvarostol egyik legtavolabb fekvd keriilete a
tizenhetedik. A keriiletben ijabb ¢€s ujabb lakoteriiletek épiilnek, a belvarosba ingazé
népesség folyamatosan nodvekszik. Ennek ellenére a keriilet kotottpalyas varosi
kozlekedési eszkozzel nem rendelkezik, igy az utasoknak a személygépkocsi és az
autobusz koziil kell valasztaniuk. Egyre tobben veszik igénybe a MAV vonatait is, de a
vasutnak jelenleg csak igen korlatozottan van palya- és jarmikapacitdsa a keriilet
lakoinak elszallitasara, a vonatok pedig sem a keriiletben, sem a Keleti palyaudvarnél
nem kapcsolédnak megfeleléen a varosi kozlekedéshez, az atszéallasok érdekében
hosszu gyaloglasok sziikségesek. E tekintetben csak 1 kotottpalyas infrastruktara
megépitése jelenthet megoldast, amelynek megvalosulasara kdzéptavon nincs esély. A
buszjaratok szdma a keriiletben magas, dsszességében kapacitasuk is megfeleld, ennek

ellenére a tomegkozlekedés szinvonala alacsony. Ennek okai az aldbbiak:

* a buszjaratok eldnyben részesitése nem megoldott, ezért cstcsidoben a
menetidok elfogadhatatlanul hossziak

* amenetrend szerinti kozlekedés a torlddasok miatt megbizhatatlan

* abuszjaratok nincsenek megfeleléen 6sszehangolva

= akeriilet jelentds részébdl nincsen kozvetlen metrokapcsolat

= a vasutdllomdsokra torténd rahordas utak és buszfordulok hidnydban nem
megoldott

= keriileten beliili kapcsolatok toredezettek

» a harantiranyq, kiilondsen az északi iranyu kiszolgalas elégtelen

Szinvonalas tomegkozlekedés hianyaban a személygépkocsi-hasznalat folyamatosan nd,
amelyet a meglévd utak nem képesek elvezetni. A belvaros felé vezetd utak
kapacitasanak érdemi bdvitésére nincs mod, mert a sziik keresztmetszetét jelentd pontok
(Elessarok, Ors vezér tere) ateresztképességét nem lehet novelni. A torlodasok
novekedésével a buszjaratok haladasa még lassabba valik, igy a tomegkozlekedés

versenyképessége tovabb romlik, a folyamat pedig 6rddgi kdrbe torkollik.
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A kertilet kozlekedésében a legnagyobb operativ és rovid tavon kezelhetd problémakat a

torlédasokon kiviil az alabbi pontokban foglaljuk 6ssze:

Rakosmente buszhalézata jelenleg indokolatlanul két részre van vagva: egy
belsé ¢és egy kiils6 halozatra. A két halozat egyetlen gyujtopontban
Rékoskeresztur varoskdzpontban fut dssze, a csomoponton keresztiil minddssze
egyetlen ritka id0szakos jarat (Rakoskert-busz) fut keresztiil. Az Gsszes tobbi
iranybo6l, valamint csucsidon kiviil Rékoskert feldl is az utasoknak at kell
széallniuk fiiggetleniil attol, hogy uti céljuk a keriileten beliil vagy azon kiviil
van-e. A rékoskereszturi végallomds jelenlegi formaban és méretben torténd
fenntartasa teljesen indokolatlan, hiszen autdbuszrdl autdbuszra torténd
csatlakozas 1évén semmilyen technoldgiai kényszerrdl nem beszélhetiink.

Nem megfelel6 a siirtin lakott teriiletek, azaz a keriilet lakotelepeinek
kozlekedése. A BKV teljesitményének nagy részét a 61E jaratra koncentralja,
amelynek nincsen megallgja a lakotelepi részeken. A paneles beépitésii
teriiletekrdl csak a ritka, megbizhatatlan, sokszor megallo és 0sszehangolatlanul
kozlekedod 61-es €s 61-es gyorsjaratok vehetdk igénybe a 2-es metrd elérésé¢hez.
A keriilet tobb varosrészében tulzottan kis kapacitasu autobuszok kozlekednek.
A Madardomb kornyékén a BKV az egyik legkisebb kapacitast Ikarus 412-es
buszait kozlekedteti, ezért ott allandosult az elfogadhatatlan mértéki zsufoltsag.
Szintén kifogasolhat6é a 68-as busz ¢és a 76-os gyorsjarat szo0lo busszal torténd
kozlekedtetése, ezeknél azonban a rovid megallok meghosszabbitasa feltétele a
csuklos buszok forgalomba allitasanak.

A keriilet buszhaldzata tilzottan egykdzpontu, a jaratok tobbsége az Ors vezér
terére hord ra. Kobanya-Kispest fel¢ csak két teljesen eltérd utvonalon
kozlekedd jarat (98-as és a Keresztur-busz) érhetd el a keriilet kozpontjabol,
mindkettd kapacitasa sziik, egyikiik este és hétvégén nem is kozlekedik. Utdbbi
jarat teszi lehetévé az Uj koztemetd kozvetlen elérését is. A keriiletkdzpontbol
ezeken kiviil a torténelmi okokbdl és a szomszédos kertilet elérésének céljabol a
62-es jarattal Kobanyara, illetve a XVIII. keriilet fel¢ a 80-as jarattal lehet
utazni.

A keriilet nagy részébol nem megoldott a keriilet bevasarld centrumanak,
valamint uszoddjanak atszallas nélkiili, egyszert elérése. Rakoshegynek emellett

jelenleg hidnyzik a délutani gyorsjarati kapcsolata a belvarosbol érkezd
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metrovonalakkal, amit lehetdség szerint legalabb az egyik iranyon, praktikusan
Kobanya-Kispest felé (a 98-as gyors segitségével) potolni kell.

= Az Uj beépitést teriiletek egyre tavolabb keriilnek a meglevd tomegkdzlekedési
infrastrukturatol, ugyanakkor az 0j keriileti ,,gocpontok™ (pl. bevasarlokdzpont)

kialakuldsdhoz sem alkalmazkodik a halozat.

2.1.2. A keriilet jaratcsaladjainak értékelése

2.1.2.1. A 61-es jaratcsalad

A jaratcsaladba jelenleg négy viszonylat tartozik:

= 61: Ors vezér tere — Rakoskeresztlir varoskdzpont
= 61 gyors: Ors vezér tere — Kis utcai lakételep (csak cstcsidében)
=  61E: Ors vezér tere — Rakoskeresztlr varoskdzpont

= 62: Kébanya varoskdzpont — Réakoskeresztur varoskdzpont

A négy viszonylat koziil egyediil a 61-es és a 62-es van menetrendileg 6sszehangolva,
de a gyakorlatban a Fehér uti torlodasok miatt e két jarat sem egyenletesen koveti
egymast. A legnagyobb gond mégis a majdnem azonos utvonalon és megallokkal
kozlekedd fekete 61-es és gyorsjaratdnak Osszehangolatlan kozlekedése. A XVIIL.
kertileti lakotelepeken €16k igy két ritka jarat koziil valaszthatnak, amelyek gyakorta
egymds utan indulnak. A 61E expresszjarat feladata a keriiletkozpont, a kiilsé
keriiletrészek ¢és a keriiletkozpontba érkezd Volan-jaratok utasainak felvétele és
metrohoz juttatdsa. A jarat kapacitdsa Onmagdban koriilbelill megegyezik a madsik
haroméval egyiittvéve, Budapest egyik legtobb féréhelyét mozgatd viszonylata.
Rendszeres kritikaként fogalmazodik meg a vonal keriileti szakasza mentén ¢€l6ktdl,
hogy sorra haladnak el az expresszjaratok, mikozben a 61-es alapjarat igen ritkan és
megbizhatatlanul jar, rdadasul rengeteg megalldja van az Ors vezér teréig.
Osszességében kijelenthetd, hogy a négy jarat koziil kapacitashidny egyikre sem

jellemzd, sOt a 62-es viszonylat cstcsidon kiviil jelentds kapacitasfolosleget mozgat.
2.1.2.2. A 67-es autdébusz

A 67-es szerepe az Ujlak utcai lakételep, majd a Madardomb beépiilésével egyre
nagyobb lett. Csucsidében a jarat 4-5 percenként szo6l6, kis befogadoképességii

jarmuvel kozlekedik, amely igen gazdasagtalan. Az alapjarat mellett a forgalom
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mindenképpen indokolja egy csuklos jarmiivel {izemeltetett zonazod gyorsjarat
beinditdsat. Ehhez a vonal szoba jové megalloinak kiépitettsége tobbnyire megfeleld.
Ezt indokolja az a tény is, hogy a 67-es ma Budapest egyik legzsufoltabb (90% folotti
kihasznaltsaggal) kozlekedd jarata. Jellemzd kényszer-atszallohely a Danone, hiszen

nincs mas atszallasi lehetdség a harmas metro illetve Kébanya felé.
2.1.2.3. Keresztur-busz

A Keresztir-busz nyolc éve szolgalja a keriilet lakossagat, kozvetlen kapcsolatot
teremtve a lakodteleprél a harmas metrohoz klasszikus zonazd gyorsjarati jelleggel.
Utvonala idealis, mert viszonylag kevés jelzélampas csomopontot érint, igy ez a keriilet
egyik legkevésbé zavarérzékeny jarata. Kihasznaltsaga az idék soran folyamatosan
novekedett, igy a jaratot tobb izben stiriteni kellett. A jarat népszeriisége indokolja teljes
tizemidds (esti és hétvégi) kozlekedtetését, illetve munkanapokon kismértékii tovabbi
stiritését. Ezzel mérsékelhetd az azonos végallomasok kozott, de mas utvonalon
kozlekedd 98-as vonal zsufoltsdga is. A rendszeridegen viszonylat-elnevezés zavard és

megtévesztd, ezért a jarat szamozasi rendszerbe torténd bevonasa célszerd.

2.1.2.4. A 69-es, 69A, 97/297-es, 161/162-es, Rakoskert-busz

jaratok

A Kkeriilet kiils6 részén két iranyban kozlekednek autobuszok: a Csabai és Péceli uton,
valamint a Pesti uton. Az egymastol tavolodo két utvonal kozott a Zrinyi utca teremt
atlos Osszekottetést. Az egyszerli halozathoz bonyolult viszonylatstruktiura tartozik.
Egyértelmii a funkcidja a Pécelre kozlekedd 69-es viszonylatnak, a csuklos jarmiivek
rakoskeresztiri végallomasoztatdsa €és az utasok szamara ugyanolyan kapacitasu
jarmiivekre torténd atszallas kényszere azonban indokolatlan. A csuklés jarmiivel
biztositott munkanapi kapacitds megfeleld, azonban néhany péceli buszmegallo
kialakitasa nem teszi lehetévé a negyedik ajtdo hasznalatat, amelyet siirgésen orvosolni

kell biztonsagi és eréforras-gazdalkodasi okokbdl egyarant.

A Zrinyi utcan at kétiranyu korforgalmat ellatd 161-es és 162-es buszok az atlos szakasz
n¢hany megallojat 1atjak el, valamint besegitenek a két sugaras jaratnak. A jaratpar
esetében a kétiranya korforgalom a kdzbezart teriilet nagysaga, a sugariranyon betoltott
rasegitd szerep, valamint a korbeutazéds lehetetlensége miatt tavlatilag is sziikséges.

Kiegészitd szerepet tolt be a 69A jarat, amelynek funkcidja a Csabagyongye utcai rovid
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mellékutcadkban vezetett kitérd két megallojanak, illetve a Péceli Ut kiilsd, varoshataron
beliili szakaszanak ellatasa. A Csabai Gt/Péceli Ut — Zrinyi utca — Pesti Ut haromszog
belsé részének nincs kdzvetlen buszjarata, a legbelsé pontokrdl a ragyaloglési tavolsag
nagy. A Zrinyi utcatol keletre fekvd, részben régi, részben 1) beépitést teriiletek

tomegkozlekedési kiszolgalasa megoldatlan.

Raékoskert térségének kiszolgalasat a korforgalomban kozlekedd 97-es, 297-es €s a csak

csucsiddben kozlekedd Rakoskert-busz viszonylatok latjak el.

A Rakoskert-busz az Ors vezér terére nyujt kdzvetlen kapcsolatot a 97-esek vonalarol,
de a Pesti uti megallokiosztasuk mar nem egyezik meg. Csak cstcsidében kozlekedik,
akkor is ritkan és sz0lo buszokkal. A viszonylat elnevezése, hasonloan a Keresztar-
buszhoz, rendszeridegen és ezért a jarat szdmozasi rendszerbe torténd bevonasa is
indokolt. A 297-es jarat a rakoskerti korforgalomban a 97-es inverz parja, menetrend;jiik
Osszehangolt. A kisméretli korforgalomban az ellenirdnytl kozlekedés inkébb zavaro,
mint hasznos, hiszen az utasok nem tudjak, melyik megalloban varakozzanak. Az
érkezé buszhoz olykor at kell futniuk az uttesten, ami a forgalmas utszakaszokon
balesetveszélyes. Amennyiben egy alternativ célpontba (pl. MAV megallohely) is

kozlekedne Rakoskerten autdbusz, a kétiranyu hurok-bejarast meg kell sziintetni.

A buszjaratok kihasznaltsaga cstucsidében magas, de zsufoltsdg nem jellemzd. A
magasabb kihasznaltsdg a sugariranya buszokra jellemzd, mig a 161-162 és 69A
jaratokra alacsonyabb utasszdm jellemzd. A sokféle buszjarat 0sszeghangoldsa csak
részlegesen valosul meg. A 69-es menetrendje nincsen egyeztetve a jelentds szakaszon
parhuzamos 69A ¢és 161-162 buszokkal. Nincsen Osszehangolva a 97-297-es, illetve
Rékoskert-busz sem. Csucsidében a 97-esek és a 161-162-es buszok sem kozos
kovetéssel jarnak. Mindezeknél jelentésebb a belsé szakaszon kozlekedd buszokkal
torténd hangolés teljes hianya, amelyre utobbiak torlddasok miatti megbizhatatlansaga

miatt nem sok esély van.

A jelentés szamu, strli kozds kovetésli szolobusz viszonylat kozlekedése helyett
kornyezetvédelmi €s gazdasagossagi szempontbdl is a kevesebb csuklds jarmi inditasa
lenne a megoldas. Jelenleg ugyanis csak a 69-es jarat kozlekedik (csak munkanapokon)
csuklos kocsival. A megallohelyek kisebb korrekcidkkal alkalmassa tehetk a csuklos

jarmiivek fogadasara.
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A kiilsd vonalhdlozatot kozrefogd két vasttvonal hdrom megéllojara (Rakoskert,
Rakoscsaba-Ujtelep, Rakoscsaba) a busszal torténé rahordas napjainkban a Budapesti
Kozlekedési Szovetség megalakulasa ellenére még mindig teljesen megoldatlan, mert a
vasuti megallok tomegkozlekedési jarmiivel részint megkdzelithetetlenek, részint nem

biztositott a buszok megfordulasa.

2.1.2.5. Rakoshegy kozlekedése: a 80-as, 98-as, 98-as gyors,
168-as jaratok

Rakoshegy telepiilésrész a keriiletkzpontbol két kiillonb6zo ttvonalon kozelithetd meg,
a 80-as és a 98-as busszal. Mindkét utvonalon szintbeli vasuti keresztezés talalhatd, ami
a menetrend tartasat rontja. A két jarat kozlekedése cstucsidében nincsen dsszehangolva.
Rékoshegyrdl csak igen koriilményesen — hosszt gyaloglassal vagy kétszeri atszallassal
- lehet eljutni a bevasarlokozpontba illetve az uszodaba. A belvaros fel¢ egyrészt
Kébanya-Kispesten, mésrészt az Ors vezér terén keresztiil lehet Rakoshegyrdl eljutni.
Kdbanya-Kispest felé a 98-as jarat rendszeresen talzsufolt (kozel 100%-os
kihasznélassal fut). A problémat a 98-as gyors délutani kozlekedtetése, valamint a

Keresztar-busz stiritése oldhatja meg.

Az Ors vezér tere felé csak az igen ritka kovetésii 168-as busz vehetd igénybe. A jarat
tulzstfoltsagat némi siritéssel enyhitették, de a kornyék beépiilése miatt tovabbi
kapacitasnovelése valik sziikségessé. A Helikopter lakoparkba valo betérés miatt a
Thzoltésaghoz €s a Hungaropharmahoz torténd betéréseket a menetidé kordaban tartasa
miatt idében korlatozni sziikséges. A miiszakvaltasi idoket kivéve az tizemek érintése a
gyér utasforgalom miatt sziikségtelen. A rakoshegyi korforgalom sziik utcdkon és éles
kanyarokon at valosul meg, azonban a teriilet feltarasi feladat miatt modositdsa nem
lehetséges. Rakoshegy vasuti megalloja a 80-as, 98-as és ezt kiegészitve egyik iranyban

a 168-as viszonylattal j6l megkdzelithetd.

A jelen forméjaban miikddd 98-as gyors felett eljart az id6. A varosrész gerincét ado
Baross utcan végigmegy mindkét irdnyban, de nem all meg mindenhol, mig a Gyomrdi
uton tobb helyen indokolatlanul kényszeriill megalldsra. A jarat ujragondolasa
sziikséges; zonazd gyorsjaratta kell alakitani Ggy, hogy Rakoshegy nagyobb részét

ellathassa.

A csak a 80-as busszal kiszolgdlt harom megalld kornyékén lakoknak csak a

keriiletkozponttal van kozvetlen kapcsolatuk vagy a belvaros felé¢ elfogadhatéd
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kapcsolatot nem nyujtdé Szarvas csarda téri végpont felé utazhatnak. A 80-asnak nincs
atszallasi kapcsolata a 67-essel, igy a két szomszédos varosrész (Ujlak utcai lakételep és

Rakoshegy) el van vagva egymastol, a tomegkozlekedési haldzat szempontjabol.
2.1.2.6. 68-as autdébusz: Akadémiaujtelep - Kispest

Akadémiatjtelep legfobb kozlekedési lehetésége a Kdbanya-Kispest metréallomasra
kozlekedd 68-as jarat. Ezen kiviil a teriilet északi, keleti és déli szélén futd jaratokkal
(61-es csalad, 67-es, 168-as) lehet Ors vezér tere felé utazni. A telep kdzpontjanak (525.
tér) ellatasi szlikségessége miatt a 68-as nem tudja elérni a keriiletkozpontot.
Meghosszabbitasa a 67-es jarattal és a Madardombbal hianyzé kapcsolat (illetve azon
lakoteriiletek Kébanyaval hianyzé kapcsolata), valamint Kispest és az Ujhegyi

lakotelep, illetve az Akadémiatjtelep jobb keriileti kapcsolatai miatt lenne fontos.

2.1.2.7. Rakosliget és R&akoscsaba-Ujtelep kozlekedése: 76-0s
gyors, 176-0s gyors, 180-as, 192-es, 198-as jaratok

A kertilet északi, hatvani vasuton tali része is csak sorompon keresztiil érhetd el a
varoskozpontbdl. A sorompokon vald athaladas a rendkiviil nagy gépjarmiiforgalom
miatt nehézkes. A torlodasokon az MO ¢és M31 gyorsforgalmi utak néhany éven beliil
varhatd ataddsa némelyest enyhiteni fog, de az iizemek miatt a kamion-célforgalom

varhatoan tovabbra is jelentds lesz.

A varosrész autdbuszos tomegkozlekedésében a keriileten beliili relaciokat elsdsorban a
198-as, 180-as ¢és 192-es buszok latjak el; a legnagyobb szerepet az allandéan magas
kihasznaltsaggal kozlekedd 198-as viseli. Ez a jarat jelenti az egyetlen koldokzsinort
Rakoscsaba-Ujtelepnek. Utvonala kacskaringds, hosszil keriilére kényszeriti a vonal
kiilsé végén lakokat. Raékosliget viszonylathdl6zata bonyolult hurkokban vezetett
ellenirdnyu jaratok Osszessége, mely a varosrészen beliili ellatasi szinvonalat rendkiviil
hullamzova teszi. A keriiletkdzpont elérési lehetdségei sem egyenletesek, a keriilet
masik varosrészeivel kozvetlen kapcsolat szinte egyaltalan nincs. A ki- és befelé eltérd
vonal miatt az egyiranyu részeken lakok vagy atszallasra, vagy oda-vissza utazasra
vannak kényszeritve. A helyzet megvaltoztatasara jelentds tobblet teljesitmény, vagy a
meglévé 198-as jarat két ritka kdvetésti viszonylatra torténd felosztasa nélkiil nincsen

lehetdség.
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A 180-as ¢és a 192-es a Régi Akadémiatelep két-két megallojat, valamint az
ipartelepeket latja el nagyon alacsony szinvonalon (igen ritka menetrend, rossz
megallokiosztas, eltérd ki- és befelé¢ vezetd utvonalak). Az ilizemek miatt forgalmuk
csak miiszakvaltaskor jelentds. A szomszédos XVI. keriilet kzpontjaval vald kapcsolat
részben a 192-es jarat feladata volna, ezt azonban igen ritka kovetése (napi minddssze

néhany indulds) miatt nem tudja ellatni.

Az Ors vezér tere felé haladd két gyorsjarat utvonala a keriileten beliil azonos. A
forgalom dont6é részét a 76-os gyorsjarat viszi, a 176-0s gyors csak cstucsidoben, és
akkor is ritkan (12-15 percenként) indul. Tekintve, hogy menetideje a masik jaratnal
nem rdévidebb, jelen formdjaban diszfunkcionalis, amit gyengébb kihaszndltsdga is
alatdmaszt. A 76-os gyors ezzel szemben — gyakori kovetése ellenére — a XVI. kertileti
vonalszakaszara mar rendszeresen tulzstufoltan érkezik. A kényelmetlenségek enyhitése
csak a csuklositassal oldhatd meg, amelyhez viszont a rdkosligeti vonalszakaszon az

Osszes megallot at kellene épiteni.

A kertiletrészbdl a vasutra torténd rahordast a 198-as jarat megfeleld mindségben

biztositja.
2.1.2.8. Ejszakai jaratok

A VEKE javaslatara létrejott, 2005 szeptemberétdl miikodd uj éjszakai haldzatban
Rékoskeresztur fontos csomopont lett, ahonnan 6t irdnyban indulnak éjszakai jaratok,
tehat gyakorlatilag az 6sszes 1ényeges nappali itvonalon kozlekedik éjszaka is autobusz.
A kozvetlen, atszéallasmentes ¢éjszakai kapcsolat a kiilsé kertvarosok (Rékoscsaba,
Raékoskert, Rékosliget) felé a VEKE javaslataval ellentétben nem valdsult meg, igy a
nappalihoz hasonld atszallasi kényszer konzervalodott az éjszaka folyaméan is. Az
¢jszakai 6rakban ugyanakkor Rékoskeresztur varoskozpontban minden iranybol minden
iranyba garantalt csatlakozdsok vannak, igy a probléma nem tal jelentds. A belvaros

feldl érkezd jaratokrol biztositott csatlakozasok a kovetkezdek:
Rakoscsaba ¢és Pécel felé a 969-es viszonylatra

Rakoshegy ¢és Pestszentlorine felé a 980-as viszonylatra
Rakoscsaba és Rakoskert felé a 997-es viszonylatra

Rékosliget felé a 998-as jaratra
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A belvaros feldl azonos utvonalon, dsszehangolt rendben féloranként érkeznek a 911-es,
921-es ¢s 956-os jelzésli buszok, amelyek rendszeresen magas kihasznaltsaggal
kozlekednek. 2006. november 3-t6l a jaratcsalad kozlekedése némileg megvaltozik, de
ez a rakoskereszturi szakaszon csak annyiban fog jelentkezni, hogy a Rakéczi ut — Ors
vezér tere fel6l nem harom, hanem csak két jarat, a 911-es szdmjelzés megsziintetését
kovetden csak a 921-es és a 956-o0s fogja biztositani a 30 perces kovetést. A keresztari
végallomason csatlakozo buszjaratok egyébként nem szabalyos ilitemes menetrend
szerint kozlekednek, nem biztositott minden irdnyban legalabb 6ranként egy jarat. A
kifuté buszjaratok kihasznaltsaga altalaban viszonylag alacsony, de létiik jelentdsen

hozzajarul a keriilet kozosségi kozlekedésének kinalatahoz.

A VEKE a 2006 novemberében bevezetendd javaslatcsomagban javasolta a keriileten
beliili legnagyobb kiszolgalatlan teriilet, Madardomb ¢éjszakai kiszolgalasanak

biztositasat. A Pesti utrdl betérd egyes jaratok javaslatat azonban a BKV elutasitotta.

2.1.3. A szolgaltatasi szinvonal értékelése

2.1.3.1. A jarmdvek

A XVILI. keriiletben a BKV Zrt-nek kizardlag autdobuszai kozlekednek. Az autdobuszok
altalanossagban a varosnak megfeleld szinvonalon vannak és a jarmiivek atlagos
¢letkora sem tér el szignifikdnsan a keriiletben mas, hasonlo fekvést keriiletektol. A
BKYV az elmult években, bar részleges lizemben ugyan, de a 61-es autdbuszcsalad
bizonyos elemein (61-es, 61E, 62-es vonalakon) forgalomba éallitotta a 2004 ¢és 2006
kozott vasarolt, a legkorszerlibb technologiat képviseld, 100%-ban alacsonypadlos
Volvo autobuszait. A csuklos jarmiivek elektronikus utastdjékoztatd berendezéssel
vannak felszerelve, utasteriik kialakitdsa megfelel a kor elvarasainak. A széria minden
jarmiive 2006 végéig légkondicionaloval fog ilizemelni, bar ezek miikodoképessége
jelenleg igen esetleges. A 2004-ben beszerzett (FIX kezdetli rendszammal rendelkezd,
narancssarga kapaszkododval ellatott) jarmiivek utasiilései rendkiviil kényelmetlenek és
kemények, ami némileg rontja az utaskomfortot. A késdbbi beszerzésii, zold

kapaszkodojukrol azonosithato jarmiivekben ezt a probléméat mar kikiiszobolték.

A Volvo buszok csak a kocsikiaddsi prioritasok végén keriilnek kiadasra a XVIIL
keriileti vonalakra, ami azt jelenti, hogy ha balesetek, meghibasodasok vagy barmilyen
mas ok (pl. Iégkondicional6 beszerelése) miatt nem tudjak az 6sszes Volvo csuklosbuszt

forgalomba allitani, akkor tobbek kozott példaul a 6l-esre nem adjak ki az Uj
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jarmiiveket. Ez a gyakorlatban ma azt jelenti, hogy csak egyes napokon, rendszertelenil
jelennek meg az 0j jarmiivek a rdkoskereszturi jaratokon. Ez alol egyediili kivételt a
61E néhany reggeli és esti induldsa képez, amikor az expresszjaraton naponta 9sszesen
39 alkalommal egy-egy menet erejéig menetrendileg ,besegitenek” a Cinkotai
buszgarazsbol a Bosnyak térre kialld és onnan gardzsba allo 7-es autobuszok, melyek a
kiadasi prioritasok ¢€lén allva szinte mindig Volvoval keriilnek kiadasra. Ezek azonban
csak a reggeli csucsido elejére €és a délutani csucsido végére korlatozddnak, raadasul a
7-es autobusz aktudlis menetrendjének fiiggvényei, €épp ezért nem jelentenek
kiszamithatd alacsonypadlos szolgaltatast. Hétvégén a fekete 61-es és 62-es jaratok
elvileg csak alacsonypadlds jarmiivekkel kozlekednek, de az emlitett okokbdl ezt a
célkitlizést sem sikeriil a BKV-nak minden esetben teljesitenie. A Volvo autdbuszok
miiszaki zavarérzékenység szempontjabol nem emelkednek ki a régebbi jarmiivek
koziil: a Rékoskeresztlrra is keriilé autdbuszok naponta megfordulnak a 7-es vonaldn a
Thokoly uton, ahol az Gtmindség miatt a jarmiivek fokozott igénybevételnek vannak
kitéve. Ennek kovetkeztében a Volvo-buszok napi iizemben el6fordulé vonali

meghibadsodasai sajnalatos médon mindennapossa valtak, fiatal koruk ellenére.

Osszességében tehat elmondhato, hogy a 61-es, 61E és 62-es jaratokon menetrendileg
biztositottan eléfordulnak alacsonypadlés jarmiivek, a 61E hétkoznapi menetein tul
elvileg a 61-esen hétkoznap 2 darab és hétvégén 9 darab, mig a 62-esen hétvégén 5
darab. A rendszer a Volvo autobuszok valtozod kocsikiadasi mutatéi miatt azonban
kiszamithatatlanok, tervezhetetlenek, ezért a keriiletben nehezen mozgo, babakocsival
kozlekedd 1d6s és mozgassériilt utasok szamara nem jelentenek valodi megoldast. A
jelenlegi, megbizhatatlan és zavarérzékeny jaratokon az alacsonypadlds jarmiivekkel
kiszolgalt induldsok tételes meghirdetése sem jelent igazi megoldast, hisz a
tapasztalatok szerint ezeket a sziik keretfeltételeket a BKV a szamos zavar €s a gyakori
operativ forgalmi beavatkozasok miatt képtelen betartani. gy tehat elmondhato, hogy a
XVIL kertilet kozpontjabol nincs olyan kdzosségi kozlekedési utazasi lehetdség, ahol a
torvényileg megfogalmazott, 2010-ig elvileg kotelezden teljesitendd esélyegyenldségi
feltétel valoban teljesiilne — ehhez egyébként a mozgassériiltek szdmara a
megallohelyek megkozelithetdsége is sziikséges volna, amely szintén megoldatlan

probléma.

Jarmiikiadasi szempontbdl az esélyegyenldségi kovetelményeknek igazabol csak a

Madardombot kiszolgdlo 67-es viszonylat felel meg, az itt kozlekedd, 2001-ben
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beszerzett alacsonypadlos Ikarus 412-es autdbuszokkal azonban més probléma van. A
jarmiivek utasterének kialakitdsa igen sziikds, a régebbi szol6 buszokhoz képest az
autobuszok érezhetéen kisebb kapacitasuak. Hivatalosan a korabban a vonalon
kozlekedett Ikarus 260-as autdbuszokhoz képest 10%-kal kisebb a kapacitasuk, ami a
lehajthatd iilések igénybevétele esetén még tovabb csokken. Ez jelentds problémat
okoz, mivel az autdbuszon elviselhetetlen a zsufoltsag, a reggeli csucsidében atlagosan
93%-o0s, ami néhany esetben utaslemaradast is eredményez (azaz egyes utasok mar nem
férnek fel az autobuszra). Az alacsonypadlos jarmiivek iizemének indokoltsagat
megkérddjelezi, hogy a 67-es megalldinak tobbsége még gyalogosan, jardan is
megkozelithetetlen, vagy csak nehézkésen megkozelithetd, igy tehat mozgéssériilteknek
lényegében igy sem nytjt hasznalhato kapcsolatot. Tény, hogy az iddsek és nehezebben
mozgok szamara elényt jelent az alacsonypadlos jarmiivek kozlekedése, ugyanakkor az
utasok tulnyomé tobbsége szdmara a zsufoltsdg miatt hatranyt okoz. Ezt csak
sulyosbitja, hogy a buszok fiatal koruk ellenére rendkiviil megbizhatatlanul iizemelnek,
a meghibasodasok ¢és vonali miiszaki zavarok mindennaposak, ilyenkor pedig a vonalrol
kiesé jarmiivek miatt nyilvanvaldéan még tovabb né a mar amugy is elviselhetetlen

zsufoltsag.

A 61-es, 61-es gyors, 61-es expressz, 62-es jaratok és a Keresztir-busz torzsjarmiivei az
1994-ben és 1995-ben ilizembe helyezett Ikarus 435-6s tipust csuklds autdbuszok,
melyek 1996 ota kozlekednek a XVII. kertiletben. A jarmiivek a kor kovetelményeinek
ma mar nem felelnek meg és feltjitasra szorulnak, ugyanakkor feladatuk ellatdsara
alkalmasak. A buszokon elektronikus utastdjékoztatd berendezés lizemel, ami azonban
csak vizudlis utastajékoztatast ad, a kovetkezO megallora vonatkozd hangbemondés a
jarmivezetok munkafegyelmén mulik — ennek eredménye ismert. A vizualis
utastajékoztatd berendezés (FOK-Gyem) szintén megbizhatatlan, meghibasodasai
gyakoriak. Sajnalatos modon a BKV jelenlegi gyakorlata szerint az elektronikus
kijelzOk programjanak frissitése és aktualizdldsa nagyobb feladat, mint egy széria Uj
tabla legyartdsa — egy esetleges forgalmi valtozas altal jelentett modosulas az atszallasi
kapcsolatok terén sokszor csak honapokkal, akar egy-két évvel késébb jelenik meg a
csatlakozé jaratok kijelz6in. Tovéabbi problémat jelent, hogy a jarmiivezetok
munkavégzésiik sordn nem forditanak kelld figyelmet az utastajékoztatasra: azon tul,
hogy tobbséglik a hangbemondast is elmulasztja, rendszeres, hogy a FOK-Gyem

berendezést is elfelejtik megfeleléen tlizemeltetni (pl.: kihagyott megallo esetén
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tovabbléptetni), igy az sokszor nem a valdjaban kovetkezd megallorol ad tajékoztatast —

ez még rosszabb, mintha nem is irna ki semmit, hiszen félretajékoztatja az utasokat.

Az lkarus 435-0s jarmivek utasterének kialakitdsa elfogadhato, padlészintjiik
kozépmagas, tehat a jarmiivek az iddsek szamara 1is viszonylag konnyen
megkozelithetéek. Miiszaki allapotuk azonban rendkiviil leromlott, meghibdsodésaik
mindennaposak, ezzel jelentésen rontva a menetrend betartasanak lehetdségét az adott
vonalakon. A jarmiivek a jelenlegi realitasokat ismerve még felujitandoak és ezt

kovetden még évekig szolgalhatjak és vélhetden fogjak is szolgalni a keriilet lakosait.

Az eddig ismertetett problémaknal nagyobb a gond a keriiletet érintd tobbi autobuszjarat
jarmiiparkja esetében. A 68-as, 69A, 76-o0s gyors, 80-as, 97-es, 98-as, 98-as gyors, 161-
es, 162-es, 168-as, 180-as, 192-es, 198-as és 297-es buszok vonalan 15-20 éves, cserére
szoruld Ikarus 260-as autobuszok kozlekednek. Bar a jarmiivek az 1j tipusoknal nem
lényegesen megbizhatatlanabbak, szdmos meghibasodasuk ¢és gyakori vonali
lerobbanasaik erdésen rontjdk a tomegkozlekedés szinvonaldt és a menetrendi
paraméterek betartdsat. A jarmivek komfortszintje alacsony, magas padlészintjik és
utasteriik kialakitasa nem felel meg a kor elvarasainak. A jarmiivek cseréje sziikséges,
de a vonalak tobbségén nem korszeriibb sz6lojarmiivek forgalomba allitasa a cél, hanem
egyidejiileg a kapacitas bdvitése, azaz 0j vasarlas esetén csuklos autobuszok beszerzése.
Ennek persze feltétele a megallohelyek alkalmassa tétele, meghosszabbitasa, ahol

sziikséges.

A fentieknél némileg jobb a helyzet a néhany éve beinditott z6ndzd gyorsjarat
jarmiivein. A Rékoskert-buszon kozlekedd Ikarus 260-as jarmiivek jelentds felujitast
kaptak a jarat beinditasakor, ezért komfortszintjiikk hasonld tarsaiknal valamivel jobb.
Ugyanakkor a magaspadlos és tizendt éves jarmiivek ett6l még nem jelentenek hossza

tavon is megnyugtatd megoldast, cseréjiik néhany éven beliil sziikséges.

Kiilén sz6t érdemel a 68-as jarat, ahol a VEKE javaslatara, a Févarosi Onkormanyzat
Varosiizemeltetési Bizottsaganak érvényes hatarozata értelmében 2007 elejétél a BKV
Zrt. a kapacitas bovitése érdekében tipuscserét hajt végre €s az eloregedett Ikarus 260-as
jarmivek helyett még Oregebb, bar nagyobb kapacitasi Ikarus 280-as csuklos
jarmiiveket allit forgalomba. A jelenleg reggelente eléforduld 95%-os telitettséget is
rendszeresen meghaladd zstfoltsdg enyhitésére szolgdld intézkedés bevezetését az

késlelteti, hogy a BKV nem rendelkezik elegend6 jarmiivek a buszvonal csuklositésara,

VEKE, Kozlekedésfejlesztés munkacsoport 2006. szeptember



A XVII. keriilet kdzlekedési helyzete és kozlekedésfejlesztési feladatai 27. oldal

ezért mar kordbban selejtezett, 20 évnél is iddsebb, a biztonsagos kozlekedéshez
sziikséges mértékig felyjitott csuklds jarmilivek forgalomba 4llitdsa varhato. Az
eloregedett jarmiivek forgalomba allitdsaval az alland6 zsufoltsdg enyhiilni fog, bar a
jarmivek meghibasodédsainak szama varhatéan az eddigieknél is lényegesen nagyobb
lesz, ezzel ismét csak jarmiikimaradasokat eldidézve. A tipuscserének egyébként a

megallohelyek atalakitdsa is feltétele.

Hasonlo, bar az imént emlitettnél némileg fiatalabb, 16-18 éves Ikarus 280-as csuklos
autobuszok kozlekednek a Pécelre kozlekedd 69-es buszvonalon, ahol az agglomeracios
onkormanyzat kérése és finanszirozdsa nyoman nyilt lehetdség a 68-ashoz hasonlo
modon torténd kapacitasbdvitésre. Egyedi, nem kifejezetten agglomeracios ,,behordo”
jaratként tizemeld viszonylaton kiviil nem is igazan alkalmazhat6 megoldas segitségével
mind a mai napig sikeriilt elkeriilnie a BKV-nak ¢és Pécelnek az 6sszes megalloperon
meghosszabbitdsat: eszerint a négyajtos csuklosbuszok csak az elsé harom ajton at

folytatnak utascserét, a negyedik ajtot lezartak.

Az lkarus 200-as jarmicsalad (260-as szo6l6 és 280-as csuklos tipus) keriiletben
kozlekedd buszainak egyike sem rendelkezik elektronikus utastdjékoztatd
berendezéssel, igy a jarmiivezetok altaldban elmulasztott hangbemondésa lehetne az
egyetlen tampont a t4jékozdédni kivand utasoknak. A buszok viszonylatjelzése a
jarmivek els6 ¢és hatsdé szélvéddje mogé, valamint oldalablakan elhelyezett
viszonylatjelzé tablak segitségével azonosithatd, ez a minden induldsban mas-mas
viszonylatszdmmal kozlekedd korjaratok esetében (97-297 és 161-162) jelenleg
altalaban azt okozza, hogy a jarmiivezetk a mindkét viszonylat szamjelzését tartalmazo
tablakat egyarant kiteszik és csak az utiranybol és a menetrendbdl kovetkeztetheto,

hogy a busz épp merre indul majd el.

Még egy keriiletben kozlekedd jarmitipus maradt ki a felsorolasbol: a 2003-ban
beinditott, csekély sikerli 176-os gyors jaraton az Ikarus 435-0s autdbuszok szo6lo
valtozata, az Ikarus 415-0s tipus jarmiivei kozlekednek. Az autdbuszok csuklos
tarsaikhoz hasonldéan kozépmagas padloszinttel rendelkeznek, utasteriik elrendezése is
viszonylag elfogadhatd, vizualis elektronikus utastajékoztatassal rendelkeznek,
automatikus hangbemonddssal csuklos tarsaikhoz hasonléan nem. A problémat
minddsszesen az jelenti, hogy a 176-os gyors vonalon a BKV legiddsebb, 1987-ben
elsoként lizembe helyezett Ikarus 415-0s jarmiveinek darabjai kozlekednek, a kozel

huszéves jarmiivek megbizhatosdga azonban igencsak elmarad az elvarhat6tol. Bar
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kialakitasukat tekintve korszerlibbek a keriilet legtobb Ikarus 260-as autobuszanal,

koruknal fogva tartds tovabbilizemeltetésiik nem felvallalhato.
2.1.3.2. Megalldk, végallomasok

Altalanossagban elmondhato, hogy mivel a tomegkézlekedéssel lebonyolitott utazas a
megalloban kezdddik és végzddik, ezért a peronok dallapota kiemelten fontos a
szinvonalat illetden. Az aldbbi tulajdonsagokkal kell rendelkeznie a megallok idealis

esetben:

* nagyjabol egyenld tavolsagra helyezkednek el egymaéstol

* a megalloparok esetében az egyik irany megélldja nincs tavol az ellenirany
megallojatol

= szilard, egyenletes feliiletli burkolattal kell rendelkeznie

» megfeleld0 magassagi szegély, hogy a fel- és leszallas biztonsagosan
torténhessen meg

= szilard burkolatu kapcsolat a jardaval lehetdleg a peron mindkét végén

= oldal- és hatfallal rendelkezd, kivilagitott es6beallo

= {il6hely a bealloban

= kivilagitott kdrnyezet

* rendszeresen Uritett szemétgytijtd

= kozeli gyalogatkelShely

= 1) megalloperonok épitésekor vagy utfelujitashoz kapcsolodo atépitésnél
torekedni kell arra, hogy a csuklés autdbuszok szamara is alkalmas legyen (18

méteres hosszlisag)

A keriiletben taldlhatdé buszmegallokat Egyesiiletiink tételesen felmérte bejaras
keretében. Rakosmentén 196 buszmegallot hasznal a BKV Zrt., némelyikiiket kozosen a
Volénbusz Zrt-vel. Ebbdl 42 nem, vagy nehezen megkozelithetd, 100, tehat tobb mint a
fele pedig nem rendelkezik esébealloval. Allapotukat tekintve igen nagy eltérések
figyelhetbek meg. A fOkozlekedési utak mentén levd megallok altaldban jol
megkozelithetdek, jardakapcsolattal, esébealloval rendelkeznek. Burkolatuk a keriilet
nagy részében az ut feliiletével megegyezden aszfalt, de 1étezik viacolor és a 2005-ben
¢s 2006-ban felyjitott szakaszokon bazaltbeton burkolati is. A nagyforgalmu
aszfaltburkolati megallok hamar felgylirddnek, évente-kétévente ujraszOnyegezésre

keriilnek. Részletes, megallora lebontott térképen illusztraljuk a pontos helyzetet:
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A kertleti buszmegalldk allapota

Jellemzden kiilteriileteken (Rakoscsaba-Ujtelep, Rakoskert) nincs egyéltalan esébealld,
pedig azokon a kornyékeken, ahol egy esténként, hétvégenként ritkabban kozlekedo
jarat all meg, a nagyobb vdarakozdsi idé miatt fokozottan indokolt a telepités.
Felmérésiink alapjan nem taldltunk magyarazatot arra, hogy melyik teriileten milyen
gyakorisaggal milyen tipusu beallo van: frissen felyjitott utak mentén egyarant talaltunk
olyan peront, melyhez nem nyultak felgjitaskor illetve vagy nem keriilt telepitésre
bealldé vagy meghagytak a régit. A régi beallok elszortan eléfordulnak, ezek vagy kék-
z0ld festésti badogdobozok vagy téglabol épiilt kisebb épiiletek. Hatranyuk, hogy
iil6hellyel nem feltétleniil rendelkeznek illetve a nem atlatszo oldalfalnak kdszonhetéen

a bent varakozo6 utast leszallé hijan otthagyhatja a busz.

A reklamfeliilettel rendelkezd beallok kihelyezését, karbantartasat az Intermédia Kft. és
a Fovarosi Onkormanyzat kdzotti szerzédés szabalyozza. Intermédia tipust beallobol
kétféle talalhato a keriiletben: az ivelt, atlatszé tetejli, mely vizelvezetési szempontbdl
idealis, azonban mivel atsiit a nap rajta, nydron arnyékot nem ad. Az atlatsz6 ivtetdn jol
lathatoan megall a kosz, melyet nem takaritanak le €s az es6 sem mossa le; esztétikai

allapotuk a telepités utdn rovid id6 utdn nem kielégitd. A lapos, nem atlatsz6 tetejii
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beallok jobban védnek az iddjaras elemeitdl, azonban ujonnan ilyeneket mar nem
telepitenek, hanem jobbara ives tetejlit. A szlik jardakon (pl. Baross utca, Diadal utca)
oldalfal nélkiili beallok keriiltek felszerelésre, melyek a koriilményekhez képest

megfelelnek a célnak.

A rékoskeresztari végallomas ahhoz képest, hogy milyen kiemelt csomdpont, minimalis
kapacitasu esdbealloval rendelkezik; a folyamatosan ott varakozok szama mindig tobb,
mint azoké, akik a tetd ala tudna allni. A megallok burkolata aszfalt, dacara annak, hogy
sokszor ¢és sokat varakoznak rajta az akar 26-28 tonnds csuklosbuszok. Feleslegesen
sokszor ujitottak fel a végallomast az utdbbi években: elég lett volna egyszer, de akkor

bazaltbeton-burkolattal ellatni.
2.1.3.3. Zavarérzékenység, forgalomiranyitas

A budapesti tomegkozlekedésben a jo6 menetrendek elkészitése, a jo viszonylatstruktira
kialakitdsa nem elegendd ahhoz, hogy jol is miikkddjenek a dolgok: a fejlett orszagok
nagyvarosaihoz képest jelentdés szamu operativ, azonnali beavatkozast igényld zavar
hatékony kezelése jarul hozz4 ahhoz, hogy a jol elképzelt menetrendbdl az utas szamara
érzékelhetd valosag lehessen, hogy a felmeriilé zavarok hatisait az utasok a lehetd

legcsekélyebb mértékben érzékeljék.

A budapesti tomegkozlekedés zavartényezdi — leegyszeriisitve — alapvetden héarom

csoportba sorolhatdak:

» Jarmiivek miiszaki meghibasodasai — a jarmiipark jelenlegi allapota €s életkora,
a karbantartds sokszor forrashidnybol, maskor hanyagsagbdl eredd6 nem
megfeleld szinvonala miatt mas varosok mutatdinak akdr tobbtizszeresét is
elérheti a vonali lerobbanasok, napkozben jelentkezd jarmii miszaki
meghibasodasok szdma.

» Forgalmi torlodasok, forgalmi akadalyok — a hektikus kozlekedési viszonyok, a
kezdetleges ¢és kevés elonyben részesitési megoldas, a rendkiviil kevéssé
hatékonyan miikodd renddrségi zavarelharitds, a tomegkozlekedés biintetlen
akadalyoztatdsanak lehetdsége (akar egy jelentéktelen Dbaleset esetén
megegyezni nem tudo két fél, akar egy autdjaval a busz elé parkold autds esete)
miatt rendszeresen dallnak a BKV-n kiviill all6 akadalyok a menetrend

betarthatosaganak utjaban.
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*  Személyzethidanyok — a BKV Zrt. jelenlegi finanszirozasi koriilményei kozott
nem rendelkezik megfeleld6 munkaer6-vonzo képességgel a jarmiivezetdi
munkakorokbe, igy allandoak a hianyok, amelyek sokszor abban mutatkoznak
meg, hogy az eldirt jarmiiszdm ugyan rendelkezésre allna, de nem jut mindegyik
jarmiire jarmiivezeto.

A miiszaki jellegli zavarok tekintetében a XVII. keriilet nincsen kirivoan rossz
helyzetben a tobbi keriilethez képest. A BKV-buszpark altalanos allapotdnak ¢és a
karbantartds szinvonaldnak eredményeképp azonban még ez is azt jelenti, hogy minden
vonalon mindennapossd valtak a rendszeres meghibasodasok, vonali lerobbanasok
miatti jaratkimaradasok. A személyzethidnyok nem teriiletspecifikusan jelentkeznek, az
ilyen okbol keletkez6 kimaradasok a XVII. keriiletben is a varos mas teriileteihez
hasonl6, a miiszaki és forgalmi menetkimaraddsokhoz képest 1ényegében elenyészo

mértékben jelennek meg.

A menetkimaradasok csokkentik a kozosségi kozlekedés altalanos szinvonalat, ndvelik
a varakozasi 1d6t €s a zsufoltsagot, éppen ezért kikiiszobolésiik mindenképpen a varos
¢s a kozlekedési tarsasag célja kell, hogy legyen. A miiszaki allapot javitdsa és a
bérszinvonal emelése igen forrasigényes intézkedés, legalabbis a forgalmi okokbol

torténd jaratkimaradasok mértékének csokkentéséhez képest.

A XVII. keriileti autobusz viszonylatok kozlekedésében a legfobb forgalmi zavard
tényezd a bevezetd Pesti és Jaszberényi utak és a Keresztari ut zsufoltsaga, illetve ezek
torlodésai, valamint a Pesti ut — Ferihegyi ut csomdpont Rakoskeresztar
varoskdzpontban. A zavarasok a reggeli csiicsidoben jellemzden a belvaros felé, délutan

pedig a varoshatar irdnyaba haladé autdbuszokat érintik.

A Pesti és Jaszberényi utakon, a Keresztari tton, illetve a Csévézd utcaban a reggeli
csucsidei torloddsok mindennaposak, az ezeken kozlekedd viszonylatok menetrendjébe
a torlodasok miatti menetidé-novekmények jellemzden beszamitasra keriiltek. Azonban
a megndvelt menetidd ellenére gyakran fordul elé egyenetlenség, a valtoz6 forgalmi
viszonyokbol és az egyéb zavarokbol adédoan. A bevezetd utak legkritikusabb szakasza
a Fehér ut, amely az Ors vezér tere és az Albertirsai koz kozotti szakaszon
kiszamithatatlanul torlodik, 6 és 19 ora kozott a forgalomnagysagok valtozasanak
iddbeli lefolydsatol, és a rendkiviili helyzetektdl fiiggéen. A Fehér ut torlodasaban

jelentds szerepet jatszik egy esetleges vasarvarosi rendezvény is.
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A Pesti at — Ferihegyi Ut csomopont sem képes a jelenlegi forgalmi aramlatok
levezetésére, ez jelent0s egyenetlenséget okoz a rakoskerti és a rakoscsabai jaratok
kozlekedésében. A kozuti forgalom novekedésével mar a szombat déleldtti idészakban
is torlodasok tapasztalhatok. A rakoshegyi, illetve a rdkosligeti vasuti atjarok zavaro
hatasa is észlelhetd kis mértékben az ott kdzlekedd autdbusz-viszonylatokon, a zarasok

szerencsétlen esetben éreztetik hatasukat az autobuszok egyenletességében.

A jarmivek egyenletességét ¢és a torlddasok hatdsainak kiszlirését a tomegkozlekedés
hatékony eldnyben részesitése szolgalja. A XVII. keriiletben ma, szinte Budapesten
egyediilallo médon semmilyen elényben részesitési megoldds nincsen, egyetlen méter
buszsav sincs kialakitva. Az elsé rovid szakasz kiépitése talan még 2006 végén vagy
2007 elején megvalosulhat a Fovarosi Onkorméanyzat ,, Tomegkodzlekedés eldnyben
részesitése 2005/2. munkaprogram” keretében a Pesti uton, a varoskozpont felé¢ a
Ferihegyi uti keresztez6dést megel6zden. Ennél azonban Iényegesen attraktivabb

elényben részesitési megoldasokra van sziikség.

A felsorolt kiilonb6z6 zavartényezok kezelésében a  forgalomiranyitasnak
nélkiilozhetetlen szerepe van. Jelenleg a BKV Zrt. autdbusz-viszonylatait két

forgalomiranyitasi rendszerrel iranyitjak.

Az AVM (Automatikus Vonali Megfigyeld) rendszer, mely a keriiletben kozlekedd
csuklos autobuszokon (61, 61gy, 61E, 62, 69, Keresztur-busz) lizemel. A legkorszeriibb
technologiaktol évtizedekkel lemaradt forgalomiranyitasi rendszer még igy is a BKV
modernebbik rendszere, legalabb arra alkalmas, hogy a Szabd Ervin téri kozpontban
tartozkodo diszpécser ismeretében legyen annak, hogy a jarmiivek — nagyjabol — éppen
hol tartézkodnak, hogyan oszlanak meg a vonalon. A DIR (Decentralizalt Iranyitd
forgalomiranyitasi rendszer, amely mind mindségében, mind alkalmazhatosdgaban
messze elmarad a kor minden kdvetelményétdl. A diszpécser ugyan kapcsolatba tud
1épni a jarmiivezetdkkel, de csak szobeli megkérdezésiikkel kap arrdl informaciot, hogy
a jarmiivek €épp hol tartézkodnak a vonalon. Ezen irdnyitasi modszer arra €pit, hogy a
forgalmasabb csomopontokon jelenlévé diszpécser egésziti ki a radiorendszer
hianyossagait, sajnalatos moédon azonban a XVII. keriilet egészében a BKV Zrt.
egyetlen forgalomszervezésért, forgalomiranyitasért felelds személlyel sem képviselteti
magat. A keriileti viszonylatok tobbségét (67, 69A, 76gy, 80, 97, 98, 98gy, 161, 162,
168, 176gy, 180, 198, 297, Rakoskert) a keriileten kiviilrél, az Ors vezér tere déli
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oldalan talalhaté DIR-iranyitokozpontbol irdnyitja egy diszpécser. Az adminisztrativ és
utastdjékoztatasi feladatok ellatdsdban hétkdznapokon egy masodik diszpécser vesz
részt. Mar az el6bbi viszonylat-felsorolasbol is lathatd, hogy az itt szolgélatot teljesitd
diszpécser erdsen tulterhelt, nem csoda tehat, hogy a XVII. keriileti viszonylatok

forgalomiranyitasara, a zavarok hatasainak csokkentésére nem jut elegendd figyelem.

Osszességében az operativ forgalomirdnyitds hatékonysdgit messze nem tartjuk
maximalisnak, a bekovetkezett zavarokat nem teszik a lehetd legkevésbé elviselhetonek
az utasok szamara. Ha két megoldas kindlkozik, akkor altaldban az egyszeriibb,
kevesebb munkéval végrehajthato intézkedést valasztjak, még akkor is, ha az az utasnak
talan kicsit kellemetlenebb. Erre jo példa a kovetkezd: egy 8 percenként jard
buszvonalon egy jarmii lerobbanasa esetén csak a leterheltség ¢€s lelkiismeretesség
kérdése, hogy mennyire teszi egyenletessé a kovetést a diszpécser. Donthet ugy, hogy
szdmos jarmii induldsi idépontjdt modositja és ezzel a jarmiiveket egyenletesen
szétosztva a vonalon 9 perces kovetést biztosit. Ha azonban erre nincs ideje vagy csak
nincs kelléen motivalva, akkor csak egy-két jarmiivezetOnek szol és 11-12 perces
kovetést biztosit a kiesd jarmi eldtt és utdn. Az utasok az elsé esetben nem is érzékelik
a zavar bekovetkeztét, mig a masodik esetben 50%-o0s varakozasi id6 novekedésrdl is

beszélhetiink — pedig csak 3-4 percrél van szo.

A fent emlitett zavartényezok a ritka, 10-15-20 percenként jardé vonalakon okozzdk a
legnagyobb problémat, hiszen ez esetben egy lerobbanas miatt kimaradé jarat a BKV
bels6 utasitdsainak megfeleléen, az Gn. ,,tor6lt indulds” alkalmazasaval, a legtobb
esetben egész egyszerlien torlésre keriil — a tomegkozlekedéstdl az utasokat ennél
jobban elriasztd intézkedést keveset ismeriink. Bizonyos jaratok egész nap 10
percenként vagy annal ritkdbban kozlekednek, hétvégén pedig mar alig talalunk olyan
jéaratot, amely olyan siirin kozlekedne, hogy egy jarmu kiesése még a tobbi jarmi
induldsainak ,,széthuzasaval” szinte észrevétleniil orvosolhaté lenne. A BKV néhany
éve nagyon Udvozlendd intézkedésként tartalékjarmiiveket allitott ki néhany nagyobb
csomopontban, ezek szdma ¢és rendelkezésre allasuk ideje azonban még mindig messze
elmarad a sziikségestol, figyelembe véve a ,,torolt induldsokat” okozo zavarok szamat
és mértékét. A XVIL Kkeriileti jaratok kiesé jaratainak potlisira a BKV az Ors vezér
terén és a Kdbanya-Kispesten bizonyos, csucsidén kiviili idészakokban rendelkezésre

allo tartalékjarmiiveket tudja forgalomba allitani. A tapasztalatok szerint azonban a

VEKE, Kozlekedésfejlesztés munkacsoport 2006. szeptember



A XVII. keriilet kdzlekedési helyzete és kozlekedésfejlesztési feladatai 34. oldal

kiilonboz6 zavarok folytan bekdvetkezd tordlt induldsok szama igy is nagyon magas a

kertiletben, ami érthetd elégedetlenséghez és szamos panaszhoz vezet.

2.2. A vasuti kozlekedés helyzete a keriiletben
2.2.1. A palyak és a forgalmi infrastruktiara vizsgalata

A XVII. keriiletet két MAV vasttvonal szeli at legyezészertien tavolodva egymastol. A

két vonal az alabbi:

= 80-as sz. vasutvonal: Budapest Keleti pu. — Hatvan — Miskolc — Satoraljaujhely

= 120-as sz. vasutvonal: Budapest Keleti pu. — Ujszasz — Szolnok — Békéscsaba
2.2.1.1. A hatvani vasutvonal kerlleti szakaszanak vizsgalata

A 80-as szamu vonal a keriiletet a Hatarmalom utca és a varoshatar kozott kelet-nyugati
iranyban szeli at. A nyomvonal-szakasz tobb mint fele hosszban lakott teriilethez kozel
halad (Rakosliget és Réakoscsaba-Ujtelep déli oldalan), egyébként ritkan beépitett
terlileteken vezet. A palya kétvaganyn, villamositott, 120 km/h sebességre alkalmas. Az
al- ¢és felépitmény jo allapotu, az utols6 nagyobb feltjitas az 1980-as évek végén volt. A
vonal vonatbefolyéasolasra kiépitett, térkozokre tagolt. A keriiletben harom megalld
talalhato a vonalon: Rakosliget és Rékoscsaba-Ujtelep és Rakoscsaba, mindharom
lakott teriilethez kozel talalhato. Rakosliget és Rékoscsaba-Uijtelep szélséperonos,

Rakoscsaba kdzépperonos.
2.2.1.2. Az Ujszaszi vasutvonal kerlleti szakaszanak vizsgalata

A 120-as vonal az 526. sor ¢s a varoshatar kozott, északnyugat-délkelet irdnyban szeli at
a keriiletet. A nyomvonal mintegy 3 kilométeren halad lakott teriilethez kozel
(Rakoshegy térségében és Réakoskert déli oldalan). A palya kétvaganyu, villamositott,
100 km/h sebességre alkalmas. Az al- és felépitmény jo allapotu, Rakos éallomas és
Rakoshegy kozott 2002-ben tjitottak fel, ekkor megsziintetésre keriilt az 513. utca és a
Helikopter ut kozotti gyalogosaluljaro, pedig allapota ezt nem indokolta, funkcidjara
pedig fokozottan sziikség volna a Helikopter lakopark miatt is. Jelenleg a gyalogosok a
felszinen, a vasuti vaganyokon szabalytalanul atjarva keresztezik a vasutvonalat.

Rakoshegy és Maglod kozott a vonalat 2001-ben ujitottak fel.
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A vonal vonatbefolydsolasra kiépitett, térkozokre tagolt. A keriiletben talalhato
Rékoshegy vasutallomas és Rakoskert megallohely. El6bbi egy darab kozépperonnal,
tehat két, személyszallit6 vonat fogadasara alkalmas vagannyal, utobbi

sz¢élsOperonokkal épiilt.
2.2.1.3. A két vasutvonal k6zos szakaszanak vizsgalata

A keriilet kozlekedési helyzetének vasuti aspektusa a keriilet és a budapesti belsd

végallomasi palyaudvar kozotti szakasz vizsgalataval tarhato fel.

A két vasutvonal a varoskozpont felé haladva Rakos allomésnal egyesiil. Rakos allomas
végpontjan (az allomds keleti, keriilet fel¢ esé felén) elvileg nagysebességli kitérok
csokkentenék a kitérd iranyban kozlekedés technologiai idejét, ezeken azonban évek ota
sebességkorlatozas van érvényben. A vasutdlloméson egy szigetperon két vaganynal,
tovabbi két keskenyebb peron két masik vaganynal segiti az utascserét. A nyugati oldali
(a belvaros felé esd) valtokorzet rossz allapotu, csakigy, mint a Kdbanya felsé felé
vezetd 0sszesen négy vagany. EbbOl kettd, az Gn. felsé vaganyok a Korvasut folott, a
masik kettd (az als6 vaganyok) a Korvasutba csatlakozva érik el Kébanya felsét. Az
alsé vaganyok koziil az egyik a biztositoberendezés korlatai miatt 1ényegében csak egy
iranyban hasznalhato. Errél az allomasrél Kébanya-teherpalyaudvaron at a Nyugati
palyaudvar fel¢ egy, a bezart Jozsefvaros allomas felé¢ egy, a Keleti palyaudvar felé
kett6 vaganyon lehet kozlekedni. Keleti palyaudvar ¢és Rakos kozott a
biztositoberendezés sajatossagai miatt az itthon szokasoshoz képest forditott, balpalyas

kozlekedés a mindennapos.
2.2.1.4. A vizsgalt vonalszakaszok kapacitasvizsgalata

Rékos és Kdbanya felsé kozott négy nem teljes értékli vagany all rendelkezésre, viszont
teher- és allomasok kozti atallités és tolatds teherfogalommal is szdmolnunk kell.
Kobanya felso és a Keleti palyaudvar kozott ilyesmivel nem kell szdmolnunk, viszont itt
szlikebb a keresztmetszet, két vagany van. A kapacitas vizsgalatanal tehat a két vizsgalt

vonal kdzos szakaszan a két vagany ateresztd-képességét kell vizsgalnunk.

Kiilonosen a Rakos és Keleti palyaudvar kozotti szakaszon a biztositoberendezés
feltjitasra szorul, allapota a palya altalanos allapotaval egyiitt eredményezi a palya
jelenlegi kapacitasbeli korlatait. A technoldgiai eldirasok figyelembevételével a

lehetséges legkisebb kovetési id6 az egy irdnyba kozlekedd vonatok esetében kb. 4 perc,
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a jelenlegi és a jovoben alkalmazandé menetrendek 5 perces minimalis kdvetéssel
szamolnak. Ez oranként és irdnyonként legfeljebb 12 vonatot jelent. A Keleti
palyaudvar és Rakos allomas kozott munkanap, cstcsidében, az erdsebb iranyban napi
tobb 6ran keresztiil ez mar most is megvalosul. Tartalék hidnyaban a vonalszakasz
normalis mikodését szamos oldalrdl veszélyeztetettnek kell tekinteni, rdadasul az ezen
a szliik keresztmetszeten keletkezett zavarok szinte biztosan hatassal vannak a keleti
orszagrész menetrendjére, és jO eséllyel a tobbi, Keleti palyaudvarrdl kiinduld

viszonylat menetrendjére is.
Az elvi kapacitds gyakorlati korlatjat jelentik a kdvetkez6 tényezok:

» Kdbanya felson rendkiviil régi allomasi biztositoberendezés tizemel.

= A Keleti palyaudvar elsd valtokorzetében, valamint a Rakos végponti
valtokorzetben a vaganyhalozat sajatossdga miatti sziikségszeriiek a kitérdbe
jarasok, ezzel egyszerre tobb vaganyt is lefoglalva.

= Jelentds a tehervonati forgalom. A tehervonatok a személyvonatoknal
lényegesen rosszabb menettulajdonsagokkal (sebesség, gyorsulds, fékut)
rendelkeznek, menetrend;jiik kiszamithatatlan.

» Kiilondsen a 120-as vonalon probléma a nagyszamu, zavarérzékeny és késésre
hajlamos tavolsagi (részben nemzetk6zi) személyszallitdo vonat jelenléte

= A széles peronok részbeni hianya miatt Rakoson a vonatok utasvédelmi okokbol
nem jarhatnak be barmikor barmelyik vaganyra.

» [ddjaras és az elavult technika miatt gyakoriak a miiszaki zavarok.

A vaganyhaldzat és a biztositoberendezés teljes rehabilitacioval a fenti tényezdk koziil
csak kettére sikeriilhet megnyugtatd vélaszt taldlni. Allaspontunk szerint ezért a

kapacitas érdemi novelése csak a vaganyhalozat bovitésével lehetséges.
2.2.1.5. Alloméasok, Gtatjarok

Rakoshegy

Rékoshegy allomés Rékos utan az elsd, kertileti allomas a Budapest Keleti — Nagykata —
Ujszasz — Szolnok vasutvonalon. Az allomas 6t vaganya koziil a III. és a IV. vagany
kozott talalhatd 55 centiméter magas szigetperon, mely a felvételi épiilet €s a kornyezo
kozteriiletek feldl aluljaron keresztiil kozelitheté meg. A peron 2001-ben Gjult meg az

allomasi vaganyzat rekonstrukcioja soran.
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Az allomason csak hangos utastijékoztatd berendezés ilizemel, melyen keresztiil a
forgalmi szolgalattevd éldszavas utastdjékoztatast végez. Ez tobbszor elmarad, mivel a

forgalmista egyediil teljesit szolgalatot, igy mas forgalmi feladatokat kell végrehajtania.

A vasutallomason menetjegyvaltasi lehetdéség csak munkanapokon 6 és 18 ora kozott
van, egy¢b idészakban a vonaton allitja ki a jegyvizsgald az utas menetjegyét, feltéve,
hogy a Keleti palyaudvarig tartdé rovid id6 alatt taldlkozik a Réakoshegyen felszallo

utassal.

Az éllomas kozvetlen kozelében taldlhatdo kozosségi kozlekedési megallohely a Bakter
utcdban a 98-as gyors jelzésii autdobusz végallomasa. Kicsit tdvolabb, de gyaloglasi
tavolsagon beliil talalhat6 a 80-as, 98-as és 168-as jelzésli autobuszok megallohelye. Az
allomas kornyékének kereskedelmi infrastruktirija alapfokon kiépiilt. pékség,

hirlaparus, posta miikodik a kdzelben.

Rékoshegy allomés mindkét végén, a Ferihegyi uton és a Tancsics Mihdaly utcéan is fény-
¢s félsorompo biztositja a kozati forgalmat. A sorompd a 2001-es atépités oOta
ugynevezett vonatvezérelt sorompd, azaz amennyiben a forgalmi szolgalattevd mar
kordbban kezelte a bejarati és/vagy a jelz6t a vonat szdmara, a vaganyutban fekvd
sorompd csak a vonat kozeledtekor zarodik le. A behatdsi pontok Rékos feldl koriilbeliil
az Ujmajori utca vonalaban, Maglod felél a Felsébanya utca — Erd8diil utca kozotti
gyalogos utatjarotol kifelé, kortilbelil 500 méterre vannak. Ez azt eredményezi, hogy
zarva tartdsokkal szemben. Kijarati irdny esetében ez az idé megndvekedhet, mivel az

eléirasok miatt a zard pontot a vonat még a megallasa eldtt érinti.
Rakoskert

Az utdbbi idékben viszonylagosan emelkedd tendenciat mutatott Rakoskert
megallohely forgalma. Az 1990-es évek elején még a vasit a megsziintetését tervezte,
de végiil ez nem valdsult meg, s igy a Rakoskerten ¢lok egy része gyors kozlekedési
kapcsolatot kapott a Keleti palyaudvar felé¢. Helyi civil dsszefogassal a megallohelyet

sikeriilt megmenteni.

A megallohely épiiletét a Rakoskerti Vasuti Kozlekedésért Alapitvany ujitotta fel és
tizemelteti benne a Rakoskerti Kerékparos Centrumot 1998 ota. A megallohelyen a
vonat haladasi irdnyatol fliiggéen Réakoshegy, illetve Maglod allomésrol kezelt hangos

utastajékoztatd berendezés iizemel. Menetrendi hirdetmény ¢és menetjegyvaltasi
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lehetdség nincs. A peronok kozotti kapcsolatot a megallohely Maglod feldli végén 1évo
soromponal biztositjdk. Tomegkozlekedés (97-es, 297-es, Rakoskert-busz) csak
tobbszaz méteres, lejtén, illetve emelkeddn torténd gyalogolds utdn érhetd el, azaz
elfogadhaté szinvonalt rahordds nincs A megéllohely felujitasaval egy iddben
kisméretii P+R parkolé keriilt kialakitasra, melynek a kapacitasa elégtelen. Erthetetlen
moddon a parkoldba telepitették a szelektiv hulladékgyijté konténereket. Sem olyan
jellegti jarda, peron nincs, melyhez autobusz (akar révid, midiautobusz) oda tudna allni,

sem buszforduloval nem rendelkezik a megallo kornyezete.
Rakosliget

A vasuti megallohely rovidtavu fejlesztésének irdnya erdsen fligg attol, hogy mikorra és
milyen mddon sikeriil megvalésitani az 0j keriiletkdzpont és a kiilonszinti Ferihegyi uti
keresztezddés kiépitését. Ekkor varhatéan 1j, korszeri vasuti megallohely fog épiilni

(lasd 6.3. fejezetet).

A tervek szerint kialakitando 0j allomas megépiiltéig a jelenlegi vasuti megallohelyet
kell tizemeltetni. A megallohely kozvetlen kdzelében van a 76-o0s gyors, 176-0s gyors
jelzést autdbuszok kifelé iranyt megallohelye (Liget soron), illetve a 180-as, 192-es ¢és
198-as jelzést autdobuszok megallohelye (Ferihegyi uton). Ezek a megélldohelyek kozel
esnek a vasuti megallohelyhez. A megéllohelyen kb. 30 cm magas beton burkolati
peron, illetve a Keleti palyaudvar irdnyu peron mellett egy kb. 50 méter hosszu,
lathatolag rossz allapotu perontetd van. A peronok gyalogosan is csak szintben
kozelithetdk meg, a gyalogos feliiljaré hasznalhatatlan allapotban van, le van zarva,
elbontand6. A  megallohelyen utastdjékoztatd  berendezés elvileg iizemel
(hangosbemondas), melyet Rékos vagy Pécel allomasrol kezelnek, a vonat haladési
iranyanak megfeleléen. Azonban ez a rongalasok miatt szinte soha sem lizemel. A
megallohelyen jelenleg menetrendi hirdetmény nincs elhelyezve. Menetjegyvaltasra
lehetdséget a Liget sor — Ferihegyi ut sarkan miikodo kis vegyesboltban biztositanak,
annak nyitvatartasi idejében. Erre minddssze két (perononként egy-egy) tabla hivja fel a

figyelmet.
Rakoscsaba-Ujtelep

A jelenlegi megallohelyen 30 centiméter magas, miiké burkolatd peron van. A
megallohely egyszerli tablas megallohely, pénztar és utastajékoztatd berendezés nincs.

Jelen allapotaban a vasutra a 198-as jelzésli autobusz hord ra, melynek megallohelye a
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Szent Imre herceg utca — Bartfai utca sarkon, a peron Pécel feldli végén van. Innen
»fellegalis” gyaloglt vezet a peronra. A megallot féleg a kozeli utcakban lakok veszik
igénybe. A vasutvonaltdl délre esd, elhagyatott teriiletet nagyjabol egy tucat autds
szokta napkozben spontdn P+R parkoldként hasznalni; ez szilard burkolat és egyéb

infrastruktura hidnyaban igen rendezetlen kdrnyezet benyomasat kelti.
Rakoscsaba

Jelenlegi allapotaban a vasuti megallohely egy kb. 30 centiméter magas kozépperonnal
rendelkezik, ahova par évvel ezeldtt iivegezett utasvarok keriiltek, azonban mara
ezeknek nyoma sincs. A megallohely kozosségi kozlekedési kapcsolatat jelenleg a 198-

as autdbusz adja.

A megallohelyen elvileg lizemel hangosbemondd berendezés, ez azonban a rongéalasok
miatt gyakorlatilag tizemképtelen. Menetjegyvaltasi lehetdség nincs. A 198-as autobusz
legkdzelebb esé megallohelye a Szent Imre herceg utca — Naplas Ut sarkdn van, innen
fedezetlen gyalogos atjaron at érhetd el a peron. A megallohely — neve ellenére —

Rakoscsaba feldl tomegkozlekedéssel nem megkozelitheto.

2.2.2. A menetrendi kinalat vizsgalata

A korabbi menetrendek tervezése soran lathatéan nem torodtek azokkal az utasokkal,
akik Budapesten beliili viszonylaton kivantak a vonatot igénybe venni. Ez az utasszam a
90-es évek végéig egyébként sem volt szamottevd — ennek volt folyomanya példaul a
MAV-nak az a térekvése is, hogy megsziintesse a megéllohelyet Rakoskerten, de ez a

mai utasszamok ismeretében mar idejétmult elképzelés.

A korabbiakhoz képest a 90-es évek végétdl fel kell figyelni arra, hogy a kozutak
telitettsége miatt a BKV autobuszain, illetve a személygépkocsival utazok szamara is
jelentdsen ndtt a menetidd. Ezzel egylitt megindult a hatvani és az ijszaszi vastutvonalon
a Budapesten beliili utasok szdmanak novekedése, melynek mértékérdl pontos adat nem
all rendelkezésiinkre. A menetrendi kinalat Ovatos bdvitése viszont arra enged
kovetkeztetni, hogy a novekedés oly mértékii, amely a vasuttarsasagot is cselekvésre

készteti.

A tanulmany készitésének idépontjaban érvényes menetrend mindkét vonalon dranként

tartalmaz eldvarosi vonatot (Budapest — Hatvan és Budapest — Szolnok viszonylatban),
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emellett munkanapon napkozben betétjaratok kozlekednek Budapest — Godolld, illetve

Budapest — Siilysap kozott. A vonalak kozlekedése azonban nem tekinthetd iitemesnek.

Csucsidoben reggel Budapest felé mindkét vonalon stirlibb a kozlekedés (a 120-ason
kozeliti a vonal adott idébeli kapacitasanak felsd hatarat), délutan kifel¢ a 80-ason
valtozatlan, a 120-ason suriibb a kovetés. A 120-as vonalon csucsidoben az erdsebb
iranyban z6ndzo6 tipusit vonatok is kozlekednek (azaz a Budapesthez kdzelebbi
megallokban nem allnak meg, a tavolabb utazok utazasi idejét csokkentve, a kozelebb

utazok pedig a mindentitt megalld betétvonattal utazhatnak).

A 2006 decemberében bevezetendd 0j menetrend jelenlegi tervezetében mindkét
vonalat vizsgéalva fejlédést jelezhetiink eldre. A menetrend varhatéan valoban ilitemessé
valik. A 120-as vonalon ezen kiviil mindennap mitkddni fog a zonazos-betétvonatozds
rendszer, melyet munkanapokon tovabbi siilysapi vonatok egészitenek ki. Igy
munkanapokon 30, hétvégenként 60 perces litemes menetrend alakul ki a kertileti
megallokban. Ez a tervezet a napkdzbeni kindlat jelentds novekedését jelenti. A reggeli
csucsidei menetrendi kindlat mennyiségét tekintve nem valtozna, ennek palya- ¢és
jarmuoldali akadalyai lennének, ekkor 20 percenkénti iitemes menetrendi kinalat

jelenne meg.

A bal oldali tdblazat a jelenlegi menetrend munkanap, délutani csucsidei jellemzd
indulési adatokat tartalmazza a Keleti palyaudvarrol a 80-as, €s a 120-as vonal elévarosi
szakaszanak allomasaira. A jobb oldalon ugyanez talalhaté a 2006. évre érvényes

menetrendtervezet alapjan.

- — - : perc tipus, célallomas
: perc tipus, célallomas
. - 10 Személy Godollo
20 Személy Nagykata
20 Z6naz6 Szolnok
25 Személy Hatvan
Y 25 Személy Mende
40 Z6naz6 Szolnok
- — 40 Személy Hatvan
45 Személy Siilysap
; —x 50 Zb6nazo6 Nagykata
55 Személy G6dollo
55 Személy Siilysap

Leszdgezhetd, mar a jelenlegi menetrend, de a menetrend-tervezet mindenképpen

kihasznalja az infrastruktura altal jelenleg nyujtott 6sszes lehetdséget. Nagyon kevés
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tartalék van a menetrendi rendszerben, kiilonosen munkanap csucsidoben. Ebben az
idészakban az erdsebb iranyban a Keleti palyaudvar — Rékos szakaszon Otpercenként
kozlekednek a vonatok, ennél suribb kozlekedésre ekkora keresztmetszeten nincs
lehetdség. Jelen tanulmanynak nem célja bemutatni a fenti tablazatokban nem szerepld,
de a forgalomban ugyancsak megjelend nagyszdmu tavolsagi vonatot, melyek
jelenlétével — a legterheltebb reggeli csucsidd befelé iranyat leszamitva —, amennyiben
az eldvarosi vasut valtozatlanul ezt az infrastruktirat hasznalja, mindenképpen szamolni

kell.

2.2.3. Zavarérzékenység, pontossag

A vasut képes volna a fentebb felsorolt korlatozasok ellenére is viszonylag magas
szinvonalu szolgaltatast nydjtani a XVIIL keriilet 6t vasuti megallohelye és a Keleti

palyaudvar kozott. A napi realitds azonban nem éppen rozsés.

Legel6szoris nagyon fontos szempont, hogy a kertiletet is feltaré vasutvonalakon a
személyvonatok nagyobb tavolsagrol érkeznek. Igy sok esetben az érkezd vonatok mér
késéssel 1épik at a varoshatart, és a rovid fovarosi szakaszon mar optimalis kdriilmények
kozt sem tudnanak lefaragni a késésekbdl, a gyakorlatban azonban a sziik
keresztmetszetet jelentd legbelsd szakaszon a késés — olykor jelentds mértékben —

tovabb no.

A Keleti palyaudvarrdél induldé vonatok esetében latszolag nem kellene komoly
késésekre szdmitani. Azonban menetrend szerint azok a szerelvények indulnak, ill.
indulnanak onnan, amelyek nem sokkal elébb érkeznek Hatvan ill. Ujszasz fell, és
gyakori, hogy az érkezd vonat annyit késik, hogy a Keletibe érkezésének pillanataban

mar késésben van visszafelé.

A késések okai rendszerint a XVII. keriileten kiviil esnek, igy azokat a keriilet

megoldani nem tudja, kénytelen ezekkel egyiitt €lni.

A késések, forgalmi zavarok alapvetden két csoportba sorolhatdéak: a mindennapos, ill. a

rendkivili zavarokra.

Amint a menetrendet bemutatd fejezetben mar utaltunk rd, a vasttvonalak az elméleti
ateresztd kapacitasuk kornyékén, cstcsidében annak maximuman iizemelnek. Az
elméleti kapacitast viszont a vasut a mindennapi gyakorlatban nem képes ténylegesen is

produkalni, igy természetes, hogy a vonatok késnek. Ennek egyik f60 oka Rakos
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alloméson keresendd. Onnan a Keleti pu. felé¢ oranként elvileg legfeljebb 12 vonatot
lehet inditani, azonban a palya és a biztositoberendezés rossz dallapota miatt a
ténylegesen elindithatd vonatok szama altalaban 10-11 szerelvény oranként, idonként
ennél kevesebb. Ilyenkor a vonatok a palyan feltorlédnak. A torlodas raadasul nem is
egyenletes. Mindkét vonalon igen nagy szamban kozlekednek tavolsagi személyszallito
(IC, EC, gyors) vonatok, amelyek a MAV struktirijiban elényt élveznek a
személyvonatokkal szemben. Igy, ha a vonatok feltorlodasa miatt egy InterCity
megkozelit egy személyvonatot tigy, hogy a minden megallohelyen megallé vonat mar
akadalyozna az IC haladédsat, akkor az els§ alkalmas helyen a személyvonatot
félreallitjak, és annak meg kell varnia a tdvolsagi vonat elhaladasat. A vasuti kdzlekedés
sajatossagai, a vasutbiztonsdg szempontjai miatt egy ilyen félredllas jellemzden tiz
perccel ndveli meg az eldvarosi vonat menetidejét, azaz ennyi késést okoz, illetve

ennyivel ndveli a mér korabban is fennallo késést.

Ezen kivill az iddjaras (meleg, hideg, szél, esd, ho, szdrazsag) az erdsen leromlott
infrastrukturat gyakran terheli meg az elviselhetonél jobban, ilyenkor a kozlekedés
lelassul, az amugy is tulterhelt palyan a vonatok még jobban feltorlodnak, a késés

halmozddik.

Természetesen, ha egy vonat kiviilrdl mar késéssel érkezik Rékosra, akkor valosziniileg
ott mar elé soroltak egy, menetrend szerint talan mogotte kézlekedd vonatot, igy az
érkezd szerelvény itt ujabb varakozésra kényszeriil. El6fordul, hogy a vonatok nem is
azonos iranyba haladnak (pl. egy személyvonat Ujszaszrol a Keleti pu. felé, egy
tehervonat Miskolc fel6l Koébanya-felsé irdnyaba), de Rékoson keresztezni

kényszeriilnek egymas utvonalat, ez ismét 4-7 perccel noveli a késést.

A MAV infrastrukturalis szolgélata a problémakat ismeri, azonban anyagi lehetéség
hijan ezeken valtoztatni nem tud. igy egyetlen eszkoziik a sebesség csokkentésének
eldirasa (ez értelemszerlien tovabb ndveli a menetiddt), ill. az 4athaladdé vonatok

szdmanak csokkentése. Mindkettd a kozlekedés szinvonaldnak csokkentését jelenti.

Jellemzd eset volt egy-két évvel ezelStt, amikor egy utas panaszt tett a MAV-nal, hogy
egy személyvonat egy XVII. keriileti allomasrol a menetrendben jelzetthez képest
harom perccel kordbban indult el. Az utast a vasuttarsasag arrol tajékoztatta, hogy amit

0 latott, az még az el6zd, kb. 35 perc késéssel kdzlekedd vonat volt.
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A torzsutasok mar ismerik a vonalak mindennapi forgalmat, igy altalaban eleve késve
érkeznek ki az allomdsra, szdmitva arra, hogy a vonat is igy tesz. Ha valamilyen
rendkiviili okbdl a vonat mégis pontos, 6k poérul jarnak. Veliik szemben az alkalmi,
esetleg a vasuti kozlekedésben a gyakori kozlekedési torlédasok elél menekiilési
lehetdséget keresd utasok szamitanak a pontos vonatkdzlekedésre, és a nemritkan tiz

perc tobbszordsét elérd késések az elveszik kedviiket az tijabb probalkozastol.

A mindennapos nehézségeket tovabb sulyosbitjdk a rendkiviili események
kovetkeztében fellépd zavarok. Sajnos nem csak Rakosmentén, de az agglomeracidoban
is nagyon gyakoriak a szintbeli vasiti atjarok, ahol rendszeresen el6fordulnak a
balesetek. Ezek okozoi tobbnyire gépjarmiivek, amelyek a tilos jelzés ellenére
érintett vonalon 6rakra megbénul a forgalom, vonatok nem érkeznek, és nem indulnak.
Ezekrdl raadasul a vonatra vard utasok a hianyos utastdjékoztatds miatt gyakran nem is
értesiilnek, és mire rajonnek, hogy a vonat nem csak a mindennap megszokott

mértékben késik, addigra autobusszal mar az Ors vezér terén lehetnének.

M¢ég rosszabb helyzetbe keriilnek azok, akik egy ilyen baleset id6pontjaban éppen
vonaton llnek. Ugyanis az iitkdzésben altaldban megsériil a felsGvezeték, ami azt
jelenti, hogy azonnal ledll a villanyvontatas a vastton, a vonatok kint rekednek a nyilt
palyan. Ilyenkor a szerelvényeket csak dizelmozdonnyal lehet elvontatni, ebbdl viszont
nem all mindenhol tartalék, igy jelentds id6t felemészt, mire egyaltalan lakott helyre,
autobuszos kapcsolat lehet6ségéhez juthatnak az utasok. A leromlott infrastruktura

(biztositod berendezés, felsdvezeték stb.) ledllasai is sulyos késéseket okozhatnak.

A késések a zsufoltsag €s a piszkos, helyenként kulturalatlan allapoti vonatok mellett
nagy szerepet jatszanak abban, hogy a vasuti utazas a XVII. kertiletben ne érhesse el az
Ot idealis esetben megilletd népszeriiséget, és az utasok ezrei szivesebben valasszék a
torloddsok miatt nagyon hosszl, de legalabb kiszamithaté autdbuszos kozlekedést,

illetve a személygépkocsit.

2.2.4. A szolgaltatasi szinvonal egyéb jellemzoi

A vizsgalt vonalakon elévarosi forgalomban jellemzdéen az 1963-72 kozott gyartott,
kiilonbozé idészakokban tobb felujitdson atesett Bhv tipusu kocsikkal, illetve a
vezérlokocsival és alkalmas mozdonnyal az ezekbdl képzett ingavonati szerelvénnyel

szallitia a MAV az utasokat. A legrégebben felujitott (kék) kocsik egyre kisebb
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szamban vesznek részt a forgalomban, életkoruk és allapotuk miatt néhany éven beliil
selejtezésiikrdl és potlasukrol kell gondoskodni. Az 1998-99, illetve 1999-2003 kozott
fojavitott személykocsik €s a hozzajuk tartozd vezérlok (sziirke, illetve kék - piros
csikos - kocsik) még mintegy tiz évig biztosan forgalomban maradnak. A kocsik
megjelenésiikre vonatkozd teljesen jogos kifogasok mellett megjegyzendd, hogy a
budapesti eldvarosi forgalomban kozlekedd jarmiivek altalanos szinvonaldhoz képest e

kocsik jo allapotban vannak.

Jelentés probléma, hogy a szerelvények képzésénél, a szerelvényforduldk
megtervezésénél nincsenek tekintettel arra, hogy az adott szerelvény milyen
utasterhelésii vonatban fordul el6. Igy bar a menetrend torekszik a kiilonbozé méretii
utasaramlatok aranyos kezelésére, a jarmukiadas kovetkezetlenségei miatt gyakoriak a
tulzsufolt és a kihasznalatlan vonatok egyarant. Ennek az az oka, hogy a mar ismertetett
jarmitipusokbol valtozatos, 287 — 536 iil6 utas befogadasdra alkalmas szerelvényeket
képeznek, melyek fordul6it azonban sokkal inkdbb a technologiai igények és a bevett
szokasok, mintsem a varhatd utasszam figyelembevételével tervezik meg. A révid

vonatokon kialakul6 zsufoltsadg sok esetben vezet késésekhez.

Végezetiil, de nem utolsé sorban emlitést érdemel a nem megfeleld Keleti palyaudvari
végallomasi rend. Az elvarosi utazasban minden perc szamit, a vasiti utazas vonzova
tétele is a megtakarithatd perceken mulik, mégis évtizedek oOta eldvarosi utasok ezrei a
metroig, buszig 400-900 méteres (ez tdmegben 10-15 perc) gyalogldsra kényszeriilnek,
ugyanis az elévarosi vonatokat gyakran a legszélso, a varosi kozlekedési kapcsolatoktol

legtavolabb es6 vaganyokra fogadjak.

2.3. A Volanbusz szerepe a keriilet kozlekedésében

2.3.1. A kiszolgalt vonalak

A keriilet kozosségi kozlekedésében a Volanbusz Zrt. jaratai is részt vesznek. A keriileti
igényeket valamilyen szinten kiszolgdlo buszjaratok szama iskolaidében munkanapon
kifelé¢ 76, mig a centrum felé 93. Ezek tobbféle Gtiranyon és viszonylatban kozlekednek.
A kertiletet Budapest kozpontja feldl a Pesti és a Keresztari uton, mig a kornyezo,
fovaroson kiviil esd telepiilések fell a Péceli és a Pesti uton érik el. Mindegyik jarat

érinti a kertilt kozpontjat, a Ferihegyi tti elagazast.

A kerileten athalado vonalak a kovetkezok:
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= 1070. sz., 2304. sz. és 2310 szam1 vonalak Ors vezér tere fel61 Mende iranyaban
(Koka, Jaszberény ¢és Toalmas iranyokban)
= 2211. sz. vonal Ors vezér tere feld] Magldd — Monor iranyaban

= 2108. sz. vonal Ors vezér tere — Pécel — Isaszeg — Déany utiranyon

Ezen jaratok szdma egy atlagos munkanapon iskolaidében kifelé 51, befel¢ 73.
Mindegyik jarat a Keresztari Gton at kozlekedik Ors vezér tere, illetve tovabb — napi 25
- Stadion autobusz-allomas felé. Naponta harom olyan jarat kozlekedik (befelé iranyban
4), amely a Pesti Ut — Jaszberényi Ut Utvonalon kozlekedik, és az érintett Volan-

megallohelyeken megall.

Jaratok kozlekednek tovabba egy harantolo jellegli vonalon, a 2212. szamun. A napi két
jaratpar (melybdl egy csak kedden és pénteken iskolaidében kozlekedik) Kistarcsa,
Megyei korhaz és Monor kozott kozlekedik.

A keriiletb6l induld jaratok szdma az elébbieknél kisebb. Rakoskeresztur,
varoskozpontbol napi 25 (befelé¢ 20) jarat kozlekedik Maglod felé, egy résziik Ecsert

érintve.

A jéaratok egy része, 25 jaratpar tavolsagi jarat, mely a keriilet kozlekedését kevéssé
képes segiteni. A tadvolsagi jaratok nem kotelesek utast szallitani helyi viszonylatban,
igy Budapest kozigazgatasi hatdrain beliil. Ezen jaratok Rakoskeresztur,
varoskozpontban torténd megallitdsa a keriilet tdvolsagi utazasra valo igényét hivatott
kielégiteni. Az ezeken feliil kozlekedd jaratok helykozi forgalmat bonyolitanak, a
Budapesti Egységes Bérlet (BEB) érvényes rajuk, igy helyi viszonylatban is igénybe
vehetdek. Az a tény, hogy tobb helykozi (elévarosi) jarat is a keriilet kozpontjabol
indul, indokolt, mivel a BKV Zrt. 4ltal iizemeltetett helyi autobuszjaratok Ors vezér tere

— Rakoskeresztur, varoskdzpont kozott stirti kdzlekedést biztositanak.
2.3.1.1. Nagytarcsa tomegkozlekedési kiszolgalasa

A keriilet és kornyékének kozlekedési problémai kozé tartozik még Nagytarcsa és a
XVIIL keriilet kozotti kapcsolat teljes hianya. Nagytarcsa és Budapest kozott kizarolag
Cinkotarél indulo jéaratok kozlekednek (munkanapokon 33 jaratpar). Nagytarcsa
azonban fOldrajzilag a XVI. és a XVII. keriiletektdl megkozelitéleg egyenld
tavolsagban helyezkedik el. A két telepiilés kozott személygépkocsival mintegy 10 perc

alatt megtehetd ut megtétele a kozosségi kozlekedéssel utazok szamara 1ényegesen tobb
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1d6t vesz igénybe, hiszen Nagytarcsa — Cinkota kozott 12 perc a menetidd, Cinkotarol
pedig jelenleg csak a rendkiviil gyér kozlekedésli 192-es jelzésii autdbusz kozlekedik.
Tehat a XVII. kertiletbdl a telepiilésre kozosségi kozlekedéssel eljutni szinte lehetetlen.
A VEKE XVI. kertileti kozlekedés-fejlesztési csomagja tartalmazza ugyan a 192-es
jarat egész napos, rendszeres kozlekedtetését, a menetidd ezzel egyiitt is fél o6ranal
nagyobb lenne. Sziikséges ezért megvizsgalni 0j Volanbusz-jarat beinditdsanak
lehetdségét Nagytarcsa és a XVII. keriilet kozott (Ors vezér terei, vagy rakoskeresztiri

végallomassal).

2.3.2. Megalldhelyek

A kerliletet érintd Volanbusz-jaratok a fobb csomdpontokban és keresztezodések
kozelében nytjtanak fel- és leszallasi lehetdséget. A helyi feltaro szerepet a BKV Zrt.

jaratai latjak el, igy a Volan-jaratok tovabbi helyeken valé megéllitdsa nem indokolt.

A megallohelyek a legtobb esetben a BKV Zrt. 4ltal hasznalt megallohelyeken vannak
kijeldlve, igy azok mindségi kovetelményeivel birnak, melyek allapotat a 2.1.3.2.

fejezetben részletesen elemeztiik.

2.3.3. Menetrendi kinalat

A helykozi jaratok iitemes-jellegli kovetéssel kozlekednek, ez a gyakorlatban azt jelenti,
hogy a Budapest — Isaszeg — Dany autdébuszvonalon napkdzben 30 percenként
kozlekednek jaratok, a maglodi vonalakon pedig tobb esetben is felfedezhetd a 30
perces kovetés. Ez azonban nem igaz a teljes iizemiddre, 1éteznek iitemidegen indulési
1d6kozok is, mint a 10 perc, vagy a 75 perc (utdbbi foként az esti 6rakban). A jaratokon

utaslemaradas nem jellemzo.

2.3.4. Zavarérzékenység, pontossag

A helykozi és a tavolsagi jaratokra nem jellemzd kirivd menetrendi késés, a
meghirdetett idépontok szerint kozlekednek a jaratok. A vonalak altal érintett
szakaszokon el6fordul torlodas (alapvetden a reggeli o6rdkban a varoskdzpont
iranyaban). Az Ors vezér terére kozlekedd jaratok ma a Kereszthri uton (harom jarat
kivételével) a BKV jaratai mellett szintén ki vannak téve a jelentds kozuti
torlodasoknak. A hivatalos menetrend nem kezeli ezt a koriilményt kelld
hatékonysaggal (minddssze néhany jarat esetében hataroztak meg hosszabb menetidot a

torlddasok idejére).
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2.4. A Budapesti Kozlekedési Szovetség szerepe

A XVIIL kertiletet két orszagos vasutvonal is ¢érinti, amelyek egyarant a Keleti
palyaudvarra futnak be. Ezek a részleges tarifak6zdsség bevezetése (2005. szeptember
1.) 6ta nagyobb szerepet is kaphatnanak a keriilet kozlekedésében. Joggal gondolhatjuk,
hogy a kozlekedési szovetség a varosrészek koziil éppen a belvarostol tavoli, vasuttal
ellatott és egyéb kotottpalyas kozlekedéssel nem rendelkezé XVII. keriilet szamara

hozza a legnagyobb valtozasokat. Vajon tényleg ez tortént-e?

A tarifakozosség megjelenése eldtt elhanyagolhaté aranyban utaztak a keriilet és a
Keleti pu. k6zott vonattal az emberek. Ennek egyik f6 oka éppen a viteldij volt. Egy 20
km-es havijegy (ilyenre van sziikség barmely XVII. keriileti vasuti megallo és a Keleti
pu. kozt) ara meghaladja az egész varosra érvényes BKV-havibérlet arat. Lényegesen
alacsonyabb ar az utas szdmara csak akkor érhetd el, ha a munkaltato fizeti a nagyobb
részt a havijegy arabol, ami azonos telepiilésen beliili utazasnal nem kotelezd, €s nem is
jellemzdé. A tanulmanyunk kordbbi részében elemzett kimutatdsokbol vilagosan
kideriilt, hogy akik a kozosségi kozlekedést valasztjadk, azok szdmara a koltségek

jelentés szempontot képeznek, €s biztosan nem vallaljak a vasuti utazas arat.

Jelentds valtozast hozott e téren a Budapesti Egyesitett Bérlet (BEB) bevezetése 2005-
ben. Ma mar, ha valaki az autobusz helyett a vonatozast valasztja a korabbi dij toredékét
kénytelen csak tobbletkoltségként fizetni, €s ez a (2006. szeptemberi allapotok szerint)
havi 690 forintos dij még az alacsonyabb jovedelmi rétegek szamadra is elfogadhato

lehet.

Az eredmény egyfeldl latvanyos, masfeldl alig értékelhetd. Bar a vasutdllomasokon €s
megallohelyeken feltlinden, altaldban érezhetéen megnétt a reggeli idészakban a
belvaros fel¢ kozlekedd vonatokra vard utasok szdma, az utasszam azonban még igy is
latvanyosan elmarad a BKV szolgaltatasait valasztd utasok mennyiségétol. Sok esetben
még a vasuti megalldo kozvetlen kozelében lakok is a buszt valasztjak, az autdbusszal

érkezd, vasttra atszalld utasok szdma az atszallopontok hidnya miatt kozelit a nullahoz.

Legel6szoris le kell szogezniink, hogy a BKSZ latszolagos kudarca nem csupan a XVII.
keriiletre jellemzd, bar a keriilet kétségkiviil a leglatvanyosabb esetek kozé tartozik. Bar
idealis koriilmények kozott, az utazasi szokasok alapjan akar egyediil a XVIIL.

kertiletben realis lehetne 7-8 ezer BEB-bérlet értékesitése, valgjaban az egész budapesti
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agglomeracidban alig adnak el tobbet ennek haromszorosanal — és ezek nagy részét is a

varoshataron tulrol ingdzok vésaroljak.

A legfontosabb probléma az, hogy a MAV Zrt. a szovetségben rovidtavon markansan
ellenérdekelt. A Rakosliget ¢s a Keleti pu. kozott BEB-bel utazd utas pontosan
ugyanannyi er6forrast igényel a vasuttarsasag részérdl, mintha teljesaru jegyet
vasarolna, viszont az utdna keletkezd bevétel ennek csak egy kis toredéke, koriilbeliil 2-
3 szézaléka. A MAV ugyanis mindkét Budapest kornyéki vonalon jelentds hianyokkal
kiizd a palya- és a jarmiikapacitas terén egyarant. Bar az érintett két vasutvonalon a
vonatok a csucsiddszakban igen zsufoltak, sem a jaratok siiritésére, sem az egyes
vonatok hosszanak névelésére nincs mod. fgy a vasat a keriileti utasok esetlegesen
razadulo ezreit nem volna képes kulturalt koriilmények kozt elszallitani, a sziikséges
fejlesztések rendkiviil magas koltségeit pedig az emlitett igen alacsony jegyarbevétel

egyaltalan nem tudna fedezni.

Ennek megfeleléen a MAV a gazdalkodasara jellemzd rovidtavii szemlélet miatt
gyakorlatilag semmit nem tesz a varoson beliilli utasok vasutra vonzasaért, sot,
ellenlépéseket tesz, korlatozza az egységes bérletek arusitdsat. Természetesen a BKV

pénztaraiban korlatozas nélkiil lehet kapni ilyen bérletet.

Annal kevésbé vilagos, hogy miért nem tesz a kozlekedési szovetség iranydban a BKV.
Hiszen az autdébuszos szolgéltatdé szdmara — a XVII. az egyetlen fovarosi keriilet, ahol a
BKV kizéarolag autobuszokkal van jelen — a helyzet pont forditott, mint a vasut
esetében: minden, a buszok helyett vonattal kdzlekedd utas a BKV feladatait csokkenti,
mikozben bevételt nem von el. igy a BKV tulajdonképpen jelentésen profitalna abbol,
ha utasait a vasttra tudna riahordani, mégsem teszi: a BKSZ tarifak6zosség
megalakuldsa ota egyaltalan nem javult a keriileti vasutadllomasok elérhetOsége, a

tarsasag lathatdan nem kivanja vasutra terelni a belvaros fel¢é tartd utasokat.

Joggal feltételezi ugyanis a BKV, hogy a kordbban mar részletezett okok miatt az
utasok a maindl jobb rdhordas esetén sem valtoztatnanak tomegesen eljutdsi modjukon,
igy a vasutra rahord¢ jaratok tobbletkoltsége mellé nem lehetne valodi megtakaritast
elérni a sugarirdnyu jaratokon, mert az utasszdm csokkenése ezt nem tenné lehetové.
Mindezen akadalyozé tényezdk ellenére mint innovacid sziikséges a vasutra rdhordo

kozosségi kozlekedési alapellatas megszervezése.
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A kertiileti Volan-autobuszok tobbsége is a BKV-kapcsolatra hord rd, nem pedig a
vasutra. Ezek az utazasok jellemzdéen nem a keriiletben képzddnek, csak é4thaladnak,
azonban igy is jelentdsen befolyasoljdk a keriiletiek kozlekedését. Jelenleg a Volan
jaratainak tobbsége az Ors vezér teréig kozlekedik, ugyanis az utasok tobbsége
feltehetden nem fogadna el, ha Rakoskeresztirtol BKV buszra kellene atszallniuk. A

BEB bevezetése Ota ezzel megtakaritast sem tudnanak elérni.

Felmertilhet az a jogosnak tiind igény, hogy a Volan ne a kertileten keresztiil hordja az
Ors vezér tere felé utasait, hanem jaratai az agglomeracios telepiilések vasutallomasaira
hordjanak ra és hangoljak Ossze a busz és vonat jaratok menetrendjét ugy, hogy aki
busszal érkezik, az a lehetséges legrovidebb varakozas utan széallhasson vonatra és
viszont. Be kell azonban latnunk, hogy a vasuti kézlekedés mai allapota mellett ez a
megoldds mind a busz, mind a vasut utasai szamara a kapacitashiany €s a menetrendi
pontatlansdgok miatt negativ eredményt jelentene, tovabba a keriiletben vonatra szallok

is még nagyobb zsufoltsaggal talalkoznanak.

Osszefoglalasképpen megallapithatjuk tehat, hogy a vastitvonalak megléte, és az azokon
torténd személyvonati kozlekedés stirtisége elsé pillantasra a kozlekedési szovetség
szamdra magas hatékonysagot eredményezhetne, valdjaban a fennallé financialis és
egyéb koriilmények miatt a kdzOsség csak azok szdmara hoz valodi hasznot, akik
valamely vasuti megallohoz gyaloglasnyi kozelségben laknak, és szdmukra a Keleti

palyaudvar, Rakos vagy Kdébanya felsé vastutallomas kedvezo utazasi célt képez.

VEKE, Kozlekedésfejlesztés munkacsoport 2006. szeptember



A XVIL. keriilet kozlekedési helyzete és kozlekedésfejlesztési feladatai 50. oldal

3. Kozuthalozat helyzetértékelés

3.1. Az Gathalozat

A XVII. kertilet féuthalozata (a Pesti 2x2 savos szakaszat leszdmitva) kizarolag 2x1
savos, jellemzden rendkiviil nagy forgalmat lebonyolitdé utakbol all. E torténelmileg

kialakult allapot tobb elonyos, és tobb hatranyos tulajdonsaggal is bir.
A 2x1 savos utak a kozlekedés sordn a kovetkezé szempontokbol eldnyodsek:

= az utakon kevés jelzélampa taldlhato, ezért a folyamatos haladés, rovid
eljutasi idok biztositottak,

= az utkeresztezOdésekben minden irdnyl csomoponti mozgas megengedett,

= ahelyben lakok jobban kedvelik a 2x2 savos utaknal,

=  kevés kozlekedési baleset torténik, a balesetek altaldban kevéssé sulyos
kimeneteltek,

= egy-egy utvonal iddszakos kiesése a foutvonalak rendszerébdl (baleset,
utfeltjitas, kozmiiépités, stb. miatt) kisebb zavart okoz, mintha a jelenleginél
kevesebb szamu, de 2x2 savos utbol allna a halozat,

* az Onkormanyzatok szdmara olcsobban, egyszeriibben fenntarthatoak.

A 2x2 savos utak jellemzoi:

» olyan nagysagu forgalom kozlekedtetésére is alkalmas, ami 2x1 savos
utakon mar nem lehetséges,

* jelzélampas iranyitds hianyaban az Utvonal keresztezése mind jarmivel,
mind gyalogosan sokkal nehezebb (azonos forgalomnagysagu 2x1 savos
uttal dsszehasonlitva), valamint gyakoriak a kiugréan magasabb sebességgel
kozlekedd jarmuvek és ennek kovetkezményeként a sulyos, vagy halalos
kimenetelli kozuti kozlekedési balesetek, ezért ezen utvonalakat jelzélampas
iranyitassal kell ellatni,

= a jelzélampas iranyitassal ellatott utvonalakon az utkeresztezodésekben az
Osszes lehetséges csomoponti mozgas altaldban nem megengedett, ilyenkor a
helyismerettel nem rendelkez6k szdmara a kozlekedés nehezebb, a
kozlekeddk tobblet it megtételére kényszeriilnek,

= ol hangolt jelz6lampas utvonalon a teljes Gtvonalszakaszon megallas nélkiili

megengedett legnagyobb sebesség kozeli végighaladas lehetséges,
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* megallo, kanyarodé jarmiivek esetén is lehetséges a tovabbhaladas
(amennyiben 0nalldé kanyaroddsdv van, vagy a savvaltast a forgalom
nagysaga megengedi),

» a jarmiivezetok egy része (a jelzélampak miatt) nem kedveli, ezért elkeriili
alsobbrendi utakon,

* jelzélampas iranyitds mellett is, gyakrabban kovetkeznek be balesetek,
kimeneteliik sulyosabb, mint az azonos forgalomnagysagu 2x1 savos utakon,

» az Onkormanyzatok szamara fenntartdsuk bonyolultabb, dragabb.

A XVIL keriileti 2x1 savos utak jelentds részének forgalomnagysaga csucsiddszakban
mar meghaladja az eltlirhetd értéket, fejlesztésiik sziikségessége nem vonhato kétségbe.
A fenti felsorolds nem arra vilagit ra, hogy nem kellene fejleszteni a XVII. keriilet
uthalozatat, hanem arra, hogy a meglévo 2x1 savos utvonalak 2x2 savossa bovitésével

szemben jobb megoldas egy-egy ijabb thaldzati elem létesitése.

A kertilet {6 kozlekedési kapcsolatait két irany adja: a kelet-nyugati illetve az észak-
déli. Mar kozhelyszamba megy, hogy a kritikus, nagyon sziik keresztmetszet a kelet-
nyugati, hisz az ad kapcsolatot Budapest belvarosa felé. A keriiletben egyarant jelentds
a cél- és a tranzitforgalom. A kelet-nyugati irdnya forgalmat Rakosmente és a
tengely. A valés forgalmi akadalyokat elsdsorban a keriileten kiviili szlk

keresztmetszetek jelentik.

A keriilet tagoltsagat fokozza, hogy a 80-as és a 120-as vasutvonal is hosszaban atszeli,
mintegy demarkacios vonalként elvalasztva a varosrészeket. Ez elsésorban az észak-déli
iranyu kozlekedés helyzetét konzervalta tobb mint szaz éve. A keriilet els6 és mindmaig
egyetlen kiilonszintli vasuti atjardgja 1987-88-ban épiilt a Keresztiri tnal; keriileten

beliili Gijabb alul- vagy feliiljarora még redlis tervek sem ismertek.

Az MO utgylrt 2x2 savos autdpalyaként torténd kiépitésének torvényi kotelezettség
alapjan 2007. év végéig meg kell valosulnia a teljes keleti szektorban a 4-es szamu
fokozlekedési Ut ¢és az M3-as autdpalya kozott. Az utgyliri keleti szakaszat
engedélyezés és kivitelezés szempontjabol harom iitemre bontottdk. Ma mar mindhdrom
litem jogerds €pitési engedéllyel rendelkezik, és a kivitelezd kivalasztasa is megtortént.
Az ¢épitkezés azonban kormdnyzati pénziigyi problémak miatt késhet. A Nemzeti

Autopalya Zrt a sajtoban tobb alkalommal jelezte, hogy a torvényi hataridot
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elérelathatélag nem tudjak tartani. Az MO utgyiri keleti szektoraban hérom olyan
csomopont fog 1étesiilni, ami a XVII. keriiletet érinti: a Pesti, a Péceli, és a Tarcsai 1t
lakott tertileten kiviil es6 szakaszain. Ezen kiviil Ecser is rendelkezni fog sajat MO

kapcsolattal. Ezek XVII. keriiletre gyakorolt hatdsairdl a 6.2. fejezetben lesz szo.

3.1.1. Fontosabb foutvonalak

3.1.1.1. Fehér Gt - Jaszberényi ut - Pesti Ut tengely

A Fehér at — Jaszberényi ut — Pesti Ut tengely adja a XVIIL keriilet eredendéen 6
belteriileti kapcsolatat. A Keresztari it 1987-88-as meghosszabbitasaig mind az egyéni,
mind a kozosségi kozlekedés szinte kizardlagosan ezen a tengelyen zajlott le. A
Keresztari uti alternativ utvonal 1étrejotte néhany évre csillapitotta ezen utirany
forgalmat, de a motorizacid és a szuburbanizéci6 egyiittes hatdsainak koszonhetden a
90-es évek masodik felére ismét tulzsufolt, folyamatosan forgalmi torlodasokkal terhelt
utvonalld valt a Jaszberényi at — Pesti ut bevezetd utvonal, melyrdl igen nagy kozuti
forgalom, beleértve a metréhoz tartd autébuszok tobbségét is, a X. keriileti harantirdnyu

Fehér uton folytatja utjat.

Vizsgalatunk kiinduldpontja az Ors vezér tere, mert ezen a csomoponton halad at a
XVIL kertileti célforgalom jelentds része. A Fehér ut kapacitasat ugyan évekkel ezel6tt
megnovelték, azonban a forgalom nagysadga ezt kovette és ma mar az igények
meghaladtak a rendelkezésre 4ll6 kapacitast. Ezt stlyosbitottak az Elessarok kornyékén,
az Arkad iizletkozpont kapcsan, illetve a Gyogyszergyari utca becsatlakozasanal
telepitett forgalmi jelzélampak. A Fehér ut a munkanap reggeli 6rdkban folyamatosan
telitett, tobbnyire mindkét irdnyban és minden savon torlodik, gyakran szinte all. Ennek
oka észak felé az Ors vezér téri, mig dél felé az Elessarok csomopont
ateresztOképessége, onmagaban tehat nem az Ut kapacitdsa okozza a torlodésokat. A
2005-ben tortént utfelujitdsnak és forgalomtechnikai beavatkozasnak koszonhetéen a
2x2 sav mar mindkét irAnyban biztositott, s6t, az Elessarok irdnyaban egy rovid
szakaszon még autdbuszsav kialakitasdra is volt lehetdség. A kozattal egy rdévid
szakaszon kozosen kozlekedd 3-as és 62-es villamosok a kozuati forgalmat nem

zavarjak.

Az Elessarok és a Sorgyar teriilete elétti szakaszon a Jaszberényi ut keleti iranyban csak
egy savot biztosit a XVII. keriilet €¢s a Maglodi ut felé haladok szaméra. Ez az tszakasz

eredetileg kockakoves burkolati volt, melyre csupan egyrétegli, sokhelyiitt azota
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toredezetté valt aszfaltréteg keriilt. Az Elessarok felsé része és a Maglodi t kozotti
utszakasz miikddo vizelvezetéssel nem rendelkezik, viszonylagosan mély fekvésének
koszonhetden egy nagyobb zivatar utdn a viz az TUttesten megall és az azzal
parhuzamosan fut6 villamospalyan. Ugyanezen a szakaszon két, tizendt éve hasznalaton

kiviili, mara mar haszndlhatatlannd valt iparvagany keresztezi az utat.

A varoskozpont fel¢ vezetd iranyban az Elessarok lampas csomopontban két savon

fogadja az egy savon érkez6 Jaszberényi uti és Maglodi ti forgalmat.

A Jaszberényi tton az Elessarok felé a Maglodi uti torkolatot megelézéen 2006-ban
rovid buszsav keriilt kialakitdsra, az ut szélessége azonban a Porcelan utcéig
megengedné a 2x1 savos kozuti forgalmi savok mellett egy tomegkdzlekedési sav
kialakitasat. Mig a Maglodi uti és a Gitdr utcai megalloparok buszobolben
helyezkednek el, addig a Téglavetd utcai megallokban utascserét végzd autdbuszok
akadalyozzak a kozuti forgalmat, ezzel balesetveszélyes helyzetet teremtve — ezt

hivatott csokkenteni a tereldsziget.

A Rakosmente iranyaba halad6 autdébuszok Porcelan utcai megallojanak 6ble azonban
olyan keskeny, hogy az autdébuszok kilognak beldle, ezzel szintén fokozva a

balesetveszélyt.

A Porcelan utca és a Kozma utca kozott a Jaszberényi Gt 2x1 sévos kialakitast, buszsav
csak utszélesitéssel alakithaté ki. A Kozma utcai csomdpont az tutvonal egyik
legneuralgikusabb pontja, melyen a 2004-ben telepitett forgalomiranyitdé ldmpa keveset
segitett, f0leg, hogy honapokig rossz programbeallitissal miikodott, ezzel gyakorta
kilométerekre feltorlasztva a forgalmat, reggel a befelé, délutan pedig a kifelé vezetd
iranyban, és a Kozma utcdn mindkét csucsidoben. A forgalomfiiggd jelzélampa-
program bevezetése ota ez az allapot enyhiilt, de a torlodasok tovabbra is jellemzdek. A

varoskozpont irdnyu torlddas okai a kovetkezok:

= a XVIL keriilet fel6l Kozma utca fel¢ balra kanyarodé forgalom kanyaroddsavon
tuli visszatorlodasa

= az egyenesen a Magldodi ut felé haladok latszolag indokolatlanul kapnak tilos
jelzést

* a Helikopter 1t illetve Tiindérfiirt utca feldl besorolok mar 6nmagaban torlédnak
a feliiljar6 mellett, a Jaszberényi utra vald besorolaskor pedig a torlodast

fokozzak
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A Kozma utca térségében kialakuld, Rakosmente iranyu — jellemzden délutani, esti —
torlodasok okai:
= a Kozma utcaba jobbra kanyarodok nem rendelkeznek kiilon kanyaroddsavval
= a Kozma utca illetve a Maglédi ut feldli két savnyi kapacitds egy rovid
szakaszon, a feliiljaroig egy savosra sziikiil, az eleve mindkét utvonalon

feltorlodott jarmiioszlop igy koncentraltan torlodik

Az igen forgalmas, Kozma utca elnevezésii, Elessarok irdny buszmegilld a
Jaszberényi uton a mar emlitett Porcelan utcaihoz hasonld, féloblos kialakitast, az

autobuszok tehat belognak az utpalyara.

A Kozma utca ¢és a feliiljaro kozotti szakasz mindkét irdnyban erdsen tilterhelt, hiszen a
Tilndérfiirt utca — Helikopter ut forgalma is becsatlakozik a Pesti ut forgalma mellé, a
masik iranybol pedig a Kozma utca és a Jaszberényi ut forgalma stirtisédik 6ssze ezen a

rovid Utszakaszon. A kozuti terhelést az itt kozlekedd 6 autdbuszjarat fokozza.

A Jéaszberényi ut feliiljard és keriilethatar kozotti, 2x1 savos kialakitasu szakaszan
elhelyezkedé mindharom buszmegallopar 6bolben tizemel. A Rézvirdg utcai megallonal
1évo forgalmi jelzélampa nyomogombos, raaddsul a halozati hangoldson kiviil esik,
tehat a nyomoégomb gyalogos altal torténd mitkddtetése felboritja az egyenletes kozhti
forgalmat. Ugyanitt a vasuti vaganyok alatt futé gyalogosaluljar6 koti Gssze a

Keresztuari tttal a Jaszberényi utat, mely 2006 nyaran felajitason esett at.

A XVII. keriilet nyugati hataran elhelyezkedd 501. utca és Pesti ut csomopontjdban
telepitett jelz6lampas csomodpont ,.telezdldes” jelleggel lett kialakitva, melynek
kovetkeztében a keriiletkozpont feldl érkezd és balra az 501. utcdba bekanyarodni
szandékozok feltartjdk a varoskozpont felé tartd forgalmat keriildsav hianyaban. Kifelé

iranyban pedig az 501. utcaba jobbra kanyarodok lassitjak az egyenes irany forgalmat.

Ezen a szakaszon talalhat6 az 508. utcai buszmegallopar, amely azonban a kornyéken
bekovetkezett, kiilonbdzd beruhazasok hatasara tortént Gtpalya-modosuldsok miatt az

510. utcahoz kertilt at.

A Pesti Ut keriilethatar és Kereszturi Ut kozotti szakaszan a megallok szintén 6bdlben
helyezkednek el. A Pesti ut Keresztari ut és elagazas kozotti szakasza 2x2 savos, a

Keresztari ut torkolata és az 509. utca kozott azonban mar csak 2x1 savos kialakitasn.

A Péceli Ut — Pesti it csomopontjatél a Kucorgd térig az utfeliilet 2005-ben teljes

feltjitast kapott. Kialakitasa végig 2x1 savos maradt, tobb helyen ij megalloperonok ¢és
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buszoblok épiiltek a felujitaskor, azonban némelyik megéallé nem kertilt feltjitasra (pl.
Szabadsag sugarat). A megallok eloszldsa egyenetlen, a Strazsahegy megkdzelitése
tomegkozlekedéssel illetve gyalogosan ezért rendkiviil nehézkes. Az ut ezen szakaszan
i1s valtoz6 a megalloperonok hossza, jellemzdéen 16 és 20 méter kozottiek. Lampas

keresztezddés az Csabai uti elagazas és a Kucorgo tér kozott nincs és nem is indokolt.

A Pesti ut, mint a 31. szamu fokozlekedési ut XVII. kertileti kivezeto szakasza, mindkét

iranyban nagy atmend forgalmat bonyolit le, mely az alland6 torlodasok 6 okozdja.

Az ut Kucorgo tértdl kifel¢ esé szakasza is feljitasra keriilt, de gyakorlatilag
ugyanazokat a hibakat kovették el a tervezok illetve kivitelezok: buszoblok, esébeallok
nem ¢piiltek és a megallok jardakapcsolata is erdsen hidnyos. A Sarand utcai
keresztezddésben az ives vezetésli utszakasz ¢és a szintkiilonbség miatt nehezen

kanyarodik ki a 297-es busz.

Mivel a varoshatar feldl az elsé lampés csomopont a Kucorgd tér, ezért itt torlodik fel
elészor a bejovo forgalom, benne a fent emlitett 297-es jarattal, felboritva a

menetrendet.
3.1.1.2. Kereszturi ut

A Kereszturi Ut adja a keriilet egyik varoskdzponti iranyu kapcsolatat, melyen 1987-88-
as meghosszabbitasa 6ta folyamatosan ¢és dinamikusan novekszik az autoforgalom. Ma
mar a Volanbusz mellett a BKV is erre kozlekedteti mindkét irdnyban a kiilsébb
varosrészek zonazo jaratait (61E, Rakoskert-busz, 176-os gyors), a helyi forgalmat
bonyolitd és a Madardomb tomegkozlekedési igényeit kielégiteni hivatott 67-es busz
mellett. Ugyan az ut nagy része Budapest X. keriiletében halad, részletes vizsgalata a
XVIL keriileti kdzlekeddk szempontjabdl kiemelten fontos. A Kereszttri Gt célforgalma
minimalis, a forgalom talnyomo részét az atmendforgalom adja, azon beliil is féleg a

XVII. kertilet és a kornyékbeli agglomeracios telepiilések ingazoi.

Az Ut allapotanak bemutatasat szamozas szerinti elejérdl kezdve megallapithatd, hogy a
Kerepesi ut és a Gyogyszergyari ut kozti szakasz szlik keresztmetszete olyan
csapdahelyzetet teremt, mely a nap csaknem minden szakaban akadalyozza az
eldrejutast, legyen sz6 barmelyik irdnyrol. Apré fejlemény, hogy a gyogyszergyar elotti
lampa kés6 este villogo sargara all at, azonban ennek az elérése is tobb mint tiz évet vett

igénybe.
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Az it Kobanyara esd jelentds részét, melynek allapota mar kritikus volt, 2006 nyaran
felujitottak; az uj utpalya kétrétegii aszfaltot kapott. Elmaradt azonban a vizelvezetés
kiépitése és kifelé irdnyban nem kapott a 67-es busz megalloobloket, pedig mindossze
négyre lenne sziikség. Nem csak az autokat, hanem a z6ndzo jaratokat is indokolatlanul
feltartjadk a meg-megalld 67-es buszok. A meglevé 6blok és megallok nem kaptak
bazaltbeton burkolatot, mely az aszfalt idd eldtti behullimosodasat fogja eldidézni
varhatoan. Erthetetlen, hogy egyes felujitott utakon mar altalanos a bazaltbeton
burkolati megalldé (v0. az Aranylud utca szintén 2006 nyari felgjitasa), addig mashol

nem.

A 2005-0s, a vasuti atjard €s a tejlizem kozotti feltjitas mindségét jol jelzi, hogy két-
harom helyen mar beszakadt az uttest, illetve egy bekotéut keresztezOdésénél
széttoredezett a burkolat — kijelenthetd, hogy a roncstelep és a Danone iizem
teherforgalmat nem birja ennek a szakasznak a burkolata. A vizelvezetést ezen a
szakaszon is felszinesen oldottdk meg; a csatornahalozatba kotott viznyeld errefelé
ismeretlen fogalom, a kozvilagitas is csak nyomokban talalhatdé meg néhany rozzant

faoszlopon.

A forgalmat idénként komolyan zavarja a Keresztlri Gt 208. szdm alatti benzinkuthoz

varok kilogo sora.

Kozismert, hogy a tejiizemtdl a feliiljaro tetejéig tartd szakasz csak és kizardlag azért
Budapesten kiviili teriilet a KRESZ szempontjabol, mert ugymond megsporoltak 1987-
88-as ¢épitésekor a kozvilagitas kiépitését. Mindamellett, hogy a szakasz mar igen rossz
allapotu, feltjitasra szorul és végig kanyaros vezetésli. Az elmult csaknem husz évben
olyan stirlin benétte a ndvényzet, hogy a kozvilagitas kiépitése nem odéazhato el, csak

ugy mint a padka kiszélesitése €s a vizelvezetés Gjratervezése.

A NABI Autébuszipari Nyrt. XVI., Ujszasz utcai telephelyérdl kivezetd iparvaganyt
kanyarban keresztezd utvezetés rendkiviil balesetveszélyes, ennek ujratervezése és
atépitése sziikséges. Egy-egy autdbusz vagy tehergépkocsi ,taldlkozdsa” az ,,S”

kanyarban nem vart, balesetveszélyes helyzeteket eredményez.

A feliiljaro6 allapota igen rossz; az 1987-es épitésekor a madardombi hézak alapozasabol
felhasznalt agyagos fold folyamatosan csuszik szét, az utfeliilet déli oldala siillyed. A
stillyedés miatt 6riasi bukkand van mindkét irdnyban a feliiljard déli oldalan, mely mind

a személygépkocsik, mind az autobuszok, kiilondsen az alacsonypadlés jarmiivek
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lengéscsillapitasat és vazat viseli meg. A feliiljaré felujitasat 6ssze kell hangolni a Pesti-
Jaszberényi uti buszsav-buszut €s a kertiletet elkeriild6 MO szakasz megépiilésével; csak
azutan kezdheté el, kiilonben tobb honapon at tartd kozlekedési kaoszba fullad
Rakosmente. A feliiljaro elhelyezkedése, illetve a rajta fekvd ut végzddtetése és
kivitelezése is igen ellentmondésos. Talan kevésbé kozismert, hogy eredetileg az 513.
utca torkolatandl akartak végzddtetni a Keresztari utat, de a jelenleg is a Pesti Ut —
Keresztari Ut sarkan allé6 hazban akkoriban egy olyan gép iizemelt, melynek attelepitését
nem lehetett megoldani, illetve azt a fovaros nem vallalta. gy alakult ki a mai, Pesti
utra merdleges kivezetés. Az eredeti tervek szerinti végzddtetés esetén most egy lampas
csomoponttal kevesebb lenne a Pesti uton. Mindazonaltal a Keresztari uti feliiljar6 a
mai napig a keriilet els6 €s egyetlen kiilonszintli vasuti keresztezddése. A kertilet illetve
Budapest hatdran a 2007-2008-ra elkésziild MO autopalya fogja keresztezni kiilon
szintben mind a 80-as, mind a 120-as vasutvonalat, de ez a keriilet gondjain kevéssé

segit.

A megall6oblok hidnya illetve a kiilonbozé atmenti kertészeti és egyéb ipari lizemek
keresztezd forgalma nagy mértékben lelassitja a kifelé tartd forgalmat. A reggeli
orékban befelé koriilbeliil fél héttdl kilencig tartos, 8-9 kilométeres 0sszefiiggd kocsisor
alakul ki, mely tdvot a menetrend szerint 15 perc alatt d&tmend buszjaratok ilyenkor

jellemzden 45-60 perc alatt tesznek meg.
3.1.1.3. Csabai - Péceli ut

A Csabai tutnak teljes hosszan, illetve a Téapiobicske utcatol Péceli utnak az altalanos
allapota megfeleld, 2005-ben feltjitsra keriilt a Févarosi Onkorményzat beruh4zasaban
a Csaba vezér térig. Szamos helyen, elsdsorban a keriiletkdzponti iranyban kialakitasra
keriiltek csuklos busz fogadasara is alkalmas 6blok €s peronok. Sajnalatos, hogy kifelé
iranyban nem mindenhol épiilt ki 6bol (pl. 161-es busz Szarny utcai megalldja), pedig a
felugjitaskor adddott volna a lehetéség. A peronok hosszusaga 16 és 20 méter kozott

valtozik, latszolag logikatlanul.

Két darab jelzélampas csomdponttal rendelkezik az t: a Szabadsag sugarutnal, illetve a
Csaba vezér téren a Zrinyi utca torkolatanal. A Zrinyi utcatol a varoshatarig 2006-ban
kapott felujitdst az utszakasz, utmindségi problémak tehat varhatéan évekig nem
lesznek. Tomegkozlekedési elényben részesitéssel (buszsav, lampds eldnyitds) az 1t

nem rendelkezik. A Czeglédi Mihaly utcai keresztezodés forgalma nagy, jelzélampaval
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nem biztositott, részben ezért a déli iranyt forgalom azon feltorlodik, mint a Péceli utrol
¢szak felé kanyarodni szandékozok feltartjdk az egyenesen, kelet fel¢ haladdkat. A
keresztezddés atmendforgalmanak csokkenése varhato az MO autopalya keleti

szektoranak atadasaval egy idében.

A reggeli ordkban, kiilondsen a Kaszaldé utca lezdrasa Ota hosszan feltorlodik a

forgalom, mely egyarant okoz zavart a tomegkozlekedésnek és autdsoknak is.
3.1.1.4. Zrinyi utca

A néhany évvel ezeldtti Csaba vezér tér ¢és Kucorgd tér kozti utfeltjitas
16 ¢és 20 méter kozotti, tobbségiik alkalmas csuklos autobusz fogadasara. A
megallotavolsagok egyenetlenek, 6bol nem keriilt kialakitdsra még a felajitas utan sem.
Az Ut ezen szakaszanak forgalma jobbara helyi, illetve az MO korgytirti Vecsésig tortént
megépitése oOta, varhatdéan a teljes keleti szektor atadasdig atmenetileg erds atmend,

¢északi iranyu teherforgalom jellemzi.

A Kucorg6 tért6l délre es6 szakasz egy része (Roézsaszal utcdig) 2006 nyaran kapott
feltjitast; a varoshatarig tartd hatralevo szakasz allapota ezt nem igényelte. Buszoblok
nem talalhatoak, a peronok felajitasa is esetlegesen lett megoldva, esdbealldo nem épiilt.
A Rékoskert sugaratnal levd, déli irdnytt Volanbusz megalld allapota rendkiviil rossz,
ujjaépitése indokolt.

Jelz6lampas csomoépont csak a Kucorgd tér torkolatdban és a Csaba vezér térnél

talalhat6 az uton.

3.1.1.5. Ferihegyi ut

Eszak-déli iranyban gyakorlatilag végigvezet a keriileten a Ferihegyi ut, osszekotve
Rakosliget északi csiicskét Rékoshegy legdélibb pontjaval. Ennek ellenére csak a
kozépsd, a két vastutvonal kozé esd szakasza bonyolit elviselhetetlen mértéki
atmendforgalmat. Ennek tobb oka van, de a legfébb, hogy mindkét vasttvonalat

szintben keresztezi az t.

Rakosligeten a széles utszelvény kényelmessé €s biztonsagossa teszi az utat, buszéblok
nincsenek, de nincs is sziikség rajuk, az utpalya allapota kielégitd. A 80-as vasutvonalat

keresztezd atjard elhelyezkedése ¢és allapota is rossz és balesetveszélyes. Strli
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vasutforgalom esetén gyakran lezar a sorompo, mely akadélyozza a kozuati kozlekedést.
A buszoknak ilyen lehetdségiik nincs, a menetrendjiiket, a kovetési id6t befolyésolja az

akadaly. A Ferihegyi Gt — Pesti ut keresztezddésével kiilon alfejezetben foglalkozunk.

Az ut Gyokér utca és a 120-as vasutvonal kozti teriilet szélessége ellenére az Utszelvény
ugy 2x1 savos kialakitdsu, hogy egyik buszmegéalld sem 0blos kialakitdsu. Az
utburkolat mindsége megfeleld, felujitdsa néhany éven belill lesz aktuélis. A vasuti
atjaro utan dél felé folytatddik a széles Utpalya (felajitva 2006 nyaran), azonban mivel
délen nem vezet ,,sehova”, ezért ott mar csak helyi célforgalma van. Az at déli iranyban

torténd meghosszabbitasra ¢s a Bélatelepi utba torténd becsatlakozésra alkalmas.
3.1.1.6. Baross utca

Rakoshegy észak-déli gerincutja a Baross utca, azonban adottsagai szerint erre
tokéletesen alkalmatlan: a domborzati viszonyok miatt nehezen belathato, keskeny az
utszelvény, a jarda, ebbdl adodéan a megalloperonok is. Eldzésre ¢és kikeriilésre
gyakorlatilag alkalmatlan az 1t, pedig a buszok, 6bol hianydban nem tudnak félredllni,
igy visszatorlasztjak a forgalmat. Az esébedllok — mar ahol vannak — szintén a kevés

hely miatt oldalfal nélkiiliek.

Ennek ellenére a buszforgalom szempontjabol ideélis: mivel kdzépvonal a Baross utca,
ezért a keriiletrész legtobb helyérél gyorsan kozelitheté meg és a 80-as és 98-as
autobuszok elméletileg Osszehangolt menetrendje miatt stirlibb kovetés biztosithato,

mintha a szélen fut6 utakon (Lorinci ut, Ferihegyi tt) jarnanak kiilon-kiilon a buszok.

Utszélesitésre, megallooblok épitésére nincs mod, rovidtavon az egyiranyudsitds nem

enyhit a fentebb véazolt problémakon.
3.1.1.7. Lorinci ut

A Lérinci ut Rakoshegy nyugati oldaldnak féutja. Altalanossagban elmondhato, hogy az
ut Urszelvénye igen keskeny. Nagy atmendforgalmat bonyolit, busz csak rovid
szakaszon jarja és csak egy irdnyban (dél felé¢, hurokban a 168-as). Az 1t elején, a
Szabadsadg utca torkolatanal veszélyes, nehezen 4tlathaté a csomodponti kialakitas
(villanyoszlop egy kozépszigeten), melyet fokoznak a domborzati viszonyok. A
Bélatelep kornyéki utszakasz ha lehet, még sziikebb, jardaval nem is rendelkezik. Az ut

hajtiikanyar jelleggel ér véget a Bélatelepi ttnal.
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Mivel Rakoshegy és Bélatelep kdzott nincs lakott tertilet, ez arra ,,0sztondz” sok autost,
hogy joval a megengedett sebességnél gyorsabban hajtson: ezért is népszerli

menekiiléut. Az ut kozvilagitasa a déli szakaszan hidnyos, nem kielégito.

Utszélesitésre, megallooblok épitésére nincs mod, rovidtavon az egyiranyudsitds nem

enyhit a fentebb véazolt problémakon.
3.1.1.8. Bélatelepi Ut és Csévéz0 utca

A keriilet déli iranya gyijtéutja a Lorinci utrdl és a Baross utcabol fogja Ossze a
forgalmat. A mar fentebb részletezett atmendforgalom itt koncentralédik, melyet a
16rinci  szakaszon Csévézd utca végén, a Ferihegyi repiiltérre vezetd 1t
csomopontjanak kapacitdsa miatt nem tud gordiilékenyen elvezetni. A két keriilet kozti
szakaszon kozvilagitas nincs, az Ut burkolata elhasznalddott, katyas, nyomvalyus. Az
uton levé megalloparok egyike sincs Obdlben, a déli oldalon elhelyezkedd peronok

megkozelitése gyalogatkeldhelyek hidnyaban balesetveszélyes.
3.1.1.9. Cinkotai ut

A Cinkotai Ut a keriilet jelenleg legfontosabb harantiranyt Osszekottetését biztositja
¢észak felé. Hosszu éveken at Budapest egyik, ha nem a legrosszabb allapott utja volt. A
kozelmultig o6ridsi atmend teherforgalma volt, mely az MO Vecsésig torténd
meghosszabbitdsa Ota nagy részben atkeriilt a Zrinyi utca — Tarcsa utca tengelyre. A
hosszu évek nagy atmend- és nem kis részben célirdnyl teherforgalma (kamion- és
autobusz-telephelyek) az tuttest allapotat rendkiviil megrongaltdk. 2006 nyaran elsd
iitemben a Rdékosligeti hatarattol a Gyongytyuk utcdig ujitottak fel. E szakaszon
kiilonalld kerékparut is kiépitésre keriilt a felajitassal egyidében. Az ut legrosszabb
mindségli szakasza ett6l délre taldlhatd, melyet tanulmanyunk iradsakor ujitanak fel
fovarosi beruhdzasban a Rakos-patakig. 2006 szeptember kozepén még nem ismert,
hogy a Pesti uti csomoéponthoz tartozo, felujitott szakaszig korszertisitik az utat vagy
valoban csak a Rékos-patakig. Ha valdban csak a patakig ujitjak fel az utat, akkor
kimaradt 3-400 méter igen leromlott allapotu szakasz, mely pont emiatt a rovidsége

miatt féld, hogy egyhamar nem fog bekertilni a fovarosi utfeltjitasi programba.

A Liget sornal taldlhatdo szintbeli vasuti keresztezOdés igen balesetveszélyes: a
torloddsok miatt van, hogy beragad a sinekre jarmii és a tilos jelzés ellenére nem tud

kihajtani.
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Az ut keriileti szakaszan levé buszmegalloknak csak egy része ©blos kialakitasu,

tobbségilik nem az.

Az 10t varhatoan kézéptavon is megtartja egyrészt erds céliranyll teherforgalmat az ut
mentén elhelyezkedd ipari létesitményekre, masrészt atmend teherforgalmat is, mivel az

MO autopdlya csak kdzvetve lesz megkozelithetd. (Lasd a 6.2. fejezetet)
3.1.1.10. Helikopter ut / Tindérfirt utca

A temetOk mogotti ipartelep, Réakoshegy €és a hozza kapcsolédod Helikopter lakopark
belvarosi iranyu kiszolgaldsat adja a Tiindérfiirt utca illetve a XVII. kertiletben
Helikopter utnak nevezett tengely. A kdébanyai szakaszt 2005-ben felyjitottak, a

burkolat allapota, a kozvilagitds megfeleld.

Az 526. sornal egy veszélyes szintbeli vasuti keresztezddés talalhatd, mely a vasuti
palya 2001-es felujitasakor korszerlsitésre keriilt és a kornyezd utszakaszt is
kiszélesitették. A Helikopter tton talalhatdé buszmegalld (168-as jarat) peronjai jo
allapotuak, hosszuiak, badog esdbealloval felszereltek. Kozvetlen, szintén megfeleld
allapotti jardakapcsolat vezet az Akadémia-Ujtelepre, bar az ottani igen hidnyos
jardahalézathoz nem csatlakozik. A megalloperonok ¢és a vasuti atjarokhoz a gyalogos
eljutast segiti a teriilet teljes kozvilagitasa. A vasuti atjarét kis mértékben hasznaljak
helyi forgalomban, azonban a Jaszberényi ¢és Pesti Uti dugdk miatt sokan
menekiiléutnak hasznaljak. Tilos jelzés esetén egy-két autonal tobb nem tud vérakozni
az atjaro Helikopter 1ti oldalan. Ez egyébként is rendkiviil balesetveszélyes, de ezt még
fokozza az a tény, hogy a Helikopter ut a KRESZ szempontjabol ettdl a vasuti atjarotol
egészen a Svachulay Sandor utcaig (Rékoshegy nyugati hataraig) lakott teriileten kiviili
utnak mindsiil: Budapest eleje-vége tablak vannak a szakasz hatarain, a megengedett
maximalis sebesség 90 km/h, kozvilagitas nincs. Utobbi a valdsziniisithetd magyarazata

annak, hogy a szakaszt kiilteriiletnek mindsitették forgalmi szempontbol.

Rékoshegyre beérve az ut keresztmetszete lesziikiil, a Lorinci utnél rendezetlen forgalmi

viszonyok ko6zott végzddik, ahol egy rendkiviil elhanyagolt megallopar is talalhato.

A XVII. keriileti szakasz nem keriilt felajitasra; az 1980-as évek elején épiilt eredeti
utpalya elhasznalodott, foltokban javitott, az év csapadékosabb részében katylis. Sem
jarda, sem kerékparat nem taladlhaté az ut mentén, a novényzet elburjanzasa miatt mar

az utpadka is ,,elfogyott”; félreallasi lehetdség gyakorlatilag nincs.
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Az 0t mara igen forgalmas lett, reggelente a Tiindérfiirt utca feldl érkezok legnagyobb
részben a Jaszberényi utat valasztjak, ahol a mar ismertetett modon hozzajarulnak a
forgalmi dugokhoz. Azok, akik a Kozma utca felé folytatjak utjukat, mar egy ,,hats6”
menekiilétton (Bogancsvirdg utca — Fatyolka utca — Meténg utca) is megtehetik ezt

néhany hénapja.

3.2. Jelzolampas csomopontok

A févarosban mintegy 960 darab jelzélampds irdnyitast miikodik, ebbdl a XVII.
kertiletben mindossze 15 darab taldlhatd. (Az alacsony szam nem feltétleniil hatrany,
mivel igy — csucsidOszakokat leszamitva — a tobbi fovarosi keriilethez képest elvileg

gyorsabb haladas lenne lehetséges.)

A Pesti Gt 2x2 savos szakaszan talalhat6 jelz6lampas csomdpontok egymassal hangoltan
miikddnek, a tobbi jelz6lampas csomdpont 6ndlld iizemill. Az utdbbi tiz-tizendt év
utmenti kereskedelmi beruhdzédsainal (aruhdz, benzinkat) minden egyes esetben
felmeriilt lampas csomopont kialakitdsa, mely jellemzden felvallalt a befektetd. A
hatésdgokat ugy tlinik nem zavarta, hogy egy idé utdn, néhany év alatt alapvetden

megvaltozott az utszakasz karakterisztikdja a fentebb emlitett beruhazasok hatasara:

* ma mar 50-100 méterenként kdvetik egymast a jelz6lampas csomopontok
= kacskaringossa valt az ut vezetése
* a sr( telepitési lampak megfogjak a forgalmat, ezért sokan menekiildutakat

valasztanak

Forgalomiranyité kozpontra egyik csomoépont sincsen kotve, igy a jelzélampahibak
¢észlelése lasst, a jelzélampa programok moédositasa nehézkes. Problémanak nevezhetd
tovabba, hogy a jelzélampas szakteriilettel foglalkozé kozlekedési szakemberek egyike
sem rendelkezik rendszeres tapasztalatokbol eredd helyismerettel a XVII. keriiletben. A
Pesti Uti jelzOlampas hangolas problémait, az 6nallo lizemben miikk6dd csomopontok
fejlesztési lehetdségeit, a jelzélampas csomopontok atépitésének kérdéseit a

fejlesztésekkel foglalkozo fejezetekben részletezziik.

3.3. P+R parkolok

A XVIL kertiletben kijelolt P+R parkol6 nincsen, azonban olyan teriiletek vannak, ahol
hétkoznap napkozben a P+R jellegli parkolas domindl, kiilonésen a vasuti

megallohelyek kozvetlen kornyezete.
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A fovaros terveiben XVIIL keriileti P+R parkolo létesitése nem szerepel, mivel a

jelenlegi elképzelések szerint azokat csak metréallomasokhoz terveznek.

A MAV Zrt. fejlesztési terveiben Rakosmente vasitallomésainal és  vasuti
megallohelyeinél is szerepel kerékpartarolok, valamint a P+R parkolok kialakitasa. E

fejlesztési elképzelések megvalositasanak varhato ideje jelenleg még nem ismert.

3.4. Kerékparos kozlekedés

Holott a kerékparozas kozlekedésen beliili részaranya a fovaros keleti kertileteiben a
legmagasabb, a XVII. keriiletben kerékparut egyediil a Tancsics Mihdly utcai vasuti
atjaroban, egy rovid szakaszon volt csak sokdig. Hosszu 1d6 utan 2006-ban két tjabb
kerékparatszakasz 1étesiilt: a Cinkotai iton a Rakosligeti hatarat és a Gyongytyuk utca
kozott és a Bakancsos utcaban, mindketté a fOvarosi beruhazasu utfelujitasokhoz

kapcsolodoan.

A keriilet kiiltertiletei (kiserdok, mezdk, Rakos-patak, stb.) kiilondsen alkalmasak ¢és
kedveltek a szabadidds illetve sportolasi célbol kerékparozd helyi lakosok szamara.
Ezek a lehetdségek jelentik a keriilet egyik nagy vonzerejét. A fenti teriiletek
megkozelitése azonban néha stlyos akadalyokba iitkozik:

= vasuti atjaro hianya

= vasuti atjaro atjarhatatlansaga kerékparos szamara

= Jakotertiletek és zoldteriiletek kozotti kerékpartt hianya

» nagyforgalmu fOutak keresztezési, hasznalasi kényszere

= keriiletrészek, szomszéd keriiletek kozti kapcsolat hidnya

A még sziikséges kerékparos fejlesztéseket a késobbi, fejlesztésekkel foglalkozd

fejezetek taglaljak.

3.5. Gyalogoskozlekedés

A gyalogoskozlekedés problémait nem lehet kiilonvalasztani a tomegkozlekedés
problémaitdl, hiszen minden tomegkdzlekedési eszkozzel lebonyolitott utazas

gyaloglassal kezdddik, és gyaloglassal végzodik.

A személygépkocsit hasznalok jelentds része — kimondva-kimondatlanul — azért (is)
utazik személygépkocsival, mert a gyalogoskozlekedés jelenlegi szinvonala nem

elfogadhat6 szamara.
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A gyalogoskozlekedés korunk szinvonaldra torténd fejlesztése feltétele annak, hogy a
XVIL keriileti lakosok, valamint a mas telepiiléseken, illetve mas fovarosi keriiletekben
lak6d, de XVII. keriiletben is kozlekedok ravehetok legyenek a tomegkozlekedés

gyakoribb hasznalatara.

A gyalogoskozlekedés feltételei akkor tekinthetok megfeleléen biztositottnak, ha a
gyalogos:

= nem keriil olyan szituacidba, amit ,,nem tud megoldani”, példaul:

» hiaba var hosszu percekig a forgalmas Ut szélén, nem adodik olyan
pillanat, hogy egyik iranybol sem jon autd igy az uttesten atkelését
megkezdhetné,

» forgalmas Ut kanyarulatdban nem tud atkelni az tttesten, mert nem latja
be kell6 hosszon az utat,

» nem talalkozik olyan helyzettel, hogy a forgalmas 0t melletti jarda
hirtelen megsziinik (példadul kozmiijavitas soran az ingatlanhatartol az
uttestig felbontjak a jardat, és az uttestre kényszeriil a gyalogos)

= nem keril olyan szitudcioba, amikor emberi méltésagdban megalazzak, példaul:

» esOben a buszmegalloban varakozva minden egyes elhalad6 jarmi

lefrocskoli,

» esOben a jarda teljes szélességében viz ala kertil,

A\

indokolatlan keriil6kre kényszeritik,
» félelemérzet tolti el (példaul kozvilagitas nélkiili aluljaréban, vagy utcan

koéborlo gazdatlan kutyak miatt).

Altalanossagban kijelentheté, hogy a keriiletben a régebben kiépiilt csaladi hazas
Oovezetekben illetve lakotelepeken a gyalogoskozlekedés altalaban megfeleld

szinvonalu, még olyan utcakban is, ahol esetleg az ut burkolata még nem szilard.
A jardahalézatnak harom gyenge pontja van:

* jardakapcsolat a megalloperonokkal: a keriilet csaknem felében csak
részlegesen vagy egyaltalan nem megoldott a jardakapcsolat (ezt kiilon
elemeztilk a megallohelyi infrastruktira bemutatasanal a 2.1.3.2. fejezetben),
mely balesetveszélyt idéz eld, tovabbd nem ndveli a tomegkodzlekedés

szinvonalat
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= Kkevés a siillyesztett jardaszegély: a mozgédsukban korlatozottak illetve a
babakocsival kozlekedOk szdméara ma mar alapfeltétel, mi tobb torvényi
kotelezettség az akadalymentes kornyezet biztositasa, a kertliletben azonban csak
elszortan talalhato a torvényeknek megfeleld jardaszegély-kialakitas.

= uj lakéovezetek: az utdobbi 10-15 év parcelldzasai (Madardomb, Helikopter
lakopark, stb.) soran kialakitott 0j lako Ovezetekben nem épiilt Osszefiiggd

jardahaldzat a mai napig; ezek potlasanak megkezdése nem halaszthat6.

3.6. Teherforgalom
A XVII. kertiletben halad6 teherforgalom harom kategéridba sorolhato:

= kiinduld, illetve célforgalom
= ¢szak-déli irdnyt atmendforgalom

= kelet-nyugat irdnyu &tmendforgalom

A XVII. keriiletben megjelend észak-déli iranya atmend teherforgalom legfobb oka az,
hogy a teherforgalom kozlekedésére is alkalmas gytriiranyt ttvonalak (Hungaria koruat
¢s Nagy Lajos kiraly utja) talsagosan messze vannak, tovabba ezeken az tvonalakon

rendszeresek a torlodasok.

A kelet-nyugat irdnyu atmend teherforgalmat a fovaros és a Pest megyei telepiilések

kozott kozlekedd tehergépkocsik alkotjak.
A teherforgalom-korlatozasrol altalanossagban:

Teherforgalom-korlatozas bevezetésére (hidak teherbirdsanak elégtelenségén kiviil)
lakossagi panaszok alapjan keriil sor. A tapasztalat szerint, a lakosok a kovetkezd

esetben érzik elviselhetetlennek a tehergépkocsik jelenlétét:

* ha az Ut nagyon kdzel vezet a lakohdzakhoz,

* ha az Uton jelzéldmpa miatt az ingatlanndl rendszeresen megallni, majd
elindulni kényszeriilnek a tehergépkocsik,

= ha az Ut palyaszerkezetének teherbirdsa nem megfeleld, az utburkolaton
katyu vagy siippedés van, ezzel minden egyes elhalad6 tehergépkocsi utan
remeg a lakoépiilet,

» ha az atburkolat hulldmos, igy az elhaladé tehergépkocsik pattognak az uton

¢s felépitményeinek 6sszeiitddo fém szerkezetei elviselhetetlen zajt okoznak.
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Teherforgalom korlatozast Ovezeti jelleggel kell kialakitani. A teherforgalom-
korlatozast a helyi érdekeket jobban ismerd fovarosi keriileti onkormanyzatoknak kell
kezdeményezni a fovarosi onkormanyzatndl azzal, hogy a megvalositas koltségei is a
keriileti Onkormanyzatokat terhelik. Teherforgalom korlatozas akkor indokolt, ha
valoban létezik atmend teherforgalom, és létezik olyan elkeriild utvonal, aminek
hasznalataval a tehergépjarmiivek ttja legfeljebb 15-20%-kal novekszik. Egyéb esetben
a lakossagi panaszok kivalto okat kell orvosolni a nem megfeleld teherbirasa, hulldmos

feltilet®i, katyas utak felajitasaval.
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4. Fejlesztési sziikségletek, prioritasok
4.1. Kozosségi kozlekedés

A helyzetértékelésbol megismert problémak ¢€s hianyossdgok megoldasa érdekében
vilagos képet kell alkotnunk azokrél a célokrol, amelyeket a kozlekedésfejlesztés

kilonbozo6 eszkozeivel el kivanunk érni a XVII. keriiletben a kovetkezd években.

A kozosségi kozlekedés szempontjabdl egyértelmlien a legnagyobb problémat ma a
varoskozpont fel¢ iranyuld utazasok lassusaga és kényelmetlensége okozza. Ahogy a
bevezetdben is emlitettiik, ma a XVIIL keriiletbdl a budapesti atlagnak hosszban kozel
duplaja egy atlagos BKV-utazas hossza (12,2 kilométer), ezért a kényelem és a
gyorsasag szinte barmely mas keriiletnél fontosabb lenne. Ennek ellenére a helyzet épp
forditott: az utazasi id6t tekintve még a tavolsag altal indokoltnal is rosszabb a helyzet
¢és évrdl évre tovabb romlik. A 2x1 sdvos bevezetd utakon az autdbuszok a torlédasok
hatésait a személygépkocsikkal egyiitt kénytelenek elszenvedni, a kdzosségi kozlekedés
ma lassu és versenyképtelen. A lassusag egyébként a kozosségi kozlekedés elégtelen
utasvonzd-képességének egyik legfobb oka: a BKV Zrt. altal végzett kutatasok
egyértelmiien alatdmasztottdk, hogy az autdsok elsopré tobbsége a BKV jaratok
lassusagat nevezte f6 indokként a személygépkocsi hasznalata mellett. Ez azt jelenti,
hogy a BKYV jaratainak azonnali beavatkozasokkal torténd gyorsitasa vonzobba teheti a
tomegkozlekedést, ezzel egy olyan folyamatot inditva el, ami hosszabb tdvon magaval

hozhatja a kornyezetvédelmi értékek javulasat és a torlodasok csokkenését.

Mig sok mas varosrészben az atszalldsmentes belvarosi tomegkozlekedési kapcsolat
megteremtése jelenti az elsOszamu prioritast, addig a XVII. keriiletben egyelére a
metrovonalak kiilsé végpontjainak (Ors vezér tere, Kobanya-Kispest) elviselhetd
szinvonalon, kiszamithat6 és a forgalmi torlodasoktol a lehetd legnagyobb mértékben
mentesitett autobuszos elérése a redlis rovidtava cél. Ezzel egyidejiileg a vasuti
infrastruktura altal megszabott lehetdségek kihasznalasa is fontos, az eldvarosi
vasutvonalak ésszerli mértékig torténd bevonasa a keriilet és Budapest kdzpontja kozott

a buszhaldzat fejlesztésének nem alternativdja, hanem sziikséges kiegészitdje.

Hosszabb tavon az atszalldsmentes és mar a mai utasszambol kovetkezden is indokolt
kotottpalyas belvarosi kapcesolat megteremtése is a keriilet érdeke, az ehhez sziikséges
nagyberuhdzas pontos formdja azonban vizsgalando, hisz mindenképpen teljesen 1j

infrastruktura kiépitését igényli. A késobbi fejezetekben ezzel részletesen foglalkozunk.
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A Rékosmente ¢s Budapest belteriilete kozotti kapcsolatok javitasan feliil a kozdsségi
kozlekedésnek szdmos mas megoldandd probléméja is van ma a XVII. keriiletben. Az
utazasi iranyokat tekintve sziikséges a szomszédos keriiletekkel és a keriileten beliili
kapcsolatok javitasa. A kerlileten beliili kapcsolatok fontossagara jellemzd, hogy a
XVIIL. kertiletbdl induld napi helyvaltoztatdsok 38,8%-a a keriileten beliil végzddik
(forrds: BKV Zrt. haztartasfelvétele, 2004).

A harantiranyl utazasok segitése és a keriileten beliili kapcsolatok javitdsa egyarant
megoldhatd a buszhdlozat rovidtava fejlesztésével, amelyre konkrét javaslatot is
tesziink. Ugyanakkor megjegyzendd, hogy a keriiletet szétszabdalo szintbeli vasuti
atjarok kozil legalabb néhany kiilonszintiivé alakitasa Iényegesen megbizhatobba és
konnyebben fejleszthetdvé tenné a szomszédos keriiletek és a XVII. keriilet kozotti

buszkapcsolatokat.

A kozosségi kozlekedés vonalhdlozaton tuli szolgéltatdsi szinvonala nem marad el
lényegesen a budapesti atlagtol, ettdl fliggetleniil szamos fejlesztési prioritas kijelolése
sziikkséges. Nem igényel kiilon magyardzatot példaul, hogy a zsufoltsag a mas
keriiletekre jellemzonél Iényegesen hosszabb utazdsok miatt a keriiletben elsObbséget

kell, hogy ¢élvezzen.

A telepiilések életét folyamatos lakossagmozgéds kiséri. Vonzd tomegkdzlekedés
megléte esetén, olyan csaladok is koltoznének a XVII. keriiletbe, akik 6nmaguk
(legalabb részben) tomegkozlekedést hasznalnanak, igy biztositva egy egészséges
keriiletfejlodést. A ,tomegkozlekedést hasznalok™ alatt napjainkban mar egyre kevésbé
kell kizardlagosan az alacsony jovedelmu rétegeket érteni. A Belvaros kozlekedési és
parkolasi nehézségei miatt, mar napjainkban is praktikusabb tomegkozlekedéssel
megkozeliteni a belvarost, ezért a tomegkozlekedok kozott egyre nagyobb aranyt
képviselnek a belvarosban (hivatalokban, oktatdsi intézményekben, felkapott
irodahézakban) dolgozd, nem feltétleniil alacsony jovedelmii értelmiségiek. Tovabba
ezzel elérhetd lenne, hogy az agglomeracids telepiiléseken lakd tehetds csaldadok

visszakoOltozzenek a fovaros hatarain belilre.

A korabbi fejezetekben sok szd esett a jarmiivek szinvonaldrél, a zavarérzékenységrol
¢s a forgalomiranyitasrol. Bar jelenleg nem tlinik redlisnak, de elvileg a torvényi
eldirasok szerint a kdzosségi kozlekedés jarmiiveit 2010-ig akadalymentesiteni kell, ami

a buszvonalak esetében csak alacsonypadlos jarmiivek forgalomba allitasat jelentheti.
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Bér a teljes jarmiicsere 2010-ig nem valoszint, a keriiletnek érdeke, hogy a BKV altal
beszerzett jarmiivek legaldbb részben a XVII. keriiletbe keriiljenek, az eloregedett és
megbizhatatlan jarmiivek cseréje és a hosszi utazdsok soran a kényelem fokozasa
érdekében. Példaként emlithetjiik a légkondiciondlot: ha prioritasi sorrendet allitanank
fel, a par megallos belvarosi utazasoknal lényegesen fontosabb lenne, hogy az
elviselhetetlen hdséget a hamar felmelegedd 1j jarmiivek esetében az utasok 4altal
lényegesen hosszabb ideig igénybe vett XVII. keriileti jaratokon enyhitsék. A

jarmucsere altal az utastdjékoztatas szinvonala is egyértelmiien javithato.

Szamos panasz érkezett a lakossagi forumokon a BKV jaratok egyenetlenségére, a
menetrendtdl vald eltérésekre. A zavarérzékenységrdl szolo leirdsunkban ennek okait
részletesen elemeztilk. Az autdbuszok eldnyben részesitésén tul célul kell kitlizni a
XVII. keriileti jaratok zavarmentesitését is, aminek érdekében konkrét javaslatokkal
érdemes megkeresni a BKV-t (tartalékbusz kihelyezése a kereszturi végéallomdsra,
alland6  forgalomiranyitéi  felligyelet a  jarmiivezetdi  fegyelmezetlenségek
kikiiszobolésére, stb.). Szintén sziikséges a tomegkdzlekedést kiegészitd infrastruktira
javitasa, mely a megallohelyek megkdzelithetoségének javitasat, valamint a
megallohelyi varohelységek és tilohelyek telepitését, a nagyobb csomdpontokban a

valds idejli utastajékoztatas fejlesztését jelentheti.

Kiilon ¢érdemes foglalkozni az ujonnan beépiild fejlesztési teriiletekkel és
lakoparkokkal. A Helikopter uti lakopark példaja mutatta, hogy a lakoteriilet
fejlesztések esetében nem megoldott a kozdsségi kozlekedési szolgaltatas biztositasanak
feltételrendszere. A VEKE eziigyben tobbszor javasolta mar a Fovarosi
Onkormanyzatnak, hogy éljen rendeletalkotasi jogaval és egy meghatarozott volumen
felett irja eld az ingatlanfejlesztések esetében a tomegkozlekedési kiszolgalas
megoldasanak koltségeihez vald hozzajarulast vagy a sziikséges, példaul megallohelyi
infrastruktura vagy bels6¢ uthalozat kiépitését. Az engedélyeket kiadd kertileti
onkormanyzatnak ebben a tekintetben mar ma is vannak jogkorei, ugyanakkor ezzel
nem minden esetben ¢l. A keriiletben lezajlo, utasforgalmat generdlo fejlesztések
engedélyezése soran sziikséges a kozosségi kozlekedési ellatas feltételeinek
megteremtése, kiilonben ennek hidnyaban a személygépkocsi kozlekedés marad a
bekoltozok, az 0) létesitményeket igénybe vevok egyetlen lehetdsége, ez pedig az

amugy is elviselhetetlen kozuti terhelés tovabbi novekedéséhez vezet.
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4.2. Kozuti kozlekedés

Jelen fejezetben Osszegezziik a kozuti kozlekedés teriiletén tapasztalhatdo (a korabbi
fejezetekben részben mar megismert) problémakat, ¢és kitériink a lehetséges
megoldasokra. A fejlesztések iitemezésére, a sziikségesnek tartott teenddkre az 5. és 6.

fejezetben tériink ki.

4.2.1. A kozuati atbocsatoképesség fejlesztése

4.2.1.1. Gylr(iranyu utvonalak

A XVII. kerilet gytlriirdnya (észak-dél iranyu) kozathalézatanak jelenlegi
tulterheltsége érthetd, mivel a Cinkotai ut — Bakancsos utca — Téncsics Mihaly utca —
Szabadsag utca — Baross utca — Bélatelepi utca ttvonal a fovéros legkiilsd, Ujpesttél
Soroksarig tartd tutgylrijének része. A tobbi gylrliranyt utvonal forgalma helyi
forgalom, illetve az emlitett f6 utvonal tulterheltsége miatti ,,menekiiléforgalom”. Az
MO utgylrti forgalomba helyezésével az észak-dél irdnyt forgalom jelentésen

csokkenni fog, a jelenlegi torlodasok teljes megsziinése valdsziniisithetd.
4.2.1.2. Pesti Ut (2x1 savos szakaszok), Csabai ut, Péceli ut

Mindharom 2x1 forgalmi savos 1ut legfobb probléméjanak az nevezhetd, hogy
csucsiddszakokban a nagy forgalom miatt a helyi lakosok mind személygépkocsival,
mind gyalogosan csak rendkiviili nehézségek aran tudjak keresztezni azokat. E jelenlegi
helyzeten az MO autdpalya 2008-ban varhat6 atadasa atmenetileg segiteni fog, ugyanis
Vecsés iranyabol, a ferihegyi gyorsforgalmi titon és az Ull6i titon haladva lényegesen
gyorsabban érhetd el Budapest belsébb teriilete. igy a Pécel, Maglod és Ecser iranyabol
a févarosba érkezd jarmiivek jelentds hanyada az MO autopalyan keresztiil, a XVIII.
kertileten keresztiil fogja megkozeliteni Budapest belvarosat. A forgalomatrendezddés
addig tart, amig a belvarosig tartd6 menetidé a XVIII. keriileten és a XVII. keriileten
keresztiil haladva azonossa nem valik. Ebben az 1) egyenstulyi allapotban
valdszintisitjiik, hogy a XVIL kertilet teriiletén a torlodasok teljesen meg fognak sziinni,

ncsak” az Ors vezér tere, Elessarok térségében, valamint a Hungéria korat eldtti

szakaszon lesznek torlédasok.

E javulas nem fog 6rokké tartani, egy évtizeden beliil a forgalom visszaemelkedésére és

a torlodasok ujboli megjelenésére lehet szamitani. Ezért kdzéptavon indokolt egy Uj
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uthalozati elem létesitése Ecser és a Bélatelepi utca kozott (a késdbbiekben a kiilsd
keleti korathoz csatlakoztatva) annak érdekében, hogy legalabb az Ecser iranyabol

érkez6 forgalom a XVII. kertilet lakott teriileteit elkertilje.
4.2.1.3. Pesti Ut (2x2 savos szakasz)

A Pesti ut 2x2 sdvos szakaszanak 2x3 nyomuva atépitése nem sziikséges, mivel azt a
forgalmi adatok nem teszik sziikségessé, néhany helyen a meglévd beépitettség
akadalyozna, €s a Pesti ut mellett lakok egészen biztos, hogy nem tamogatnak. A
napjainkban meglévo torlodasokat egyértelmiien a jelzélampak rossz beallitasa okozza,
amit az Utvonal nyujtotta szolgaltatasi szinvonal emelésével foglalkoz6 alfejezetben

fogunk részletezni.

4.2.2. A kozuathalézat szinvonalanak fejlesztése
Altalanossagban:

A kozut szolgaltatdsi szinvonala alatt a kovetkezd mindségi jellemzdk magas

szinvonalon teljesiilését lehet érteni:
A tomegkozlekedés szempontjai:

» folyamatos, a megengedett legnagyobb sebesség koriili haladés lehetdsége,

* amenetidd jol kiszamithato, mindig azonos,

= atomegkozlekedés szempontjabol optimalis utvonalon haladas biztositott,

= a vezetés nem kivan fokozott koncentraciot, nehezen felismerheto,
bonyolult, valamint veszélyes kozlekedési szituaciok nincsenek,

= kozuti kozlekedési baleset részesévé valas esélye alacsony,

= amegallohelyen megallas, és az onnan torténd elindulas konnyt,

» rendkiviili helyzetekben valamennyi egyéb utca felhasznalhaté tereldutként
annak érdekében, hogy a jarat utvonala csak a legsziikségesebb hosszban
térjen el az eredeti Gtvonaltol,

= konnyli, a szembejovd forgalmi sav igénybe vétele nélkiili fordulas
lehetdsége az utkeresztezddésekben,

A személygépkocsival kdzlekeddk szempontjai:
» folyamatos, a megengedett legnagyobb sebesség koriili haladés lehetdsége,

= amenetid6 jol kiszadmithato, mindig azonos,
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a vezetés nem kivan fokozott koncentracidt, bonyolult, nehezen
felismerhetd, valamint veszélyes kozlekedési szitudciok nincsenek,

kozati kozlekedési baleset részesévé valas esélye alacsony,

az utkeresztezddésekben minden irdnyu csomoponti mozgas megengedett,

az ut menti varakozas lehetésége mindenhol biztositott,

konnyt tajékozodas a helyismerettel nem rendelkezok esetében is

A kerékparosok szempontjai:

az utirany szerinti legrévidebb Gtvonalon torténd haladas lehetdsége,
kerékparosok szamara megfeleld mindségl utburkolat
(atkeresztezddésekben is),

biztonsdgos megoldasok tutkeresztezddésekben, gyalogos ttvonalak
keresztezéseinél €s kapukihajtoknal egyarant,

a kerékpdros tarsadalom sokrétli igényei miatt, valasztasi lehetdség a gyors
haladést biztositd tuttesten, és a biztonsagosabb haladast lehetéveé tévo

kerékparaton haladas kozott.

A gyalogosok szempontjai:

valamennyi f6- és gylijtéut esetében mindkét oldalon, folyamatos jarda
megléte,

jobbkézszabalyozasti mellékutcak esetében sebességcsokkentd bordakkal
ellatott uttest,

megfeleld csapadékviz-elvezetés a gyalogos haladési utvonalakon (ebbe az
utkeresztezddések utteste és a kapukihajtok is beleértenddk),

kozvilagitas megléte, a vilagitotestek fényét fak nem arnyékoljak,

biztonsag a jarmuvektdl, hazérzo ebektol,

legrévidebb ton valo athaladéas lehetdsége, keriil6utak megtételére nincsen
sziikség,

6- és gylijtéutakon torténd gyors €és biztonsagos atkelés lehetdsége,

az  autobuszmegallok  gyalogosforgalmi szempontbol  optimalis

elhelyezkedésiiek.

A tehergépkocsi-vezetok szempontjai:

teherforgalmi korlatozasok nincsenek,
sebességcesokkentd bordak nincsenek,
foutak keresztezddéseiben a szembejovo forgalmi sav igénybe vétele nélkiili

kanyarodas lehetdsége biztositott,
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* mellékutcak csomdpontjaiban a kanyarodas helysziikséglete biztositott.

A fenti 0sszefoglalasbol lathato, hogy az egyes kozlekedési szereplok szempontjai sok
esetben egybeesnek, sok esetben viszont egymaéssal ¢€lesen ellentétesek. Ezért a
kozathalozat kialakitasakor mindenki szamara megfeleld megoldds nem Iétezik. A
tervezéskor arra kell torekedni, hogy a felsorolt szamtalan szempont sulyaranya szerint
érvényesiiljon, és nagyon fontos olyan kompromisszumos megoldas megtalalasa, hogy a
kozlekedés egyetlen résztvevdje se kerililjon olyan szituacioba, amit ,,nem tud

megoldani” (aranyossag elve).

E kompromisszumos kialakitds megtalalasa lehetséges, habar a kozlekedéstervezd
szakma folyamatosan fejlédik, ezért a helyes kompromisszum alatt értett utcakialakitas
is folyamatosan valtozik. A napjainkban korszeriinek tekintett kialakitasokat a

kovetkezok jellemzik:

Fo- és gytijtdutak esetében:

* Az utca két nyomon (iranyonként 1-1 sdvon) folyamatosan jarhato.

= Az alkalmazott ivsugarak lehetové teszik az 50 km/oras sebességgel torténd
haladast. Az Ut ivelése szabalyos, valtozo sugaru iveket kertilni kell.

»  Mindkét oldalon megfeleld szélességli jarda talalhato.

= Az uttest kiemelt szegéllyel hatérolt.

»  Mindkét oldalon épitett varakozohelyek talalhatoak.

= A varakozohelyek ¢€s a jarda kozott rendezett zoldfeliilet van.

= A kozvilagitas és a fak telepitésének tervezése egymassal Osszhangban
torténik annak érdekében, hogy minél nagyobb szdmu kozteriileti
varakozohely legyen kialakithat6, tovabba a fak lombkorondja ne arnyékolja
le a vilagitotest fényét.

» A magassagi kialakitas olyan, hogy a csapadékviz mind a jardarol, mind a
zoldfeliiletrdl, mind a varakozohelyekrdl egyarant az uttestre folyik.

* A mellékutcak jelzdtablaval alarendeltek (jelz6lampas szabalyozéas és
korforgalom nem kivéanatos).

= Valamennyi utkeresztezédésben valamennyi csomoponti mozgas biztositott.

» A tehergépkocsik kanyarodasi helysziikséglete minden utkeresztezddésben
biztositott. Mellékutcdkba kanyaroddshoz a szembejovd forgalmi sav
igénybe vétele megengedhetd, féutak egymadssal alkotott csomoOpontjaiban

ezt kertilni kell.
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A f6-, illetve gyiijtdutak egymassal alkotott csomopontjai elsésorban
jelzotablas szabalyozasuak, ha forgalomlebonyolodasi, vagy
forgalombiztonsagi okok sziikségessé teszik, akkor korforgalom wvan,
jelzélampas irdnyitas csak harmadsorban alkalmazhato.

A 16- illetve gytijtéutak csomdpontjaiban Un. ,,irdnyprioritds” van, vagyis: a
tomegkozlekedési jarmt altal jart Utvonal a folérendelt irdny, illetve
jelzélampas szabalyozéas esetén a tomegkozlekedés altal jart irany a
lehetséges leghosszabb ideig kap szabad jelzést.

Jelz6lampés csomopontokban a tomegkozlekedési jarmiivek bejelentkeznek
elényben részesitésiik érdekében.

Az autobusz megallohelyek lehetdleg a keresztezddések utan vannak.

A gyalogosok foutvonalakon torténd atkelését a természetes (mellékutcak
jarddinak meghosszabbitott vonaldban talalhatd) 4tkelési helyeken —
elsésorban kozépszigetek 1étesitésével — segiteni kell, jelz6lampés irdnyitast
gyalogatkelohely csak ott tekintheté indokoltnak, ahol helyhidny miatt nem
lehet osztoszigetek gyalogos-atkeldhelyet kialakitani.

Az autdbusz-megallohelyek kiosztdsa tudatosan ugy kialakitott, hogy a ra- és
elgyaloglasi tavolsagok minimalisak legyenek.

A gyalogos atkelési helyek és az autobusz-megallohelyek a keresztezddés
azonos oldalan helyezkednek el.

A biztonsagos kerékparos kozlekedés feltételeit a foutak mentén biztositani
kell. Ez torténhet 6nalld kerékpartt 1étesitésével, illetve fouttal szomszédos
parhuzamos mellékutca kerékparos kozlekedésre alkalmas kisforgalmt
utcanak kialakitasaval ¢és jelzésével. Egyesiiletiink azt javasolja, hogy
amennyiben féutvonallal parhuzamos kézeli mellékutca rendelkezésre all,
ugy a kerékparos forgalom szamara a mellékutca legyen a kijelolt atvonal.
Egyéb helyeken 0nalld6 kerékparut épitése sziikséges, de annak
hangsulyozasaval, hogy a kerékparat nem potolja a jardat. Elrettentd
példaként szolgéalhat a Cinkotai Gton létesitett kerékparutszakasz: mivel jarda
egyik oldalon sem taldlhatd, a kerékparut jardaként funkciondl, ezért

rendszeres a gyalogosok ¢és kerékparosok kozotti konfliktus.

Mellékutcak esetében:

A két nyomon jarhatdésagot még mellékutcakban is biztositani kell.

Az uttestet kiemelt szegélynek kell hatarolnia.
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» Lehetdleg mindkét oldalon varakozohelyeket kell kialakitani.

= A kozlekedésre nem hasznalt feliilleteket rendezett zoldteriiletként kell
kialakitani.

=  Mellékutak egymassal alkotott keresztezddésében jobbkézszabalyozast kell
alkalmazni.

= Foutak (illetve gyiijtdutak) torkolataban a jelz6tablas szabalyozas indokolt,
mivel jelzéldmpas iranyitas, vagy korforgalom esetén az érintett mellékutcaban
féutvonalakra jellemz0 forgalomnagysag is kialakulhat.

* A mellékutcdk atmend forgalmat jellemzOen nem bocsatanak at, hanem csak
célforgalmat, ennek érdekében az egy-egy Ovezetben elhelyezkedd utcékat
felvaltva illetve szakaszonként egyiranyusitani érdemes.

= A kozvilagitas és a fak telepitésének tervezése egymassal dsszhangban torténik
annak érdekében, hogy minél nagyobb szamu kozteriileti varakozohely legyen
kialakithato, tovabba a fak lombkoron4aja ne arnyékolja le a vilagitotest fényét.

= A magassagi kialakitds olyan, hogy a csapadékviz mind a jardarol, mind a
zoldfeliiletrdl, mind a varakozohelyekrdl egyarant az uttestre folyik.

= Jardat beépitett teriileteken az utca mindkét oldalan 1étesiteni kell, kivéve ha az

adott utca korlatozott sebességli Ovezet része.

Egyesiiletiink a XVII. keriilet lakotelepi mellékutcaiban a kiilonallé jardak megtartasat
javasolja, a kertes hdzas mellékutcakban Egyesiiletiink a jarda nélkiili, lako-pihend
ovezetnek, vagy 30 km/oras korlatozott sebességli 6vezetnek kijeldlt utca kialakitast
javasolja. Javaslatunk oka az, hogy a gyalogosok zome kiilonb6z6 okok miatt jelenleg is
az uttesten kozlekedik. Ma mar a csillapitott forgalmu utcak elengedhetetlen tartozéka
az utkeresztezddések teriiletének kiiszobszerti kiemelése, és a teriilet behajtasi pontjain
elhelyezett ,,behajtokiiszob”. Hosszabb, keresztezodésmentes utcaszakaszokon kozbiilsd
kiiszobok létesitése is indokolt. A kiilonbozd sebességesokkentd elemtipusok koziil a
trapéz keresztmetszetli Utburkolati elem alkalmazdsa indokolt, mert a gyalogosok
igényeinek ez felel meg legjobban, tovabba ez az a kiiszobtipus, aminek jarmiivekre

gyakorolt fliggdleges kitéritd hatdsa a sebességgel ardnyosan novekedik.

4.2.3. A fejlesztések osszehangolasanak sziikségessége

Az elébbiekben javasolt utcakialakitisok megvalositasat (mind féutvonalak, mind
mellékutcdk esetében) nem kampanyszertien 6nallé projektként, hanem az egyes utcak

burkolatanak felujitasakor javasoljuk kialakittatni.
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Sziikségesnek tartjuk, hogy a tobbi fovarosi keriileti 6nkormanyzat szamdara pozitiv
példat mutatva a XVII. keriileti Onkormanyzat a fenti kialakitas elfogadasarél és annak
alkalmazasarol onkormanyzati rendeletet alkosson, mivel ugy érezziik, hogy a kertileti
kozlekedésfejlesztési koncepcionak csak igy lesz megfeleld sulya, igy tud érvényesiilni

a gyakorlatban is késébbiekben.

Az dnkorményzati rendelet megalkotasat kovetéen javasoljuk a Févarosi Onkormanyzat
Kozlekedési Ugyosztalyanak figyelmét felhivni a rendeletre, és kérni annak
alkalmazasat. A fovarosi tulajdonban 1évo XVII. keriileti utak a kovetkezok: Pesti ut,
Szabadsag utca, Tércsa utca, Zrinyi utca, Rakosligeti hatarut, Ferihegyi tt, Baross utca,

Bélatelepi ut, Cinkotai ut, Czeglédi Mihdly utca.
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5. Rovidtavi, azonnali fejlesztések
5.1. Mozgastér, lehetoségek, realitasok

Javaslatainkat harom megvalésitasi fazisba soroltuk, melyek kialakitasakor alapvetden a
finanszirozasi realitasokra voltunk tekintettel. A rovidtav az azonnali intézkedésekre,
rogton indithatd kezdeményezésekre vonatkozik, tehat a 2007-ben megindithatd

fejlesztésekre.

Alapvetd infrastrukturalis beruhazas a keriiletet érintéen 2007-ben nem varhato, kivéve
a fovarosi utfelujitdsi program keriiletre esd részeit. A tomegkozlekedés eldnyben
részesitésében sem véarhatdo érdemi eléremozdulds, bar a Fdvarosi Onkormanyzat
»lTomegkozlekedés elonyben részesitése 2005/2” munkaprogramjanak keretében a Pesti
ut varoskozpont felé vezetd oldalan, a Csabai ut és a Ferihegyi ut kozott autdbuszsav
kialakitasara vannak kész kiviteli tervek. Ennek megvaldsuldsara van esély a kovetkezo

egy évben.

A XVII. kertilet elemi érdeke a Jaszberényi ut — Fehér ut autobuszsav eldkészitésének
¢s tervezésének azonnali megkezdése, ezt tehat érdemes minden lehetséges Uton
kezdeményezni a Févarosi Onkormanyzatnal. Ha a keriileti 6nkormanyzat a sajit
forrdsai erejéig részt tud venni ebben a munkdban (els6sorban a relative kisebb
koltségigényl tervezési feladatok finanszirozasaban), az segitheti a megvalosulast. Nem
engedhet6 meg, hogy a 2006. évi munkaprogramhoz hasonldéan a 2007. évi elényben
részesitési tervekbdl is kimaradjon a XVII. keriilet varoskozponti kapcsolatait érdemben
javitd beruhézas.

A Jaszberényi uti autobuszok eldnyben részesitésének megvaldsulasaig érdemi
atalakitast az autobuszhaldzaton nem érdemes eszk6zolni, hiszen a jaratok Osszekotése
csak azt okoznd, hogy a Jaszberényi uti és Keresztari torlddasok miatt a kiilsobb

terlileteken is rendkiviili egyenetlenség érzddne.

A harantiranyq, keriiletkozi kozlekedés fejlesztése ettdl fliggetleniil megvalosulhat, a
VEKE kezdeményezésére a XVI. kertilet jaratainak atszervezése keretében valdsulhat
meg a XV. keriileti Ujpalotai lakételepet a XVI. keriilet kozpontjan at Rakoskeresztarral
0sszekotd, egész nap ilitemes menetrend szerint kozlekedd 192-es autdbuszjarat. Az

atszervezést 2006 végén kivanja targyalni a Févarosi Onkormanyzat Varosiizemeltetési
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Bizottsaga, de a 192-es autobusz iigyében a XVIL. keriileti Onkormanyzat timogatasa

segithet a mihamarabbi megvalositasban.

Az autobuszsdv megvaldsulasat kovetden azonnal végrehajtandd a kertiileti
autobuszjaratok atszervezése, a Jaszberényi ut fokozottabb igénybevétele a gyorsjarati
kozlekedésben ¢és a kereszturi atszallasi kényszer megsziintetése a tovabbutazok
tobbsége szamdra. A haldzat kialakitdsara a tovabbiakban részletes javaslatot tesziink.
Meg kell azonban jegyezni, hogy a Févarosi Onkormanyzat jelenlegi vezetése olyan
feltételt irt eld a budapesti tomegkdzlekedés haldzatfejlesztései szdmara, melynek
lényege, hogy a valtoztatasok végeredményeképp a haldzati Gsszteljesitmény, tehat a
buszok kilométerteljesitménye nem valtozhat. Javaslataink megtételekor erre a feltételre
igyekeztiink  figyelemmel lenni, bar megjegyzendé, hogy a  buszok
kilométerteljesitménye az autdbuszsav hatdsara nem csokken, mégis, a menetidd
csokkenésével és a dugdban 4ll6 buszok gazdasagtalan izemének kikiiszobolésével a
valos koltségek jelentésen csokkennek. Ez egyrészt gazdasdgilag is indokolja és
megtériillé6 beruhdzassa teszi a buszsavok megépitését, masrészt visszaforgathatd

teljesitményt kinal a halézatfejlesztések végrehajtasahoz.

A MAV elévarosi szolgaltatasiban 2007-ben szintén igen sziikds mozgastér latszik. Az
esetleges és a XVII. kertileti vonalakra kertilésiiket tekintve igen kétséges eurdpai unios
forrasoknak még elnyerésiik esetén sem lesz lathato eredménye. A MAV 6nerdbél
Iényeges infrastruktirafejlesztést nem tud végrehajtani, igy a kiszolgalo létesitmények
szinvonaldban sem varhatd lényeges valtozéds. Informdacidink szerint ugyanakkor
valtozasok varhatdak; a 2006 decemberében bevezetésre keriild j vastti menetrendben
lényegesen javulna a XVII. kerliletet keresztezé vasutvonalakon a szolgaltatas:
csucsidében 10-20, mig csucsidon kiviil 30 percenként, litemesen kdvetnék egymast a
vonatok. A menetrendek bevezetésérdl a tanulmany zarasaig nem sziiletett egyértelmu

dontés a vasuttarsasagnal.

A kozuti infrastrukturat illetden aprobb forgalomtechnikai beavatkozédsokra
(lampaprogramok moédositasa), illetve a Pesti ut — Jaszberényi ut tengelyen a torlédasok
csokkentésére latszik lehetdség. Az utobbi a kialakitando autobuszsav kivitelezéséhez
kapcsolhat6 ttpalya-bovitéssel (feliiljaro és Kozma utca kozott), illetve a Kozma utcai

csomopont radikalis atalakitasaval valosithatdo meg.
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Bar 2007 végéig varhatdéan nem keriil ataddsra, de viszonylag rovid tavon varhat6é az
MO korgytiri XVIIL keriilet szamara fontos szakaszanak atadasa, amely alapvetden

atrendezheti a kozuti terhelési viszonyokat a kertileten beliil.

Tisztaban vagyunk azzal, hogy a 2007 végéig javasolt, igen nagy szdmu fejlesztési
javaslat mindegyikének megvalosuldsa és teljeskorti kivitelezése nem biztos, hogy
finanszirozhatd a kovetkezd év decemberének végéig. Ugyanakkor a keriiletnek
allaspontunk szerint feladata és érdeke, hogy mindegyik, ebben a fejezetben felsorolt
fejlesztés érdekében tegyen Iépéseket mar 2007-ben, lobbizzon azok eldkészitése ¢€s
legalabb megtervezése érdekében. A cél az, hogy ha van is olyan fejlesztés, ami 2007-
ben nem finanszirozhatd, akkor is lehetdvé véljon févarosi vagy éllami, esetleg
valamilyen okbol allokéalhaté unios forrasok rendelkezésre alldsa esetén azok azonnali

igénybe vétele.

5.2. Kozuthalozati fejlesztések
5.2.1. A 2007. évi fovarosi atfelGjitasi program

A Févéarosi Onkormanyzat 2007-ben 146 utcaszakasz felujitasat tervezi, Osszesen
1.142.900 m? feliileten. A Févarosi Kozgylilés elfogadott hatarozata, haromféle miiszaki

megoldast alkalmaz:
Egyrétegi felujitas
Az utpalyak felujitasat a burkolat elhaszndlodasa és a forgalombiztonsag novelése
indokolja. Az Ttpalydk burkolata rossz allapotu, keresztmetszeti kialakitasuk
deformalodott, jelentdés mértékben eltérnek az optimalistdl, megerdsitésiik sziikséges. A

szamtalan kozmiibontds ¢és helyreallitds miatt foltokban szétesé utburkolatok,

katyazassal mar biztonsagosan és hosszabb idére nem javithatok.

A tervezett utpalydk helyszinrajzi vonalvezetése nem valtozik, a keresztmetszet

tetdszelvény kialakitasa is megmarad.

Az egyrétegli feltjitds azt jelenti, hogy a halosan repedezett, Osszetdrt koporéteg
lemarasat kovetden burkolat megerdsitésre keriil 4-8 cm vastagsagban. A felajitas nem
épitési és hatosagi engedély koteles. Az utburkolatok felujitasara az utdébbi 20 évben
nem keriilt sor. Az utfeltjitassal a burkolatok varhat6 élettartama részleges utfelajitasnal

10 év.

Ebbe a kategoridba tartozé XVII. keriileti, illetve kertileti érintettségli bevezeto utak:
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X. ker. Jaszberényi ut (Malata u. — Porcelan u. Eles sarokkal ) + |22.000 m2
kerékparut

XVIL ker. Ujlak u. (Fiistifecske u. — Borsé u.) 2.800 m2
XVILI ker. Sarand u. (Pesti it — Rakoskert sugarit) 2.400 m’
XVIL ker. XVIIL u. (Ferihegyi Gt — Liszt F. u.) 3.500 m’
XVIL ker. 501. u. (Pesti ut — 525. tér) 2.400 m’
XVIL ker. 513. u. (Pesti ut — Lazar dedk u.) 3.000 m’
XVIL ker. Melczer u. (Lorinci ut — Ferihegyi ut) 7.000 m’
XVILI. ker. Lorinci ut (Szabadsag u. — Melczer u.) 3.400 m*

Annak érdekében, hogy a legrosszabb allapota XVII. keriileti utak egyike felujitasra

kertiljon, a Févarosi Kozgyliléshez modositd inditvany benyujtasat tartjuk sziikségesnek
az alabbiakrol:

A Liget sor rendkiviil rossz allapota kozismert: 2006-ban elmaradt felajitasa
nem halaszthatdé 2007-nél tovabb, igy annak cseréjét javasoljuk az egyébként
felujitasra egyaltalan nem szorulé Ujlak utcaval.

Az 513. utca — Lazar dedk utca — Aranylad utca csomopontjanak atépitése gy,
hogy az Aranylud utca fonddjon az 513. utcaba, kiiktatva két hajtiikanyart a
busz utvonaldbol. Mivel a teriilet igen mély fekvésii, a csatorndba torténd
vizelvezetés is megoldando.

A Jaszberényi 1t allapota az Elessarok és a Maglodi uti csomépont kozott
(mindkett6t beleértve) rendkiviil rossz allapot, kockakd burkolatra fektetett
aszfalt, mely mara mar halésan toredezett. Hosszl évek ota hasznalaton kiviili
iparvaganyok keresztezik, melyek felszedése ¢és a vizelvezetés rendezése sem
hagyhato ki a feltjitasbol. Javasoljuk ezen szakasz atsoroldsat a harmadik, teljes
feljitasi kategoriaba €s a munka elvégzését osszekapcesolni a 5.3.1. fejezetben
ismertetett, a 28-as és 37-es villamosok vaganyatol északra épitendd dedikalt
buszuttal. (Utobbi idében eldbbi megépitése a felujitas idején mérsékelné a

forgalmi dugdkat.)

Kétrétegii feltjitas

Az utpalyak felujitasat a burkolat elhaszndlodasa és a forgalombiztonsag novelése

indokolja. Az Tutpalydk burkolata rossz allapotu, keresztmetszeti kialakitasuk
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deformalodott, jelentds mértékben eltérnek az optimalistdl, megerdsitésiik sziikséges. A
szamtalan kozmiibontds ¢és helyreallitds miatt foltokban szétesé utburkolatok,
katyazéassal mar biztonsagosan €s hosszabb idére nem javithatok. A tervezett utpalyak
helyszinrajzi vonalvezetése nem valtozik, a keresztmetszet tetdszelvény kialakitasa is
megmarad. A kétrétegli felujitas azt jelenti, hogy az erdsen nyomvalyusodott, vagy
erdsen katyusodott aszfaltburkolaton minimalisan a nyomvaly mértékéig végeznek
marast. Ezt kovetden két rétegben 1j aszfalt keriil beépitésre. A felujitds nem épitési és
hatosagi engedély koteles. Az utburkolatok felujitasara az utobbi 20 évben nem keriilt

sor. Az utfeltjitassal a burkolatok vérhato élettartama részleges utfelajitasnal 10 év.

Ezen kategoéridba nem tartozik 2007-ben sem XVII. keriileti, sem ahhoz kapcsolodo
fout.

Teljes felujitas

Az utpalyak felyjitdsat a burkolat elhasznalodasa és a forgalombiztonsdg ndvelése
indokolja. Az Tutpalydk burkolata rossz allapotu, keresztmetszeti kialakitasuk
deformaloddott, jelentds mértékben eltérnek az optimalistol, megerdsitésiik sziikséges. A

szamtalan kozmiibontds ¢és helyredllitds miatt foltokban szétesé utburkolatok,

katytzéassal mar biztonsagosan és hosszabb idére nem javithatok.

A tervezett utpalydk helyszinrajzi vonalvezetése nem valtozik, a keresztmetszet
tetdszelvény kialakitasa is megmarad. DontOrészt ebben a csoportban nagykockakd
burkolatti, vagy az aszfaltréteg alatt makadam (vagy kiskockakd) burkolati utak
felujitasa szerepel. A kdburkolat teljes feliileten felszedésre keriil, az alap sziikséges

javitasat kovetden pedig 20 cm koriili vastagsadgban 0j palyaszerkezet keriil kiépitésre.

A felujitds nem épitési és hatosagi engedély koteles. Az utburkolatok felujitdsara az
utobbi 20 évben nem kertilt sor. Az utfelujitassal a burkolatok varhato €lettartama teljes
utfeltjitasnal 20 év. Ezen kategoéridba sem tartozik 2007-ben sem XVII. kertileti, sem

ahhoz kapcsolodo fout.

Keriileti utépitési program

Mar rovidtavon javasoljuk, hogy a Szigetcsép utca teljes hosszaban kapjon
aszfaltburkolatot, hogy az tjonnan beépitésre keriilt, az utcatol észak-keletre fekvo

tertiletek kaphassanak tomegkdzlekedési kapcsolatot.
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Az 516. utca egyrétegli felujitasa javasolt annak érdekében, hogy a 68-as busz tervezett
meghosszabbitdsa ennek ne lehessen akadalya. Hasonloan a Szabadsidg sugarut
megerdsitése sziikséges lehet, bar a midibuszok elférnek rajta most is, igaz, csak egy
iranyban. Meggondoland6 a 168-as busz tutvonalanak egyszeriisitése érdekében a
Rékosmezei repiildk utjanak a Magvetd utcaval illetve a Melczer utcaval valo

Osszekotése.

5.2.2. Torlédé atvonalak és csomopontok

5.2.2.1. Pesti Ut - Ferihegyi Ut csomoépont

A keresztezddés forgalomiranyitd berendezésének programtéara elhanyagolt allapotl (a
forgalom i1dékozben tortént valtozédsait nem kovették a szakemberek a programok
modositasaival). A legrovidebb idon beliil, tobblet z6ldidé biztositasa indokolt a X.
kertilet felé egyenesen halad6 jarmiivek, ¢és kiilondsen a varoshatar iranyabol érkezo, és
a XVIII. keriilet iranyaba tovabbhaladd jarmivek szdmdra, mert ez utobbi irany
visszatorl6do jarmiioszlopa akadalyozza az egyenesen haladok forgalmat is, kiilondsen

a Kaszalo utca és a Bator utca lezarasa ota

A keresztez0dés egyenes irdnyanak torlodasai teljesen megsziintethetok, amennyiben a
Fopolgarmesteri Hivatal Forgalomtechnikai Alosztalya altal megterveztetett rovid Pesti
uti autobuszsav terve megvalosul. A torlédas azért fog megsziinni, mert a BKV ¢és volan
autobuszok nem fogjak igénybe venni az egyenes forgalmi savokat, tovabba a Pesti

utrdl jobbra kisivben kanyarodé jarmiivek is az autdobuszsavot fogjak hasznalni.
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5.2.2.2. Jaszberényi Ut - Kozma utca csomépont

Hétkoznap reggelente koriilbeliil fél hét és fél kilenc kozott az Elessarok felé a
Jaszberényi utat jelenleg ez a csomoépont fogja meg a legjobban. Ahhoz, hogy a
Jaszberényi buszsav segitségével az autdbuszkozlekedés gordiillékenyebb legyen

(mindkét iranyban), a csomoponton beavatkozas sziikséges.

A varoshatar irdnyaban délutdnonként is kialakulnak a Jaszberényi Uit — Kozma utca
jelzélampas csomoépontban torlodasok. E csomdpontban forgalomszamlalasokat

végeztiink és szamba vettiik a lehetséges beavatkozasokat.
A forgalomszamlalasaink szerint, hétkoznap reggelenként:

= az Elessarok feldl a XVII. keriilet felé 560 Egységjarmii/ora,
= az Uj koztemetd felél a XVII. keriilet iranyaba 260 Egységjarmii/ora,
= a XVIL keriilet fel6l az Uj Koztemetd iranyaba 480 Egységjarmii/ora
= a XVII. Keriilet feldl a Belvaros iranyaba egyenesen 1120 Egységjarmii/ora,
= az Elessarok iranyabol az Uj koztemetd felé 45 Egységjarmii/ora,
= Az Uj koztemetd feldl az Elessarok felé 35 Egységjarmii/ora nagysagh
forgalom halad.
A forgalomszamlalasaink szerint, hétkdznap délutanonként:
= az Elessarok feldl a XVII. keriilet felé 800 Egységjarmii/ora,
= az Uj koztemetd felél a XVIL. keriilet iranyaba 780 Egységjarmii/ora,
= a XVIL keriilet fel6l az Uj Koztemet6 iranyaba 480 Egységjarmii/ora,
= a XVII. Keriilet feldl a Belvaros iranyaba egyenesen 400 Egységjarmii/ora,
= az Elessarok iranyabol az Uj koztemetd felé 40 Egységjarmii/ora
= Az Uj koztemetd feldl az Elessarok felé 60 Egységjarmii/ora nagysagh
forgalom halad.
A szbba johetd beavatkozasok:
= csomodpont korrekcidja a jelz6lampas iranyitds megtartasaval

» korforgalom létesitése

»Egyszerli” korforgalom Iétesitése esetén mind reggel, mind délutdn hatalmas
torlodasok alakulnanak ki, mivel a fenti adatok kb. 40%-kal haladjdk meg a
korforgalom atbocsatasi kapacitasat. Kiegészitd tUtpalydk Iétesitésével viszont
biztosithatd a torloddsmentes miikodés. A reggeli centrum iranyu forgalomnagysagok

miatt az Elessarok iranydba haladok szaméra a vasatalloméssal parhuzamosan

VEKE, Kozlekedésfejlesztés munkacsoport 2006. szeptember



A XVIL. keriilet kozlekedési helyzete és kozlekedésfejlesztési feladatai 85. oldal

sziikséges egy elkiilonitett Utpalya létesitése, a délutani forgalomnagysagok mellett a
Kozma utcabol a Pesti Ut irdnyaba jobbra kanyarodok részére sziikséges egy Onalld
utpalya. E két kiegészit6 aggal rendelkezd korforgalom 1étesitésének koltsége 50 és 100
milli6 forint kozé tehetd. Megjegyezziik, hogy az Elessarok feldl a Pesti Gt iranyaba
kozlekedok szdméara még ilyen koltséges atépités mellett is minddssze 160
Egységjarmili/ora kapacitastartalék maradna. Mindemellett sziikséges a Fatyolka utca

feldl a balra kanyarodast megtiltani.

A korforgalom elonyos lenne forgalombiztonsagi szempontbo6l (a fasult jarmiivezetoket
»felébreszti”, a sebességiiket csokkentik), de hatranyos lenne a BKV Pesti tton halado

autobuszai szamara (latszolag felesleges kanyarokra kényszeriilnének).

Allaspontunk szerint a Jaszberényi ut 2x2 nyomuva atépitése sziikséges a Kozma utca

¢s a feliiljaré kozott. Indokok:

* A Tindérfiirt utca feldl érkez6k nem fognak torlddni a feliiljar6 mellett, mert
sajat becsatlakoz6 savot kapnak az Elessarok felé

= A feliiljaron érkezdknek sem kell osztozni kdzds savon a Tiindérfiirt utca
feldl érkezokkel, ezért 6k sem fognak visszatorlddni

= a Kozma utcabdl a XVIIL keriilet felé kanyarodok a kiegészitd utpalyarol
letérve sajat savba futnak, ezaltal nem torlédnak vissza az Elessarok feldl a
XVIL kertiletbe tartok és viszont

= ¢ rovid, 4-500 méteres szakaszon buszsav létesitése sziikségtelen, mert a
buszok is két iranybdl érkeznek és két iranyban is hagyjak el az Gtszakaszt

* jelzélampas csomopont kialakitdsa a Kossuth Nyomdanal elkeriilendd,
helyette kdzépszigettel ellatott gyalogatkeldhelyet célszerti kialakitani

= areggeli 6rdkban (vissza)torlodasmentesen elvezethetd a XVII. keriilet feloli
forgalom a Kozma utca irAnyaban és az Elessarok felé is

* a délutani 6rakban a szakaszon két sav kapacitasanak forgalma atmenetileg,
a Tlindérflirt utcai ledgazasig egy savon zajlik, melyre megoldast ad a kifelé

is biztositott masodik sav.

Szamitasaink szerint, a Kozma utca és a Jaszberényi uti feliiljaro kozott egy ujabb
forgalmi sav létesitésének koltsége mintegy 50 millié forint lenne, egy még Ujabb
(negyedik) forgalmi sav pedig tijabb 100 millié forintba keriilne. (A negyedik sav

épitése azért keriilne tobbe, mint a harmadik sav, mert ekkor mar nem Ilehetne
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»~megsporolni” az Ut melletti kozmiivek athelyezését ¢és a jelenlegi nyiltarkos

utviztelenités teljes atalakitasat.)
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A Kozma utca és a Jaszberényi Ut keresztezodésének kialakitasa korforgalmt
csomoponttal (terv: VEKE)

5.2.2.3. Pesti ut - 501. utca csomodpont

A csomopontban a peridodusidd 75 masodpercre novelése ota a torlodasok némileg

enyhiiltek, de a forgalomiranyitd berendezés miikodésének folyamatos figyelemmel
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kisérése sziikséges. A csomopontban a balra kanyaroddsi lehetdéség megtartasara
szlikség van, de a balra kanyarodd jarmiivek feltartjadk a mogottes forgalmat. E
probléma egyszeriien €és olcson orvosolhato a terelévonal (zdr6vonal) elhuzasaval gy,
hogy a balra kanyaroddshoz varakozo személyautd6 mellett legalabb az egyenesen
haladé személygépkocsik elhaladdsa lehetdvé valjon. (A taloldalon minimalis

,»hozzaburkolas” is sziikséges lehet.)
5.2.2.4. Pesti ut - 509. utca csomodpont

A néhany éve épiilt aruhazak ¢és benzinkut finanszirozasaban épiilt ldampas csomopont a
Pesti ut 2x1 savos részén az egyik legnagyobb akadalyozo tényezd. A befektetok
érdekeit messzemenden képviseli: a 1étesitmények minden irdnybol megkdzelithetdk és
a onnan is minden irdnyban ki lehet hajtani. A lampaprogram nem forgalomfiiggd, ezért
egyébként kis forgalmu iddszakokban is kialakul kisebb-nagyobb forgalmi dugo6. A
reggeli csucsidészakban pedig ez a lampa ugy visszatorlasztja a forgalmat, hogy az

beldg a Kereszturi Giti csomopontba.

Allaspontunk szerint a keresztez6dés ateresztoképességét indokolt javitani az alabbiak

szerint:

= az aruhazak feldl a balra kanyarod6 savot és programot meg kell sziintetni
(hiszen az 4ruhazi parkolok keleti végén a Kereszturi iton keresztiil ki lehet
balra kanyarodni a Pesti utra)

= az 509. utcabdl is csak jobbra, a keriiletkozpont felé lehessen kanyarodni
annak érdekében, hogy a Pesti Uti foirany hosszabb z6ldidét kaphasson (az
Akadémia-Ujteleprél két masik, lampaval védett kikanyarodasi lehetdség
adott az 501. és az 513. utcanal)

= Marad6 kanyarodosavok: nyugat felé: Pesti Gtrdl balra az 509. utcéba, kelet
felé: balra a kereskedelmi létesitmények felé

* A Pesti Gton a varoskozpont fel¢ a Keresztari Gti csomodponttol a ,JET”
benzinkut végéig buszsav létesitése (ez egy 10-20 méteres szakaszon jelent

szegélykorrekciot)
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5.2.2.5. Pesti Ut 2x2 savos szakasza

A XVII. kertilet a Pesti ut 2x2 savos szakaszaval szerencsésnek tekinthetd abban az
értelemben, hogy kevés olyan 2x2 sdvos fovarosi utvonal van, ahol valamennyi

becsatlakozo f0- és gylijtéut csomopontjaban az 6sszes kanyarodd mozgas megengedett.

A Pesti ut kialakitdsa magan viseli a fOvarosban sajnos szokasosnak tekinthetd
koncepciotlansagot, esetlegességet abban az értelemben, hogy a csomoépontoknal
kinyilé balra kanyarod6 savoknal az egyenesen haladoknak folyton ,,nyomugratas”-sal

kell szembesiilniik.

Tovabbi tavlati problémaval a kerékparat majdani tervezdje fog szembesiilni, nevesiil
azzal a ténnyel, hogy az ut mindkét oldalan vannak olyan rovidebb szakaszok, ahol a

kerékparat megépitéséhez nincsen meg a sziikséges szélességii kozteriilet.

Szamos kritika érte tovabba az utvonalon miikddd jelzélampas csomodpontok
Osszehangoléasat. A jelzélampak szerviz-iizemeltetd cégének tajékoztatisa szerint, a
csomopontok kozotti hangolokabel eloregedett, ezért egyes csomopontok rendszeres
1dokozokben ,leszakadnak” a hangolt rendszerrdl. E hibdk észlelése is id6be telik
(mivel a jelzélampak nincsenek forgalomiranyité kozpontra kotve) és a hibak

lokalizalasa is nehéz (jardaburkolat alatt véddcsé nélkiil fektetett kabelek).

A jelzdlampéak lizemszerli mitkddésével kapcsolatban is lehet kritikai észrevételeket
tenni, kiilondsen az dsszehangolt rendszer nyugati oldali jelzdlampas csomdpontjaival
kapcsolatban, azonban jelen tanulménynak nem lehet feladata kiviteli szintli tervek

elkészitése.
5.2.2.6. A Jaszberényi Ut csomépontjai

Hétkoznapokon a reggeli csticsidészakban a Pesti ut — Jaszberényi Gtvonal az Elessarok
iranyadba a Jéaszberényi ut — Tiindérfiirt utca csomoépont eldtt erdsen torlodik. A
csomoOpontban forgalomszamlalasokat végeztiink, ¢s megallapitottuk, hogy a torlodas
oka nem a Jéaszberényi Ut - Kozma utca jelz6lampés csomopont, hanem az, hogy a
Jaszberényi Ut ezen szakaszan a forgalom nagysaga elérte az egy savos utak maximalis
atbocsatoképességét. Tovabbi probléma, hogy a Fatyolka utcabol balra kikanyarodo
jarmuvek becsatlakozasanak segitése érdekében a Jaszberényi titon halado6 jarmiivezetok
udvariassagb6l megéllnak. Igy az utvonalon mintegy 1650 egységjarmii képes dranként

haladni az Elessarok irdnyaba a Fatyolka utca és a Kozma utca kozotti szakaszon. A
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Jaszberényi ut — Kozma utca csomépont az Elessarok iranyaba haladva a legutobbi

programmodositas enyhitd hatasa ellenére is szlik keresztmetszetet képez.

E probléma tobb 1épésben orvosolhatd: a forgalom nagysaganak csokkentésével, és a
Fatyolka utcai megtorpanasok megsziintetésével, tovabba a Kozma utcai csomdpont
atépitésével.

A szbdban forgd utszakasz forgalma gy csokkenthetd, ha a jarmiivezetdk szamara mas
utvonalat tesziink vonzobbd. Ez alatt egyrészt a Keresztari Gt vonzobba tételét
(atbocsatd képességének novelését) kell érteni, masrészt arra kell 0Osztondzni a
jarmiivezetdket, hogy a Pesti utrol a XVIIIL. keriilet iranyaba letérdk ne a Helikopter
utcat valasszak, hanem a Bélatelepi utca — Csévézd ut — Ferihegyi repiildtérre vezetd ut

utvonalon haladjanak tovabb.

Ezért kezdeményezni kell a Csévézo ut ,,Kohid” csomdpontja atbocsatoképességének
jelentés novelését. Hangsulyozand6, hogy varospolitikai szempontbol a Csévézd ut
forgalméanak segitése sokkal fontosabb szempont, mint a gyorsforgalmi uttal
parhuzamos Ferihegyi repiil6térre vezetd ut varoskdzpont irdnya szdmadra biztositott
kapacitas. Itt jegyezziik meg, hogy a XVIII. keriiletbe tervezett bevasarlokézpont
szamara jarulékos kozlekedésfejlesztési feladatként eldirtdk a kiilsd keleti korat

ferihegyi repiilétérre vezetd ut f0lotti szakaszanak félpalyas megépitését.

A Fatyolka utca Pesti uti torkolatdban két lehetdség kinalkozik: a csomdpont teljes
lezéarasa, vagy a balra kanyarodd mozgéasok megtiltasa. Egyesiiletiink azt javasolja, hogy
a XVII. kertilet elsésorban az uttorkolat teljes lezarasat kérje, és méasodsorban javasolja
csak a balra kanyarod6é mozgésok letiltdsat. A Fatyolka utca lezarasaval elérhetd, hogy a
belvaros irdnyaba az utvonal atbocsatoképessége a jelenlegi 1650 Egységjarmii/ora

értékrdl mintegy 1800 Egységjarmii/ora értékre ndvekedjen.
Koltségesebb, de végleges és megnyugtatd megoldast a Jaszberényi ut Tiindérfiirt és
Kozma utca kozotti szakaszanak 2x2 savossa torténd atépitése fog jelenteni.

5.2.2.7. A Kereszturi Ut torléddasainak kezelése

A Kereszturi utat hétkoznap reggelenként tobb tiz perces menetidé-ndvekedést okozo,
majdnem a Pesti uttdol kezd6dd torlodasok jellemzik. A torlodasok kezddpontja a
HKeresztari at — EGIS” jelz6lampas csomépont. A csomoOpontot megvizsgalva

megallapithatd, hogy a torlédasok oka az, hogy a mellékiranyok (Gyogyszergyari utca
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¢s Ladanyi utca) reggelenként indokolatlanul hosszu z6ldid6t kapnak. Tovabbi
kapacitascsokkentd tényezd, hogy a Kereszturi ut harom egymashoz kozeli jelzélampas
csomopontjanak (EGIS, Gyakorlé utca, Veres Péter ut) belsd 0sszehangolasa olyan,
hogy az elindul6 kocsisor a kovetkezd lampa eldtt megtorpan, megall, €s all6 helyzetbdl
kell ujra elindulni. Ezért kezdeményezni kell a Févarosnal az EGIS csom6pont fazisido-
tervének fellilvizsgélatat, és az emlitett harom csomopont belsd Gsszehangoldsanak
fellilvizsgalatat. Amennyiben a torlddas elejét athelyezik a Veres Péter urhoz, ugy
tobben tudnak balra kanyarodni a Gydgyszergyari utcaba, a Gyakorld utcdba ¢s a
Kerepesi utra, igy a Kereszturi Ut atbocsatoképessége novekedni fog. Amennyiben
megépiil a Jaszberényi uti buszsav vagy buszit (lasd 5.3.1. fejezetet), a kdzeljovoben
akkor is fel kell 2x2 sévra bdviteni a Kereszturi utat a Gyakorld utca és a
Gyobgyszergyari at kozott ugy, hogy a Keresztiri Gton egyenesen haladoknak, de
kiilondsen minden koriilmények kozott rendelkezésre alljon 2x1 sév (a masik sav
buszmegalloként illetve kanyarodosavként funkcionalna jellemzden). Régota indokolt,
hogy a nagy teriileten szétterjeszkedett, igen nyereséges EGIS Nyrt. sajat vagy végso
esetben a fovarossal k6zos finanszirozasban alul- vagy feliiljaroval kdsse 0ssze az ut két
oldalan elhelyezkedd telephelyeit. Amikor majdnem tiz kilométeres kocsisor torlédik
fel reggelente, akkor nem toleralhatd, hogy az Ut egyik oldalardl a madsikra adtmend
targonca vagy gyogyszergyari kerékparos gombnyomasra rendszeresen percekig

leéllitsa a forgalmat

Ennek megolddsara a tejlizemnél sziikséges lett volna (lenne) utvonal-korrekcio és
megallooblok  kialakitdsa mindkét irdnyban, tovabbd a gyalogos aluljaro
meghosszabbitasa északi irdnyba, a Kereszturi ut tiloldalara. Ez a nagynak igazan nem
nevezhetd beruhazas sok életet és vagyont menthetne meg, baleseti gocpontrdl 1évén

sz0. Ebben az esetben nem lenne sziikség a forgalmat lassitd kozlekedési lampara sem.

A feliiljard felujitasat ossze kell hangolni a Pesti-Jaszberényi uti buszsav-buszut és a
kertiletet elkeriild MO szakasz megépiilésével; csak azutan kezdhetd el, kiilonben tobb

honapon at tarto kozlekedési kaoszba fullad Rakosmente.
5.2.2.8. Gyégyszergyari utca

A délutani ordkban a Keresztari Gt maga nem torlodik, viszont torlodik a
Gyodgyszergyari utca az EGIS csomopontja eldtt. A torlodasban vesztegel a BKV harom

autobuszjarata a 61E, a 176-os gyors ¢és a Rakoskert busz. Ezen legkonnyebben
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rovidtavon, a Jaszberényi ut buszsav megépitését megeldzden ugy lehet segiteni, hogy
az emlitett harom autdbuszjaratot az Ors vezér tere - Kerepesi ut - Keresztri Gt
titvonalon kell kozlekedtetni. gy a személygépkocsik torlodasa is csokken azzal, hogy a

BKYV autébuszok “hidnyoznak™ a sorbol.

5.2.3. Balesetveszélyes Utkeresztezodések, Utszakaszok

A kovetkezokben az Egyesiletiink altal javasolt konkrét forgalomtechnikai
modositasokat vessziik szamba. A javaslatok némelyike nem a XVII. keriiletre esik, de
semmi kivetnivalot nem taldlunk abban, hogy jelen tanulmanytervben foglalkozzunk
vele, mivel mind Egyesiiletiink, mind a Fd&polgarmesteri Hivatal Kozlekedési

Ugyosztalyanak célja az dssz-fovarosi érdekek képviselete a célja.

A kozati kozlekedési balesetek tekintetében a XVII. keriilet kiemelkedden kedvezd
helyzetben van, baleseti gobcpontként ,,minddssze” harom tutkeresztezddése tekinthetd, a
Pesti ut - Ferihegyi ut csomopont, a Ferihegyi ut — XVII. — XVIIIL. utca csomdpontja,

valamint a Lorinci at — Szabadsag utca csomopontok.
5.2.3.1. Ferihegyi ut - XVII. - XVIII. utca csomodpont

Az utkeresztezddésben évente 3-4 személyi sériiléses kozuti kozlekedési baleset
kovetkezik be. A balesetek jellemzden abbdl fakadnak, hogy az alarendelt iranybol
érkez6 jarmii nem adja meg az elsObbséget a védett uton kozlekedd jarmiinek. Ennek
okai altaldban rendkiviil prozaiak, ¢és egyszerien orvosolhatoak, ,,minddssze”
odafigyelésre, a ,,j0 gazda gondossagara” van sziikség. E csomdpontban javasoljuk az
elsObbségadasi kotelezettség eldjelzését, a csomoOpont térségében a belatast akadalyozo
novényzet visszametszését, valamint a keresztez6dés négy sarkan a jarmivek
varakozasanak megakadalyozasat parkolasgétld oszlopok telepitésével. A tapasztalat
szerint, ezekkel az egyszerli intézkedésekkel a balesetek szdma toredékére

csokkentheto.
5.2.3.2. Pesti Ut - Ferihegyi ut csomépont

A keresztez0dés balesetei els6sorban a jarmiivek tilosba hajtdsabol, valamint a
Ferihegyi Uton kozlekedd, a keresztezddésen nagy sebességgel athajté jarmiivek, és a
veliik szemben balra kanyarodo jarmiivek kozott kovetkeznek be. E balesettipusok a

jelzélampas iranyitasi csomopontok tipikus balesetei, elleniik tenni nem lehet. A
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balesetek kozvetett okai kozott szerepel a jarmiivezetok idegessége, ami a csomdpont
torlédasanak tudhaté be. Megoldas a keresztezés korforgalmu csomopontta torténd
atépitése lehetne, de ezt a jelenlegi forgalomnagysag nem teszi lehetévé. Az MO
autopalya keleti szektoranak atadasat kovetden a csomopont forgalma csokkenni fog.
Az akkor végzett forgalomszadmlalasi eredmények fiiggvényében (ha a Pesti Ut
forgalméanak csokkenése legaldbb 30%-os lesz) a keresztezOdés atépithetd lesz

korforgalomma.
5.2.3.3. L6rinci ut - Szabadsag utca

E csomopontban mindazon feltételek megvannak, amik a kozlekedési balesetekhez
szlikségesek: kanyarodd foéutvonal, éles Utkanyarulat, lekopott Gtburkolati jelek, jarda
hidnydban az Tuttesten kozlekedd gyalogosok, keresztezOdés belathatosagat és
jelzotablak észlelhetdségét akadalyozo reklamtablak, észak-dél iranyt a&tmendforgalom
¢s kelet-nyugat irdnyu menekiil6forgalom talalkozasa. A csomoépont biztonsadgossa

tételéhez ,,minddssze” az elébb felsorolt problémak megoldasa sziikséges.

5.2.4. A kerékparos kozlekedés fejlesztése

A keriiletben rovidtdvon kerékparut-fejlesztésre csak a fOvarosi utfelujitasokhoz
kapcsolodoan adodik lehetdség, hacsak a keriileti onkormanyzat nem dont gy, hogy
sajat finanszirozasban segit. Ezesetben rovid tdvon azt javasoljuk, hogy a keriileti
Onkorményzat a szabalyozasi tervnek megfeleld kerékparut-haldzati tervét egyeztesse a

Fovarosi Onkormanyzat Kozlekedési Ugyosztalyaval.

A Rékos-patak revitalizacidjdhoz kapcsolodd kerékpar ,,gerincit” kiépitése bdven
talmutat a keriileti hataskoron, ezért azt a projekten beliil kell kezelni és a kiilon, allami
¢s esetleg EU-s forrasokkal létrejovo ligyként kezelni. Amig ennek adminisztrativ

elokészitése zajlik, javasolt a patak felé a varosrészek feldl vezetd kerékparutak

megterveztetése.
5.3. A buszhalézat rovidtavia fejlesztési lehetdségei

5.3.1. A tomegkozlekedés elonyben részesitése

A XVII. keriiletben lakoknak — a nagyvasutat leszamitva — az egyediili kozlekedési
eszkoze legalabb kozéptavon az autdobusz marad. A keriiletet a belvarossal 6sszekotd

buszok nagyobb része a Pesti ut — Jaszberényi ut/Kereszturi ut — Fehér ut utvonalon az
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Ors vezér teréig kozlekedik. Ez az Gitvonal 8 viszonylatot érint, csticsordban 64 jarmii
kozlekedésével, tehat kevesebb mint egyperces atlagos kovetési idovel. Ehhez jarul még
oranként 15 darab 76-os gyorsjarat, amely szintén az Ors vezér terére érkezik a
keriiletbdl, de a XVI. keriilet érintésével kozlekedik. A Jaszberényi uton a Kozma utcai
csomopontig dranként tovabbi 20 kocsi (68-as és Keresztur-busz) jar. A Pesti ut kiilso,
Ferihegyi ton kiviili részén kozlekedd buszok szdma a reggeli csticsoraban 21 darab
(97-es, 161-es, 297-es, Rékoskert-busz), a Csabai uton pedig 17 darab (69-es, 69A, 162-
es). A viszonylatok vonalvezetése ¢€s szamozasa az e tanulmdnyban javasolt
atszervezések nyoman meg fog véltozni, de e modosuldsok nyoman sem fog a

féutvonalakon kozlekedd buszok szdma jelentOsen eltérni a jelenlegiektol.

A kertiletben €s az onnan bevezetd utakon autobusz forgalmi sav a XVI. keriileti Veres
Péter ut egy rovid szakaszan sehol nem ¢épiilt ki. Az kétszer egysavos utakon
csucsidében oriasi torldodasok alakultak ki, a buszok csucsidében rossz esetben akar 50-
70 perc alatt teszik meg az egyébként menetrend szerint 15-20 percig tarté utat. igy
Budapest kiilvarosai koziil a XVII. keriiletnek van a legrosszabb a kapcsolata Budapest
belvarosaval, még szamos budai agglomeracios telepiilésrdl (Budaodrs, Torokbalint) is

hamarabb lehet beérni a varoskdzpontba, mint Rakoskeresztrrol.

A probléma megoldasa a kotottpalyas kapcsolat kiépiiltéig nem varathat magara,

azonnali beavatkozas sziikséges.
A beavatkozas logikaja tobb elembdl épiil fel:

* Autobusz forgalmi savok létesitése a torlodassal leginkabb sujtott vonalakon
* Az autdbuszok kapacitdsanak az elényben részesitett vonalakra koncentralasa
= A varoson kiviilrdl érkezd személygépkocsi-forgalom jelzélampakkal torténd
megkapuzasa a varoshataron.
= A buszsavval nem rendelkez6 utszakaszokon jelzélampa atprogramozasokkal és
forgalomtechnikai beavatkozasokkal az ateresztéképesség ndvelése
A véroshatartol a varoskozpont felé¢ vezetd iranyban a javasolt konkrét megoldasok az
alabbiak:
= A 3l-es fouton érkezd gépjarmiiforgalom kapuzasa Rakoskert, Sarand utca —
Pesti ut keresztezddésben jelzélampa létesitésével. A jelzélampa segitségével a
stirtin kozlekedd csuklos 97E jarmiivek kikanyarodasa a Sarand utcabdl a Pesti

utra ily moédon biztositotta valik, ezaltal megsziinik a balesetveszélyes,

VEKE, Kozlekedésfejlesztés munkacsoport 2006. szeptember



A XVII. keriilet kdzlekedési helyzete és kozlekedésfejlesztési feladatai 94. oldal

belathatatlan kihajtdsi kényszer. A mellékutcdk menekiiléutként torténd
hasznositasat megakadalyozandd a Sarand utcatol kifelé esé harom mellékutca
(Postakiirt utca, Dalnok utca, Zsigmond utca) Pesti uti torkolata lezarhatd vagy
az utcadk a Pesti Ut felé¢ egyiranyusithatok. Az agglomeraciobdl érkezd autok
szdmanak korlatozaséaval a keriileten beliili kdzlekedés akadalyoztatasa csokken,
a torlodasok megszlinnek.

= Ecser fel6l a Zrinyi utcdban a Rakoskert sugarut keresztezodésénél hasonld
elvek alapjan lehet jelzélampat lehet 1étesiteni. Itt a Pasztortliz és Pasztorfalva
utcék egyiranyusitésa, illetve torkolatuk lezarasa sziikséges.

= A Pécel feloli iranyon a forgalom kapuzasara alkalmas csomdpont a
varoshataron beliil nem 4ll rendelkezésre. Az els6 nagyobb csomopont a
Czeglédi Mihaly utca torkolata, ahol a vasuti atjaré feldl érkezé forgalom miatt
lenne értelme csomopont 1étesitésének. Itt azonban a Pécelrdl érkezd 69E jarat is
akadalyoztatva lenne, masrészt szamos menekiiléut képzelheté el, amelyek
mindegyikének lezarasa nem lehetséges.

= Rakoskeresztar varoskdozpontban (Ferihegyi ut — Pesti Ut csomopont) a
csomopont ateresztoképességének novelésével a Pesti uton az agglomeracidobol
érkezd forgalom kapuzasa ellenére kialakuld torlédasok hossza csokkenthetd. A
Csabai ut torkolatatol a Ferihegyi utig (befel¢) emellett a meglévo két forgalmi
autobusz forgalmi sav megtartasa mellett jelolendd ki.

» Rakoskeresztir, véaroskozpont ¢és az 513. utca kozott a jelzélampak
atprogramozasa az autdbuszok kozlekedését eldsegitendd, esetlegesen kiilon
buszlampaval eldnyitas megadasa sziikséges. Ezen az utszakaszon autobusz sav
kialakitdsat nem javasoljuk, a 2x2 sévos Uton megoldhaté a buszok tobbeé-
kevésbé akadalytalan kozlekedése, ellenben a buszsav 1étesitése mindkét
iranyban visszatorlasztana a kozati forgalmat az egysavos szakaszokra.

= A Pesti uton a Kereszturi Gt kidgazasatol a feliiljaroig a 2x1 savos ut szélesitése
rovidtivon nem lehetséges. Ezen a szakaszon az 501. utcai lampa
atprogramozasaval a kialakul6 torlodasok orvosolhatok..

= A feliiljar6tol, a Helikopter Ut becsatlakozasatol a Kozma utcai csomopontig
hosszi és rendszeres torlodasok miatt utszélesités sziikséges. Az Elessarok felé
igy két forgalmi sav jon létre, de buszsav kijelolése a visszatorlasztd hatds miatt
itt sem vezetne eredményre.

* A Kozma utcai csomopont kdrforgalomma éatalakitasat javasoljuk.
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Ors vezér tere felé autdbusz forgalmi sav kijeldlése a Jaszberényi ut széles
szakaszan, azaz a Porcelan utca és a Maglodi Ut kozott sziikséges. A kiilsd
szakaszok atbocsatoképességének novelésével ugyanis a torlodasok erre a
szakaszra terelddnek majd at. Innen befelé¢ a Maglodi Gt és a Kordsi Csoma ut
forgalma miatt az ateresztOképesség bdvitése mar nem lehetséges. Ezen a
szakaszon a befel¢ vezetd buszsav utszélesités nélkiil is megoldhatd, csak a
gyalogatkeld kozépszigeteket kell megsziintetni és az Orion megallonal a
buszobloket megnagyobbitani.

A Maglodi ut — Jaszberényi ut csomoOpontban a jelzélampa atprogramozasaval
az itt megsziind buszsavbol un. elényitassal a tomegkdzlekedési jarmiivek
besorolhatnak. (A 85-6s gyorsjarat Ors vezér tere felé a Maglodi utrél a Gitar
utca — Jaszberényi uti buszsav Utvonalra terelhetd.) A Jaszberényi ut Maglodi at
és Sorgyar kozotti szakaszanak alternativ megoldasa, hogy a 28-as és 37-es
villamos palyéajanak északi oldalan 0j 6nallé buszit épiiljon ki. Ekkor a meglévd
csomoOpontbdl az autdbuszok eltliinnek, a forgalmi rend ott valtozatlan maradhat.
A Fehér ton Ors vezér tere felé a buszvégallomasig haromféle megoldas
képzelhetd el:

> Buszsav kijeldlése Ors vezér tere felé a meglévd belsé forgalmi sav
helyett. Az intézkedés az Ors vezér terei lampak atbocsatd képességét
nem befolyadsolja, igy a torlodast nem néveli. Ennek ellenére a
keresztmetszet csokkenése miatt a visszatorlasztd hatds veszélye itt is
érvényesiilhet. Ennek kikiiszobolésére a Maglodi uti és a Sorgyar
jelzélampas csomoOpont  atprogramozasaval, a forgalom ottani
visszafogasaval lehetséges. Ekkor a K6rdsi Csoma tton a 62-es és a 85-
0s busz részére a Harmat utca ¢és a Sorgyar kozott a 3 savos uton
kiilondsebb gond nélkiil buszsav létesithetd. A Fehér uton az Ors vezér
tere eldtti Finommechanika Rt. buszmegélld ekkor megszlinik, de a
villamosokra a Terebesi Utnal az atszallasi kapcsolat megmarad.

» A villamosvaganyok teljes atépitésével kozos  villamos-busz
tomegkozlekedési it 1étesithetd. A buszok behaladasa az Ors vezér terei
végallomasra a vaganytengely korrekcidjaval és 1) autdbusz kanyarodd
sav létesitésével megoldhato.

> A Fehér ut kiszélesitése az Ors vezér tere és az Albertirsai koz kozott

vasarvaros felé esd ,,senkifoldje” teriileten, az Albertirsai koz és a Fehér
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koz kozott pedig a villamosvaganyok felé esd prérin. Ekkor a Fehér tton
a 2x2 forgalmi sav végig megmaradhat, a buszsavok mindkét iranyban
kozépen vezethetdk el. A Finommechanika megallo az els6 megoldéasnal
vazolt médon ekkor is megsziinik.
A rovidtavu fejlesztések eredményei az alabbiakban foglalhatok 6ssze:
* a buszok menetideje a vonalon cstucsidoben atlagosan 20, extrém esetben
(baleset, sz¢&lsdséges iddjaras) 30-40 perccel csokkenthetd.
= A BKV iizemi koltségei terén vagy jelentds megtakaritas érhet6 el a rovidebb
forduloiddk és a kisebb jarmiisziikséglet miatt, vagy siirithetdk a jaratok
= A Kereszturi uton jelentdsen csokkenthetd a buszok altal lefoglalt utkapacitas,
mert valamennyi gyorsjarat az Ors vezér tere felé a kilométerben révidebb
utvonalat jelentd Jaszberényi tutra terelhetd. A Keresztari Uton csak a 10
percenként indul6d 67-es alapjarat maradna. Ezzel a Kereszturi Giton igen magas
koltséggel kiépithetd buszsav megépitése elkeriilhetové valik.
= Az jatalakitasok miatt a buszok menetrendjének megbizhatésaga nd, ezért a
tanulméanyban javasolt kdzvetlen jaratok pontosan kézlekedhetnek az Ors vezér
terérol Rakoscsaba, Rakoskert, valamint Pécel felé.
A keriiletben a {6 gerincvonalnak szamit6 bemutatott utvonalon kiviil a
tomegkozlekedés  eldnyének  biztositasa  érdekében  foganatositanddo  egyéb
intézkedésként a Csévézd utcan kozlekedd 98-as €és gyors 98-as buszok menetidejének
csokkentése érdekében a Gyomréi ut — Csévézd utca — Réaday Gedeon utca

keresztezddésben a lampaprogram feliilvizsgalata valik sziikségessé.

5.3.2. Az Gj tomegkozlekedési vonalhalézat

A XVIL kertilet 0j buszhaldzatat a kdvetkezd 6t alapelv mentén épitettiik fel:

=  Kozvetlen kapcsolat a keriilet minden pontjarol legalabb az egyik metrdvonal
végallomésahoz €s viszont

= Kozvetlen kapcsolat a kertvarosok feldl a lakotelepek felé és viszont

* Autdbuszos rdahordds megszervezése az elérhetd keriileti vasutdllomasokra a
vonatokhoz torténé menetrendi csatlakozasokkal

= A stirlin jart és zstufolt vonalakon csuklos jarmiivel torténd kozlekedés

= A keriiletben kozlekedd jarmiimennyiség €s kilométer teljesitmény gazdasagi

okokbol kifolydlag nem novelhetd
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A valtoztatds eredményeképpen a maindl joval hosszabb viszonylatok johetnek létre,
amelyek tobbsége a kiilsé végallomasok hidnyaban korforgalomban kell, hogy

végzddjon. Az 1j forgalmi rend bevezetésének feltétele:

= Legalabb a véroskozpont iranyaban védett buszsav kialakitasa a torlodassal
terhelt vonalszakaszokon

=  Megfeleld mennyiségii csuklds jarmii rendelkezésre allasa

= [ddkiegyenlité pontok Iétesitése Rékoskeresztir varoskézpontban mindkét
iranyban

* A csuklos jarmiivek szdmara nem hasznalhatd — tételes felmérés szerint csupan
né¢hany — megéllohely korrekcidja

A beavatkozas hatdsara a rakoskeresztari buszvégallomas teriiletének mintegy 50%-

a egyeb célu hasznositas céljara felszabadul, illetve a kertileti tervekben szerepld

elkoltoztetés esetén az 0j végallomds a kevesebb viszonylat miatt 1ényegesen kisebb

koltségen kiépitheto.
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A kialakitott halozat tételes menetrendjeit, a vonalak jarmiigényét ¢és kilométer
teljesitményét a mellékletekben mutatjuk be. Az 1j buszvonalak jellemzdit az

alabbiakban foglaljuk 6ssze:
61gy: Ors vezér tere — Rakoskeresztiir varoskozpont (gyorsjarat)

Az 10 61-es gyors a mai 61-es alapjarat és 61-es gyorsjarat 6sszevont viszonylata, amely
mindennap teljes iizemidében az utasok rendelkezésére all. Utvonala a 61-es jarat mai
vonala. Kovetési ideje munkanap csticsidoben és hétvégén 1ényegesen kedvezdbb a ma
megszokott jaratkovetésnél. Munkanap napkozben valtozatlanul 15 percenként indul,
mert dsszehangolt menetrend szerint kozlekedik a 262-essel, a 168-assal és a Keresztar

busz helyére 1ép6 162-es gyorssal.
Megallohelyei:

= Ors vezér tere végallomas

= Terebesi u. (csak Ors vezér tere felé)

= Elessarok (csak Rakoskeresztar felé)

=  Maglodi ut

= Rakos, MAV-allomas

» Kossuth nyomdatél Rakoskeresztur varoskozpont végallomésig ¢€s vissza

minden megalléban

162gy: Kobanya-Kispest — Rakoscsaba korforgalom (gyorsjarat)

A jelenlegi Keresztur-busz és a 162-es viszonylat 6sszevonasaval Kébanya Kispesttol a
kiilsé Pesti ut - Zrinyi utca — Csabai tti korforgalomban jar. A kiilsé részen a 262-essel
ellenirdnyt korforgalomban kozlekedik. Kapcsolatot teremt a kiilsd kertvarosbol a
lakotelepre, a Tescohoz, az Uj koztemetShoz, az Ujhegyi lakotelepre és a 3-as
metrohoz. A megnovekedd utazasi igény miatt a jarat a Keresztur-buszhoz képest
stiribben kozlekedhet. Jelentds pozitiv valtozas, hogy az 0j kozlekedési rendben
mindennap — hétvégén is — késd estig, a metrd lizemzardsdig kozlekedik. A kisebb
forgalmu id6szakokban Kodbanya-Kispestrdl a 98-assal felvaltva, dsszehangolt rendben
indul. Emellett menetrendje reggeli csticsidon kiviil a 262-essel, reggeli csucsidoben a

69E-vel kertil 6sszehangolasra.
Megallohelyei:

»= Kdbanya-Kispest végallomas
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= Ujhegyi ut, Sportliget
= Uj koztemetd fobejarat

= 508. utcatol Rakoskert korforgalomig és vissza minden megalloban

262: Kébanya varoskozpont — Rakoscsaba korforgalom

A jelenlegi 62-es ¢és a 161-es viszonylat utvonaldnak 6sszekapcsolasaval kapcsolatot
teremt a keriilet kiilsO kertvarosa ¢és a lakotelepek, valamint a Tesco kozott. A 62-es
gyenge kihasznaltsaga és a 61-es gyors siiritése miatt munkanapokon reggel €s hétvégén
a mainal ritkdbban kozlekedik, illetve a késdesti drakban, valamint vasarnap korareggel
kozlekedése sziinetel. A munkanap reggeli csucsidot kivéve 6sszeghangolt menetrend

szerint kozlekedik a 162-es gyorsjarattal.

69E: Ors vezér tere — Pécel, Kun Jézsef utca (expresszjarat)

A 61E és a 69-es jarat Osszevonasaval keletkezd 1) z6nazd expresszjarat, amely
munkanapokon hajnaltdl estig kozlekedik. Rékoscsabarél ma teljesen hianyzo
atszallasmentes kapcsolatot létesit Ors vezér terére. A 69-es jarat mai kdvetésével
kozlekedik, napkdzben a hangoldsok miatt kissé ritkitva. Ors vezér tere felé a
Jaszberényi ut — Fehér ut Gtvonalon, a buszsdvok igénybe vételével szallitja az utasokat.

Ellenkez0 iranyban a Kereszturi Giton 4t jarhat.
Megallohelyei:

= Ors vezér tere végallomas
* Foldmiives u. / Didk u.
= Rakoskeresztir varoskdzponttol Pécel, Kun Jozsef utcdig €s vissza a mai 69-es

viszonylat megallohelyei

Munkanapokon este és hétvégén egész nap a megszokott utvonalon, siiritett kvetéssel
¢s este hosszabb lizemiddvel a 69-es autobusz kozlekedik. A 69-es jaratok garantalt
csatlakozast biztositanak az Ors vezér tere feldl érkezd, illetve oda tartd 97E

autobuszokra.

97E: Ors vezér tere — Rakoskert, Sarand utca korforgalom (expresszjarat)

A 61E-t kivaltd masik expresszjarat a 69E jarattal Osszehangolt menetrend szerint
kozlekedik, illetve a késSesti orakban és hétvégén egyediil latja el az Ors vezér tere és

Rakoskeresztur kozotti expressz kapcsolatot. Emellett kivaltja a Pesti ut kiils6 részén €s
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Rakoskerten a kis korforgalomban a 97-es, 297-es, tovabba a Rékoskert-busz szerepét
is. A rakoskerti korforgalmat a csuklos jarmiivek igényeinek jobban megfelelé megallok
miatt a 297-es jarat utirdnyan jarja korbe. A Rakoskert sugarut és a Sarand utca sarkan a
megall6é a keresztezddés eldtti felhagyott peronra helyezendd at. Ellenkezd irdnyban
csak a vasutra rahordo 197-es autobusz fog kozlekedni a terv szerint. Ezzel megsziinik
az utasok tobbsége szamara kellemetlen kétiranya rakoskerti korforgalom. A jérat
kovetése igazodik a jelenlegi rakoskerti férOhelykinalathoz, de reggeli csticsidében ¢€s
hétvégén a meglévonél siirlibb kovetést biztosit. A 69E-vel és a 69-es jarattal minden

idészakban Osszehangolt menetrend szerint jar.

A Sarand utca ¢€s a Pesti Ut belathatatlan keresztezddésében a buszok kikanyarodasanak

eldsegitése végett jelzolampat kell felszerelni.
Megallohelyei:

= Ors vezér tere végallomas
* Fo6ldmiives u./Diak u.
» Rakoskeresztar varoskozponttol Rakoskert, Sarand u. korforgalomig és vissza az

érintett 6sszes megalloban megall

67: Ors vezér tere — Madardomb, Aranylid utca

A 67-es a maival azonos utvonalon ¢s megallohelyekkel, csticsidon kiviil valtozatlan
menetrend szerint indul. Csucsidoben a maihoz képest joval ritkabban, 10-15
percenként kozlekedik, szerepét a csuklos jarmiivel a Jaszberényi uti buszsavban

kozlekedd gyorsjarat veszi at.

267gy: Ors vezér tere — Madardomb, Aranylid utca (gyorsjarat)

A zsufolt 67-est kivalto, csuklds jarmiivel kozlekedd csticsidei betétjarat. Ors vezér tere
felé a Jaszberényi ut — Fehér ut eldnyben részesitett utvonalon, kifel¢ a 67-essel azonos

utvonalon, a Kereszturi uton kozlekedik.
Megallohelyei:

= Ors vezér tere végallomas
» Rakosfalva, HEV-allomas
* Aluljaré, Danone

= GOrongyds utcatol Aranylad utcaig és vissza a Pesti ttig minden megalléban
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= Kossuth nyomda
=  Maglodi ut
= Terebesi u.

= Ors vezér tere

80: Rakoskeresztir varoskozpont — Pestszentlorinc, Szarvas csarda tér

A jarat utvonala modosul. A Pesti utrol nem kanyarodik be a Bakancsos utcaba, hanem
tovabbhalad egyenesen, majd balra Borsé u., balra Ujlak u., tovabb Széchenyi wu.
utvonalon éri el a Bakancsos utcat, ahonnan az eredeti utvonalon kozlekedik tovabb. A
meghosszabbitott utvonal révén Rékoskereszturrol és Rakoshegyrdl is kozvetlen eljutasi
lehetdség létesiil az Ujlak utcai lakételepre és az Uszodéhoz, illetve a Tesco is

lesétalhatod kozelségbe keriil.

A 80-as munkanapi és szombat délelotti 12-15 perces kovetési ideje nem valtozik,
szombat ¢és vasarnap délutan viszont a megszokott 15 helyett a 98-assal hangolva 20

percenként indul.
Megallohelyei:

= Rékoskeresztur varoskozpont végallomas

* Didk u./Foldmiives u.

= Bakancsos u.

= Kisu.

= Ujlak u., Lakételep (67-es megalldja, ill. ellenirinyban wjonnan kijelolendd
megallo)

= Uszoda (67-es megalloja, ill. elleniranyban jonnan kijeldlendé megallo)

= Széchenyi u. (a kiépitett 6bolben)

= Arpad fejedelem utcatol a meglévé megallokban

98: Kobanya-Kispest — Rakoskeresztur varoskozpont
Utvonala és megéllohelyei nem valtoznak. Menetrendi kovetése csak délutdanonként
modosul, azonban a 80-as és a 162gyorssal sziikséges hangolds miatt az
induldsoknal mas iddszakokban is néhany perces valtozasok sziikségesek. A
98gyors ¢és 162gyorsjaratok lizemelése miatt munkanap délutdin 8 helyett 10,

hétvégén 15 helyett 20 percenként elegendd inditani.
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98gy: Kébanya-Kispest, Rikoshegy, Ferihegyi ut (gyorsjarat)

Utvonala Rakoshegy felé valtozik, a gyorsabb kozlekedés érdekében a kora reggeli,
menetrendben kiilon megjeldlt néhany indulast kivéve a 200-as buszhoz hasonléan a
Ferihegyi gyorsforgalmi uton kozlekedik. Reggeli menetrendje és kovetési ideje
valtozatlan. A terv szerint a tovabbiakban délutan is kozlekedik, 20 perces kovetési

id6vel.

Megallohelyei:

Frangepan u.

Bocskai Istvéan u.

Rékoczi Ferenc u.

9. Vorosmarty u.

10. Melczer u.

11. Rakoshegy, Ferihegyi ut va.
12. Szabadsag u.

13. Kodoléanyi Janos tér

14. Helikopter utca

15. Melczer u.

16. Vorosmarty u.

17. Rékoczi Ferenc u.

18. Bocskai Istvan u.

19. Frangepan u.

20. Gyomroi ut

21. Csaba u.

22. Attila u.

23. FelsOcsatari ut

24. Kdbanya-Kispest végallomas

1. Kobanya-Kispest végallomas
2. Fels6csatari ut

3. Lorinci fond/Attila u.

4. Csaba u.

5. Csévézo u.

6.

7.

8.

Ujhegyi ut, Hangar u. és Gépjarmiijavit6 Fémithely megallohelyeken csak reggel a

menetrendben megjeldlt iddpontokban Rakoshegy felé all meg.
168: Ors vezér tere — Rakoshegy, Ferihegyi tit korforgalom

Utvonala és megallohelyei valtozatlanok, azonban Tiizoltosag és Hungaropharma nevii
megallokat csak miiszakvaltaskor, a menetrendben kiilon megjeldlt iddpontokban érinti.

Egyéb id6szakokban a Csillagvirag — Eziistfa — Napmatka u. hurkot nem jarja be.

Jaratstirisége szombat délutdn ¢és vasarnap valtozatlan, cstcsidoben, valamint
napkozben ¢€s szombat délelétt a mostaninal azonban kisebb-nagyobb mértékben

striibben kozlekedik.
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176gy: Ors vezér tere — Rakoscsaba, Téalmas u. kérforgalom (gyorsjarat)

A jarat a tervek szerint uj funkciot kap, és Gitvonala is megvaltozik: ellatja a 98-as vonal

kiils6 részét is. A kialakitott forgalmi rendben a busz titvonala Ors vezér terétdl:

Fehér ut — Gyogyszergyari ut — Keresztari ut — Pesti ut — Cinkotai 0t — Gyongytyuk u. —
XVIL u. — XVIIL u. — Aroktd Gt — Diadal u. — Bértfai u. — Szt. Imre herceg Gt — Tarcsa
ut — Jaszivany u. — Naplas ut — Diadal u. — XVIII. u. — XVIIL. u. — Gyongytyuk u. —

Cinkotai ut — Pesti Gt — Jaszberényi ut — Fehér ut

Kovetési ideje valtozatlan, 12-15 perc. Uzemidejében az ttvonalvaltozas miatt néhany
perces korrekciok sziikségesek. Egész napos ilizeme a 76-os gyors ritkitasaval

valosithatdo meg, erre kedvezd csucsidei tapasztalatok fényében késobb keriilhet sor.
Megallohelyei:

Ors vezér tere végallomas
GoOrongyos u.
Gyongytyuk u.
Tarack u.
XVIIL. u. és Rakoscsaba Toalmas u. kozott a 198-as megalloi
Hidasnémeti u. (4jonnan épitendd megéllo a Jaszivany utcéban)
Bartfai u. és tarack u. kozott a 76gyors megalloi
Cinkotai tt
Borso u.
Kossuth nyomda
. Maglodi ut
. Terebesi u.
Ors vezér tere végallomas

el e A il S e

—_ O

169 Rakoskeresztir varoskozpont — Riakoscsaba, MAV-allomas

A 69A helyébe 16p6 0j viszonylat, amely Rékoscsaba, MAV megallonal a Keleti pu.
felol érkezo, ill. oda induld vonatok iitemes menetrendjéhez igazodik: reggel 20,
napkozben és délutan 30 percenként indul. KésOeste és hétvégén a tervek alapjan
egyelore nem kozlekedik. A viszonylat a végallomashoz vezeté Rékoscsaba utca,

valamint a fordulo kiépiiléséig csak a Temet6 utcaig tud kozlekedni.
Utvonala Réakoskeresztir varoskozpont végallomastol:

Csabai ut — Lemberg u. — Csabagyodngye u. — Zrinyi u . — Szanthé Géza u. — Temet6 u. —
Csabai it — Rakoscsaba u. — Rakoscsaba, MAV-allomas (vissza: azonos tUtvonalon
kozlekedik)
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Opcios alternativaként javasoljuk Szabadsag sugarat buszkozlekedésre alkalmassa
tételét. Ekkor a 169-es utvonala a Csabai Ut — Lemberg utca helyett Pesti ut — Szabadsag
sugarut — Csabagyongye utca lehet, amelynek révén egy viszonylag nagy ellatatlan

teriilet lenne feltarhato.
Megallohelyei:

» Rakoskeresztar varoskozponttol Zrinyi utcaig a jelenlegi 69A jarat megalloi
*  Emlék u. () megall6 a Szanthé Géza utcaban)

=  Gyeplos u., Iskola (1) megallod a Temetd utcédban)

» (Czeglédi Mihdly u. (69-es megalldja Rakoskeresztlr felé)

= (Csaba vezér tere (Ijonnan épitendé megalldhely)

= Rakoscsaba, MAV-allomas (a Rakoscsaba utcaban épitend6 forduloban)

A Szabadsag sugaruti vonalvezetés esetén az utca kiszélesitése, 11j megallok épitése
szlikséges a Derkovits téren, a Pestvidéki utcanal és a Csabagyongye u. — Szabadsag
sgt. keresztezddésénél. Ez csak jelentOs helyi forrassal valosulhat meg. (A mellékelt

teljesitmény szamitasok ezt az ttvonalopciot nem tartalmazzak.)
A viszonylaton Ikarus 405-6s midi jarmiivek kozlekednek.
197: Rakoscsaba, MAV-allomas — Rakoskert, MAV-allomas

Ez a jarat a rakoskerti MAV-megallora hord ra (a Rakoscsaban nem tud igazodni a
vonatokhoz). A meneteket mindig a 169-esbdl atszereld kocsik teljesitik, gy hogy a
Rakoscsaba, MAV-allomasra beérkez$ valamennyi 169-es busz szdmjelzés csere utan
197-esként kozlekedik tovabb. Ennek megfeleléen iizemideje és kovetési ideje is
megegyezik a 169-es jaratéval. Reggeli idészakban a busz Rakoscsaba felé nem
kozlekedik, a Rakoskertre érkezé buszok utasok nélkiil, a betéréseket kihagyva mennek

vissza a 169-es Szanthé Géza utcai megallgjaig.
Utvonala Rakoscsaba, MAV-allomastol:

Rakoscsaba u. — Zrinyi u. — Pesti ut — Sarand u. — Rakoskert sugarit — Rakoskert,

MAV-allomas

Megallohelyei: az Gitvonalon rendszeresitett valamennyi megalloban megall. Uj megalld
létesitése sziikséges Rékoskert, MAV-allomason, ahol biztositani kell a buszok
forditasat is (forduloval vagy annak hijan tolatassal). A vonalon 405-6s tipusu

autobuszok kozlekednek.
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180: Rakoskeresztur varoskozpont — Cinkota, Lassi u.

192: Rakoskeresztir varoskozpont — Ujpalota, Nyirpalota u.

A két jarat uj forgalmi rendje a XVII. keriiletben terveink szerint megvaltozik. A 192-es
mindkét irdnyban a Cinkotai Gti vasuti atjaron at, mig a 180-as mindkét irdnyban a
Ferihegyi uti sorompo6t érintve kozlekedik. A 192-es teljes lizemidOben iitemes 20, ill.
30 percenként kozlekedo jaratként kozlekedhet, és Cinkota érintése nélkiil Matyasfold,
Rakosszentmihaly érintésével kozlekedne Ujpalotaig, ahol Zuglo felé a 69-es
villamoshoz és a 73-as buszokhoz, mig Ujpest felé a 96-os buszcsaladhoz csatlakozna.
A 180-as csak csucsiddben néhany menetben kozlekedne kapcsolatot adva a Hatvanbol
érkezd személyvonatokhoz, illetve a Szerb Antal Gimnaziumba. A XVI. kertiletbe tarto
két jarat forgalmi teljesitményét az ott megsziintetésre javasolt 44gyorsjarat fedezi, igy

veliik a XVIL. kertileti teljesitmények szamitasakor nem szamoltunk.
68: Kispest, Vas Gereben u. — Rakoskeresztur, TESCO aruhaz

A 68-as csuklositasat a BKV keriileten kiviili teljesitményatcsoportositasokkal oldja
majd meg. A TESCO aruhaz megrendelése esetén a jarat az 525. térrdl az 516. utca,
513. utca Gtvonalon az aruhdzhoz meghosszabbithat6. A TESCO-nél a parkol¢ teriiletén
uj fordulot kell kiépiteni. Az 525. tér és a TESCO kozott tobblet megalld 1étesitésére

nincs sziikség.
76gy: Ors vezér tere — Rakosliget, Naplas ut korforgalom (gyorsjarat)

Kozéptavon sziikséges 1épés a 76-os gyors kocsijainak csuklosra cserélése, de ehhez
Rékosligeten az Osszes megallot teljesen at kellene épiteni. A jarat Gtvonala tavlatban is
valtozatlan marad. Ha a Ferihegyi tti sorompd gy épiil meg, hogy a Liget sorrdl a
kihajtas lehetetlenné valik, a 76-os gyorsot mindkét irdnyban a Gyongytyuk utcan at

kell jératni.
198: Rakoskeresztur varoskozpont — Rakoscsaba, Téalmas u.

A 198-as bonyolult vonalvezetésének egyszerlsitésére és 01 jarat inditasara a jelenlegi
finanszirozasi helyzetben jelentds ritkitas nélkiill nem latunk esélyt, a nehézkes
kozlekedést a modositott és meghosszabbitott Uton jaré 176-os gyors képes lesz

enyhiteni.
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Ejszakai jaratok

Hézagpotld tobbletindulasra csak a 997-es autdbuszon van sziikség. A 97E korai
lizemzarasat kovetéen a 997-esen a 61gyorssal hangolva két tobblet forduld inditasa
szlikséges. Az 1.40 koriil a belvarosbdl érkezé éjszakai buszhoz is célszerli lenne

csatlakozas a kertilet kiilsO részei felé, de ennek — egyébként elhanyagolhatd — koltségét

a nappali kozlekedésre fokuszalo javaslatcsomagban nem vettiik szamitasba.

Az ¢jszakai halozat ellatatlan teriilete a Madardomb kornyéke, amely éjszaka csak a
Jaszberényi ut feldl lejtén folfelé gyaloglassal érhetd el. Emiatt fogalmazodott meg
modositd javaslatként, hogy minden masodik belvarosbol érkezd autobusz az Ujlak utca
— Széchenyi u. — Gorongyos u. utvonalon kozlekedjen. A kb. 2 perc tobblet menetido
Zugloban a Fogarasi ut — Nagy Lajos kiraly utjai folosleges keriilé levagasaval, a

Kerepesi uti kozvetlen Gitvonal hasznélataval kompenzalhato.
Osszegzés

A felvazolt buszhalozat a maihoz képes 8 jarmiivel kevesebbel iizemeltethetd, mikozben
szamos vonalon javul a kiszolgalds mindsége. A valtoztatashoz ugyanakkor a mainal
13-mal tobb csuklos busz futtatdsara van sziikség. Az 6sszhalozati futasteljesitmény heti
szinten kb. 850 kocsikilométerrel csokken, a nagynak tlind valtozas azonban aranyaban
mindossze 0,6% koriili. A tobb csuklos busznak kdszonhetéen azonban a férdhely
teljesitmény heti 500 000-rel nd, ami az Osszes ma kozlekedd férdhely kilométer kb.

4%-o0s emelkedését jelzi.

A buszsav létesitése, valamint a rakoskeresztiri kényszeratszallasok sziikségletének
megsziinése miatt az utazokozonség igen jelentds, iranyonként gyakran 15 perces
idomegtakaritashoz is juthat, mikdzben a valtoztatas a kozlekedési tarsasagnak sem

kertil pénzébe.

A bevezetéshez sziikséges csuklos buszok a metropodtlas és a nagykoruti vaganyzar
befejezodésével rendelkezésre allnak. Emellett a megtakaritott kocsikilométer
teljesitmény példaul a XV. keriiletben kozlekedd gyenge-kozepes kihasznaltsagi 96-os
vagy gyors 130-as viszonylat csuklds kocsijainak szolora cserélése esetén a sziikséges

kismértéki stiritést fedezheti.
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A jaratok kozlekedési slirliségét az alabbi tablazat mutatja be.

csucs déleldtt | délutdn | szombat | vasdrnap

61gy Ors vezér tere — 5 15 8 10 10
Rakoskeresztur vk.

162gy | Kdbanya-Kispest — 8-9 15 12 20 20
Rakoscsaba (Zrinyi u. kiilsé
korforg.)

262 Kébanya vk. — Rakoskert 10-12 15 12 20 20
(Zrinyi u. belso korforg.)

69E Ors vezér tere — Pécel, Kun 8-9 15 8-9 - -
J. u

69 Rakoskeresztir vk. — Pécel, - - - 12* 12*
Kun J. u.

97E Ors vezér tere — Rakoskert, 3-5 15 8-9 12 12
Sarand u. korforg.

168 Ors vezér tere — Rakoshegy, |9 15 10 20 30
Ferihegyi ut korforg.

169/197 | Rakoskeresztar vk. — (169) — | 20 30 30 - -
Rékoscsaba, MAV-allomas —
(197) — Réakoskert, MAV-
allomas

67 Ors vezér tere — Madardomb, | 10 15 15 15 20
Aranylad u. korforg.

68 Kispest, Vas Gereben u. 6-7 10 8 12 12
Rakoskeresztir, TESCO

80 Pestszentlérinc, Szarvas cs. 12 15 12 15 20
tér — Rékoskeresztar vk.

98 Kobanya-Kispest — 9-10 15 10 15 20
Rékoskeresztur vk.

98gy Kobanya-Kispest — 9-10 - 20 - -
Rakoshegy, MAV-allomas

267gy | Ors vezér tere - Madardomb, | 10 - 15 - -
Aranylud u.

176gy | Ors vezér tere — Rakoscsaba- | 12 - 15 - -
Ujtelep, Toalmas u. korforg.

198 Rékoskeresztur vk. — 7-8 12 8 12 15
Rakoscsaba-Usjtelep,
Tbdalmas u.

*A 69-es jaraton kozlekedd menetek Rékoskereszturon kdzos peronos csatlakozast
nyujtanak az Ors vezér terérdl érkezd, ill. oda tartdé 97E buszra.

5.3.3.

Zavarérzékenység, forgalomiranyitas

A helyzetértékelés soran kitértiink arra, hogy milyen forgalmi zavarok okoznak

menetrendi eltéréseket és jaratkimaradasokat a XVII. keriileti autobuszhaldzaton. A
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tomegkozlekedés megbizhatosdga alapvetd fontossagu, ha vonzo ¢és autdsok

atcsabitasara is alkalmas kozosségi kozlekedést szeretnénk megteremteni.

Ahogy emlitettiik, Budapest mas teriileteihez hasonléan a XVII. keriiletben is naponta
szamos alkalommal fordul el6, hogy egy autdbusz a vonalan vagy a végallomasan
lerobban ¢s miiszaki meghibasodasa miatt kiesik a forgalombdl. A forgalmi jellegii
zavarokbol ered6 menetrendi eltérések is rendszeresek: a torloddsokon til a
szabalytalan aut6sok, balesetek ¢€és a szintbeli vasuti atjarok zarasai okoznak

fennakadasokat a buszok kozlekedésében.

A forgalmi torlodasok enyhitését a korabbi fejezetekben a tomegkdzlekedés eldnyben
részesitését célzo javasolt megoldasok szolgaljak, elsésorban és kiemelten a Jaszberényi

uton és a Fehér uton kialakitando buszsav.

A felsorolt zavarhatasokat sulyosbitjak a jarmiivezetdi fegyelmezetlenségek, melyekre a
lakossag feldl szamos panasz érkezett. A jarmiivezetdk sajnos gyakran nem tartjak be az
eldirt indulasi idépontokat, emellett a korjaratok esetében még az sem ritka, hogy néha
nem azon a viszonylaton indulnak el, mint amelyiken kéne. A jarmiivezetdk
lelkiismeretes munkavégzése barmilyen zavar bekdvetkezése esetén még inkabb fontos:
a leterhelt diszpécsereknek sokszor arra maguktél nem jut idejiik (vagy nincsenek
kelloképp motivalva), hogy az egyenletesség ¢érdekében modositandd indulasi
idépontokrol értesitsék a jarmiivezetoket. Igy tehat ha azok maguktél nem kérdeznek ra
(ami egyébként hivatalosan nem feladatuk), akkor sokszor egy-egy jarat érdemi

forgalmi beavatkozas nélkiil egyszeriien csak kimarad.

A helyzet azonnali megvaltoztatasdra két intézkedés kezdeményezését javasoljuk a

kertiletnek:

= Egész napos tartalékjarmii biztositasa Rékoskeresztur, varoskdzpontban, a
keriileti autobuszjaratok zavarainak kezelése ¢és jaratkimaradasok potlasa
céljabol, a kovetési 1d6 és a halozati szerep alapjan priorizalva a zavarokat és a
jaratokat. Erre egyébként azért van sziikség, mert még egy ilyen tartalék
telepitése esetén is bdven maradnanak potolatlan kimaradasok, mindennapos,
hogy csak a keriileti jaratokrol egy adott idOpontban egyszerre tobb jarmi
hidnyozzon miiszaki hibak miatt.

= Onalld és személyes forgalomiranyitoi feliigyelet biztositdsa a XVII. keriilet

kdzpontjaban a keriileti autobuszjaratok szamara. Tapasztalataink szerint azokon
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a végallomasokon, ahol forgalomiranyitoi feliigyeletet biztosit a BKV,
lényegesen  kevesebb a  jarmivezetok  fegyelmezetlenségébdl  eredd
egyenetlenség és a zavarok kezelése is sokkal hatékonyabban és gyorsabban
megtorténik. A konkrét forgalomiranyitasi megvalositasra tobb megoldas is
elképzelhetd, de a keresztari végallomas szerepének ,,ideiglenessége” miatt
leginkdbb a mai rendszerbe illeszkedd, az Ors vezér téri irdnyitdpontnak

alarendelt helyszini feliigyelet telepitését timogatjuk.

A fenti probléma némileg enyhiilni fog, ha a javasolt jaratosszekotések a buszsavok
létrejotte utan megtdrténhetnek és a jaratok tobbsége az Ors vezér terérdl fog indulni,

rdadasul 1ényegesen kevésbé lesz zavartatva a forgalmi torlodasoktol.

5.3.4. Sziikséges megallohelyi fejlesztések

A meglevo peronok karbantartdsa a BKV Zrt. feladata, mig a szolgaltatasfejlesztéshez
kapcsolodoan ujak épitése fovarosi feladat, bar utobbi jobbara a ,,maradékelv” alapjan a
helyi onkorményzatra harul. Mivel a keriiletben 6sszefliggd teriileteken, elsdsorban a

kertvérosi részeken gyakoriak az aldatlan allapotok, ezért az alabbiakat javasoljuk:

= Terjessze ki a keriilet a jardaépitési programjat a megalloperonokra, azok
jardakapcsolatanak javitasara, kiépitésére. Mivel ezek nem nagy, de annal tébb
személy altal hasznalt feliiletek, ezért az egy-egy utca teljes jardazasara szant
koltségekbdl egész keriiletrészek utcaképe javithatd. Rosszallapotd, azonnal
atépitendd peronok a keriiletben:

Aroktd ut (76gy, 176gy)

Aranykut utca (198)

Sarand utca (97, Rékoskert-busz)

Szabadsag sugartt (161)

Lemberg utca (69A)

Ovoné utca (69A)

VvV V V V VYV V

» Csabagyongye utca (69A)
= Az esObeallok épitésére sorrendet kell felallitani: elsdsorban a kertilet-, illetve
varoskozponti irdnyu peronok koriilményeit kell javitani, mivel ott jelentkeznek
inkabb varakoz6 utasok.
= A fOvarosi utfelujitadsi programban érintett utfeltjitdsoknal a tervekbe betekintve

véleményezze a keriilet a megalloperonok felujitdsanak koriilményeit (pl.
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megalloperon-hossz, kialakitas, 6bol kialakitasdnak lehetdsége, bazaltbeton burkolat
alkalmazasa, esdbeallo stb.)
» A kozvilagitast korszeriisiteni kell, a kandelabereken és oszlopokon erdsebb

fényforrasokat kell elhelyezni a kiils6 keriiletrészek buszmegalloinal

A rékoscsabai és rakoskerti MAV megallok kornyezetében a leendd rahordd
buszjaratok szamara sziikséges buszfordul6 illetve kulturalt szinvonalu megalloperon,
esObealld és a vasuti megallokhoz vezetd szildrd burkolatd jarda és kozvilagitas
kiépitése. A gyaloglotavolsdg minimalizalasa érdekében a buszmegallot a lehetd
legkozelebb kell helyezni a vasuti megallohoz. Felmeriilhet, hogy egy kisebb
kereskedelmi 1étesitmény (Uijsdgos, trafik és biifé kombindcidja) is hozzaépiiljon a
megallohoz, ahol vasuti és BKV-jegyet valamit Budapest Egyesitett Bérletet is lehessen

vasarolni.

Az 1) buszhalozat kialakitdsa egyiitt jar a csuklos buszok megjelenésével olyan
teriileteken, ahol eddig nem jartak. Az alabbi Gtvonalak megalloiban kell 18 méteres
hosszusag buszok fogadasat biztositani. Ez a meglévé megallok egy részénél adott, a
tobbinél kisebb korrekciokkal viszonylag konnyen megoldhatd. A modositasok az

alabbi szakaszokon sziikségesek:

= Zrinyi utca mindkét iranyban Csaba vezér tér és Kucorgd tér kozott (162-es gyors,
262-es)

» Zrinyi utca Kucorg6 tértdl délre csak déli iranyban (97E)

= Rékoskert sugarut keleti felé¢ egy iranyban (97E)

= Sarand utca észak felé egy irdnyban (97E)

= Pesti ut Sarand utcatol Kucorgd térig csak nyugat felé egy irdnyban (97E)

* Pesti ut mindkét iranyban a Csabai uti torkolat és a Kucorgd tér kozott mindkét
iranyban (162-es gyors, 262-es)

»  Madartelepi hurok (67-es, 267-es gyors)

A kialakitando 1) autobusz jarathalozat kialakitasahoz egyes 1) megallohelyek

kiépitésére, van sziikség. Az aldbbiakban a beavatkozasi teendOk részletes listajat

keriiletrészenként mutatjuk be:

Rakoskeresztir
= A 68-as viszonylat Tescohoz torténd meghosszabbitasahoz az aruhdz parkoldjadban

Uj fordulo és végallomas kiépitése valik sziikségessé. Ennek koltségét — amennyiben
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a jaratra igényt tart — az aruhaznak kell fizetnie. Ellenkezd esetben a hosszabbitas
nem valodsithaté meg, a 68-as tovabbra is csak az 525. térig kozlekedhet.

A 80-as viszonylat 1j utvonaldn a Széchenyi utcdban meglévd, de nem hasznalt
autdbusz megalld 6bol iizembe helyezése sziikséges. Emellett az Ujlak utcai
uszodanal a meglévé megalloval szemben 1) megallot kell kiépiteni, valamint a
Borso utca — Pesti it csomdpontban is 1) megallét kell 1étesiteni a 80-as szamara
Rakoskeresztur varoskdzpont iranyaba.

A 6l-es, 67-es, 162-es gyors, 262-es és 267-es gyorsjaratok GoOrdngyds utcai

megallojat kifejezett lakossagi kérésre a Tesco elé kell athelyezni.

Rakoscsaba

Uj végallomasi buszforduld létesitése sziikséges a 169-es és 197-es jaratok szamara
a Rakoscsaba utca végén a MAV megallé melletti szabad teriileten. Ugyanezen
jaratok szamdara a Rékoscsaba utca Csaba vezér téri torkolatanal Rakoscsaba felé is
megalloperont kell 1étesiteni.

A Szanthé Géza utcaban a Temetd utcanal és az Emlék utcandl mindkét iranyban

megallot kell 1étesiteni a 169-es jarat szamara.

Rakoskert

A 197-es viszonylat szdmara Réakoskert MAV-allomasnal fordulasi lehetdség és
végallomasi megallohely 1étesitendd.

A csuklos jarmiivel kozlekedd 97E jarat részére a Sarand utcai megéllod athelyezése
sziikséges a jelenlegi helyérdl a Rakoskert sugaraton kialakitott meglévd peronra. A
Kucorg6 téren a 197-es jarat részére Rakoscsaba fel¢é Uj megalldhely létesitése

sziikséges.

Rakosliget, Rakoscsaba-Ujtelep

A meghosszabbitott utvonalon kozlekedd 176-os gyors részére Uj egyiranyd
megallot kell épiteni Rakoscsaba-Ujtelep, Toalmas utcanal a Tarcsa utcaban a
forduld elétt, a Jaszivany utcdban pedig a Hidasnémeti utca torkolatanal. (A Diadal

utcanal a jarat megallitdsa nem sziikséges, ezért 0j peront sem kell épiteni.)

Rakoshegy

A megvaltozo utvonalon kozlekedd 98-as gyors szamara ) megalld 1étesitése
sziikséges a Lorinci uton Kdbanya-Kispest felé a Helikopter utcanal a korabbi
utépités idején hasznalt ideiglenes peron helyén. (A Baross utca - Melczer utca
torkolatban Kébanya-Kispest felé 01j megalld 1étesitése nem sziikséges, a busz a

kozeli Vorosmarty utcai megalloban allhat meg.)
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5.4. A MAV-vonalakon elérhet6 rovidtava fejlesztések
5.4.1. Palya és forgalmi infrastruktira

A jelenlegi infrastruktira sziik keresztmetszetének a Rékos — Keleti palyaudvar kozotti
szakasz tekinthetd. A jelenlegi kapacitds, azaz 5 perces kovetés esetén az orankénti,
iranyonkénti 12 vonat jelen infrastruktira esetében a fels6 hatar. A jelenlegi atereszto-
képesség fenntartdsdhoz is sziikséges a meglévd infrastruktara rehabilitacidja, azaz a
vaganyhalozat felujitasa, €s a biztositoberendezés cseréje. A kapacitas érdemi bovitése

pedig Uj vaganyok fektetését és a jelenlegi allomasok atépitését igényli.

Megjegyezziik, hogy a vizsgalt vonalak részei a nemzetkozi kozlekedési folyosdknak,
fejlesztésre pénzt ezért a Kohézids Alap eldvarosi vasutra szant kereteibdl lehet

szerezni.

5.4.2. Jarmiipark

Az elszéllithatd utasok szdmanak novelése a menetrendi kinalat bovitésén kiviil a
vonatok féréhelyszamdnak ndvelésével érhetd el. Az Gjabban felujitott megallohelyek
250 méteres peronhossza elOrevetiti, hogy 9-10 kocsindl tobb egy vonatban nem
kozlekedhet. Ha az utasok szama a kovetkezd években tartosan névekedni fog, a 120-as
vonalon a 9-10 hagyomanyos kocsi kevés lesz csucsiddben, sziikség lehet emeletes
jarmiivek beszerzésére. A MAV azonban idegenkedik ettdl a megoldastol, nem is

tervezi a jovOben emeletes motorvonatok vagy személykocsik beszerzését.

5.4.3. Allomasok és kérnyezetiik fejlesztése

5.4.3.1. Rakoshegy

A rdhordod rendszer milkdodoképessége érdekében az utastdjékoztatds fejlesztendo.
Ehhez megoldas lehet egy vizualis utastajékoztatd tabla elhelyezése az aluljardban,
illetéleg az aluljard lejarataindl. Ennek a rendszernek célszerli végberendezéseit
elhelyezni a peronon is. Ezzel a rendszerrel egylitt lehet a gépi hangosbemondast is
vezérelni. Ilyen rendszert adtak at a kdzelmultban pl. Hatvan allomason. A dinamikus
utastajékoztatd berendezés mellett célszerli a varotermen kiviil tobb helyen elhelyezni a
vastti menetrendi hirdetményeket, kiilonosen az allomésra vonatkozo érkez6-indulod

menetrendjegyzéket. Ezeket a peronon mindenképpen célszerti elhelyezni.
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Ugyancsak fontos az aluljar6 kivilagitasanak korszeriisitése. A jelenlegi vilagitas még
elégségesnek sem nevezhetd. Célszerli lenne ,,vandalbiztosabb”, nagyobb fényt ado

vilagitotesteket elhelyezni az aluljardban.

Rékoshegy allomas vonzaskorzetének nem csak a vasutvonaltol dél felé eso teriileteket
kell tekinteni, hanem az attol északra esé teriileteket is. Mivel a kozuti kozlekedés
ennek a teriiletnek lényegében a két sz€élén halad, illetve az érintett vasuti sorompok
sziik keresztmetszetet jelentenek, célszerii a kerékparos kozlekedést is eldsegiteni
megfeleld kerékpartarolok kialakitasaval a vasttallomas kozvetlen kozelében. Alkalmas

hely lehet pl. a varoterem feldl a peronra vezetd kozlekedési titvonal melletti teriilet.
5.4.3.2. Rakosliget

A megallohely az 0j varoskdézpont beruhazashoz kapcsolddoan athelyezésre keriil, addig
csak a minimalisan sziikséges szinvonaljavito intézkedések (pl. menetrend kihelyezése)

lehet indokolt.

Az utaskomfort novelése céljabol célszerli elhelyezni tobb, fedett utasvarot mindkét

peronon és célszerli a menetjegyvaltashoz jegyautomatat felallitani.

A jelenlegi megallohely megkozelitésére szolgaldo gyalogutak elfogadhatatlan
allapotban vannak. A 76-0s gyors autobusz megallohelyéhez vezetd ,,féllegalis” dsvényt

célszerti hagyomanyos gyalogutta fejleszteni.
5.4.3.3. Rakoscsaba-Ujtelep

Rakoscsaba-Ujtelep megallohely tovabbi sorsa szintén fiiggdvé teheté a keriileti
autobusz-végallomas attelepitésétél. Ez esetben megfontolandd, hogy a jelenlegi

Rakosliget és Rakoscsaba-Ujtelep megallohelyeket 6sszevonjuk.

A jelenlegi megallohely fejlesztése soran célszeri a hangos utastajékoztatast
megvaldsitani, emellett a vasauti menetrendi hirdetményeket is el kell helyezni, valamint

menetjegyvaltasi lehetdséget kell adni menetjegykiado automatak telepitésével.
5.4.3.4. Rakoscsaba

Rakoscsaba megallohely ideélis helyen fekszik ahhoz, hogy a Rakoscsaba-Ujtelepen
illetve Rékoscsaba északi részén €10k szamara megfeleld atszallasi pontta fejleszthetd

legyen.
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A jovoben célszerli egy, a kertilet keleti részét feltard és Rakoskert — Rakoscsaba illetve
Rakoscsaba — Rékoskeresztur viszonylatl, rahordé jellegli autobuszjaratot tizemeltetni.
Ennek autébusz-forduldjat az allomas déli oldalan, a Rakoscsaba utcai gyalogos atjaro
kozelében, célszerli kialakitani, erre a hely alkalmas. Innen megfeleléen kialakitott,
kozvilagitassal ellatott gyalogos ¢és kerékparos kozlekedésre egyarant alkalmas

utvonalat kell épiteni a peronok megkdzelitése céljabol.

A menetjegyvaltasra a buszvégallomason és a peronon elhelyezett automatéaval célszera
lehetdséget biztositani. Az utazokozonség tdjékoztatashoz sziikséges elhelyezni a
buszvégallomason és a peronon is a menetrendjegyzéket, emellett mindkét helyen
hangos utastajékoztatd berendezést célszerii elhelyezni mindkét helyen. A peronon
pedig a megvaldsitasra javasolt kdzponti utastajékoztatd rendszer vizualis elemeit is el

kell helyezni.

A Szent Imre herceg Ut — Naplds ut csomoépontjanal levd gyalogos atjarohoz célszerti
vonatvezérelt fénysorompot telepiteni, illetve kerékparos kozlekedésre alkalmassa tenni

az atjarot.
5.4.3.5. Rakoskert

A jovOben célszerli lenne a Rakoscsabardl kiinduld, keriileti feltaré és rahordo
autobuszjarat déli végallomasat itt kialakitani. Az autébusz-forduldt a Rakoskert sugarut
— Kiséro utca torkolataban célszerti kialakitani. Itt kell elhelyezni az autébuszok és a
vonatok menetrendjét tartalmazé hirdetményt és célszerti ide elhelyezni a vasuti
menetjegyeket (is) arusitd automatat. A kordbban mar vazolt, kozponti utastdjékoztatd
rendszer végberendezéseit ezen a megallohelyen is el kell helyezni. Sziikséges az

allomas mellé telepitett, de kiskapacitasti P+R parkold bovitése.

5.5. A Volanbusz szolgaltatasanak fejlesztése

A kertilet kozlekedési koncepcidjaban a kovetkezd szempontokat kell figyelembe venni
annak érdekében, hogy a Volanbusz Zrt. jaratai a BKSZ keretében kell6 hatékonysaggal
¢s a kapacitasuknak megfelelé mértékben vegyék ki résziiket a keriilet és a kornyék

kozlekedésébol.

= A Volénbusz Zrt. elévarosi jaratai célszerlien a budapesti jaratszamozasi
rendszerbe illeszkedd, a 300-as szammezo6tdl kezdddd szamjelzést kaphatnak.

Ez egyrészt eldsegitené az utasok jobb tdjékozodasat, mivel a mai rendszerben
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csak a jaratokat rendszeresen haszndlok igazodnak ki a bonyolult és hianyos
jelzések kozott. Masrészrol egyértelmiibbé tenné, hogy a jaratok Budapesten
beliil is hasznalhatoak helyi kozlekedési célokra és jeleznék, hogy tagjai a BKSZ
jelentette, egyeldre csak Budapest hatirain belill miikodd tarifakdzosségnek.
Epp ezért a BKSZ-nek érdeke egy ilyen rendszer kialakitasa, melynek érdekében
konkrét 1épések torténtek a kozelmultban. Erdemes kezdeményezni, hogy a
XVII. keriileten at kozlekedd, halozatilag viszonylag kiilonalld jaratok az elsé
litemben kapjanak jaratszdmot, ezzel is elésegitve a keriiletben kozlekeddket.

= A XVIL keriilet és az Ors vezér tere kozott a BKV Zrt. jarataihoz hasonléan
részesiiljenek az eldnyben részesitési program adta eldnyokbol (Jaszberényi uti
buszsav €s lampaprogram)

» Az eldvarosi jaratok iitemes (60-30-15 perces) menetrend szerint kdzlekedjenek

a jobb kiszamithatosag és kapacitas-kihasznalas érdekében
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6. Kozéptavi fejlesztések (2008-2013)

6.1. Mozgastér, lehetoségek, realitasok

A kozéptav a 2007. évi feladatok elvégzése utdn végrehajtando, tehat a 2008 és 2013
kozott legalabb megkezdendd fejlesztési beruhazasokra vonatkozik. A periddus végét az
eurdpai unios koltségvetési idoszak végén, 2013-ban hataroztuk meg, hiszen a legtobb
fejlesztési beruhdzas tervezése eddig torténik csak meg ¢és Budapest Kozéptavia
Varosfejlesztési Programjanak, a Podmaniczky Programnak a hatardatuma is ez. 2013
utdn az Unid 0j finanszirozasi idészakdban a XVII. keriiletnek kiemelt szerepet kell
kapnia a kozlekedési céli tamogatasokbol, melyek felhasznalhatosagat a hossza tava
projekteknél  részletezziik. Amennyiben a kozéptavon javasolt fejlesztések
mindegyikének megvaldsitasara nem sikeriil fedezetet talalni, ezek is nyilvanvaldéan a

2013-t6l kezd6do iddszakban kell, hogy megvaldsitasra keriiljenek.

A 2013-ig terjedd idoszakban a keriilet szamara kozlekedésfejlesztési célu unids
forrasok elérése a mar kihasznalt forrasok és az elokészitetlen projektek miatt nem
valoszintisithetd. Bar a 4-es metrd finanszirozasanak fiiggvénye a Kozlekedés Operativ
Program projektjeinek Osszetétele, ma nem ismeriink olyan forgatokonyvet, amely a
XVIIL keriilet szamara barmilyen érdemi javulast hozna. Megemlitendd a MAV
eldvarosi vasuti programja, azonban jelenleg tugy tlnik, hogy ebbdl mindkét
Rékosmente szempontjabol elévarosi vasut fejlesztési programja kimarad. Azonban ha
ez nem is torténik meg, a projektek csupan kis mértékii fejlesztéseket, perontetok és
utastajékoztatd berendezések telepitését tartalmazzak. Ezen fejlesztések sziikségesek €s
jok, a vasuti kozlekedés szerepének novelésére és a keriilet kozlekedési problémainak

akar részleges megoldasara azonban nyilvanvaloan alkalmatlanok.

Bér igen szlikdsnek tlinnek a fovarosi forrdsok, minden évben rendelkezésre all forras a
Fovaros koltségvetésében a tomegkozlekedés elonyben részesitésére, forgalomtechnikai
beavatkozasokra, illetve egyes onallo kozlekedési projektekre. A XVII. keriilet az
elmult években ezen forrasokbdl nem kimondottan részesiilt, az ilyen irdnyl févarosi
érdekérvényesités javitdsa ezért a keriilet érdeke, hisz ez lehetdséget biztosithat mar
2013-ig is fejlesztések megvaldsitasara és tovabbiak elOkészitésére. Az erre alkalmas

projekteket mutatjuk be ezen fejezetiinkben.

VEKE, Kozlekedésfejlesztés munkacsoport 2006. szeptember



A XVII. keriilet kdzlekedési helyzete és kozlekedésfejlesztési feladatai 118.
oldal

A vizsgalt idészakban eldrelathatolag megvalosul egy uj keriiletkozpont kialakitasa a
Nyilas-tablan, mely befolyassal lesz a keriilet kozlekedési halozatara. A beruhdzas
részeként a kertiletnek el kell érnie a hatvani vasttvonal Ferihegyi uti szintbeli vasuti

atjarojanak kiilonszintlivé alakitdsat, mar a projekt megvaldsitasanak elsd iitemében.

Alapvetden rendezi at a kozuti kozlekedés terhelési viszonyait az MO autdpalya 4-es sz.
fokozlekedési Ut bevezetd szakasza €s M3-as autdpalya kozotti szakaszanak 2008-ban

varhat6 atadasa. Ennek hatasait és kovetkezményeit részletesen elemezziik.

A MAV vonalain a jelentésebb infrastrukira-beruhdzas nélkiil megvalosithato
szinvonaljavitd intézkedéseket 2013-ig abban az esetben is célszerli lenne
megvaldsitani, ha erre nem kap unids forrdsokat a vasuttarsasdg. A perontetok és az
utastajékoztatas fejlesztésén tul a szerelvények befogadoképességének novelése és
mindkét vonalon egy-egy 1j, a keriilet érdekeit szolgald vasuti megalld kialakitdsa is
célszerii volna. Ezek a Madardomb — Akadémia-Ujtelep térségében (szolnoki vonal),
illetve a Kereszturi ut — Pesti Ut keresztezddésénél (hatvani vonal) alakitandoak ki. Ide
tartozik még a sziikséges P+R parkolok és a hasonlo célu B+R bicikliparkolok telepitése
is, illetve esetlegesen még egy tovabbi vastti atjardé kiilonszintlisitése szintén a

Ferihegyi uton, de az ijszaszi vonal keresztezésénél.

A Févaros utfelujitasi programjanak folytatasa is fontos a keriiletben, melyben a Pesti ut
501. utca és Kereszturi ut kozotti szakaszanak felujitasa €s bovitése, illetve a Kereszturi
uti feliiljard felyjitasa is meg kell, hogy jelenjen. Az utdbbihoz azonban egy amugy is
kiemelten fontos kozutfejlesztési intézkedés, a Liget sor régota tervezett, Keresztari utig
torténd meghosszabbitasa is hozzakapcsolhatd, legalabbis ennek érdekében a kertiletnek

lobbiznia érdemes.

Itt emlitendé meg, hogy a vidéki varosaink és néhany fovarosi projekt példajabol okulni
kell és a 2013-ban meginditandé unios nagyprojektek szakmai vitajat és elokészitését
nem 2011-ben vagy 2012-ben kell majd elkezdeni. Mar az elkovetkezendd években, de
legkésobb 2008-2009-ben meg kell kezdeni a hosszutdva tervek kozott szerepld
fejlesztések, els6sorban a keriiletet elérd kotottpalyas kozlekedési eszkozrol szolo
szakmai vitdkat, lakossagi egyeztetéseket. El kell késziteni a sziikséges
tanulmanyterveket, elozetes megvaldsithatosagi tanulmanyokat és legfobbképp lobbizni

kell annak érdekében, hogy a kovetkezd unids finanszirozasi ciklus tervezésekor a
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XVII.  keriileti  fejlesztések mar ,alapértelmezetten” benne legyenek a

programtervezetben.

6.2. Az MO autopalya atadasanak hatasai a keriiletre

Az MO autopalya keleti szektoranak megépiilésével a teherforgalom és az egyéb észak-
déli tranzitforgalom jelentds atrendezOdése varhatod a keriiletben. Varhatéoan egyetlen
iitemben fogjdk forgalomba helyezni 2008-ban az MO 2x2 sdvos autdpalya keleti
szektoranak egészét. Ekkor a teherforgalom szdmadra kijelolt Gtvonal a Hungdaria korut

helyett az MO utgytirt lesz.

Az 0j gytriiranyu utvonal megjelenésével a Hungaria korati torlodasok jelentdsen
csokkenni fognak, lehetséges, hogy teljesen megsziinnek, ami szintén azt eredményezi,

hogy jelentdsen csokkenni fog a keriiletet érint6 észak-déli iranyu teherforgalom.

A tranzitutvonal MO autopalyara athelyezésével a kelet-nyugat iranya teherforgalom is
jelentésen enyhiilni fog azaltal, hogy a Pest megyei telepiilésekrdl érkezd teherforgalom

a jelenlegi toredékére fog visszaesni.

A kertiletben 11j terhelésként azonban szamitani kell azon teherforgalom megjelenésére,
amely a X. keriilet ipari, kereskedelmi létesitményeibdl az MO korgytri felé iranyul és

eddig a Hungaria korut felé kozlekedett.

A Pest megyébdl érkezd teherforgalom csokkenése varhatdan jelentdsebb lesz, mint a
kébanyai teriiletekrdl megjelend teherforgalom, az 6sszes athalado tehergépkocsi szama

tehat varhatoan csokkenni fog.

Ki kell emelni a Tarcsai tton megjelend, a Cinkotai utra, a XVI. keriileti Bokényfoldi
utra és Ujszéasz utcéba tarté teherforgalom megjelenését. E forgalom vagy a Tarcsai 1t -
Szent Imre herceg utca - Naplas Ut Gtvonalon, vagy a Tarcsai ut - Szent Imre herceg
utca - Liget sor utvonalon fog megjelenni. A lezart sorompdk idején kialakuld sorok
miatt valoszintisitjiik, hogy a tehergépkocsi-vezetok a Naplas utcat fogjak preferalni.
Ezeken a szakaszokon ezért az ut felujitasa célszerli, kozéptavon, akar parhuzamosan az
MO keleti szektoranak épitésével pedig a lakott teriilet elkeriilését lehetévé tévd 0y ut
kiépitése sziikséges az MO és a Nogradverdce utca — Cinkotai it — Simongat utca

csomopontjanak térsége kozott (lasd 6.4.)
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6.3. Az Gj varoskozpont hatasa a kozlekedési
rendszerre

A Ferihegyi ut keleti oldalan a Rékos-patak mentén épiild 0j kereskedelmi és szolgaltato
kozpont kozlekedési kapcsolatainak megszervezése nem magatol értetédd, mert a
l1étesitmény kiviil esik a f6 kozlekedési aramlatot jelentd Pesti ati tengelyen. A meglévo
forgalmi iranyok mesterséges megtorése, keriilére kényszeritése nem jarhaté6 megoldas,
ezért olyan alternativékat kell keresni, amellyel a kertileten athaladd tranzit forgalom
nem szenved hatranyt a keriileten beliili forgalom miatt. Ez a keriiletnek is elemi érdeke,
hiszen a kozlekedés folosleges keriilore kényszeritése folosleges torlodast és folosleges

kornyezetszennyezést is jelent.
Az 1j keriiletkdzpont elérését az alabbi infrastruktura teszi lehetévé:

* ameglévo Ferihegyi ut
= 1 kapcsolat a Csabai ut feldl
= kiilon szintli vasuti atjar6 a Ferihegyi uton Rakosliget felé

= aLiget sor ¢és a Keresztari ut kozotti atkotd titvonal

A kiilon szintli vasuti atjar6 megépitése esetén a Liget sor feldl a kapcsolat megoldasa
csak bonyolult miiszaki megoldassal, a varosképet rombold vasut folotti korforgalmi
feltiljaréval lesz lehetséges. (Ehhez hasonld mitargy az M1-M7 bevezetd szakasz folott
Budaoérsnél 1étesiilt.) Ezért felmeriilhet, hogy a Liget sor - Ferihegyi ut kozati kapcsolat
kényszeri megsziintetése. A keriileten beliili kapcsolatok szempontjabdl ez
mindenképpen hatranyos, mert a XVI. kertilet és a Cinkotai uti ipartelepek feldl érkez6
forgalom a Gyongytyuk utcaba fog atterelddni, ami semmi esetre sem szerencsés
megoldas. Emellett a keriiletkozpont a Kereszturi ut fel6li atkotés feldl sem lehetne

elérheto.

Ezért alternativ megoldasként komolyan felmeriilhet, hogy a kézut helyett a vasutvonal
keriiljon lesiillyesztésre. Ennek koltsége azonban a vasut sajatossagaibol adodo joval
hosszabb rampa ¢és Rakosliget megallohely elhelyezésének probléméja miatt

valdsziniileg joval magasabb koltségen oldhatd meg.

A keriiletkozpont kozdsségi kozlekedését rovidtavon az autdbusz haldzatba integraltan
kell megoldani. A jelen tanulmanyban javasolt 0j autdbusz-halézatban kialakuld
kozvetlen gyorsjarati rendszer a teriiletet nem érinti. A Pesti Gton a kertvarosok feldl

Ors vezér tere, Kébanya varoskdzpont és Kébanya-Kispest felé kozlekedé kozvetlen
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jaratok utvonala moédositasa a Jaszberényi utra javasolt elényben részesitési megoldas

miatt adott, a kertiletkzpont €s az 0 végallomas felé torténd betérés tetemes menetidod

tobbletet (irdnyonként 5 perc) jelentene, amit ezért nem tamogatunk. A 76-0s gyors, €s

176-o0s gyors kozponthoz vitele is csak jelentds keriildvel lenne megoldhato, helyette a

rakosligeti iranybol a modositott 98-as és a 192-es viszonylat nyujt kapcsolatot. A

leendé 1j keriiletkozpont elérése a jovOben is Rakoskereszturon végallomésozo

jéaratokkal megoldhat6 az alabbiak szerint:

61-es: Ors vezér tere — Rékosliget, MAV-allomas

Gtvonala: Ors vezér terétél Rakoskeresztur varoskdzpontig valtozatlan, onnan
balra fordul a Ferihegyi utra és a kereskedelmi kozpont eldtt megallva
tovabbkozlekedik az Gjonnan kialakitand6 végéallomasig. A jarat a lakotelepek
feldl biztositja a kertiletkozpont elérését

80-as: Pestszentlérinc, Szarvas csarda tér — Rakosliget, MAV-allomas

utvonala: a 61-essel analog modon kozlekedik az 1y végallomasig. Rékoshegy ¢€s
a Madardomb feldl nytjt kapcsolatot a keriiletkozpontba.

169-es: Rakoscsaba, MAV-allomas — Rakosliget, MAV-allomas

utvonala: Rakoscsaba fel6l a Csabai uttol 1étesitendd 0j atkotd uton éri el a
keriiletkdzpontot, majd az 1) végallomast. A 197-essel kozos jarmiiparkkal
rendelkezd jarat Rékoskert és Rakoscsaba fel6l is megoldja az 1j fejlesztési
teriilet elérését. Szombaton és munkasziineti napokon a 169-es helyett a 69E
jaratot is valto 69-es jarat kozlekedne a végallomasig.

98-as: Kébanya-Kispest, MAV-allomas — Rékoscsaba-Ujtelep, Toalmas utca

A 98-as ¢és a 198-as viszonylat 6sszekotésével ) kapcesolat [étestilhet Rékosliget
feldl az 0j kdzponthoz €s tovabb Rékoshegyen at Kébanya-Kispestre.

192-es: Ujpalota, Nyirpalota u. — Rékosliget, MAV-allomas

Utvonala: a 61-essel és a 80-assal analég moédon kozlekedik az 0j végallomasig.
A XVI. keriilet, a Cinkotai uti ipartelepek és Régi Akadémiatelep feldl nyujt a
Pesti uton at osszekottetést.

180-as: Cinkota, Lasst u. — Rékosliget, MAV-allomas

A kiegészitd szereppel megmaradd jarat a végallomastdl kozvetleniil az

ipartelepek és Cinkota felé kozlekedhet.

Fentiek alapjan lathat6, hogy az 10j buszvégallomést nem sziikséges a kertiileti

szabalyozasi tervben megadott méretlire kiépiteni, hanem elegendd minddssze ot
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felallasi hellyel (61-es, 80-as, 69-es/169-es/180-as kozos, valamint 192-es viszonylat +
helykozi Volan-jaratok), és 6-7 busz taroldsara alkalmas modon kiépiteni, a keriilet
Osszes részEérdl a kapcsolat igy is megfeleld szinten megoldhat6. Tovabbi viszonylatok
vastuthoz terelése a vonatok utasszallito kapacitdsanak mar ismertetett hidnyossagai

miatt sem szerencsés megoldas.

A véroskozpont elérését a hosszi tdvon megépiild 0j kotottpalyas infrastruktiraval az
alabbi modon lehet megoldani:

*  Metré meghosszabbitasa (M2 vagy esetleg M4): Metroval az 01 kertiletkozpont
sajnos csak igen komoly szandlasokkal vagy mélyvezetéssel érhetd el, ugyanis a
Pesti ut alél a metr6 az alkalmazhatd nagy ivsugar miatt nem tud a
keriiletkdzpont ala tgy bekanyarodni, hogy lakoépiileteket ne érintsen. Ezért a
metr6 odavitele csak igen magas koltségen lenne megvalosithato, bar a keriileti
szabalyozasi tervek szerint szandlni fogjak a varoskdzponti kornyezetbe nem ill6
régi paraszthazakat. Mindazonaltal az autobuszos megoldassal a keriileten beliili
kapcsolatok ez esetben is megvalosithatok, a metr6 végallomas pedig néhany
perces sétaval elérhetd.

* Villamos esetén: A Pesti ut feldl a vonalat a Ferihegyi ut mentén lehet kivezetni
Rakosliget MAV-allomashoz. Ha a keriilet a villamos megépitését timogatja, a
tervezés soran a nyomvonalat — akar felszini, akar kéreg alatti valtozat esetén —
biztositani kell.

= Eldvarosi vasut fejlesztése: a meglévo rakosligeti megallo athelyezésével és igen

stirtin kozlekedo rahorddjarat bevetésével a kapcsolat biztosithato.

6.4. A kozathalozat fejlesztési lehetoségei kozéptavon

Rovidtavua javaslataink segitségével a siirgds, halaszthatatlan, elsdsorban kelet-nyugati
iranyu kozlekedési problémaékat mutattuk be és vazoltunk fel megoldast. A fontossagi
sorrendben ezek a fejlesztések feltétleniil elol kell, hogy éalljanak, hiszen nélkiiliik
minden mas, tdmegkozlekedési és kozuti fejlesztés valdjaban inkébb rontana a mai

helyzeten.

Ko6zéptavon az alternativ, elsdsorban harantirdnyu kozlekedési fejlesztések sziikségesek
a XVIL keriilet szdmara, mely altal csillapithato a belteriiletek d&tmendéforgalma, illetve

az athelyezhetd masik, lakoteriilet szélén futd Utra. Meglevd utak infrastuktirdjanak
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fejlesztését is a kozéptavua fejlesztések kozé soroltuk, hiszen ezeknek révidtavon (egy

éven beliil) nincs realitasa.

6.4.1. Liget sor 0sszekotése a Keresztuari attal

A Kereszturi uti feliiljard rossz allapota miatti felujitasa két-harom éven til nem
halaszthat6. Azonban még akkor is, ha megépiil a Jaszberényi uti buszsav, a feliiljaro
akar ideiglenes, nyari lezardsa megbénithatja a keriilet kelet-nyugati forgalmat, hiszen
azt a Pesti Ut €s a Jaszberényi Ut egymagaban nem birnd el. A kapacitds részleges
biztositasa érdekében tehat eldre kell hozni a Liget sori Osszekotést a feliiljard
felujitasahoz képest. Ebben az egy esetben van esély a hetekig, honapokig tartd kaosz
elkeriilésére. Régota hidnyzo utkapcsolat Rakosliget és a Kereszttri ut kozott a Liget sor
bekotése. Erre szabadon rendelkezésre allnak végig a teriiletek, megvaldsitasa fizikai
akadalyba nem iitk6zik, mindossze egy hidat kell a Rékos-patak folott épiteni. A
Keresztari ati csomopontjanal a forgalmat indokolatlanul akadalyoz6 lampas kialakitas
helyett a korforgalom kiépitését javasoljuk az alabbi elhelyezkedés szerint. A Liget sor
— Cinkotai ut csomodpontjanak Ujratervezése sziikséges, a kiilonszintli vasuti atjarod
megépiiléséig a balesetveszély miatt a fénysorompoval egylittmiikodd jelzélampa

telepitése indokolt.
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A Liget sor meghosszabbitdsa a Kereszturi utig, kérforgalmu csomoépontban
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végzOdtetve

6.4.2. Ferihegyi at déli meghosszabbitasa a Bélatelepi
atig

Szintén régi keriileti terv a rakoshegyi Baross utca tehermentesitése, mely az
allapotfelméréseknél részletezett allapotok miatt indokolt. A  telepiilésrész
sulyvonalabol kozéptavon is el kell vinni a 31-es ut, illetve a Cinkotai ut fel6l Dél-Pest
felé tartd forgalmat. Erre a legegyszeriibb és egyuttal legkoltséghatékonyabb megoldas
a Ferihegyi ut meghosszabbitasa déli iranyban, mely nagy ivben érné el a Bélatelepi
utat. Nyomvonalanak kialakitasakor figyelembe kell venni, hogy hosszutavon a 31-es 1t
keriileti elkeriilészakasza is erre haladna a Bélatelepi it nyomvonalan a Kiilsé Keleti
korutig, annak mintegy nulladik szakaszaként. Nem jelenthet akadalyt az Gt épitésében a
replil6tér harmadik termindljdnak az érintett térségbe helyezése, egyrészt mert a
Budapest Airport Zrt. terveiben a kettes terminal kapacitdsanak ndvelése szerepel; a
tervekbOl torolték a harmadik termindlt. (Annak megépitése valdjdban inkabb a

jelenlegi reptér masik oldalan, a varoshatar térségében lenne célszerti.)
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A Ferihegyi Ut meghosszabbitdsa a Bélatelepi Utig, a kés6bb Kiilsd

Keleti korat szamara is felhasznalhaté nyomvonalon.

6.4.3. Kiilso keleti korat nulladik szakaszanak
megépitése

A 6.2 fejezetben bemutattuk, hogy az MO keleti szektora ataddsanak milyen hatasa lesz
a keriiletre. A rengeteg, dontéen pozitiv hatds mellett azonban megjelenik egy-egy
kifejezetten negativ eredmény is. Ilyen a Tarcsai Ut fel6l a Rakoscsaba-tjtelepi illetve
rakosligeti kertvarosokban megjelend, Cinkotai uti céla teherforgalom. Ez
nyilvanvaloan olyan helyzetet teremt a fenti keriiletrészekben, mellyel a helyi lakosok
vagy még soha, vagy nagyon rég nem szembesliltek, igy lehetdség szerint elkeriilendo.
A foévarosi tervekben szerepel a Kiilsé Keleti korat (lasd 7. fejezetben), melynek f6
funkci6ja a Hungéria korgytirti és az M0 kozotti, lakott tertileteken kiviili harantiranya

atmendforgalom elvezetése. Mivel ennek az utnak a léte egybe esik a XVII. (és nem
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mellesleg a XVI.) kertilet érdekeivel, megépitése érdekében a két keriiletnek akar
egylittesen kiemelten kozbe kell jarni. Az MO mar bemutatott, a keriilet északi
kertvarosaira a kozeljovoben negativan hatd tényezd kiiktatasa érdekében el kell érni,
hogy a Kiilsé Keleti korut ,,nulladik” iiteme az MO autout és a Cinkotai it — Simongat
utca — Nogradverdce utca csomopontig épiiljon meg, figyelembe véve természetesen a
Naplas-t6 kornyezetét. Ezzel az tUtszakasszal a harantirany( tranzit teherforgalom

majdnem nullara redukélhato

6.4.4. Infrastrukturalis fejlesztések meglevo utakon

6.4.4.1. Pesti Ut bels6 szakaszanak feldjitasa

Mivel 2007-ben mar biztos nem fog megvalosulni a Pesti Gt 2x2 savos, illetve a
Kereszturi ut és az 501. utca (illetve a feliiljaro) kozti 2x1 savos szakaszéanak felujitasa,
javasoljuk, hogy a kertilet jarjon el annak érdekében, hogy kozéptavon, azaz 2008-2010
kozott ez megtorténhessen. Az ut allapota ezt indokolja; két-harom évnél tobb ideig
nem lehet halasztani. A felujitds remek alkalmat kinal, hogy a sok felesleges lampas
csomopont kiiktatdsaval, athelyezésével helyredlljon az Ut kordbbi egyenes

vonalvezetése.
6.4.4.2. KOzvilagitas a foutakon

A kertilet két fontos bevezetd utjan (Helikopter uton és a Keresztari Gton) a kiiltertileti
részeken a mar ismertetettek szerint az utpalya is leromlott allapota (egyik sem esett at
felujitason 20-25 évvel ezelbtti épitése Ota), célszerli lenne az utfeliilet legalabb
egyrétegl feljitasa, a padkak 0jboli kialakitasa. A mindkét ut XVII. keriileti szakaszan
talalhaté Budapest vége illetve eleje tablak nem csak a keriilet presztizsét romboljak,
hanem az arra jard autdsokat gyorsitasra Osztonzik. A Helikopter ut esetében az Uj
lakopark felépiilése miatt ez mar nem indokolt, a Kereszturi Uit kanyaros utvezetésén a
nagy sebesség engedélyezése pedig szintén nem fenntarthaté. Mindkét ut kertileti
szakaszarol hiadnyzik tovdbba a kozvilagitds, melynek megépitését feltétlentil
szorgalmazzuk két-hdrom éven belil. A KRESZ szerinti varoshatart jelzd tablak

eltavolitasat akar azonnali intézkedésként is elképzelhetdnek tartjuk.
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6.5. Kozéptavu vasitfejlesztési lehetoségek

Az 1) Rakosliget megallohely mellett megvalosuld autobusz-végallomas épitésével
egyidejiileg célszerli Osszevonni a jelenlegi Rakosliget és Raékoscsaba-Ujtelep
megallohelyeket az 11 Rékosliget megallohellyé. Emellett lehetdség nyilik két 1;j
vasutallomas megépitésére, egyrészrdl a hatvani vasutvonalon a Kereszturi és a Pesti ut

csomopontjanal, mig az Gjszaszi vonalon Akadémiatijtelep mentén.

AZ-ljj. vasUti megalldk elhelyezkedése (forras: MA

A kertiletbe az agglomeraciobdl érkezd autdsok jelentds része athalad a féutvonalakon
¢s a belvaros felé halad. Szadmukra célszeri a peremteriileti megalléhelyeken nagy
befogadoképességli P+R parkolok kialakitasa, illetve a vasuthoz kerékparral érkezok
szamara szinvonalas €s biztonsagos B+R biciklitarolok telepitése. A személygépkocsik
szamdra is nagy kapacitasu, lehetdség szerint 6rzott parkolohelyeket kell kialakitani, a
megfeleld hozzavezetd utakkal Rékoskert ¢és Rakoscsaba megallohelyeknél.
Amennyiben lehetséges, a parkolobol a vasttallomasig a fedett gyaloglton vald eljutas

lehetdségét biztositani kell.

A Dbelso teriileteken fekvé megallohelyekhez kisebb kapacitdsu P+R-ek elegenddek,
melyek nem a varoson kiviilrdl érkezd forgalmat szolgaljak (szdmukra a peremteriileti
megallokban van P+R lehetdség), hanem a keriilet belsé forgalméaban kozlekedd
autosokat. Emellett mindenhol legaldbb 50-100 kerékpar elhelyezésére lehetdséget ado,
szintén lehetdség szerint 6rzott kerékpartarolot kell kialakitani. Az 6rzés céljara — ahol
van — a gépkocsiparkol6 személyzetét kell igénybe venni. Emellett ugyancsak sziikséges

a csatlakozd kerékparutvonalak kialakitasa, illetve kijeldlése. A parkolokat ugy kell
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elhelyezni, hogy mind a belvaros felé (vasut), mindpedig a keriiletkozpont (autdbusz)
felé¢ kozosségi kozlekedési lehetéség legyen. Ugyancsak fontos, hogy az autdébuszokra
¢s a vonatokra érvényes menetjegyek megvasarlasanak lehetdségét is biztositsuk. Erre

célszerli menetjegykiadd automatakat elhelyezni.

Kozéptavon a 6.3. fejezetben jelzett, a varoskézpont athelyezéséhez kapcsoloddan
megvaldsithatd Ferthegyi uti kiilonszintli vasuti atjaron tal a Ferihegyi Ut masik,
ujszaszi vonalon elhelyezkedd vasuti atjarojanak kiilonszintiisitése is redlisan kittizhetd

cél kozéptavon. Ez feltétele a Ferihegyi ut déli meghosszabbitasanak.

6.6. A Budapesti Kozlekedési Szovetség fejlesztése

A BKSZ fejlesztési lehetOségeit a keriiletben nagyban befolyasoljak a vasut
kapacitasproblémai. Mindaddig, amig a vasuti kozlekedés nem tud a mainal nagyobb
vonzerot felmutatni, a szolgaltatok kozti egyiittmiikodés csak eléggé korlatozott

mértékben lehet eredményes.

Kezdé 1épésként a MAV-ot a sziikséges infrastruktira fejlesztések révén érdekeltté
kellene tenni a varoson beliili utasok elszallitasaban. Ez viszont mindenképpen
meghaladja a keriilet hataskorét, amint a szilikséges infrastrukturalis fejlesztések

forrasainak eléteremtésében is 1ényegében csak lobbitevékenységgel tud részt venni.

A vasuti utazassal kapcsolatos ellenérzések egy része nem magéhoz az utazéashoz,
hanem a vérakozashoz kapcsolddik. Ezek pedig jelentdsen csokkenthetéek, amennyiben
a keriilet hozzajarul a botranyos allapotban 1évé megallohelyek peronjainak és

allomasépiileteinek felujitasahoz, illetve 0jboli tizembe helyezéséhez.

A vasut allapotat és kilatasait ismerve ugyanakkor mindenképpen megfontolando, hogy
érdemes-e jelentds fejlesztési forrdsokat forditani a kombinalt utazds lehetdségének
fejlesztésére, ha ugyanezek a forrdsok hatékonyabban hasznalhatéak fel a tisztan
autobuszos kozlekedés, vagy egy uj, ma még nem létezd kotottpalyds megoldas

szamara.

Ma még nem tudhatd biztosan, hogy milyen fejlesztések, feltjitasok lesznek a két
vasutvonalon 2013-ig, ezen idépont utanra pedig még elképzelések sincsenek.
Sajnalatos tény viszont, hogy nem csupan a kozlekedés, hanem a fejlesztési tervezés
sincs Osszehangolva a szolgéltatok kozott. A XVIIL keriiletnek intenziven be kell

kapcsolodnia a tervezési folyamatokba, hogy ne fordulhasson el6, hogy a MAV pl. EU-
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forrasokbol ugy ujit fel egy vasutallomast, vagy hoz létre Gjakat, hogy nem tervez be
autobusz-megallot, szinvonalas atszallasi lehetdségeket. Ezen feliil a 1étrehozandd 1j
vasuti megallok irdnyaba biztositani kell az oda vezetd utcék felajitasat, megerdsitését
is.

A BKSZ szervezetének fejlesztésével olyan intézményi és technologiai innovaciok
végrehajtasa sziikséges, amellyel a teljesen kozos tarifarendszer megvalosithatova valik,
emellett egymasra éplil6 menetrendszerkesztés €s 0sszekapcsolt forgalomirdnyitas johet
létre. Mindezen megoldasok elérése szintén nem a keriilet hataskore, de erdteljes

politikai timogat6 tevékenysége hozzajarulhat az eldrelépések gyorsabb megtételéhez.
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7. Hosszutavi fejlesztési javaslatok (2013
utan)
7.1. Mozgastér, lehetoségek, realitasok

A hosszatava fejlesztések finanszirozasara a 2013-t6]l kezd6édd eurdpai uniods
finanszirozasi iddszakban elnyerhetd fejlesztési tamogatasok (Kohézids Alap
Kozlekedés Operativ Program, esetleg Regionalis Operativ Program, a mai neveiken),
illetve az esetlegesen addig javulo koltségvetési helyzetben elérhetd allami és fovarosi

fejlesztési forrasok nyujthatnak alapot.

A hosszutavu fejlesztések alapvetden két részre bonthatdak: a kozosségi kozlekedés
atiitd szinvonaljavitasdra és a keriilet kozati kapcsolatainak javitasara, mindkét
intézkedés kovetkeztében pedig célként kell kitlizni a lakoteriiletek kozuti terhelésének

csOkkentését.

A kozosségi kozlekedés teriiletén a keriilet ingdz6 utasforgalménak elszallitasara és
atszallasmentesen belvarosba juttatisara alkalmas kotottpalyas kozlekedési eszkoz
kialakitasa célszeri. Ebben a fejezetben megkisérljiik a lehetséges alternativak
felvazolasat és elonyeik, illetve hatranyaik bemutatasat, ebbdl kovetkezdleg pedig egy
prioritasi sorrendet is megkisérliink felallitani. Ugyanakkor megjegyzendd, hogy a
gyokeresen uj fejlesztések pontos finanszirozasi igényeinek és megvalosithatosagi
lehetéségeinek megismerésére kiilon tanulmanytervek formajaban lehet csak mod, ez

jelen tanulmény készitésének idébeli €s tartalmi hataraiba nem fér bele.

A kozutfejlesztés célja a keriilet lakoteriileteinek teljes mentesitése a tranzitforgalom
alol, ezt észak-déli iranyban a Kiils6é Keleti korut, mig kelet-nyugati irdnyban a 31-es sz.

fokozlekedési ut keriiletet elkeriild szakaszanak megépitése jelentheti.

Tisztdban vagyunk azzal, hogy az ismert finanszirozasi kornyezetben a kodzéptavon,
2008 ¢és 2013 kozott javasolt fejlesztési projektek mindegyikének megvaldsitasa sem
biztos, hogy megtorténhet. Ezesetben viszont a kdzéptavon javasolt, de esetleg 2013-ig
mégsem megkezdett projekteket is célszeri egy, kozos, XVII. keriilet

kozlekedéstejlesztését célzd projektcsomagba belevenni.

Nem szabad megfeledkezni arrdl, hogy az eurdpai unids tdmogatasok 2013-t6l torténd
elnyeréséhez mar legkésobb 2009-t61 kezdédden meg kell kezdeni a projektek

elOkészitését. A tarsadalmi €s szakmai vitak, a tanulmanytervek, majd az eldzetes ¢és

VEKE, Kozlekedésfejlesztés munkacsoport 2006. szeptember



A XVII. keriilet kdzlekedési helyzete és kozlekedésfejlesztési feladatai 131.
oldal

végleges megvaldsithatésagi tanulmanyok ¢és kiilonb6z6é hatastanulmanyok elkészitése
mind-mind hosszu 1d6ét vesz igénybe. Ha 2012-ben a keriilet nem tudja érdekeit egy
tdmogatasra érdemes ¢és formailag is tdmogathatd projekttel érvényesiteni, akkor a 2013

¢s 2020 kozotti tamogatasi idészakban is kimarad a tdmogatasbol.

Arra nem érdemes varni, hogy a Févarosi Onkormanyzat magatol megkezdi a XVII.
keriilet szamara fontos projektek elOkészitését, hiszen Budapest szamtalan
kozlekedésfejlesztési igényének mindegyékét nem tudja kiszolgalni. Eppen ezért azt
javasoljuk, hogy a kdzéptavon megvalositasra javasolt projektek eldkészitését azonnal,
mig a hosszitavon javasolt projektek elokészitd tervezését mar 2008-tol meg kell
kezdeni. Ebben egyrészrél a kertileti politika érdekérvényesité képességének,
masrészrol az elokészitési €s tervezési célokra, illetve a fejlesztési projektek

»marketingjére” némi keriileti forras beallitasa sziikséges.

7.2. A keriilet kotottpalyas kapcsolatanak fejlesztése

A XVIL keriiletben régota hidnyzik egy nagy kapacitast, kotottpalyds kozlekedési
eszkoz, mivel a keriilet lakossdga novekszik, és az autdbuszokkal a kozuti torlodasok
miatt nem lehet versenyképesen megoldani a felmeriild igények kielégitését. Az
autobuszsavok kiépitése részben megoldja ezt a problémat, azonban az autdbuszok
sebessége, megbizhatosaga ekkor sem lesz megfeleld, masrészt az oridsi utasmennyiség
kis befogadd képességli autdbusz jarmiivekkel vald utaztatdsa gazdasagtalan, a
zsufoltsagbol eredden kényelmetlen és kornyezetszennyezd. Raadéasul a szinvonalas
kozosségi kozlekedésnek még esélye sincs Uj utasokat vonzani magahoz, amig az
autobuszok a jelenlegi utasaikat is csak komoly kényelmi kompromisszumok aradn

tudjak elszallitani.

Hosszutavon a keriilet kozlekedését csak kotottpalyas kozlekedéssel lehet hatékonyan
megoldani, amellyel szemben alapvetd kovetelmény, hogy megfeleld kapacitassal
rendelkezzen, stirlin kdzlekedjen, a belvaros felé kdzvetlen eljutasi lehetdséget nyujtson.
Sajnos ilyen infrastruktura a keriiletben nem all rendelkezésre, ezért a fejlesztés csak
viszonylag hosszu szakaszon 10j palya épitésével oldhaté meg. Szerencsés tény
ugyanakkor az is, hogy a X. kertilet kiils0 részének alacsony beépitettsége miatt az Uj
kozlekedési eszkdz vonala zomében a felszinen, viszonylag kevés miitarggyal épithetd.
Leszogezendd, hogy az eldvarosi vasutvonal kapacitdskorlatainak kihasznaldsa maér

kozéptavon sziikséges, a jelenlegi vaganyhéaldzaton azonban még ezesetben sem
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alakithato ki igazan szinvonalas és az autobuszok kapacitasaval bird kozlekedés. Jelen
fejezet célja, hogy az tUjonnan telepitendd infrastruktira leghatékonyabb formajat
megtalaljuk, megengedve azt a feltételezést, hogy nem bizonyosan a Keleti
palyaudvaron, a belvaros szélén végz6dd vasutvonal fejlesztése a leghatékonyabb

megoldas.

A realitasok talajan allva latni kell, hogy a kotottpalyas kapcsolat megépitése 2013-ig
nem realis c¢l, az addig tarté id0szakot a projekt elokészitésére érdemes felhasznalni.
Abban az esetben, ha valamely EU-forrasbol tervezett projekt meghitsul, tartalékként a
XVIL. keriileti tervek — megfeleld kidolgozottsagi szint esetén — eldrevehetdk. Epp ezért
az elozetes szakmai ¢és tarsadalmi vitdkkal, majd az elOkészitési ¢€s tervezési

feladatokkal nem érdemes tovabbi éveket varni.

A hosszt tava megoldast jelentd kotottpalyas kozlekedési eszkdoznek a kovetkezd

paraméterekkel kell rendelkeznie:

= A keriilet kdzpontjat €és a lakossag elhelyezkedésének sulypontjat érintse, hogy
minél kevesebb rahordésra legyen sziikség. Jelenleg a kertiletkzpontnak a Pesti
ut Bors6 utcatol a Ferihegyi utig tartd szakaszat lehet tekinteni, mivel a
lakotelepi beépitettség miatt itt a legnagyobb a népsiirliség, tovabba itt talalhato
a Polgarmesteri Hivatal, az orvosi rendeld, a Renddrség, a piac, a posta és emiatt
a legnagyobb forgalom is itt koncentralodik. Emellett a sugérirdnyu bevezetd
utak a kiils6 varosrészek tobbségébdl — elég szerencsétleniil ugyan — de szintén
ide vezetnek.

=  Kozvetleniil, atszallas nélkiil juttassa el az utasokat a belvarosba. Nincs helye
egyik kotottpalyas jarmiirél a maésikra torténd atszallasnak, ha az csak
kellemetlen, nyilt térben torténd gyaloglassal, szintkiilonbséggel oldhaté meg. A
ma ismert ¢és alkalmazott technoldgiai megoldasok alapjan a kotottpalyas
jarmuvek Osszekotése, akar kiillonbozo eszk6zok kozotti atjarassal is kiillondsebb
gond nélkiil megoldhatd. A ma Budapesten oly sokat hangoztatott intermodalis
csomoponton torténd atszallasi kényszer jelentette megoldas 1ényege, hogy az
utas viszonylag kellemes koriilmények kozott szall at. A kutatasok azonban
bizonyitjak: az autdsok szamara még ez is olyan elrettentd erd, ami miatt inkabb
az autdjukat valasztidk. Epp ezért mozdult el a nyugat-eurdpai
kozlekedésfejlesztés talnyomd része az interoperabilitds felé, ahol az

atszallasmentesség érdekében hosszi vonalakat hoznak Iétre, melyeket még
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akkor is Osszekotnek, ha teljesen eltérd lizemii vonalakrél van sz és azokat
kozos miszaki platformra kell hozni (villamos-nagyvastt, HEV-metro,
fogaskerekii-villamos, stb.).

* Az 10j eszkoz utja soran nyujtson kapcsolatot a legtobb jelenlegi nagykapacitasi
kotottpalyas kozlekedési eszkoz elé (metrovonalak: M2, M3, tervezett M4 ¢€s
M5, gyurtiranyt villamosvonalak: 1, 3-62, 4-6), ¢és azokhoz szinvonalas
atszallasi lehetdséget biztositson

* Menetideje a belvarosig lényegesen kevesebb legyen a mai tomegkozlekedési
lehetdségeknél, és a személyautd kozlekedésénél is, hiszen ez nem csak keriileti,
hanem 0ssz-budapesti érdek is

= Tervezhetd menetidével, védett, zavardsmentes palyan kozlekedhessen
vonalanak tilnyomo részén

» Elegendd kapacitassal és kapacitastartalékkal rendelkezzen

= Jaratstiriisége a kora reggeli €s a késdesti iddszakokat kivéve nem lehet tobb,

mint 10 perc

A sziikséges utaskapacitast a reggeli csucsidore, tanitasi idoészakban a belvaros felé

iranyuld utasforgalomra kell méretezni. A mai féréhely kapacitasi adatok az alabbiak:

Reggeli csucsorai férohely-kinalat tanitasi
id6szakokban Ors vezér tere felé, 2006

indulasok  jarmu{
viszonylat féréhely | fh/éra
szama tipusa
61 7 k435 120 840
61gy 5 k435 120 600
61E 21 k435 120 2520
67 13 k412 68 884
76gy 15 k260 75 1125
168 7 k260 75 525
176gy 5 k415 68 340
Rakoskert 6 k260 75 450
dsszesen 7284
K8banya-Kispest felé tarté kapacitas 40%-a 1108
(68, 98, 989y, Keresztur-busz)
Minddsszesen 8412
15% tobblet, kapacitastartalék 1262
Osszes kapacitas igény (kerekitve) 10000
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Emellett csoppet nem elhanyagolhat6 atvandorlas valosziniisitheté a Koébanya-Kispest
felé tarto utiranyrol (68, 98, 98gy, Keresztlr-busz), ahol ma cstcsordban 2820 féréhely
kozlekedik, a tdblazatban a kotottpalyas kozlekedési eszkozre vald atvandorlast 40%-
nyinak feltételeztilk. Minden kotottpalyas fejlesztésnek célja, hogy tovabbi utasokat
vonzzon ¢s iltessen 4t a tomegkozlekedésre. Erre a jelenlegi rendszerben
kapacitastartalék nincsen, s6t egyes buszjaratok (67-as, 68-as, 98-as) 90%-ot meghalado
kihasznaltsaggal futnak, tehat talzsufoltak. Ezért egy 1j, szinvonalas kotottpalyas
kozlekedés kiépiilésekor utasszam-emelkedés varhatd, melyet minimalisan 15-20%-ra
lehet prognosztizalni, €s az ehhez sziikséges uj férOhelyeket is biztositani kell.
Kimondhato, hogy csak olyan kotottpalyas megoldas épitése célravezetd, amely képes
csticsidben legalabb 10000 fh/ora teljesitmény kiszolgalasara, de a késébbiekben akar
még tovabb bdvithetd. A tovéabbiakban ezzel az adattal szdmolunk, azonban a

kapacitasnak késébb tovabbfejleszthetonek kell lennie.

7.2.1. Nagyvasuti fejlesztések a MAV vonalain

A nagyvasut most is jelen van a keriiletben, am a feltételek koziil tobbet nem tud

teljesiteni, egyeseket koziiliik még fejlesztésekkel sem.

A vasut egyik vonala sem érinti a keriilet kozpontjat, sem a legnagyobb stirliséggel
lakott teriileteket. A keriiletkozpont athelyezése a Rakosliget vastti megallo térségébe a
vasut szempontjabol kedvezd, bar a kdozpont még ekkor sem lesz a vasuti megalld
kozvetlen kozelében, csak tdle fél kilométerre. A buszos rdhordas a legstirlibben lakott
lakotelepi részrél nem szerencsés, mert az utasoknak kifelé kellene utazniuk a vonathoz.
A Cinkotai utnal 0j vastti megalld kiépitése a kordbban megsziintetett rakoskeresztari

megallo helyén elvileg lehetséges, errdl a korabbi fejezetekben mar irtunk is.

A kertilet kozpontjanak elérése érdekében szoba keriilhet ledgazas épitése a tervezett 0j
varoskozponthoz. Az ide befutd Volan-buszok, illetve a Rakosligetr6l, Rékoscsaba-
ujteleprdl és Rakoscsabarol is helyi buszjarattal ide szallithatd utasok szdméra lehet
megoldas, am az alapproblémat, a siiri beépitésti lakotelepi korzetek utasforgalmat igy
sem lehet megoldani. A nyugati irdnyba utazni kivanok szamara nem alternativa, hogy

elébb északkelet felé buszozzanak egy vasuti atszallasért.

Vilagos az is, hogy a rengeteg tavolsagi vonat kozlekedése mellett a keriileti igényeket

i1s ellatd stri és megbizhatd kozlekedés kialakitasara nincs méd. A vonatokon
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csucsiddben mar most is zsufoltsag tapasztalhato. Mire az eldvarosi szerelvények
Budapestre érnek, mar nagyrészt tele vannak, igy a keriilet utasait nem tudnak
elszéllitani, ha tomeges igény mutatkozna. Emeletes szerelvények lizembe allitasaval a
vonatok utasszallitasi kapacitisa akar 40%-kal is novelhetd lenne, am a MAV az
elévarosi jarmiitenderében elutasitotta az emeletes szerelvények vasarlasat, és a jovoben
sem tervez ilyet. 1-2 kocsival hosszabb szerelvények beallitasara a hatvani vonalon van
mod, az ujszaszi vonalon mar most is a maximalis kocsiszdmmal jarnak a vonatok.
Szabad kocsikapacitéssal azonban a MAV nem rendelkezik, ezért a kapacitas rovidtavi
novelésére nincsen lehetéség. A legnagyobb gondot azonban mégsem a kevés jarmii,
hanem a sziikds palyakapacitas jelenti. A jelenlegi vasuthaldzat kapacitdsa ugyanis
teljesen kimeriilt, tovabb érdemben nem terhelhetd. Igy 1j vaganyok épitése nélkiil nem
lehetséges ujabb vonatok bedllitasa, a kozlekedés stiritése. Rédadasul a vasuti atjarok
kiilonszintlisitése sem megkeriilhetd, a vasuti kozlekedés stiritése ugyanis az atjarok

zarasi idejének elviselhetetlen novekedését hozna magaval.

A mai infrastrukturan tehat a kozéptavon javasolt szinvonaljavitd intézkedéseken tul
tovabbi szolgaltatasfejlesztés nem hajthatd végre, a mainal stirlibb vonatkdzlekedéshez
uj vaganyok és a keriileti végallomés épitése mellett sziikséges infrastrukturalis
beruhazas lenne Rakos és Kobanya felsé palyaudvar atépitése, valamint az utatjarok
kiilonszintisitése is. Mindezen igen dragan megvalosithato beruhdzasok megvalosulasa
esetén is kérdéses marad azonban a Keleti péalyaudvar mint belsé végallomas
kapacitasa. A Keleti mar ma is képtelen tobb vonat fogadasira és technolodgiai
kiszolgaldsara, mert mar ma sem elegendé a meglévé 13 fogadd vagany. A MAV
egyeldre letett a palyaudvar Kerepesi uti oldalan, a parkol¢ alatt 1étesitendd, kifejezetten
az elévarosi vonatok fogadasara szant hdrom vaganyos fejallomas létesitésérdl. A
palyaudvar bevezetd vaganyai ugyanis Onmagukban is komoly kapacitdshiannyal
rendelkeznek, sokszor hosszi varakozasra kényszeritve a beérkezd vonatokat, ezen a
helyen, az un. ,,szazlabu hid” alatt plusz vaganyok épitésére nincs hely. A Nyugati
palyaudvar csak a forgalom kis része szamara lehet célpont, az utasforgalomnak a
szintbeli vaganykapcsolatok korlatozott forgalmi terhelhetésége miatt legfeljebb 20-
30%-a irdnyulhat erre. A vonatforgalom tobb palyaudvar kozotti megosztasa az utasok

szamara nem kedvezo.

A Keleti palyaudvarral tovabbi probléma, hogy a belvaros legkiils6 szélén helyezkedik

el, az utasoknak tobbségének at kellene szallniuk mas jaratokra. Igazi megoldas a vasuti
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alagtt lehetne, amely atvezetne a belvaros alatt, am ennek belathaté idén beliili
megvaldsulasara az esély elenyészo, egyrészt nagyon draga lenne, masrészt litkozik a 4-
es metro tervével (lasd még az errdl szolo alfejezetet). Egyediil ez a megoldas valthatna
ki pedig a vasuti fejpalyaudvarokra jellemzd zsufoltsdgot. A kapacitasproblémak és a
Keleti palyaudvar probléméja miatt a vasiti megoldast végsé soron a kevésbé
hasznalhato, ¢és legfeljebb részleges megoldasok kozé kell sorolnunk. Ugyanakkor
leszogezendd, hogy a vasat fejlesztése a XVII. keriilet szempontjabol nem
elhanyagoland6 feladat, hiszen a vastit mentén fekvd teriiletekrdl a vasut versenyképes
szolgaltatast nyujt egy masik, csak a keriiletkdzpontig kiépitett kotottpalyas
kapcsolathoz képest. Az agglomeraciobol érkezd forgalom kezelése miatt is fontos
érdek a vasut lehetséges eszkozokkel torténd fejlesztése és végsd soron ez is a XVIIL.
kertilet érdeke, az autos tranzitforgalomra gyakorolt esetleges atvonzé hatas miatt. Ami
konzekvenciaként levonhatod, az kizardlag annyi, hogy a XVII. keriilet belteriileti
részeinek kozvetlen kotottpalyads kapcesolatara nem az eldvarosi vasut a legmegfelelobb
eszk6z. Ugyanakkor, a kozéptavon is javasolt vasutfejlesztési szinvonaljavitd

intézkedések ett6l még indokoltak és sziikségesek.

Az el6varosi vasut elényei a XVII. keriilet belteriileteinek kotottpalyas kiszolgalasa

szempontjabol:

* a meglévd infrastruktira bovitésével kivitelezhetd, igy a kisajatitasi koltségek
kisebbek

» {1j vaganyok lefektetése esetén jelentds kapacitastartalékkal rendelkezik

= az agglomeracios teleplilések szamara is szolgaltatasfejlesztést hozhat

= akeriilet kozlekedésének viszonylag kismértékii akadalyozasa mellett kiépithetd
A legfébb hatranyok 6sszefoglaloan az alabbiak:

= kozvetleniil nem éri el a lakdteriiletek sulypontjat, réhordésra van sziikség

» Budapest belvarosa felé atszallasi kényszer all fenn, rdadasul kényelmetlen és
hosszu gyaloglas sziikséges az atszallashoz

* A harmas metrdt €s a 4-6 villamost csak a mas szempontbol igen szerencsétlen
Nyugati palyaudvar felé¢ torténd vonalvezetéssel érmé el. Az l-es és a 3-as
gylrtiranya villamosvonalak elérése csak 1) allomésok Iétesitésével vagy

hosszu ragyaloglasokkal lenne lehetséges.
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= Nem oldja meg a keriilet belteriiletének kozlekedését, ezaltal nem valtja ki az
autobuszok egy jelentds részEét sem.

= Jelentés koltségigénye van (palyakapacitisok bovitése, allomasatépitések,
kiilonszintli vasuti atjarok, Rakos, Kébanya-felsé valamint a Keleti palyaudvar
kapacitasanak bovitése, jarmiibeszerzEs), ami nem all aranyban a szolgéltatasi

szinvonal emelkedése altal jelentett haszonnal

A beruhazas pontos koltségbecslését jelen tanulmany keretei kozott nem tudjuk
elvégezni, a jarulékos beruhdzasok nagysagrendje miatt (a Keleti palyaudvar sziikséges
atalakitdsa Onmagédban szazmillidrd forintos tétel). Raadasul a beruhazés
eredményeképp 1étrejovo rendszer még igy sem felelne meg az alapvetd szinvonalbeli
kovetelményeknek (atszallasmentes belvarosi kapcsolat), raadasul a keriilet egy igen

nagy teriiletének nem is oldand meg kozlekedési gondjait (Pesti ut menti lakotelepek).

A fentiek figyelembevételével a kozéptavon javasolt szinvonaljavitd intézkedéseken tul
az eldvarosi vasutvonalak nagyberuhazasban torténd fejlesztését a XVII. kertilet

kozlekedési problémainak megoldasa érdekében nem javasoljuk.

7.2.2. A kettes metréo meghosszabbitasa

A kettes metré Ors vezér terérdl kiinduld utasforgalmat nagyjabol egyenletesen

harmadolja a harom f6 iranybdl érkez6 forgalom:

= a XIV. és XVI. keriilet északi része fel6l busszal, trolival és villamossal
= a godollSi-csomori HEV-vel és a parhuzamos buszokkal

= a X.-XVILI kertlet felol busszal és villamossal

A 2-es metrd vonala altal kijeldlt Gtirany elsdsorban a XVI. kertilet felé mutat, de a Pesti
ut — Jaszberényi Ut tengely is gyakorlatilag ugyanerre a kozlekedési folyosora esik a
kozlekedésszervezés torténeti okainak kdszonhetden. A mara megszokotta valt utazasi
iranyok megtartdsaval a metré minimalis iranyvaltoztatassal meghosszabbitas esetén ezt

a tengelyt, azaz a XVIL keriiletet is kiszolgalhatna.
A metrd meghosszabbitasara két kiilonbozo elképzelést érdemes attekinteni:

= a metrévonal Stadionok allomésnal torténd kiagaztatasat és a X. keriilet

kozpontjan keresztiil a XVII. kertiletbe vezetését
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= ametrovonal 6sszekotését a godolléi HEV-vel, melyet a XVI. keriilet és a keleti
agglomeracio kozlekedési szempontjai is indokolnak, majd a mai HEV-vonalrél

ledgazas a XVII. keriilet felé
7.2.2.1. A kettes metré6 meghosszabbitdsa a Liget téren at

Az kettes metro tervezésének és kivitelezésének idején kalkulaltak egy, a Stadionok és a
Pillang6 utca kozott kiagazod szarnyvonallal, mely a ceglédi vasutvonal mellé
kanyarodva a Vasarvaros mellett Kébanya varoskdzpontba, a Liget térre jutott volna el.
A metrd XVIIL keriiletbe val6é tovabbvezetést is ebbdl az iranybol gondoltak. Végiil nem
épiilt meg ez a szarnyvonal, bar sziikségessége 1dor6l idore felbukkant. A mai
lehetdségeket elemezve kijelenthetd, hogy ebbdl az iranybol Rakosmente megkozelitése
ma mar igen nehézkes és koltséges lenne. Ennek f6 oka a vonal menti teriiletek
beépiilése, melynek kovetkeztében a metrdt csak mélyvezetésii technologiaval lehetne a
XVIL keriilet irdnyaba forditani, ez pedig ardnytalan tobbletkoltséget jelentene és
rendkiviili médon megdragitana az épitkezést. A metr6 raadasul jelentds kertilovel érné
el a XVII keriiletet, bar menetiddben még egy villamosos megoldassal igy is
versenyképes lenne. A felvetett szolgaltatasi kritériumokat a metrohosszabbitas teljesiti,
a legfobb okunk arra, hogy a valtozatot egyértelmlien ne tdmogassuk az egyéb
valtozatokhoz képest felmeriild aranytalan artobblet, mely finanszirozhatatlannd és

kevéssé megtériilé beruhazassa teszi a fejlesztési otletet.

Itt jegyzendd meg, hogy egy csupdn Liget térig megépitett metrokidgazas nem javitana,
s6t, az Ors vezér tere szerepének megosztasaval és a gerincjarati autobuszok esetleges

kettévalasztasdval még rontana is a keriilet kozlekedési helyzetén.
7.2.2.2. A metrd 6sszekotése a godolldi HEV-vel

Az eredeti javaslat

A VEKE 2005-ben részletes tanulmanyt készitett a kettes metrovonal godolldi HEV-vel
torténd Osszekotésérdl. Az akkori javaslat Iényege annak bemutatasa volt, hogy a kelet-
nyugati (2-es szdmu) metrovonal keleti irdnya tovabbfejlesztésének egyszerii, ¢és
konnyen megvalodsithatd modja a szintén Ors vezér terén allomasozé HEV vonal és a
metrovonal egyesitése. Egy egységes gyorsvasuti haldzat megteremtésének irdnyaba tett
eléremutaté 1épésnek tekinthetd a szakmai korokben egyontetiien tamogatott Eszak-Déli

Regionalis Gyorsvasit (5-0s metrd) terve, azaz a meglévé északi és déli iranya HEV
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vonalak belvéros alatti 6sszekdtése. Ehhez hasonld technikai megoldéasokkal, de ennél,
azaz egy uj metrévonal épitésénél 1ényegesen kisebb, konnyen és viszonylag olcson
megvalosithato beruhazas a kelet-nyugati metrovonal és a godolléi HEV-vonal
Osszekotése. Akkor a projekt egyszeriibb kommunikacidja miatt és a XVIIL kertilet
kotottpalyas kiszolgalasi lehetdségeinek részletes vizsgalatat megeldzden csupan a XVI.
keriilet és a HEV altal ma is kiszolgalt agglomeracidé egyértelmii szinvonaljavitasa
mellett érveltiink. Az egyértelmii elony a kényelmetlen és az utazasi 1d6t jelentdsen
ndveld, az autdsok szamara egyik legfébb elriasztd erét jelentd Ors vezér terei atszallasi

kényszer.

Jelenleg a metr6 jarmiivei, a HEV-jarmiivek, valamint a HEV-vonal infrastrukturaja is
olyan allapotban van, hogy a jarmiicsere, illetve a HEV teljes rekonstrukcidja néhany
¢éven beliil elkeriilhetetlen. A kettes metr6 jarmiicseréje folyamatban van, de ez nem
jelenti a fejlesztés akadalyat, a jarmiivek ugyanis a HEV-6sszekotés sziikségletei szerint
atalakithatoak vagy attehetdek a harmas metr6 szintén cserére érett jarmiiveinek
helyére. A sziikségbdl erényt kovacsolva a rekonstrukcidé kiegészithetd azokkal a
fejlesztésekkel, melyek a két vonal egységes hasznalatit lehetdvé teszik. Igy az uj
jarmiivek Dbeszerzésén ¢és az egyszeri felljitds koltségein felil minimalis
tobbletberuhazassal valhat a godolléi HEV a kettes metré kiils6 szakaszava, kozvetlen

belvarosi eljutast biztositva az €rintett térségek lakoinak.
Jarmiivek és infrastruktura

Az Osszekotéséhez sziikséges technologiai feltételek konnyen biztosithatdak, hiszen a
két vonal miiszaki paraméterei — a latszolagos nagy kiilonbségek ellenére — igen
hasonloak. A két vonal korszert felajitasa és fizikai 6sszekotése utan kizardlag arra van
sziikség, hogy olyan 1j jarmiiveket szerezziink be, melyek mind a metré-, mind a HEV-
szakaszon kozlekedni tudnak. Ilyen jarmiiveket az Osszes nagyobb jarmiigyartd
sorozatban gyart, kiforrott, a vildg tobb varosaban mar sikerrel alkalmazott technikéarol

van sz0. A szerelvényekkel szemben tamasztott legfontosabb kdvetelmények:

= Sziikséges a 120 méteres szerelvényhossz bevezetése a teljes metrovonalon,
amely egyébként is ajanlott a mai zsufoltsdg csokkentése miatt. Ma technikai
korlat 4ll ennek utjaban, amely az Ors vezér tere atépitésével megsziinik.

= Az iiléhelyek szamat ndvelni kell, hiszen hossz tdvon a kényelem ndvelése

nélkiil nem lehet utasokat nyerni, vagy akar csak megtartani. A megfeleld
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kapacitast a szerelvények hosszanak novelésével €s stirlibben jard vonatokkal
kell biztositani. A kiilsd és belsd szakasz igényeinek egyarant megfeleld a 2+1-
es liléselrendezés.

= (Célszert a kiils6 szakaszra kijaro szerelvényeket sinfékkel felszerelni — ahogy az
5-0s metrd tervben szerepel — hogy a kiilsd szakaszokon a metrovonal minél
kevésbé zavarja a felszini keresztforgalmat.

= A kiils6 szakaszra kijar6 szerelvényeket tovabba fel kell szerelni aramszeddvel,

hogy a fels6vezetékes szakaszon is lizemelni tudjanak.

Hasonlé miiszaki paraméterekkel ...¢s Rotterdamban

tizemeld jarmii Amszterdamban...

Az egységes lizemhez sziikséges infrastrukturalis feltételeket a HEV-rekonstrukcid
nagyrészt tartalmazza, kizarolag a két vonal tényleges Ors vezér téri Osszekdtésének
megépitése jelentkezett épitési tobbletként az altalunk publikalt minimalvaltozatban,
amely tizmilliard forintos beruhdzési igényel. Amennyiben hosszabb tavon
gondolkozunk, célszeri a puszta Osszekotésen tal, a HEV-rekonstrukcioval egyiitt
tovabbi fejlesztéseket is elvégezni a HEV budapesti szakaszan. A XVI. keriileti szakasz
tovabbi javitasara Osszedllitott csomag az eddigieken felil 15 millidrd forint
tobbletkoltségért lehetdvé teszi a jelenlegi HEV-vonal szintbeni (fénysorompés) kozuti
keresztezéseinek kivaltasat a strii kovetési 1dokozzel kiszolgalt szakaszon, ezaltal a
vonal zavarmentességének garantalasat. A csomag tartalmazza tovabba a XVI. keriileti
immar metromegallok optimalis, a lakok igényeihez jobban alkalmazkodo elhelyezését.
Ez utobbi egyébként azért is fontos, mert a XVII. kertilet északi felérdl (Rakosligetrdl és
Rakoscsaba-Ujteleprdl) mar csak ezen megoldds megvalosulasa esetén is a mainal

lényegesen konnyebben elérhetd metrokapcsolatot jelentene a Veres Péter utnal.
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A XVII. keriileti szarnyvonal

Az elozbéekben ismertetett terv megvaldsulasa esetén az utazasi szokasok atalakulasaval
szamolunk és ezt a BKV Zrt. haztartasfelvételének adatai alapjan mas szakértok is
hasonloéan prognosztizaltik. A HEV irdnyabol az utasok minimalisan 50%-a lenne
varhatd, a metro jelentds atvonzo hatasa miatt. A megbizhat6, nagykapacitasu, gyors €s
kornyezetbarat kozlekedést biztositdé metrovonal felértekeli a kdrnyezd teriileteket,
azokat az eddiginél lényegesen jobban bekapcsolja a FOvaros vérkeringésébe. A
szinvonal ugrasszeri ndvekedésével az egyéni kozlekedést hasznalok taborabdl is
utasok nyerheték, ez évi tobb szdzmilli6 forint plusz bevételt jelenthet az
lizemeltetének, valamint részben tehermentesiti az Ors vezér tere kornyéki bevezetd
utakat. Onmagaban is rendkiviil jelentds, bar kissé nehezebben szamszeriisithetd pozitiv
hatds az utasok idomegtakaritdsa a rovidebb menetidé és a megbizhatd kozlekedés

segitségével.

Logikus gondolat az eredeti tervbdl vald tovabblépés. A XVII. keriilet utasai altal
jelentett terhelést fel lehet venni a keriiletkzpontban is, ehhez azonban szarnyvonalat
kell Iétrehozni. Két lehetdség adodik az elagazds megépitésére, az egyik kozvetleniil a
korvasut mellett, a masik a Domsddi és a Sarga rozsa u. kozotti kiserdénél, mindkettd a
X. keriilet teriiletére esik. Az eldzetes vizsgalatok alapjan a Rékospatak és a Korvasut
egyidejiileg torténd keresztezésének nehézségei miatt az utdobbi, Domsoédi utcai
kiagaztatast tartjuk szerencsésnek. Az elagazas és a Kerepesi ut kiilon szintben torténd
keresztezését kovetden a vonal a alapvetéen beépitetlen teriileten, a felszinen haladhat,
igy a kivitelezési koltségek nagysagrenddel alacsonyabbak a klasszikus mélyvezetési
metroépités koltségeinél. A részletes tervezést megeldzden felmeriilt nyomvonaltervet
¢s a lehetséges megallokiosztast az alabbi térkép mutatja, melyen piros szinnel a

felszini, mig lilaval a kéreg alatti szakaszokat jeloltiik.
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A XVIL keriiletbe érve, a Kereszturi ut — Pesti it csomoOpont eldtt kell csak kéregbe
helyezni a vonalat, a kéregvezetésli szakasz hossza kb. két és fél kilométer, a sziikséges
végallomasi kihuzoval egyiitt. Opciondlisan felmeriilhet a vonal mai buszvégallomason
tuli hosszabbitdsa az 0 varoskdzpont és esetlegesen Rékosliget vasttillomaésa felé,
azonban a sziikséges ivsugar kialakitasdhoz vélhetéen a felszinen tobb épiilet
elbontéasara, vagy mélyvezetésre volna sziikség, ami nagy mértékli arndvekedést hozna.

Az opcionalis nyomvonal-hosszabbitast a fenti térképen szaggatott vonallal jeloltiik.

A vonalvezetést tekintve a Korvasut keresztezése a jelenlegi HEV vonal helyén, a
Korvasutat alul keresztezve megoldott, a Kerepesi ut keresztezése azonban csak kiilon
szintben (praktikusan alulrdl) lehetséges, a Rékos-patakot pedig a felszinen lehet
athidalni, de az els6 valtozat esetén a patak medrének nyomvonalat a rampa helyigénye
miatt korrigalni kell. A vasttvonal keresztezése csak a rakoskereszturi kéregvezetésii

szakasz elején, a mostani Kereszturi uti feliiljar6 kozelében sziikséges.

A XVIL keriileti szakaszon legalabb harom (Akadémia-Ujtelep, Kis utca, Ferihegyi tt)

kéregallomas kiépitése sziikséges.

A X. kertilet beépitetlen kiilsé része adhat helyet a leendd 0 kocsiszinnek is, melyre
feltétleniil sziikség lesz, a Fehér uti és a cinkotai jarmitelep ugyanis kapacitdshiany

miatt nem tudja a tobbletjarmiiveket fogadni.

Az kettes metroval Osszekotott Godollsi HEV-bdl kidgazé rakoskereszturi vonal
valamennyi kovetelményt teljesiti. A belvarosi kapcsolat gyors és atszallasmentes lenne,

a kettes metr6 pedig minden Iényeges budapesti kotottpalyas jarathoz kapcesolodik.

Ezzel a megoldassal érhetd el a legrovidebb menetidd. A Dedk tér barmely napszakban
25 perc alatt, atszallas nélkiil elérhetd. Ez valamennyi kozlekedési alternativaval
szemben versenyképes. A metrd kozlekedése nem zavarérzékeny: nincs keresztezd
felszini forgalom, palyaja teljes hosszaban zart és védett. A felszini szakaszon csak a

Kerepesi utat kell keresztezni, természetesen azt is kiilon szintben.

A metroag kapacitasa bizonyosan elegend6 a kitlizott kapacitas eléréshez, azt ugyanis
120 méteres szerelvényekkel hatpercenkénti kozlekedéssel ki lehet szolgalni. igy a
fejlesztés jelentds kapacitastartalékokkal is rendelkezik, hiszen a kettes metré mai
alaglti szakaszan nyujtando kapacitds még a XVI. és XVII. keriileti agak Osszesitett
kapacitasanal is tobb, tehat még a kétfelé 4gazo rendszerben is lennének az Ors vezér

terén (vagy Réakosfalva térségében) végzddo betétjaratok.
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A XVI. keriiletet is érintd Osszekotésen tal a kiépitendd vaganyok hossza Gsszesen 9
kilométer, melybdl a kéregvezetés hossza kb. harom (ebben nincs benne az esetleges
tovabbi hosszabbitas Rékosliget fel¢). A szarnyvonal megépitésének feltétele a metro és
a HEV osszekotése az Ors vezér terén, valamint az 0j kocsiszin megépitése, illetve
legalabb nyolc, 120 méteres szerelvény beszerzése sziikséges. A beruhazas koltségei
messze elmaradnak a mélyvezetésii metro koltségeitdl, de vélhetden igy is meghaladjak
a szazmillidrd forintot. A pontos koltségek meghatarozasahoz Iényegesen részletesebb
tanulmanyterv elkészitése volna sziikséges, melyek azonban nem képezhették ezen

tanulmany részét (pl. kisajatitasi igények és kdzmiithalozat ismerete sziikséges).

Meg kell jegyezniink, hogy a terv kapcsan gyakran megjelent alternativ javaslat, amely
csupan az Ors vezér téri atszallas szinvonalasabba tételére szoritkozik, de a két
gyorsvasuti vonalat nem koti 0ssze, nem nyujt igazi lehetdséget a XVIIL keriileti
fejlesztésre. Ezesetben ugyanis a HEV-bdl kidgaztatott szarnyvonal az Ors vezér teréig
kozlekedne, ezért az egyik legfontosabb kdvetelménynek, az atszallasmentes belvarosi

¢és egyeéb halozati kapcsolatoknak nem tudna megfelelni.

A metr6 és HEV Osszekotése, majd a XVIL keriilet felé torténd kiagaztatas altal

elérhetd elonyok a kovetkezoek:

= kozvetlen, gyors €s atszallasmentes belvarosi kapcsolat

= 4tszallasi kapcsolat a tobbi fontos kotottpalyas kozlekedési eszkozre

= koltséghatékonysag szempontjabdl a leginkabb kedvezd fejlesztés

» illeszkedik a budapesti tomegkdzlekedési haldzatba

= cgyidejiileg a metrd és HEV XVI. keriilet szamara is fontos Osszekotése is
megvaldsul, ezzel jobb kiszolgalast adva a XVII. kertilet északi részének (ma
76-0s gyors busz altal kiszolgalt teriiletek)

* a XVIL keriileti és agglomerdcids szinvonal-emelkedést figyelembe véve a
beruhdzds megtériilési mutatdéi magasan a legjobbak és ezért jo eséllyel
palyazhatnak unids forrasokra

= a mai, a keriilethdl az Ors vezér tere felé tartd autobuszok nagyrészt
megsziintethetdek, csak a helyi igények kiszolgalasa érdekében tartandod fenn
buszos kozlekedés a bevezetd utakon

= abevezetd utak kapacitasat a projekt nem érinti
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Hatranyok:
= a villamos kiépitésénél Iényegesen dragabb, még ha aranyait tekintve
hatékonysaga 1ényegesen jobb is
= az épitkezés idejére a felszini kozlekedés a kertiletben ellehetetlentil
* a mai budapesti kozlekedési szakma szamara elharithatatlannak tiné miszaki
akadalyokat jelent a korszerii interoperabilis rendszer, ami ugyan nem valos
akadaly, de bizonyos szakmai érdekkorok ellenallasat valthatja ki a projekt

kapcsan

Osszességében a lehetséges kotottpalyas fejlesztési lehetdségek vizsgalatat kdvetden
ugy latjuk, hogy a keriilet kozlekedési problémdinak megolddsara hosszi tavon
leginkabb a metré és a HEV 6sszekotése, és az ebbdl kiagaztatott szarnyvonal alkalmas.
Ezért a projekt megvaldsitasat javasoljuk. Egyuttal kezdeményezziik, hogy a keriilet a
XVI. keriilettel 0sszefogva kezdeményezze a projekt tervezésének mihamarabbi
megkezdését, ezzel a budapesti kotottpalyas rendszer leginkabb aldtdmaszthatd és
legjobb megtériilési mutatokkal rendelkezd nagyprojektjének unids finanszirozasat

elokészitve.

7.2.3. Villamosvonal kiépitése

Az egyik kozismert tervezé cég (FOMTERV) mar korabban elkészitette a
rakoskeresztiri villamosvonal eldzetes terveit. Elképzeléseik szerint — ami e téren
valoban az egyetlen életképes megoldas — az Uj vonal a 28-as és 37-es villamosok
vonalarol a Maglédi ut torkolatanal agazna le, végigvezetne a Jaszberényi iton, majd a
Pesti tton és a jelenlegi varoskdzpontban végallomasozna. A tervezok két alternativat is
kidolgoztak, egyik esetben a villamos végig a felszinen haladna, masik esetben a Pesti
uton a Kereszturi ut csatlakozasatol kéregben vezetnék. Mindkét esetben a villamos-
végallomas a jelenlegi autdbusz-végallomas teriiletére esne. A felszini vezetés esetén
forgalmi sévokat kell elvenni, amely ugyan lehetne varospolitikai célkitlizés
(forgalomcsillapitas), am féleg a Pesti ut szlikebb szakaszan, kiilondsen a Cinkotai Gt —
Bakancsos u. térségében a kozuti forgalmi sdvok csokkenése jelentds dugokat okozna.
Eppen ezért késziilt a felszin alatti vezetést tartalmazé valtozat, amely esetében
torloddsok nem Iépnek fel. Ez a megoldas viszont draga, a villamos kéregalagit
kiépitésének koltsége a metrd hasonld 1étesitményeivel esik egy nagysagrendbe,

rdadasul a kiépités idejére a kozuti forgalom komoly korlatozasokba iitkozik. A
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tervezok mindkét valtozat esetén Uj kocsiszin létesitésével is szamoltak. Erre azért lenne

sziikkség, mert a BKV felszamolta feleslegesnek itélt remizeit, Gjabb jarmiivek

elhelyezésére nincs lehetdség.

Harom viszonylat kialakitasa képzelhetd el:

A Népszinhaz utcan at a Blaha Lujza térre: a jelenlegi Népszinhaz utcai
végallomason nincs lehetdség Ujabb jarat fogadasara, mivel itt talalhaté a
nagykoruti villamosok iizemi kidgazasa is. A villamosokat at kellene vinni a
Jozsef korat taloldalara, a Blaha Lujza téri autoparkold teriiletére és ott
végallomast kialakitani. A rendszer akkor volna igazan életképes, ha a budapesti
varospolitika altal mar megfogalmazott célnak megfelelve a Rakoczi ut —
Kossuth Lajos utca — Erzsébet hid tengelyen a villamosvaganyok ujra
lefektetésre keriilnének, és a XVIIL. keriiletbdl érkez6 jaratok a Belvaros szivén
(Astoria, Ferenciek tere) keresztiil Buda felé folytathatnak utjukat.

A Fiumei uton at a Keleti palyaudvarhoz: a villamosokat vagy a Fiumei ut
torkolatan, vagy a meglévO Festetics utcai szakaszon at lehet a Baross térre
kivezetni. A Baross tér rendezési tervének kozlekedési alatdmaszté munkarésze
tartalmaz erre vonatkoz6 terveket. A villamos ebbdl az iranybol is
tovabbvezethetd a Rakoczi ttra. Elonye az elsé valtozathoz képest, hogy a stiriin
lakott, kozuttal k6zos Népszinhaz utcai szakasz igy elkeriilhetd.

A Fehér tton az Ors vezér terére: ehhez 1j vaganykapcsolatot kell épiteni az
Elessarok csomopont keleti rampajan a Sorgyar feldl, mivel az Ors vezér tere
irAnyban nincsen villamoskapcsolat. Magan az Ors vezér terén nincs
végallomésozasi lehetdség, ezt valamelyik buszvégallomas mellett (a kdbanyai
oldalon a meglévd villamosvasuti telephelyen, a zugléi oldalon a vaganyok
melletti szabad teriileten) ki kell épiteni. A villamos tovabbvezetése nem
indokolt, mert a Nagy Lajos kiraly atja a 3-as és 62-es villamosok kapacitasa
altal megfelelden ki van szolgalva. Onmagaban egy ilyen jarat nem hozna sok
ujdonsagot a jelenleg iizemeld buszcsaladhoz képest, ezért csak a Keleti pu.
vagy Blaha Lujza tér felé mend viszonylat kiegészitd jarataként szabad

figyelembe venni.

A fenti harom alternativa egyiitt is ¢letképes, akar haromdgu viszonylatszervezés is

elképzelhetd, szamos eljutési alternativat biztositva a XVII. keriilet felé. Ugyanakkor az

utas a keriilet fel¢ tartva mar utazasanak kezdetekor a jaratok kozotti valasztasra
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kényszeriil ¢és igy csak ritkabb jaratok kozott valaszthat, rdadasul az utasterhelési

egyenetlenségek is garantaltak.

A villamos a kotottpalyds kiszolgalassal szemben felallitott legfontosabb
kovetelményeket teljesiti: a kdzvetlen, atszallasmentes belvarosi kapcsolat teljesiil. A
tobbféle viszonylat ugyan jol kiegésziti egymast, de valodi megoldast csak a Rakoczi
uton ¢és a Kossuth Lajos utcaban végighalad6 villamos jelenthet, ami igy kapcsolatot

biztosit a belvaros terjedelmes részén tul a harmas metrovonalra is.

A menetido-feltétel teljesiilése azonban mar nem kifogastalan. A 37-es villamos
Kolozsvari utcai vaganyai igen rossz allapotuak, azokat cserélni kell. Ett6] fliggetleniil
még jo allapotli vaganyokon is a menetidé igen hosszura, a Blaha Lujza térig kb. 35
percre nyulna. A villamosvonalak csak néhany kozuti csomoponton lennének
kénytelenek athaladni, de — bar védettség sok helyen kiépitheté — viszonylagos
zavarérzékenységgel szamolni kell, kiilonosen az Elessarok kornyékén és a Blaha Lujza
tér felé a Népszinhaz utcaban, ahol a kozuttal kozos vaganyokon és két masik

villamosjarattal fonddva kozlekedne a rakoskereszturi villamosvonal.

A legnagyobb probléma a biztosithatd kapacitassal van. A ma Budapesten kozlekedd
legnagyobb kapacitasu, 54 méter hosszi egyteri Siemens Combino villamosok
befogadoképessége 360 6. A célul kitlizott tizezer f6s kapacitds eléréséhez ehhez 2
percenként kozlekedd villamosvonalra lenne sziikség a nagykorati jarmuvekkel, és
akkor kapacitastartalékkal egyaltalan nem is szamolhatunk. Belathat6, hogy ez a
megoldas rendkiviil gazdasagtalan lenne, rdadasul gatat szabna a tovabbi
fejlesztéseknek. Raadasul a belsd, fonddo szakaszok egyike sem tudja elviselni ezt a
terhelést, a Népszinhaz utcadba ez a vaganykapacitds mar nem all rendelkezésre, ha
pedig az Ors vezér terére vezetjiik a jaratok tobbségét (ahol szintén véges a
rendelkezésre allo kapacitds az ott kozlekedd 3-as és 62-es vonalak miatt), akkor nem
érdemi az elért szinvonaljavitds. Rdadasul ilyen gyakorisag mellett a zavarérzékenységi
hatdsok hatvanyozottan érzékelhetéek. A villamosvonal megépitése esetén tehat realis
verzioban csak a buszjaratok egy igen jelentds részének megtartdsa képzelhetd el,
azonban a fenti fejezetekben rovid tdvon javasolt buszsavok helyét a villamosvaganyok
foglalndk el, igy a torlodd autoforgalomba kényszeritve a még mindig fontos szerepet

betoltd buszokat.
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A beruhazas egyébként 9 kilométernyi uj vaganypar lefektetését és legalabb 6t
kilométernyi palya teljes rekonstrukcidjat igényelné, melyhez jarulékos beruhazasként
egy Uj kocsiszin épitése és az Elessarok atépitése tarsulna. Nem elhanyagolhat6 az uj
jarmiivek beszerzése sem: az emlitett kovetés esetén ez koriilbeliil 50 millidrd forintot
tenne ki. A kéregvezetéses valtozat tovabb noveli a koltségeket, igy dsszességében azok

elérhetik akar a szazmilliard forintot is.

A beruhdzas még kiegészithetd az Uj keriiletkézpont elérésével, hiszen a mai
buszvégallomastél a villamos viszonylag konnyedén odakanyarodhatna a felszini
valtozat esetén. A kéregvezetésii megoldas esetén ez lényegesen nehezebben és

koltségesebben, csak jelentds kisajatitdsok aran érheto el.
A villamos kiépitésének elonyei:

= kozvetlen belvarosi kapcsolat a kertilet kozpontjabol és a belsd Pesti it menti
lakoteriiletekrol

= atobbi lehetséges beruhdzasnal valamivel olcsobb megvaldsithatdsag

= siirli megallasi lehetség a nyomvonalon

» azj kertiletkozpont kiszolgalasanak lehetdsége

» alegkevesebb vaganyépitéssel, kisajatitas nélkiil kivitelezhetd

A villamos kiépitésének hatranyai:

= zavarérzékenység

* a buszhdlozat a szlikds kapacitas miatt részben fenntartand6, rdadasul buszsav
nélkiil

* nincs benne kapacitastartalék €s igy tovabbfejlesztési lehetdség

= fliggvénye a belvarosi villamoskapcsolatok visszaépitésének (Rakoczi 1t,
Kossuth Lajos utca, esetleg Erzsébet hid) — bar ez akar a belvarosi projektet
tdmogato eldnynek is felfoghatd

= csokken a Pesti Gt — Jaszberényi ut kozuti kapacitasa

A villamos kiépitése tehat nem megoldhatatlan, azonban nem a fentiekbdl kdvetkezdleg
nem a legjobb elérhetd megoldas. Kizardlag abban az esetben tartjuk elfogadhatonak
ennek megvaldsitasat, ha az ennél lényegesen hasznosabb és hatékonyabb metr6-HEV
Osszekotés kapcsan végrehajthatd fejlesztés annak forrasigénye vagy barmilyen mas
akadaly miatt semmiképpen, még iitemezetten sem tlinik megvaldsithatonak.

Osszességében azonban a villamos kiépitését a XVII. keriilet kozlekedési gondjainak
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kotottpalyas gerincvonalként torténd megoldasara nem tartjuk megfelelé valasznak,
ezért az egyéb lehetséges megoldasokat is figyelembe véve megvaldsitasdt nem

tamogatjuk.

7.2.4. Tram-train jellegi villamosvonal kiépitése

A villamosfejlesztés és a lehetséges nagyvasuti megoldasok Osszegzése és kiterjesztése.
A megoldas olyan vegyes lizemii jarmii hasznalatat takarja, mely képes mind a
hagyomanyos varosi villamosvonalakon, mind a nagyvasuti vonalakon kozlekedni (n.
konnyti vasuti jarmii). Ezen jarmutipus egyre tobb nyugat-eurdpai varosban bukkan fel,
igaz, nem ilyen nagysdgu utasforgalomra és nem ilyen terheltségli vasttvonalakon.
Elsdsorban nem, vagy alig hasznalt vastti vaganyok hasznositasa altal bévithetd vele a
hagyoményos villamoshalozat, foként a kiilvarosok és az agglomeracio felé, kis
koltséggel. Elsé ranézésre a ,.tram-train” a leginkabb koltség-hatékony megoldasnak
tiinik, mivel felhasznalja a lehetd legtobb meglévo, vasuti €s kozuti vasuti (villamos)
infrastrukturat. A XVII. keriiletb6l indulva a vasttvonalakon egészen a Jozsefvarosi
palyaudvarig juthat és ott valthat at a 37-es villamos vonalara a Salgétarjani utcara,
végallomasként a hagyomanyos villamosnal targyalt 1. és 2. viszonylatként. Az Ors
vezér tere, a 3-as villamos vonala pedig egy Kdbanya felsd eldtti ledgazassal érhetd el.
A keriiletben hasznalhatja mind a vasuti vonalakat, mind a villamos szdmara tervezett
modon a Pesti utat felszinen vagy kéregben. Ugyanakkor a nagyvastti vonalakon
jelentkezd kapacitashiany hatasai ezen megoldas esetében is jelentkeznek. Tetézi a
problémat, hogy a vasuti palyan a nagyvasuti szerelvényekkel egyiitt kdzlekedd konnyti
vasuti jarm{i szamara extra biztonsagi eldirasokat kell teljesiteni, masrészt a vasuthoz és
a metrohoz képest igen rovid szerelvények foglaljdk le a vaganyok kapacitasat.
Ugyanazon a vaganyon tehat kevesebb szerelvényt ¢s még sokkal kevesebb férdhelyet
lehet kozlekedtetni, belathatd, hogy plusz vaganyok épitése nélkiil a feladat nem oldhato
meg. Ha viszont 0j vaganyokat épitiink, azokon akar metr6 vagy hagyomanyos villamos
is kozlekedhet, melyek szdmara kisebb koltséggel lehet palyat épiteni, és azokon
fajlagosan olcsobb, rdadasul a jelenlegi rendszerbe illeszkedd jarmiiveket lehet

kozlekedtetni.

Kimondhato, hogy ennyire stirti kdzlekedésti vasutvonalakon nem célszerli a tram-train

alkalmazaésa, kiilonosen nem ilyen, villamosjarmiivel csak 2 perc alatti jarmitkovetéssel
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kiszolgalhato kapacitasigény esetén. Ezek kovetkeztében a megoldast egyértelmiien

nem tamogatjuk.

7.2.5. A 4-es metro meghosszabbitasa

A négyes metrd tervének tovabbfejlesztéseként ismertek elképzelések, melyeknek a
lényege, hogy a 4-es metrd szerelvényei a nagyvasutra kijarva a meglévd vasuti
vonalakon az elévarosi vonatok kozé sorolva, vagy azok mellett 6nalld tizemként
vezetve jutnanak el a céljukhoz. A szerelvények a Keleti palyaudvarnal épitett
mélyalaguti elagazas segitségével, az un. ,,szazlabu hidat” kovetden érnék el a felszint
¢s a nagyvasuti vonalat. A felmeriil6 kapacitasproblémak miatt abban az esetben is
plusz vaganyok épitése sziikséges a felszini szakaszon, ha a metr6 vasuttal kompatibilis
tizemben kozlekedik. A megoldas a mélyvezetésii vonalon torténd eldgazas kiépitésének
sziikségessége, valamint a hossza ) vonal miatt igen koltséges, az 0sszes elképzelhetd
megoldas koziil a legdragabb. Az eldvarosi vasutvonalak fejlesztéséhez hasonloan
annak a kritériumnak raadasul nem is tesz eleget, mely a lakotertilet stlypontjanak és a

jelenlegi varoskdzpontnak elérését irja eld.

Raadésul megvalositasanak feltétele a mar latszolag haladd 4-es metr6d beruhdzas teljes
leéllitasa és ujratervezése, beleértve a zugloi metroéag elhagyasat is. Ennek ma csekély
realis esélye van és még ha még ez barmilyen okbol meg is torténik, koltségessége miatt
akkor sem ezt latjuk a XVII. keriilet szempontjabol leginkdabb tamogatando

megoldasnak.

7.2.6. A lehetséges fejlesztések rangsorolasa, 6sszegzés

A részletes elemzés konkluzioja gyanant az alabbi megéllapitasok tehetdk:

= a koltséghatékonysag ¢és a kozlekedésfejlesztési hasznossdg szempontjabol
leginkabb indokolt fejlesztés a kettes metré és a Godollsi HEV XVI. keriilet
szempontjabol is fontos Osszekotése, melybdl a Korvasut kornyékén agazna ki
egy felszini szarnyvonal a XVII. keriilet kozpontja fel¢, a Pesti ut alatt
kéregvezetésbe siillyesztve érve el a jelenlegi, vagy akar az 0j keriiletkozpontig

* alegolcsébb megoldas a villamosvonal kiépitése, azonban a beruhazas kevésbé
hasznos ¢€s attraktiv, eljutasi idoben és zavarmentességben is versenyképtelen,
rdadasul nem rendelkezik a tavlatban sziikséges kapacitastartalékokkal

= a vasutvonalak barmilyen meglévé vonalon torténd fejlesztése rendkiviil

koltségigényes, rdadasul ez is csak abban az esetben éri meg, ha a belsé végpont
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nem a Keleti palyaudvar egyik kiils6 vaganya, hanem egy belvarost feltard
atmérds vasuti alagut — ennek azonban még a 2013-t61 kezd6do idészakban sem
latjuk ma realitasat és a megoldds még ezen feltétel teljesiilése esetén sem
egyértelmiien jobb, mint a metréhosszabbitas

» az M4-es metrd beruhdzas mai terveitdl valo barmilyen eltérésre jelenleg nem
lehet alapozni, hiszen a beruhédzés folyik, az alternativat azonban felvazoltuk ¢és
koltségessége miatt elvetettiik

= a vasutvonalakra is kijaré villamos, azaz az Un. ,tram-train” rendszert szakmai
okokbol nem talaltuk alkalmasnak a keriilet kozlekedési problémainak hatékony
megoldasara, koltségigénye magas, ehhez azonban nem jarul lényegi eldny a
tobbi megoldashoz képest

* az M2-es metrd esetleges Liget téri kidgaztatdsanak XVII. keriilet felé torténd
megoldasa elviekben jelenthetne megoldast, a beruhdzas azonban aranytalanul

draga, raadéasul szakmailag 6nmagaban nem kelloképp aldtdmaszthatd

7.3. Hosszatavu kozuati fejlesztések

Hosszutavon, azaz varhatéan 10-15 éven beliil a keriilet még parcellazatlan, jellemzden
mezdgazdasagi Ovezetei beépitésre keriilnek. Rakosmentét 2013-ra keletrél hatarolni
fogja az MO autdpalya, de a keriiletnek tovabbra is célja marad a tranzitforgalom
kiszlirése. Ezért annak érdekében, hogy a keriilet zoldovezeti jellege megmaradjon, az
ingatlanok értékiiket tarthassdk vagy noveljék, a keriiletet délrdl €s keletrdl is elkeriild
elvezetd utakra van sziikség. A meglevd gerincutak (Péceli ut, Pesti Ut, Ferihegyi ut)
kapacitasa nem novelhetd és nem novelendd, 2x2 savossa alakitasuk demarkdcios
vonalat képezne az utak két oldala kozott és csak feleslegesen vonzandk a
lakoteriiletekre az  atmend autdsforgalmat. Novekedne a balesetveszély, a
kornyezetszennyezés; a keriilet €lhetésége megsinylene minden ilyen tipust fejlesztést.
Ezért két, a keriilet lakoteriileti részeit elkeriilé kozuthaldzati fejlesztést javaslunk
megvalositani a belathatd hosszutavli idészakban. Megjegyzendd, hogy a forrdsok
szlikdssége esetén a kotottpalyas kozosségi kozlekedési infrastruktara kiépitése

prioritast kell, hogy élvezzen a kozuti fejlesztésekkel szemben.

7.3.1. A 31l-es sz. fokozlekedési ut elkeriilo szakasza

Mivel a 4. szamu fokozlekedési Ut fovarosi bevezetdszakaszanak épitése az M4

autdpalya késobbi bevezetdszakaszanak megépitésével 2005 végén, a vecsési elkeriild
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ut megépitésével befejezodott, ezért a 31. szdmu fOkozlekedési Ut Rakoskerttdl
nyugatra, illetve Ecser északi hataratol valo kiagaztatasa a célszeri. A 31. szamu
fokozlekedési ut atmend forgalmat elvezetd, a keriiletet délrdl kikeriild (31/A) 1t
kiépitése indokolt hosszutavon, melynek vonalvezetésénél az alabbiakat kell figyelembe

venni:

= keleti végpontja a varoshataron kiviil legyen

* nyugati végpontja ne kdzvetleniil egy meglevd bevezetd utra csatlakozzon (pl.
Jaszberényi ut), hanem a keriiletet nyugatrol korbevevd, észak-déli iranyu
tehermentesitd Utra forgalom-elosztasi célbol

= elkeriilje a Merzse-mocsarat

= a lakoteriiletektdl megfeleld tavolsagra helyezkedjen el megfeleléen széles
zoldsavval elvalasztva

* a nyomvonalhoz kozeli leendd beépitések, parcellazasok kialakitasahoz helyet
kell hagyni, azaz ne a mai beépitettségi helyzetbdl induljon ki a terv

= a kertilet foutjainak csatlakozasat (meghosszabbitott Ferihegyi ut, Lorinci 1t,
Strazsahegy térsége) biztositani kell (1asd 6. fejezet)

= keriilni kell a lampas csomdpontok kialakitasat torlasztd hatasuk miatt

» ha szintbeli csomdpont kiépitése elkeriilhetetlen, akkor azt koérforgalommal kell
kezelni

= csak kiilonszintli vasuti keresztezddés kiépitése javasolt, még a felvezetd utakon
is

= A keriiletet délrdl, illetve nyugatrol hatarold erddket fokozottan kell védeni: ha
az ut épitése miatt sziikséges egy résziik kiirtasa, akkor ugyanolyan mennyiségii

fa iiltetésével potolni kell

7.3.2. Kiilso Keleti korat megépitése

A kertiletet észak-déli iranyban atszeld tranzitforgalomnak csak egy részét fogja az MO
autopalya elvinni. A dél-pesti eredetii illetve célu, észak-déli iranyu, de még budapesti
célpontu forgalom szadmara tul tavol esik az MO, ezért azt nem fogja hasznélni.
Szamukra a Fdvaros megrendelésére egy un. ,,Kiilsd Keleti korut” terveztetése van
folyamatban, azonban az 0t kiépitésének részletei mind a kivitelezés iddigényét, mind
atadasanak hatéaridejét, mind iitemezését, mind finanszirozasat tekintve jelenleg igen

kérdéses.
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Allaspontunk szerint a keriilletet nyugatrél korbeoleld Gj korGt teheti teljessé a
rakosmenti atmendforgalom teljes megsziintetését. Tervezésénél, kialakitasanal az

alabbi szempontokat kell figyelembe venni:

= Jakoteriiletektdl megfeleld védoétavolsagra fusson a nyomvonala

= kiilonszintli csomoponti csatlakozassal rendelkezzen az aldbbi utakkal:
31/A ut

Jaszberényi ut

Keresztlri ut

Bokényfoldi ut — Rakosligeti hatarat

YV V. V V V

Cinkotai Ut — Simongat utca

= kiilonszintli csomopont a 80-as vasutvonallal

Mivel az MO autopalya megépiilése at fogja rendezni a Cinkotai uti ipartelepek
tehergépkocsi célforgalmat, ezért a Kiilsé Keleti korit megvaldsitdsdnak elsd iitemére
mar kézéptavon javasoljuk a keleti végpontjan, azaz az M0 autdpalyara valo csatlakozas
¢s a Cinkotai ut — Simongat utca — NogradverOce utca térségének Osszekotését. (lasd

6.2. fejezet)

7.3.3. Szintbeli vasuti keresztezodések megsziintetése

Hossztavon célként kell kitlizni a keriiletben taldlhatd Gsszes szintbeli vasuti atjaro

megsziintetést. Erre kiilonb6zé megoldasi lehetdségek kinalkoznak.

rrrrrr

a Czeglédi Mihaly utcanal, illetve a mar kozéptavon jelzett beruhazas (6.3. fejezet)

keretében a Ferihegyi utnal is.

rrrrrrr

kiilonszintisitését, mig hosszutavon a Kiilsé Keleti korut kiépiiléséhez kapcsoloddan az
526. sornal épiil ki kiilonszinti atkelési lehetdség. A Tancsics Mihdly utcai atkeléhely
kiilonszintiisitése hosszitavon csak az ut Madardomb felé torténd meghosszabbitasaval

egyiitt vizsgalando.
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9. Osszegzés

A XVIL kertilet kozlekedésfejlesztési sziikségleteit igyekeztiink a helyzet bemutatasaval
alatamasztani, majd felvazolni a lehetséges fejlesztési iranyokat, a kisebb
beavatkozasoktol, az azonnal megkezdheté nagyobb atalakitasokig. Megkiséreltiink
koncepciot felvazolni a keriilet szamara a kozlekedésfejlesztés konkrét teenddit illetéen

az Eurdpai Unio6 kovetkez6 koltségvetési ciklusanak végéig, 2020-ig.

Javaslatainkat harom megvalositasi fazisba soroltuk, melynek kialakitasakor alapvetden
a finanszirozasi realitasokra voltunk tekintettel. A rovidtav az azonnali intézkedésekre,
rogton indithatd kezdeményezésekre vonatkozik. A kozéptavban a 2013-ig
megindithato kozlekedésfejlesztési intézkedéseket, mig a hossztava tervekben a hét
éves tervezésen tulmutatd és addig pénziigyileg nem realis projekteket gyijtottiik dssze.
Ez utobbi azonban korantsem felesleges munka: a keriiletnek vilagos, alatdmasztott €s
egyértelmii igénnyel kell rendelkeznie a tavlati fejlesztésekkel kapcsolatban. A
finanszirozasi lehetdségek kihasznalasahoz az eldzetes tervezés, elokészitési feladatok
végrehajtasa és mas fejlesztések tavlati célok figyelembevételével torténd megvaldsitasa
elengedhetetleniil  szlikséges. A  tanulményban részletezett minden keriileti
kozlekedésfejlesztési cél érdekében a helyi dnkormanyzatnak érdekeit €rvényesitenie
sziikséges Budapest kozlekedésfejlesztési rendszertervének kovetkezd, 2006 végén

esedékes feliilvizsgélatakor.

Rovidtava célok:

» Osszefliggd elényben részesitési megoldasok a tomegkozlekedés részére, ennek
fo elemeként autdbuszsav kialakitasa a Jaszberényi ut — Fehér Ut tengelyen,
melynek segitségével az autdéforgalom hattérbe szoritdsa nélkiil biztosithato a
XVII. keriiletet az Ors vezér terével dsszekdté 1ényegében dsszes autobuszjarat
gyors ¢s torlodasmentes kozlekedése

» a fentiekhez sziikséges a Jaszberényi ut kiszélesitése a Kozma utca és a feliiljard
kozott, valamint a Kozmai utcai csomodpont forgalmi rendjének gydkeres
atalakitasa

» a tomegkozlekedés elonyben részesitésének megoldottsaga esetén az
autobuszhalozat radikalis atalakitasa valik lehetdveé, az 1 viszonylatszervezésre

részletes javaslatot dolgoztunk ki:
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Uj z6nazo6 buszjaratok jonnek létre, melyek biztositjak a keriilet minden
varosrészébdl a kozvetlen és atszallasmentes metrokapcesolatot, ezzel
lehetévé téve a  kerlletkozpontban taldlhato  buszvégallomas
helyigényének csokkentését

az Uj autdbuszhalozat javitja a kertileten beliili kapcsolatokat, egyrészt az
atszallasok kiiktatdsdval, masrészt ahol eddig nem volt kapcsolat, ott
,fonodd” viszonylatok kialakitasaval (pl. Rakoshegy — Rékoskeresztur-
Madardomb, Rékoscsaba — Rékoskeresztur, Rékoscsaba — Rékosliget,
Rakoscsaba — Rékoscsaba-Uijtelep)

a rakoskereszturi lakotelepek kiszolgalasa is jelentdsen javul a mainal
lényegesen siiriibb és egyenletesebb, Ors vezér tere és Kébanya-Kispest
felé 1étrejovo gyorsjarati kapcesolatok révén

Uj rahordd jaratok a tomegkozlekedési kapcsolattal nem rendelkezd
MAYV megallokra (Rakoskert, Rakoscsaba)

tomegkozlekedési  kapcsolattal nem, vagy gyéren rendelkezd
keriiletrészek lehetdség szerinti bekapcsolasa a halozatba (Csabai Ut —
Péceli ut — Zrinyi utca — Pesti Gt haromszog, Rakoscsaba-Ujtelep)

a jelenleg tomegkozlekedéssel kiszolgalt utvonalak tobbségén a buszok

maindl stiribben kdvetnék egymast

» Forgalomtechnikai beavatkozasok segitségével a keriileten beliili torlédasok

mérséklése:

o

©)

A Pesti uti lampasor programjanak és csomopontok forgalmi rendjének
feltilvizsgalata

A Pesti ut — Ferihegyi ut keresztez6désében uj, a tomegkozlekedést és a
személygépkocsi-kozlekedést egyarant segité lampaprogram kialakitasa

a meglevo kapacitastartalékok felhasznalasaval

» A tomegkdzlekedés altalanos szinvonaljavitasa érdekében a kényelem ndvelése

sz0lo helyett csuklds jarmiivek forgalomba allitasdval a zsufolt utirdnyokon,

tovabba a gyalogosan nehezen megkozelithetd megalldhelyek szinvonalas

jardakapcsolatainak kialakitasa, a megallohelyi infrastruktara javitasa (peronok,

esObeallok kialakitasa, buszfordulo épitése).

» Javaslattétel a 2007. évi fovarosi utfelujitdsi program XVII. keriletet érintd

részének bovitésére (Liget sor, Jaszberényi ut felujitasa, stb.)
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Kozéptavon (2008-2013) az alabbi célok megvalositasat tartjuk realisnak:

>

P+R parkolok és B+R (atszallopontokon kialakitott) biciklitarolok kiépitése a
helyi vasuti  megallokndl keriileti beruhdzasban, esetleges unios
részfinanszirozassal

Kotottpalyas fejlesztések:

o Uj vasuti megalld és kapcsolodo infrastruktura kialakitasa a Madardomb
— Akadémia-Ujtelep térségében (szolnoki vonal), illetve a Kereszturi ut —
Pesti ut keresztez6désénél (hatvani vonal)

o A MAV-val egyiittmiikodve a komoly infrastruktira-beruhazas nélkiil
elérhetd szinvonal-javitasi intézkedések végrehajtasa a keriiletben (pl.:
szerelvények befogaddképességének ndvelése, menetrendi ilitemesség
javitésa, megallohelyi kiszolgalo-1étesitmények javitasa,
utastajékoztatas,)

o A hosszutavt célként megjelolt kotottpalyas belvarosi kapcsolat szakmai
vitdjanak lebonyolitasa, lezarasa, beruhazas-elokészités

Egy-egy kiilonszinti vasati  atjar6 megépitése a  keriiletet atszeld
vasutvonalakon:

o Az Uj varoskdzpont kialakitdsdhoz  kapcsoléddan  jarulékos
kozlekedésfejlesztési  beruhazas  keretében — Rékosliget — vasuti
megallohelynél

o Unios vagy allami forrasbol Rakoshegyen a Ferihegyi ut térségében

Mindkét vasuti vonal kiilonszintli atjarhatosdga esetén a buszhaldzat
egyszerisitése, a kdzponti buszvégallomas megsziintetése
Harantiranyt kozlekedés eldsegitése, lakoteriileti atmendforgalom csillapitasa:

o Ferihegyi ut déli meghosszabbitdsa a Bélatelepi utig, fovarosi illetve
allami forrasbol

o az MO atadasédhoz kapcsoldddan az dtmend teherforgalom adminisztrativ
¢s forgalomtechnikai eszkozokkel torténd erdteljes korlatozasa

Kelet-nyugati iranyu utak allapotjavitasa, kapacitasbdvitése:

o Kereszturi ut és a Liget sor 6sszekdtése (korforgalmi csomoponttal)

o Kereszturi uti feliiljard felujitdsa Osszehangolva a Liget sori
Osszekotéssel

o Pesti ut felujitdsa az 501. utca és a Kereszturi ut kozott illetve a 2x2

savos szakaszan
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A hosszutavu (2013 utani) célok két csoportra oszthatok:

» Kotottpalyas belvarosi kapcsolat megépitése, melyek minden esetben
tobbletvaganyok lefektetését, azaz szdzmilliard forintos nagysagrendi
infrastrukturafejlesztést ¢€s  jarmiibeszerzést igényelnek. A  lehetséges
alternativdkat a tanulmany részletesen bemutatja, elemzi és vizsgalja, melynek
kijelenthetd, hogy a koltséghatékonysag szempontjabol leginkdbb indokolt
fejlesztés a 2-es metrd és a Godolléi HEV XVI. keriilet szempontjabél is fontos
Osszekotése. EbbOl a vonalbdl a Korvasut kornyékén agazna ki egy felszini
szarnyvonal a XVII. keriilet kozpontja felé, mely a Pesti Ut alatt kéregvezetésbe
stillyesztve haladna az 1j keriiletkdzpontig. Ennél olcsobb, bar kevésbé hasznos
¢és attraktiv megoldas a villamosvonal kiépitése, mely eljutasi id6ben ¢&s
zavarmentességben is versenyképtelen, emellett fejlesztési tartalékokkal sem
rendelkezik. Tanulmanyunkban a vasttvonalak hosszitava tovabbfejlesztési
lehetdségeit is részletesen megvizsgaltuk.

» Kozutfejlesztési célként az atmend forgalom tovabbi csokkentése, az észak-déli
¢és kelet-nyugati elkeriild uthéalozat bdvitése kerlilet megjeldlésre. A vasuti

atjarok tobbségének kiilonszintlivé alakitasa.
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10. Melléklet

Az 5.3.2. fejezetben javasolt Gj buszhal6zat menetrendi
alapadatai

69E  Ors vezér terérél indul Pécel, Kun Jozsef utcaba
609 Rakoskeresztar vk.-bol indul Pécel Kun Jozsef utcaba

] SZOMBATON ES MUNKASZUNETI
ORA MUNKANAPOKON (69E)
NAPOKON (97E+69)
4 10%*, 20**, 30**, 39**, 48** 57** 10**, 37, 52**
00*, 06**, 10*, 14**, 16*, 24*, 31*, 39%,
5 47,55 00, 00**, 20, 35, 50
6 04, 14, 24, 34, 44, 54 05, 20, 35, 48, 48**
7 04, 14, 26, 38, 50 00, 12, 24, 36, 48
8 02, 16, 30, 45 00, 12, 24, 36, 48
9 00, 15, 30, 45 00, 12, 24, 36, 48
10 00, 15, 30, 45 00, 12, 24, 36, 48
1 00, 15, 30, 45 00, 12, 24, 36, 48
12 00, 15, 30, 45 00, 12, 24, 36, 48
13 00, 15, 28, 40, 50 00, 12, 24, 36, 48
14 00, 10, 20, 30, 40, 50 00, 12, 24, 36, 48
15 00, 09, 18, 27, 36, 45, 54 00, 12, 24, 36, 48
16 03, 12, 21, 30, 39, 48, 57 00, 12, 24, 36, 48
17 06, 15, 24, 33, 43, 53 00, 12, 24, 36, 48
18 03, 13, 23, 33, 45 00, 12, 24, 36, 48
19 00, 15, 30, 45 00, 12, 24, 36, 48
20 00, 15, 30%, 45 00, 15. 30. 45
21 00*, 15*%, 30*, 45* 00, 15, 30, 45
22 00*, 18*, 38* 00, 18, 38
7 g 2

Figyelem! Szombaton és munkasziineti napokon egész nap, valamint munkanapokon reggel és este a *-gal megjelolt
idépontokban Ors vezér terérél Rakoskeresztir varoskozpontig a 97E jarat kozlekedik, 69-es Rakoskeresztir vk.-tol Pécelre
a 97E-hez csatlakozva indul

** Rakoskeresztur vk.-t6l induld csatlakozas nélkiili 69-es autobusz

#x% Ors vezér terérdl 23.03 érakor induld 61gy autébuszhoz csatlakozva Rékoskeresztur vk.-bol induld 69-es autobusz
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69E  Pécel, Kun Jézsef utcabol indul Ors vezér terére
69 Pécel, Kun Jozsef utcabol indul Rakoskeresztar vk.-ba

) SZOMBATON ES MUNKASZUNETI
ORA MUNKANAPOKON (69E)
NAPOKON (69+97E)
4 30, 41, 51 30, 57
5 00, 10, 19, 28, 37, 45, 53 14, 29, 44, 59
6 01, 09, 17, 25, 33, 41, 50 14, 29, 44, 59
7 00, 10, 20, 30, 40, 51 13, 25, 37, 49
8 03, 15, 27, 39, 54 01, 13, 25, 37, 49
9 09, 24, 39, 54 01, 13, 25, 37, 49
10 09, 24, 39, 54 01, 13, 25, 37, 49
11 09, 24, 39, 54 01, 13, 25, 37, 49
12 09, 24, 39, 54 01, 13, 25, 37, 49
13 09, 24, 38, 52 01, 13, 25, 37, 49
14 04, 15, 25, 35, 45, 55 01, 13, 25, 37, 49
15 05, 15, 25, 35, 44, 53 01, 13, 25, 37, 49
16 03, 12, 21, 30, 40, 49, 58 01, 13, 25, 37, 49
17 07, 16, 25, 35*%, 43, 53* 01, 13, 25, 37, 49
18 01, 10%, 19, 28, 37*, 48, 57* 01, 13, 25, 37, 49
19 10, 17%, 31*, 46* 01, 13, 25, 37, 49
20 01*, 16*, 31*, 46*, 59* 01, 13, 26, 33**, 40, 55
21 10%, 25%, 40**, 55** 10, 25, 40**, 55**
22 10**, 25**, 40** 10**, 25**, 40**
23 00**, 20**, 50** 00**, 20**, 50**

Figyelem! Szombaton és munkasziineti napokon egész nap, valamint munkanapokon este a *-gal megjelolt id6pontokban a
69-es jarat Pécelrol Riakoskeresztir vk.-ig kozlekedik, Rékoskeresztur vk. és Ors vezér tere kozott a 97E jarattal lehet
utazni

** Rakoskeresztur vk.-ig kozlekedd csatlakozas nélkiili 69-es autobusz
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97E Ors vezér terérdl indul Rakoskert, Sarand utcaba

ORA MUNKANAPOKON SZOMBATON ES MUNKASZUNETI
NAPOKON

4 15%%, 32** 43* 53** 15%*, 41**
5 00, 03**, 10, 12**, 16, 24, 31,39, 51,59 | 00, 07**, 20, 35, 50
6 07, 15, 23, 29, 33, 39, 49, 59 05, 20, 35, 48
7 09, 20, 32, 44, 56 00, 12, 24, 36, 48
8 08, 22, 37, 52 00, 12, 24, 36, 48
9 07, 22, 37, 52 00, 12, 24, 36, 48
10 07,22, 37,52 00, 12, 24, 36, 48
11 07,22, 37,52 00, 12, 24, 36, 48
12 07, 22, 37, 52 00, 12, 24, 36, 48
13 07, 21, 34, 45, 55 00, 12, 24, 36, 48
14 05, 15, 25, 35, 45, 55 00, 12, 24, 36, 48
15 04, 13, 22, 31, 40, 49, 58 00, 12, 24, 36, 48
16 07, 16, 25, 34, 43, 52 00, 12, 24, 36, 48
17 01, 10, 19, 28, 38, 48, 58 00, 12, 24, 36, 48
18 08, 18, 28, 39, 52 00, 12, 24, 36, 48
19 07, 22, 37, 52 00, 12, 24, 36, 48
20 07, 22, 30, 45 00, 15, 30, 45
21 00, 15, 30, 45 00, 15, 30, 45
22 00, 18, 38 00, 18, 38

** Rakoskeresztur vk.-tol indul6 gardzsmeneti autobusz
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97E Rakoskert, Sarand utcabél indul Ors vezér terére

SZOMBATON ES MUNKASZUNETI

ORA MUNKANAPOKON
NAPOKON
4 26, 43, 54 26, 52
5 04, 14, 23, 32, 41, 47, 50, 55, 58 18, 35, 50
03, 06, 10, 14, 18, 22, 27, 30, 35, 38, 44
6 47,52, 55 05, 20, 35, 50
7 01,05, 13, 23, 33, 43, 54 05, 20, 33, 45, 57
8 06, 18, 30, 43, 56 09, 21, 33, 45, 57
9 11, 26, 41, 56 09, 21, 33, 45, 57
10 11, 26, 41, 56 09, 21, 33, 45, 57
1 11, 26, 41, 56 09, 21, 33, 45, 57
12 11, 26, 41, 56 09, 21, 33, 45, 57
13 11, 26, 41, 55 09, 21, 33, 45, 57
14 08, 19, 30, 40, 50 09, 21, 33, 45, 57
15 00, 10, 20, 30, 40, 49, 58 09, 21, 33, 45, 57
16 08, 17, 26, 35, 45, 54 09, 21, 33, 45, 57
17 03, 13, 22, 31, 40, 49, 58 09, 21, 33, 45, 57
18 07, 16, 25, 35, 44, 54 09, 21, 33, 45, 57
19 04, 14, 27, 41, 56 09, 21, 33, 45, 57
20 11, 26, 41,55 09, 21, 33,47
21 05, 17, 32, 47** 05, 17, 32, 47**
22 02**, 17**, 32**, 48™ 02**, 17**, 32", 48**
23 10% 10%

** Rakoskeresztur vk.-ig kozlekedd garazsmeneti autobusz

997

Tobblet induldsok Rakoskeresztarrdl Réakoskert korforgalomba: 23.13, 23.43 o6rakor
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162-es

yors: Kobanya-Kispestrol indul Rakoskert korforgalomba

SZOMBATON ES

ORA MUNKANAPOKON .
MUNKASZUNETI NAPOKON

4 10%, 25%, 40%, 55* 10, 43

5 00, 08*, 23, 34*, 38, 50*, 54 13%, 22, 52
6 09, 18, 23*, 27, 36, 45, 55 17,37, 57
7 05, 15, 25, 36, 48 17, 37,57
8 00, 12, 27, 42, 57 17, 37,57
9 12, 27,42, 57 17,37, 57
10 12, 27,42, 57 17, 37, 57
1 12, 27,42, 57 17, 37, 57
12 12, 27,42, 57 17,37, 57
13 12, 24, 36, 48 17, 37,57
14 00, 12, 24, 36, 48 17, 37,57
15 00, 12, 24, 36, 48 17, 37, 57
16 00, 12, 24, 36, 48 17, 37,57
17 00, 12, 24, 36, 48 17, 37,57
18 00, 15, 30, 45 17, 37,57
19 00, 15, 30, 45 17, 37,57
20 00, 17, 37,57 17, 37,57
21 17, 37,57 17,37, 57
22 17**, 37** 17, 37**
23 02**, 32** 02**, 32**

* Bakancsos utcatdl induld garazsmeneti autobusz

** Rakoskert korforgalom bejarasa utan a Bakancsos utcatol garazsba megy
A 23.02 és 23.32 6rakor indulé autdbusz Réakoskeresztir vk.-ban megvarja az Ors vezér érkezd 61gy jaratot.
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A XVII. keriilet kdzlekedési helyzete és kozlekedésfejlesztési feladatai 166. oldal

262-es: Kobanya vk.-bdl indul Rakoscsaba korforgalomba

] MUNKASZUNETI
ORA MUNKANAPOKON SZOMBATON
NAPOKON
4 32, 47" 28*, 58"
5 00, 02*, 14*, 15, 27, 38, 49 28*, 35
6 01, 12, 24, 35, 45, 55** 04, 24, 44
7 05, 15*, 25, 36, 48 04, 24, 44 10*, 30%, 50*
8 01, 16, 31, 46 04, 24, 44 10%, 24, 30*, 44
9 01, 16, 31, 46 04,24, 44 04, 24, 44
10 01, 16, 31, 46 04, 24, 44 04, 24, 44
1 01, 16, 31, 46 04, 24, 44 04, 24, 44
12 01, 16, 31, 46 04,24, 44 04, 24, 44
13 01, 15, 28, 40, 52 04,24, 44 04, 24, 44
14 04, 16, 28, 40, 52 04, 24, 44 04, 24, 44
15 04, 16, 28, 40, 52 04, 24, 44 04, 24, 44
16 04, 16, 28, 40, 52 04, 24, 44 04, 24, 44
17 04, 16, 28, 40, 52 04, 24, 44 04, 24, 44
18 05, 20, 35, 50*** 04, 24, 44 04, 24, 44
19 05, 20" 357, 507 0 24 44 0 20 A
20 05 24 0 28 0 2
21
22

* Bakancsos utcatol induld gardzsmeneti autobusz

** Ors vezér terérol (97E) K8banya vk.-ba atszerel autobusz

*** Rakoscsaba korforgalom bejardsa utan a Bakancsos utcatdl garazsba megy

Kis utcatol Kébanya vk.-ig indul még mindennap 4.05 és 4.23 6rakor, munkanapokon 4.37-kor, szombaton 6.39-kor is.

A Dedk térrél 22.48, 23.06 és 23.25 orakor mindennapinduld 9-es autdbusz a 62-es vonalan garazsmenetben a Kis utca
megalloig (Rakoscsaba korforgalom érintése nélkiil) szallit utasokat. A buszok a 62-es K6banya vk., Halom u. és Szt. Laszlo
tér megalldit nem érintik, a Kérosi Csoma titon a 909-es busz megalldiban allnak meg.
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A XVII. keriilet kdzlekedési helyzete és kozlekedésfejlesztési feladatai

167. oldal

61-es gyors: Ors vezér terérél indul Riakoskeresztir vk.-ba ' ]
. SZOMBATON ES MUNKASZUNETI
ORA MUNKANAPOKON

NAPOKON

4 40, 55 40

5 07, 20, 30, 40, 50 00, 20, 40, 57

6 00, 10, 20, 30, 40, 50, 56 12,27, 42,57

7 02, 08, 14, 20, 26, 32, 38, 44, 52, 58 12,27,42,57

8 09, 24, 39, 54 12,27, 39, 49,59

9 09, 24, 39, 54 09, 19, 29, 39, 49, 59

10 09, 24, 39, 54 09, 19, 29, 39, 49, 59

11 09, 24, 39, 54 09, 19, 29, 39, 49, 59

12 09, 23, 35, 45, 55 09, 19, 29, 39, 49, 59

13 05, 15, 25, 34, 42, 50, 58 09, 19, 29, 39, 49, 59

14 06, 14, 22, 30, 38, 46, 54 09, 19, 29, 39, 49, 59

15 02, 10, 18, 26, 34. 42. 50, 58 09, 19, 29, 39, 49, 59

16 06, 14, 22, 30, 38, 46, 54 09, 19, 29, 39, 49, 59

17 02,10, 18, 26, 34. 42. 50, 58 09, 19, 29, 39, 49, 59

18 06, 14, 22, 31, 40, 49, 59 09, 19, 29, 39, 49, 59

19 09, 19, 29, 39, 49, 59 09, 19, 29, 39, 49, 59

20 09, 23, 38, 53 09, 23, 38, 53

21 08, 23, 38, 53 08, 23, 38, 53

22 08,28, 48 08,28, 48

23 03,18,33 03,18,33

69E-bdl atszereld munkanap 6.56, 97E-bdl atszereld munkanap 7.02, 7.26
Ors vezér terére atszereld: munkanap 19.09, 19.39, mindennap 20.09, 21.08
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A XVII. keriilet kdzlekedési helyzete és kozlekedésfejlesztési feladatai

168. oldal

61-es gyors: Rakoskeresztir vk.-bol indul Ors vezér terére

ORA MUNKANAPOKON SZOMBATON ES MUNKASZUNETI
NAPOKON

4 03, 20, 35, 50 03, 23, 42, 57

5 00, 08*, 16, 23*, 30, 37*, 44, 51*, 57 12, 27, 42, 57

6 03*, 08, 13*, 18, 23*, 28, 33*, 38, 43*, 48, 53*, 58 12,27, 42,57

7 03*, 08, 14*, 22, 28*, 35, 42*, 49, 56* 12, 27, 42, 56

8 04, 14, 25, 37, 48 06, 16, 26, 36, 46, 56
9 00, 15, 30, 45 06, 16, 26, 36, 46, 56
10 00, 15, 30, 45 06, 16, 26, 36, 46, 56
1 00, 15, 30, 45 06, 16, 26, 36, 46, 56
12 00, 15, 30, 45 06, 16, 26, 36, 46, 56
13 00, 12, 22, 30, 38, 46, 54 06, 16, 26, 36, 46, 56
14 02, 10, 18, 26, 34, 42, 50, 58 06, 16, 26, 36, 46, 56
15 06, 14, 22, 30, 38, 46, 54 06, 16, 26, 36, 46, 56
16 02, 10, 18, 26, 34, 42, 50, 58 06, 16, 26, 36, 46, 56
17 06, 14, 22, 30, 38, 46, 55 06, 16, 26, 36, 46, 56
18 05, 17, 30, 45 06, 16, 26, 36, 46, 56
19 00, 15, 30, 45 06, 16, 30, 45

20 00, 15, 30, 48 00, 15, 30, 48

21 08, 28, 48 08, 28, 48

22 08, 28, 52 08, 28, 52

* a Kis utcai lakotelep érintésével kozlekedd autobusz

Ors vezér terétdl atszereld: munkanap 5.23, 5.51, 6.03, 6.13, 6.23, 6.33, 6.53, hétvégén 5.12
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A XVII. keriilet kdzlekedési helyzete és kozlekedésfejlesztési feladatai 169. oldal
67-es: Ors vezér terérél indul Madardombra ]
. SZOMBATON MUNKASZUNETI
ORA MUNKANAPOKON
NAPOKON
5 00, 13, 27, 41, 53 00, 20, 40 00, 30
6 03, 13, 23, 33,43, 55 00, 20, 40 00, 30, 58
7 07, 20, 35, 50 00, 20, 40 18, 38, 58
8 05, 15, 25, 35, 45 00, 15, 30, 45 18, 38, 58
9 00, 15, 30, 45 00, 15, 30, 45 18, 38, 58
10 00, 15, 30, 45 00, 15, 30, 45 18, 38, 58
1 00, 15, 30, 45 00, 15, 30, 45 18, 38, 58
12 00, 15, 30, 40, 50 00, 15, 30, 45 18, 38, 58
13 00, 15, 30, 45 00, 15, 30, 45 18, 38, 58
14 00, 15, 30, 45 00, 15, 30, 45 18, 38, 58
15 00, 15, 30, 45 00, 18, 38, 58 18, 38, 58
16 00, 15, 30, 45 18, 38, 58 18, 38, 58
17 00, 15, 30, 45 18, 38, 58 18, 38, 58
18 00, 15, 30, 47 18, 38, 58 18, 38, 58
19 04, 14, 24, 34, 44, 54 18, 38, 58 18, 38, 58
20 05, 17, 30, 45 18, 38, 58 18, 38, 58
21 00, 15, 30, 45 18, 38, 58 18, 38, 58
22 00, 18,38 18, 38 18, 38
23 03, 33 03,33 03,33

67-es: Madardombroél indul Ors vezér terére

ORA MUNKANAPOKON SZOMBATON MUNKASZUNETI NAPOKON

4 35, 50 35 35

5 03, 15, 24, 37, 51 03, 23,43 03, 23,53
6 05, 17, 28, 38, 48, 58 03, 23,43 23,53

7 08, 20, 32, 45 03, 23,43 22, 42

8 00, 15, 30, 40, 50 03, 23, 39, 54 02, 22, 42
9 00, 10, 25, 40, 55 09, 24, 39, 54 02,22, 42
10 10, 25, 40, 55 09, 24, 39, 54 02, 22, 42
11 10, 25, 40, 55 09, 24, 39, 54 02,22, 42
12 10, 25, 40, 55 09, 24, 39, 54 02, 22, 42
13 05, 15, 26, 41, 56 09, 24, 39, 54 02, 22, 42
14 11, 26, 41, 56 09, 24, 39, 54 02,22, 42
15 11, 26, 41, 56 09, 24, 42 02, 22, 42
16 11, 26, 41, 56 02, 22, 42 02, 22, 42
17 11, 26, 41, 56 02, 22, 42 02, 22, 42
18 11, 26, 41, 56 02, 22, 42 02, 22, 42
19 12, 29, 39, 49, 59 02, 22, 42 02, 22, 42
20 11, 29, 41, 54 02, 22, 42 02, 22, 42
21 09, 24, 39, 54 02, 22, 42 02, 22, 42
22 12, 42 02, 22, 42 02, 22, 42
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A XVII. keriilet kdzlekedési helyzete és kozlekedésfejlesztési feladatai

170. oldal

267-es gyors Ors vezér tere — Madardomb — Ors vezér tere

CSAK MUNKANAPOKON KOZLEKEDIK

ORA ORS VEZER TEREROL INDUL MADARDOMBROL INDUL
4
5 33,47
6 03, 33, 43,54 01, 14, 25, 35, 45, 55
7 06, 18, 33, 48 05, 16, 28, 40, 55
8 03 10, 25
9
10
11
12
13 10, 25, 40, 55 32,47
14 10, 25, 40, 55 02,17, 32,47
15 10, 25, 40, 55 02,17, 32,47
16 10, 25, 40, 55 02, 17, 32, 47
17 10, 25, 40, 55 02, 17, 32, 47
18 10, 25, 40, 57 17

Ors vezér terérdl atszereld: 5.47, Ors vezér terére atszerelé 18.25

176-0s gyors Ors vezér tere — Rakoscsaba-Ujtelep, T6almas u.

CSAK MUNKANAPOKON KOZLEKEDIK

ORA ORS VEZER TEREROL INDUL RAKOSCSABA-UJTELEPROL INDUL
4
5 25, 40, 55
6 12, 24, 38, 52 08, 20, 32, 44, 56
7 06, 20, 35, 50 10, 25, 40, 55
8 10, 25
9
10
11
12
13 45
14 00, 15, 30, 45 20, 35, 50
15 00, 15, 30, 45 05, 20, 35, 50
16 00, 15, 30, 45 05, 20, 35, 50
17 00, 15, 30, 45 05, 20, 35, 50
18 00, 15, 30, 45
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A XVII. keriilet kdzlekedési helyzete és kozlekedésfejlesztési feladatai 171. oldal

98-as gyors: Kébanya-Kispest — Rakoshegy, Ferihegyi tt
CSAK MUNKANAPOKON KOZLEKEDIK

ORA KOBANYA-KISPESTROL INDUL RAKOSHEGYROL INDUL
4 33,50
5 07*, 27*, 40, 52* 05, 20, 34, 46, 58
6 04, 16, 27, 37, 46, 55 08, 18, 28, 37, 36, 55
7 05, 15, 26, 38 04, 14, 24, 34, 46
8 00
9
10
11
12
13 51
14 00, 20, 40 01, 21, 41
15 00, 20, 40 01, 21, 41
16 00, 20, 40 01, 21, 41
17 00, 20, 40 01, 21, 41
18 00, 20

* Hangar utcanal is megalld autobusz
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A XVII. keriilet kdzlekedési helyzete és kozlekedésfejlesztési feladatai 172. oldal

168: Ors vezér terérél indul Rakoshegyre ]
. MUNKASZUNETI
ORA MUNKANAPOKON SZOMBATON

NAPOKON

4 55 55

5 05, 21%, 30%, 39*, 48*, 57* 15%, 307, 45 00, 30*

6 06", 15%, 24*, 33%, 43", 53 05, 25, 45 00%, 30

7 03, 14*, 26*, 41,56 05, 25, 45 00, 30

8 12, 28, 44 05, 25, 45 00, 30

9 00, 15, 30, 45 05, 25, 45 00, 30

10 00, 15, 30, 45 05, 25, 45 00, 30

11 00, 15, 30, 45 05, 25, 45 00, 30

12 00, 15, 30, 45 05, 25, 45 00, 30

13 00, 12, 24*, 36*, 48" 05, 25%, 45" 00, 30*

14 00, 12*, 24, 36, 48 05*, 30 00%, 30

15 00, 10, 20, 30, 40, 50 00, 30 00, 30

16 00, 10, 20%, 30, 40, 50 00, 30 00, 30

17 00, 10, 20, 30, 42, 54 00, 30 00, 30

18 06, 18, 30, 45 00, 30 00, 30

19 00, 15, 30, 50 00, 30 00, 30

20 10, 30, 50 00, 30 00, 30

21 10%, 30* 00, 30* 00, 30*

22 00%, 38 00*, 38 00%, 38

23 18 18 18

168: Rakoshegyrdl indul Ors vezér terére ]
ORA MUNKANAPOKON SZOMBATON MUNKASZUNETI NAPOKON

4 45 55

5 00, 12, 23*, 33%, 42*, 51 217, 43*, 58" 25%, 58

6 00, 09, 18, 27*, 36*, 45, 54 13,33, 52 28,57

7 04, 14, 24, 35*, 46*, 58 12,32, 52 27,57

8 13, 28, 43, 58 12,32,52 27,57

9 13,28, 43, 58 12,32, 52 27,57

10 13,28, 43, 58 12,32, 52 27,57

11 13,28, 43, 58 12,32,52 27,57

12 13,28, 43, 58 12,32,52 27,57

13 13,28, 41%, 56*, 57 12,327, 53 27%,57*

14 07%,19%, 32, 44,54 13%,33,57 27,57

15 06, 18, 30, 40, 50 27,57 27,57

16 00, 10, 20%, 30%, 41, 53 27,57 27,57

17 01, 11, 21, 31, 40, 50 27,57 27,57

18 00, 12, 24, 36, 58 27,57 27,57

19 12, 27,57 27,57 27,57

20 17,37,57 27,57 27,57

21 17,37, 57 27%, 57 27%, 57"

22 27 27 27

* Tlizoltosaghoz betérd autdbusz
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A XVII. keriilet kdzlekedési helyzete és kozlekedésfejlesztési feladatai 173. oldal

169-197: Rakoskeresztir vk. - Rakoscsaba MAV-4ll. - Riakoskert MAV-allomas
CSAK MUNKANAPOKON KOZLEKEDIK

ORA RAKOSKERESZTUR VK.-BOL INDUL RAKOSKERT MAV-ALLOMASROL INDUL
5 06*, 09, 29, 49 27, 47
6 09, 29, 49 07, 27**, 47*
7 09, 40 07**, 27**, 47**, 52
8 10, 40 22,52
9 10, 40 22,52
10 10, 40 22, 52
11 10, 40 22,52
12 10, 40 22,52
13 10, 40 22,52
14 10, 40 22, 52
15 10, 40 22,52
16 10, 40 22,52
17 10, 40 22,52
18 10, 40 22, 52
19 10, 40 22,52
20 10 22%** 52

* Csaba vezér terér6l induld 197-es autobusz ** Szanthod Géza utcatdl induld 169-es autdbusz

*** Csaba vezér teréig kozlekedd 197-es autdbusz

VEKE, Kozlekedésfejlesztés munkacsoport 2006. szeptember




