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A dugé6t az auték okozzak, nem a buszsavok

A Varost és FEl6varosi Kozlekedési Egyesilet egyaltalin nem 6rll annak, hogy Tatlés Istvan
fépolgarmester meghatralt és engedett az autéslobbi sokszor mindsithetetlen hangu fellépésének, feladva
egy tobb éves elGkészitési unids projektet épp akkor, amikor kezdett a helyzet konszoliddlodni. Bar
megértjik, hogy a fépolgarmester nehéz helyzetbe keriilt, ennek ellenére Oriasi veszély, hogy a
visszalépés hatasara a k6zosségi kozlekedés fejlesztését megakadalyozni szandékozok vérszemet
kapnak. A bator és kovetkezetes 1épéseket azutan kevesen merik majd felvallalni, és a kénnyebb ellenallast
valasztva kénnyen kitancolhatnak a sztikséges és amugy elengedhetetlen intézkedések meghozatalabdl. Mi
biztatjuk a f6polgarmestert és minden mas nagyvaros vezet§jét is, valasszak a fenntarthat6 utat, azt, amely

a legtobb ember érdekét szolgilja, és ne engedjenck a populista nyomasnak.

Par napig egészen hasznalhatéan alakult a f6varos kézlekedése, a varoson beliil nem voltak dugék, a BKV
jaratok végre tartani tudtak menetrendjiiket, a Budadrsi uti jaratok pedig még gyorsultak is. Az intézkedés
tehat elérte céljat, megvédte a varos lakéit. Ugy latszik azonban, 6k nem szamitanak, ezért hétf6t6l
visszakapjak azt, amit amugy is évtizedek 6ta kénytelenek elszenvedni — masok por-, zaj- és karosanyag-
szennyezését, melynek kovetkeztében 3-4 évvel kevesebb ideig élnek, mivel koérnyezetik jéval
egészségtelenebb, mint azoké, akik fennhangon kovetelik, hogy joguk van masok orra ala szennyezni nap

mint nap.

Cser-Palkovics Andras székesfehérvari polgarmester kénnyen beszél a méregdriga, luxus szolgalati
aut6jabol — amugy bizonyithatéan — badarsagokat. Azt javasoljuk, ismerkedjen meg a sajat varosanak
kozlekedési lehetSségeivel, mielStt a segitségét ajanlgatja olyan problémak kezelésére, amelyeket pl. 6 maga
is okoz. Felhivnank a figyelmét, hogy Székesfehérvartdl 1 6ra a menetid6 Budapest Déli
palyaudvarra, valamint légkondicionalt, 4j motorvonattal is lehet utazni. A Déli palyaudvarrdl pedig tiz
perc a Parlament. A most zajlé palyafeldjitas utin egyes vonatok menetideje 40 percre fog csékkenni.
Kivancsian varjuk, a polgarmester Gr mikor jar eldl j6 példaval. Azt is elmagyarazhatnia a rengeteg
asztmasnak és egyéb léguti betegségben szenvedének, akikbdél a nagyvarosokban sokkal t6bb van, mint a
z6ld6vezetekben, hogy miért is j6, ha & és a hozza hasonlok kipufogdgazait kell szivniuk. Esetleg
bemutathatja a tobb szazezer tdmegkozlekedének, hogy milyen jé dolog az allami auté kényelmét

élvezni minden nap — az 6 pénziikb6L

Budaérs, amely Magyarorszag leggazdagabb telepiilése, sikereit a legtobb agglomeracids telepiiléssel
egyetemben annak koszénheti, hogy az infrasruktira jelentés részére nem kell koltenie. Az iskolak,
kérhazak, szinhazak, és a tomegkozlekedés tdlnyoméd részét mind az a Févaros biztositja, amelytdl
gyakorlatilag minden addébevételt elvonnak. Ez a helyzet az agglomeraciés telepiilések fellendiiléséhez,
egyben a Févaros gazdasagi ellehetetleniiléséhez vezetett, marpedig ha a gazdaszervezet elpusztul, azt a
vele szimbidzisban él6k sem élik til. Az agglomeracids telepiiléseknek tehit az eddigieknél joval
nagyobb szerepet kell jatszaniuk az intézményrendszer fenntartasaban. Ebben kellene Wittinghoff

polgarmester urnak is 1épéseket tennie, nem masokra mutogatni.



A Budapest-vidék szembeallitast épp az el6bbi polgarmesterek szitjak, nyilvan sajat, vélt vagy valos
politikai érdekiikbél. A mesterségesen generalt szembeallitasi kisérletiik sérti azokat a varoslakokat,
akiknek nem telik autéra, akik kdrnyezettudatossagbol nem hasznaljak az autdjukat munkdba jarasra vagy
épp naponta kénytelenek elszenvedni a forgalom egészségrombolé hatasat. Marpedig Sk nagyon sokan
vannak. Ha a sajtéban olyan bator polgarmesterek mar segiteni nem tudnak, pl. nem épitenck P+R
parkolokat a sajat varosaikban, legalabb ne artsanak a ko6zOsségi kozlekedésnek a provincialis
hozzaallasukkal.

Ebben a virosban sem haladni, sem megdllni nem lebet.” — fogalmazott Orban Viktor miniszterelndk par éve, és
igaza volt. Amikor viszont intézkedések torténnek arra, hogy lehessen haladni és megallni is, akkor azonnal
akciéba lépnek az autdsérdek-védok és elkezdik a fejlesztéseket megtorpeddzni. ,,Elibb legyen sok parkols,
sginvonalas tomegkilekedes, majd akkor dtiilnek ag antdsok”. Az érvrendszer ismerds, tobbnyire azok érvelnek
igy, akik semmivel nem vehetSek ra, hogy letegyék az autot.

A Févaros a jelentSs ellenszél ellenére Osszedllitotta a  fejlesztési javaslatait, amelyek a helyzet
megoldasahoz szitkségesek — ezek k6zott sok VEKE altal javasolt elem is van — amelyekhez a kormanytol
az unids forrasok biztositasat varja. A Févaros azonban nem épithet vasutat vagy P+R parkolot masok

tertiletén, ezért egyedill a feladatot megoldani nyilvanvaléan nem tudja.

Szedjik sorba az Gsszes félreértést és hazugsagot, melyet egyes autdslobbista politikusok és ujsagirék
terjesztenek, feleslegesen hergelve sokakat:

Allitds: ,,valaki gondolt egyet és odafestett egy buszsdvot”.

Nem igaz. A Févarosi kozgyllés 2008. december 18-an, egyhangtlag déntdtt a buszsivprogram
beinditasarél. Tiz buszsavot unids projekt keretében, négyet azon kiviil valésit meg a Févaros,
csomagban. A Budadrsi uti bevezetén eddig is volt buszsav, ezeknek a meghosszabbitasarol,
OsszekOtésérSl van sz6, mely altal egy OsszefligeS buszsavrendszer jon létre a varoshatartdl a
belvarosig.

Allitds: ,, Antdpalya bevezetin sehol nincs buszsin.”

Nem igaz. Az M5 bevezetén elég régota van buszsav, az M1-M7 bevezet6 egy szakaszan pedig
szintén egyesiletiink kezdeményezésére épiilt ilyen.

Allitds: ,,a vidéki antésok adjiabil tartjik el Budapestet.”

Nem igaz. A magyar GDP 36%-at Budapest termeli meg. Tovabbi kb. 20%-ot tesznek hozza a
vidéki nagyvarosok koril letelepedett multinacionalis cégek. Budapest adébevételeit olyan mértékben
elvonjak, hogy lassan képtelen a sajat infrastruktdrajat is fenntartani. Az autézasbol befolyd
bevételekbél a Févarosi Onkormanyzat gyakorlatilag semmit nem l4t, azok az 4llami kéltségvetésbe és
a kertiletekhez folynak be, mikézben az infrastruktira fenntartisa — kozte a szinte teljes allami
intézményrendszer kiszolgalasaval — és fejlesztése a Févaros feladata. Ez a helyzet nyilvanvaléan
tarthatatlan.

Allitds: ,,nekem jogom van antizni”

Nem igaz. Az autézas nem allampolgari alapjog (a parkolas sem). A helyvaltoztatas fontos eszkdz a
megélhetéshez, de 2011-re ez egyrészt varoslakok szazezreinek egészséghez valo jogat sérti, masrészt a
sok ,,autézni jogosult” egymast akadalyozza a mozgasban. Mivel ez a hémpolygs témeg képtelen az
Onszabalyozasra, kiilsé szabalyozdkra van sziikség.



Allitis: ,a VEKE dltal épitett buszsiv”

Nem igaz. A VEKE egy non-profit, szakmai civil szervezet, amelynek szamos javaslata valosult meg
az utazokozonség Orémére, de 6 maga csak egy egyesiilet, nem dontéshozd, nem végrehaijto,
nincsenek dolgozoi, nem épit és nem tart fent semmilyen infrastruktdrat. A buszsavok kialakitasat
egyesiletiink javasolta még 2008-ban és tovabbra is sziikségesnek tartjuk azokat, de a megvalsitasba,
annak miszaki tartalmaba nincs beleszélasunk, az a Févarosi Onkormanyzat hatdskére. A hétféi
buszsav lizembe helyezésrél a VEKE is csak a sajtobdl szerzett tudomast, ugyantigy nem kaptunk
tajékoztatast, mint ahogy masok sem. Eppen ezért killonésen nevetséges, hogy tudatlan emberek
egyesiletiinket teszik felel6ssé masok hibaiért, a kialakult helyzetért.

Allitis: ,,az; eddigi kettd helyett mar csak egy sivon kizlekedbetnek az antik”

Nem igaz. A négy savbol egy lett buszsiav. A négy nem kettS, ez csunya csusztatas. A Nagysz6l6s
utca felé vezet6 két sav raadasul még cstucsidében is jol jarhaté volt, egyedill a BAH csomépont felé
allt a sor. Azok, akik megszokasbdl vezetnek, hirom nap alatt még nem valtoztatnak, ehhez t6bb id6
kell. A folyamat lejatszodott mas buszsavok, igy a Szilagyi Erzsébet fasori vagy a Thokoly ati
kialakitasakor is, akkor is kellett id8, mire a forgalom 4j egyensulyi helyzetet vett fel. Erre most esélyt
sem hagytak, ostoba médon egybdl rossznak bélyegezve a buszsavot, mint eszkézt magat is.

Allitis: , nines alternativa, nincsenek P+R parkolok”

Nem igaz. Az M1 és M7 autépalyakkal parhuzamos vastutvonalak mentén szamos P+R lehet6ség
van, tobb helyen most éptl, ahol pedig nincs, ott sem a Févaroson kell ezt szamon kérni. A Budadrsi
uton befelé az adatok szerint tSbbségben vannak a témegkozlekedSk, és anyni kapacitis még
bizonyosan van, hogy 10-15%-nyi autést a buszok el tudjanak vinni. Alternativa tehat van, méghozza
sokféle, csak élni kellene vele.

Allitis: s Rapkodd bevegetés.”

Igaz. A Févarosnak bven volt ideje, hogy a bevezetést megszervezze, és megfelel6en kommunikalja
az érintettek felé. Egyesiletiink is csak a sajtobdl értestilt a sav megnyitasarél. A Févaros még napokig
hallgatott, a végén pedig visszavonta az intézkedést. Ez mindennek nevezhetS, csak atgondoltnak
nem. Semmi akadalya nem lett volna példaul az Osszes buszsavot egyszetre, az iskolaidészak utan
betizemelni. 6 lett volna, ha az intézkedés parosul a k6zOsségi kozlekedés fejlesztésével az érintett
térségben. Mindehhez hatékony és atgondolt kommunikaciéra lett volna szikség, figyelembe véve az
egyéni és kozosségi kozlekedSk eltérd igényeit, szokdsait. Igy lehet tonkretenni a legjobb intézkedést
is.

Minden eurdpai varos, igy a magyar nagyvarosok is szenvednek a kiviilrél érkez6 autés nyomastol, amely a
szuburbanizacié egyik kovetkezménye. A varosi teriiletek egyszeren nem tudnak annyi autét fogadni,
mint amennyl a varosokba szeretne bemenni. Nem is cél, hogy még jobban ellepjék a gépjarmtvek a belsé
tertileteket. Téved, aki azt gondolja, mashol nincsenek dugok, ellenkezbleg, ez mindennapos jelenség, a
magyar dugdk azonban még sokkal kisebbek, mint pl. nyugat-eurépa varosaiban. Ha nem szeretnénk
megtapasztalni, milyen az igazi 3-4 6rds német Stau, milyen a francia autépalyakdosz, akkor stirgGsen be
kell fektetni a kézosségl kozlekedésbe. Elfogadhatatlan és varhatéan kivitelezhetetlen is a Széll Kalman
terv azon 1épése, hogy éppen ebbdl a rendkivil forrashianyos agazatbol akar forrasokat elvonni. Az
elektronikus atdij bevezetését csak halogatja minden kormany, pedig az forrasokat teremthet nem csak a
kozathalozat karbantartasara, de a kbzosségl kozlekedést szolgald, vagy parkolofejlesztésekre is.



Varosainknak nincs mas lehet§ségiik, ha lakoi, illetve a j6v6 generaciék nem akarnak megfulladni,
korlatozniuk kell az aut6forgalmat. Erre a célra szamos intézkedést hoztak mar eddig is, a sétaléutcak,
30 km/h-s 6vezetek, fekvérendSrok, egyiranyusitisok, utlezardsok, parkolasi dijzénak bevezetése mind azt
a célt szolgalja, hogy korlatok kozé szoritsak az autéforgalmat. A buszsavok egyes helyeken szintén
forgalomesillapité hatastak, mikézben egyértelmiien preferenciat adnak a k6zosségi kozlekedés szamara.

A dugét az auték okozzak, nem a buszsavok vagy a villamosok. A problémat egyedil az autok
szamanak csOkkentésével, optimalis hasznalataval lehet orvosolni, de ha az autét hasznalok, akik
talnyomérészt egyedil tllnek kocsijukban (az atlagos utasszam 1,2), nem hajland6éak lemondani a
mindennapos autOhasznalatrdl, akkor nem hagynak mds valasztist a varosoknak, minthogy egyre
drasztikusabb intézkedéseket hozzanak. Az egyik ilyen a behajtasi (dugé-)dij, amelynek bevezetését 2013
végéig kotelezGen meg kell oldani Budapesten. Reméljik az illetékesek atgondolt és megfelelGen
el6készitett megoldasokat alkalmaznak, és vallalhaté megoldasok sziiletnek.

Szitkség van tovabbi buszsavokra, tovabbi forgalomcsillapité intézkedésekre. Az élet tgyis ki fogja
kényszeriteni ezeket, a varoslakok viszont nem szeretnék megvarni, amig erre az 6k és a gyerekeik
egészsége ramegy. Az auték szamanak csokkentését azonban elsésorban az autdjukat életvitelszerien
hasznalok magatartasanak megvaltozasaval vagy megvaltoztatasaval lehet elérni. Nem koételezd a kézosségi
kozlekedést valasztani, van, akinek a kerékpar, van, akinek a robogd, van, akinek a taxi vagy a telekocsi is
megfelel6. Ha ma nem tesziink valamit, holnap a sajat varosaikbdl szoritjak ki az autok az embereket.

Egyesiiletiink célja, hogy a ko6zosségi kozlekedés valoban a kozosségi érdekeket szolgalja, és
azokat mindségi szolgaltatasokkal elégitse ki. Az egyéni kozlekedés sérelmét, elszenvedett
veszteségeit pedig csak részben fogadjuk el, hiszen tdl azon, hogy az eddig ,,szokasjogként” mikodd
reggeli eljutasi lehet8ségekhez képest valtoztak, romlottak a feltételek, a kbzosségi kozlekedés elényben
részesitése felé vezet6 ut megnyilt.

Sem egyesiiletiinknek, sem a buszsiv megalkotéinak nem célja az egyéni kozlekedSk sokkolasa, a
tir6képességiik hatarainak feszegetése. Azzal azonban, hogy a beruhdzas atgondolatlanul, megfeleld
kommunikacié nélkil keriilt Budapest vérkeringésébe, sajnos lejaratédott a  buszsav, mint
forgalomtechnikai megoldas fogalma. Holott nem a buszsiv, hanem épp a gyors meghatralas jelentik a
veszélyt. Kidllunk amellett, hogy a térségben szitkség van a kéz6sségl kozlekedés elényben részesitésére és
az egyéni kozlekedés dominancidjanak tompitasira. Nem Oncélian, hanem a jelen és j6vé generaciok
fenntarthat6 fejlédésének és a varos élhet6ségének elGsegitése érdekében. A legjobb 6tlet is elvérezhet, ha
nem megfelel§ médon kertil bevezetésre. FEILS, hogy a déntéshozék a kdnnyebb ellenallas felé mozdulva
vonjak le kévetkeztetéseiket, és szemtik elStt az autds tarsadalom érdekei lebegnek. Holott ezek az érdekek
semmivel sem felsébbrenddek, mint a dugdban araszold, magas kihasznaltsaggal kézlekeds, de csondes

tobbséget képvisels, autdbuszon utazé allampolgaroké, vagy a kornyezetterheléstdl sujtott lakossagé.

A budapesti buszsavokat, ha kell, kiegészit6 beruhazasokkal, de meg kell épiteni, az épitkezéseket
pedig nem szabad felfiiggeszteni. Ez a varosban lakok és a tomegkdzlekedést hasznalok kifejezett érdeke.
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