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Vélemény a ,, Trolibusz keretmenetrendi médositasok” c. BKK dokumentumrél

Koncepcionalis észrevételek:

A Varosi és El6varosi Kozlekedési Egyesiilet (VEKE) attekintette a 2013. januartdl tervezett
menetrendi moddositasokat tartalmazé munkaanyagot, mellyel kapcsolatban az aldabbiakban
ismertetjiik a f6bb koncepcionalis, illetve viszonylatonkénti észrevételeinket. Egyesiiletiink el6tt is
ismert, hogy a ZIU jarmUvek forgalombdl torténd kivonasi kotelezettsége, valamint az MAN jarmdvek
beérkezése befolydsolja a viszonylatok kiadasi strukturajat. Attekintve a BKK javaslatait, tobb olyan,
az alapelveket is részben érintd észrevételt is szeretnénk tenni, amelyek a munkaanyagban leirtaktdl
eltéré megoldasokat szorgalmaznak a jarm(ikiadas tekintetében.

Alapelvnek tekintjik, hogy a jarmlioldali paramétereket, illetve a tipushomogenitasra valo
torekvést (lizemi szempontbdl) feliil kell irnia a szolgdltatds minGségét elényben részesité
megkozelitésnek (utasérdek). Ennek értelmében ki kell hasznalni azt az adottsagot, hogy valamennyi
sz0l6 trolibusz janudrtdl alacsonypadlés lesz. Meg kell teremteni annak az alapjat, hogy kozel
egyenletes alacsonypadldés kiszolgalas legyen biztosithatd a haldzati szempontbdl jelentGs
viszonylatokon, tehat ne legyenek kitlintetett, teljesen alacsonypadlds viszonylatok, amikor akad még
minddssze 1-1 alacsonypadlés kocsival, hasonld kérnyezetben lizemeld viszonylat is. (Lasd a 70-es vs
74-es viszonylatok tervezett paramétereit.) Bar a miiszaki szempontok alapjan els6 ranézésre talan
célszerlibb a homogén lUzemi koérnyezet, am a trolibusziizem mérete nem olyan nagy, hogy ne
lehetne az egészet homogénnek tekinteni, s a hangsulyt az lizemi szempontok helyett inkabb a
kindlati szint emelésére helyezni. Ne feledjik, hogy a 70-es vonal kapta annak idején kozel a teljes
IK412T flottat, majd a Solarisok nagy részét is. A BKK terveiben azonban munkanapokon mind&ssze 2
MAN kocsi jelentené az alacsonypadlds szolgdltatast, amely komoly visszalépést eredményezne,
ezért elfogadhatatlan. A kinalat ilyen jellegl atrendezésének elkerilésére azt javasoljuk, hogy a 70-
es, a 74-es, a 76-0s és a 78-as viszonylatokon kiilonb6z6 mértékii vegyes, sz616/csuklds iizem j6jjon
létre, illetve maradjon meg, mint ma a 70-es és 76-os esetében. Altalanos érvényi javaslatként e
vonalakon a GVM-eket jellemzGen kétrészes forgalmi szdmokban tartjuk célszerlinek kozlekedtetni,
néhany jarmU napkdzbeni forgalomban tartdsa mellett. Ezzel a megoldassal a belvarosi vonalakon
egyenletesebb alacsonypadlés szolgaltatas adhatd, mikézben a klasszikus csuklds viszonylatokon
az MAN jarmiivek nagyobb Osszpontositdsa révén akar kétszeresére emelhetd az alacsonypadlds
szolgaltatas a BKK altal tervezetthez képest. Tovabbi lépések csak a budapesti villamos- és trolibusz
jarmUprojekt keretében beszerzendd uj jarm(ivek esetében teheték meg.

Egyetértlink azzal az allitassal, hogy ,a belvarosi vonalak jellemzd utazési igényei (rovid megallds
utazdasok) a szélo kocsis, s(ri kovetést igénylik, igy a kényszeri jarm{iméret bévitést nem indokolt a
kovetési idGkkel egy az egyben lekdvetni”. Ennek értelmében koncepcionalisan sem tamogatjuk a



belvarosi viszonylatok csukldsitasa miatti ritkitast, kiilondsen nem a napkozbeni idészakokban. A 70-
es és 78-as viszonylatok utasvonzd hatdsa, hogy napkdzben is sirl kozos kdvetéssel rendelkeznek,
igy akdr a foldalatti alternativajat is jelentik sokak szamara. A tervezett reggeli 25-30%-0s és a
napkozbeni 25%-os ritkitds abba az irdnyba tolhatja az utasforgalmat, amelyen a 72-es vonal is
keresztilment a 3-4 perces ZIU kozlekedésrél valdé atallas utan. Az 5-6 perc koriili kovetés hidba
tekinthet6 sdrlinek, mar sokat rontott a vonal kinalatisagan, jé lenne ezt elkeriilni a 70-es és 78-as
esetében. Egyben felhivjuk a figyelmet, hogy megtéveszt6 a csukldsitas miatti kapacitasbdvitést
talértékelni: a forgalombdl kikeril6 ZIU-k 32, a GVM-ek 35 (l6hellyel rendelkeznek. Hidba ad tdbb
alléhelyet a GVM, az lil6helyhez valé jogot, amely kiilondsen napkézben indokolt, jelent6sen rontana

pl. a 70-78-asra kialakitott terv, effektive csokkenne az éranként felkindlt Gl6helyek szdma.

Tdmogatjuk azt az alapelvet is, hogy a kevésbé frekventdlt, a gyakorlati kiadas alapjan csuklds
vonalakra (73, 79) nem keril hétkdznap alacsonypadlds jarm(, és azt is, hogy a 83-as majusi (csuklds
lzem) ataddsdig dtmeneti jarmdlgazdalkodas van, vegyes, részben autdbuszos kozlekedéssel.

Nem fogadjuk el azonban, hogy a janudri tervek alapjan hétkéznap reggel a jelenlegi 120 kocsi
helyett mar csak 112 venne részt a budapesti trolibusz-kozlekedésben. A 7% kériili jarmdiszam-
csokkentés szembemegy a fenntarthato és kérnyezetbarat varosi kozlekedés elveivel. Tovabb3, a
GVM jarmlvek ismereteink szerint koltség-hatékonyabban lGzemeltethetSk fajlagosan mind a ZIU,
mind a jelenleg futd alacsonypadlds szél6 kocsiknal, tehat koltségoldali racionalizalds, mint a ritkitds
és teljesitménycsdkkentés alapja, nem fogadhatd el.

Amennyiben a jarmiszdm csokkentését miszaki sziikségszer(iség indokolja, akkor akar a 83-as
viszonylat nagyobb aranyu atmeneti, buszos pdtlasaval, akdr pedig az elmaradt trolibusz féjavitasok
felgyorsitasaval, semmint a teljesitmény ilyen aranyu csokkentésével indokolt beavatkozni.

A BKK részér6l megkildott dokumentum 7. oldaldn |évé , Kihaszndltsagi adatok bemutatasa” cimd
tablazat mddszertanat nem ismerjik, kérjiik ennek pontositasat. Amennyiben az ott szerepl6 adatok
a két irany utasforgalmdnak atlagat mutatjdk, és nem a cslcskeresztmetszetekre vonatkoznak, az
szamos aszimmetrikus terhelés( viszonylat (pl. 70, 72, 74, 74A, 76, 78, 80A) esetén jelentGsen torzit,
és nem ad valds képet a sz(ik keresztmetszetekrél. Kérjiik az adatok pontositasat.

Viszonylatonkénti javaslatok és észrevételek:

70-78: Vegyes lzemet javaslunk hétkdznap, alapvetSen szélo trolibuszokkal, csucsid6ben csuklds
(GVM) kocsikkal kiegészitve. E javaslat révén — az eredeti elgondolassal ellentétben — nem csdkkenne
joforman az alacsonypadl|ds szolgdltatas a két vonalon, és a kovetési id6kdz kényszer( ndvelésére (ez
altal a viszonylatok utasvesztés iranyaba vald eltolasara) sem lenne sziikség. Tovabbi érv a szold
jarmUvek nagy ardnya mellett, hogy a gyakran el6forduld Kossuth Lajos téri Utlezarasok alkalmaval a
Kozma Ferenc utcdban tolatassal kénytelenek fordulni a trolibuszok, amely mandéver széld
jarmivekkel egyszerlbben végezhet6, mint csukléssal. A hétvégi forgalomban a sz4I16,
alacsonypadlés lzemet tdmogatjuk, igy az MAN kocsik mas, csuklds viszonylatok alacsonypadlés
szolgdltatasat tudjak javitani.



73: A tanitasi id&szaki csuklds lizemet jarmUigazdalkodasi okokbdl tovabbra is elfogadhatdnak tartjuk,
és javasoljuk, hogy hasonlé okokbdl kifolydlag a tobbi id6szakban (tansziinetben, hétvégén) is
csuklds, GVM tipusu jarmivek szolgdljdk ki a vonalat. Ennek eredményeképp ezen idészakokban az
alacsonypadlés szolgaltatast nyujtd trolibuszok felhasznalhaték mas, frekventaltabb vonalakon.

74: A fent kifejtett indokok alapjan a 74-esre is vegyes (sz6lo + csuklds) Gizemet javaslunk hétkdznap;
melynek eredményeképp a belvarosi szakasz terhelése is valamelyest csokken. A GVM-eket
elsGsorban a kétrészes szdmokra javasoljuk beosztani. Tdmogatjuk a kés6bbi lizemzarast, hianypotld
elemnek tekinthetd. Vizsgadlandd, hogy a Kassai téri buszsdv, valamint az M3-as autdpalya févarosi
bevezetd szakaszanak lecsokkent forgalma miatt valéban indokolt-e a Karoly koéruti hosszabb
id6kiegyenlités a jelen formajaban. Gyakran perceken at két jarm( is all a megalldban.
Felllvizsgadlandd a menetidd is. Nem tdmogatjuk a kismértékd ritkitast reggel, kiléndsen ugy, hogy
ekozben vidltozatlanul 14 jarmd szolgalja ki a vonalat. A vegyes lzem esetén a Csaktornya parki
végallomas mdszaki adottsdgai miatt javasoljuk a 74-es és 74A feldlléhelyének felcserélését, igy a
jelenlegi 74A helyén két csuklds jarmu is elfér, kilondsen, ha azt a megdlléhelyet néhany méterrel
el6rébbre helyezik at, nem akaddlyozva ezzel az elsé feldlldhely elérését.

Opciondlis felvetés: ha a 74-es menetrendi fellilvizsgalatdra sor kerdl, és 13 jarm(vel is kiadhaté a
mai kovetés a csucséraban, akkor a lekeriil6 jarmd 74A-ra beallitdsaval 6,67 perces kovetés adhaté
ebben az idGszakban, amely komoly el6relépés (kilonésen, hogy a 25-0s autdbusz mar nem
kozlekedik az Ungvar utcan keresztil), mikozben tobblet koltsége nincs. A 74-es Amerikai uti
utaslépcs6jébdl is latszik, hogy lenne igény reggel a Kisfoldalatti stribb elérésére.

74A: Nem tamogatjuk az Gzemid6 esti szlkitését; javasoljuk, hogy 20 és 21 dra kozott egy jarmd
kozlekedjen 20 perces kovetéssel. A forduldidé igy szlikebb lenne a jelenleginél, de még igy is tdbb
tartdzkodasi id6 jutna a jarm(ivezet6 szamdra egy Ora alatt 0sszességében, mint a 74-es esetén, 60
perces forduléidénél. Nem tamogatjuk a hétvégi 20 perces kozlekedést, kiilonésen nem a feltntetett
két jarm( felhaszndlasaval. Jelentds allasid6k vannak ma is a 15 perces kdvetés mellett, 40 perces
forduldid6 esetén 16 perc forgalomban kozlekedésre 24 perc allasid6 jutna, ami nyilvanvaléan nem
gazdasagos. Javasoljuk a 15 perces hétvégi kovetés megtartasat, hiszen a tervezett két jarm(ivel ez is
kényelmesen biztosithatd. Egyediil a vasarnap reggelt latjuk kivételnek, amikor lGzemkezdettsl 9
Ordig 20 perces kovetés egy jarmivel elfogadhato.

Nem tamogatjuk a 74-es ritkitasa miatti 9-10 perces reggeli kdvetést sem. A hangolds ma is csak elvi,
gyakori az egylttfutds befelé is. Délutan kiilondsen esetleges az elvben hangolt rendszer kifelég,
hiszen a 74-es esetében a forgalmi viszonyoktdl fligg, hogy mikor ér a kdz6s szakaszra. Nincs értelme
a 74A-t 8-9 percrél 10 percesre ritkitani, hiszen jarml{ megtakaritdst sem eredményez. Nem
tdmogatjuk az év végi 15 perces munkanapi kovetést, két jarm(ivel a 12 perces kdzlekedési rend is
alkalmazhatd, ismét feladva a koz6s szakasz hangolhatésagat, de hatékonyabb szolgaltatast nyujtva.

Opciondlis felvetések: (i) Ha a 74-es és 74A felalléhelyének cseréjére nem kertl sor, a VEKE altal a 74-
esre tervezett GVM-ek koziil kett6t érdemes a 74A-ra helyezni csucsid6ben annak érdekében, hogy a
74-es feldllohelyén 4all6 jarmivek ne akadalyozzak a 74A-t. (i) A 74A 20 perces kovetési idGszakaiban
a szlk forduléid6é és a mszaki pihenék miatt érdemes megvizsgalni a 74-es és 74A trolik kozti



atszerelések lehetGségét, hasonloképp, mint példaul a 124-es és 125-6s autdbusz esetében torténik a
Bosnyak téri végallomason.

75-79: A hétvégén sziinetel6 79-es trolibusz pétlasara a 12-rél 10 percre slritend6 75-6s trolibuszt
nem tartjuk elégségesnek, kiilonésen a nyari id6szakban, amikor a Varosligetbe latogatdk miatt
magasabb a jarmdvek kihasznaltsdga. Javasoljuk a 75-0s trolibusz 7-8 percenkénti kozlekedtetését
szombaton délelStt egész évben, valamint szombaton és munkasziineti napokon egész nap legaldbb
a majustdl oktoberig tartd idészakban. A szombat délel6tti 7,5 perces kozlekedés esetén
megfontolandd a 76-ossal vald hangolas.

76: A jelenlegi vegyes (sz6lé + csuklés) lizem fenntartdsat javasoljuk, a csuklés GVM tipusu
jarmuveket alapvet6en a csucsidészakban kozlekedtetve. E mddositds révén elfogadhatd lenne a
hétkdznap reggeli kis mértékd ritkitas, mely tiszta sz6l6 lizem esetén nem tdmogathatd.

83: A vasarnapi Uzem jogossagat utasforgalmi szempontbdl nem feltétlendiil 1atjuk bizonyitottnak, igy
azt kisérleti jelleggel javasoljuk csak bevezetni, majd az els6 hoénapok tapasztalatai alapjan
véglegesiteni, vagy elvetni. Ugyan a Baross utcai szakaszon a 4-es, 6-os villamosra torténd
rahordasban — megfelel6 hangoltsag esetén — tehermentesiteni tudja a 109-es autdbuszt, a Févam
tér és kornyékére szombat késé délutan és vasarnap joval kisebb célforgalom irdnyul a védsarcsarnok
és az egyetem zdrva tartdsa miatt. Javasoljuk tovabbd, a 73-as trolibuszhoz hasonléan, hogy a F6vam
tér atadasat kovetGen minden nap (hétvégén is) csuklds trolibuszok szolgaljak ki a vonalat, hogy a
sz016 trolibuszok atiranyithatdk legyenek a belvarosi vonalakra, ahol nagyobb sziikség van rajuk. Az
alacsonypadlds szolgaltatdst a 83-as vonalon hétvégén is MAN tipusu jarmdvel biztositanank.

Jarmlikiadasi javaslatok:

Az alabbiakban a 83-as trolibusz felsGvezetékes lizemmoddban torténd kozlekedtetésének idejére
(azaz 2013 majusatdl érvényes) jarmiikiadasara tesziink javaslatot. A hasonlé jellemzékkel rendelkezd
jarmuvek (IK411T-1K412T-GST, illetve GVM-IK435T) kozotti dtcsoportositds szabadon lehetséges, a
kotottségek csak az eltéré6 jellemzGji jarmdlvekre (pl. csuklés-szoléd, vagy magaspadlds-
akadalymentes) vonatkoznak a javaslatunkban. A 2013. janudr és majus kozti idészakra érvényes
jarmikiadast hasonlé feltételrendszer mellet képzeljlk el, azzal az eltéréssel, hogy a 83-as viszonylat
csuklds kocsijai atmenetileg a 70-es, 74-es, 76-0s és 78-as viszonylatokra kiadott GVM-ek szamat
novelik az ott kozlekedd Solaris GST jarmdvek karara.



2013. tavaszatol (83-as troli az eredeti Utvonaldn, felsGvezetékes iizemben kozlekedik)

llIl./A. Alapmenetrendi munkanap

Vonal Szolo Csuklos Kovetési id6é
IK. 412T | IK.411T GST GVM IK. 435T MAN reggel | napkédzb. | délutdn
70 2 4 4 4,5 7,5 5
72 6 2 6 10 6,67
73 4 10 10 10
74 6 4 4 4,29 7,5 5
74A 1 2 8,57 15 8,57
75 9 2 55-6 10 6,67
76 2 3 5 4,5-5 6 5
77 2 5 1 6,67 10 7,5
78 2 3 4 4,5 7,5 5
79 4 10 10 10
80 - - -
80A 2 7 2 4,5-5 6,67 5
81 7 2 2,67 5 3
82 7 1 6 10 7,5
83 5 2 4,5-5 8,57 5
Ossz. 12 1 14 65 12 12
Allom. 15 1 16 84 15 15
Kiad. % | 80,0% | 100,0% | 87,5% 77,4% 80,0% 80,0%
lll./B. lIskolasziineti munkanap
Vonal Sz616 Csuklés Kovetési id6
IK. 412T | IK.411T GST GVM IK. 435T MAN reggel napkozb. | délutan
70 2 4 2 6 7,5 6,67
72 5 2 7-7,5 10 7,5
73 4 10 10 10
74 3 5 4 5-6 7,5 6,67
74A 2 1 9-10 15 10
75 7 2 6,67-7,5 10 7,5
76 3 2 3 5-6 6,67 6
77 2 4 1 7,5 10 10
78 2 3 2 6 7,5 6,67
79 4 10 10 10
80 - - -
80A 7 2 55-6 6,67 6
81 5 2 3,33 5 4
82 5 1 7,5 10 10
83 4 2 55-6 8,57 6
Ossz. 12 1 14 47 11 12
Allom. 15 1 16 84 14 15
Kiad. % | 80,0% | 100,0% | 87,5% 56,0% 78,6% 80,0%




lll./C. Szombat

Sz616 Csuklos Kovetési id6
Vonal Y TR
IK. 412T | IK.411T GST GVM IK. 435T MAN délelstt | délutdn
70 2 4 10 10
72 3 3 10 10
73 4 10 10
74 3 4 10 10
74A 1 1 15 15
75 6 3 7,5 7,5/10
76 3 4 7,5 10
77 3 2 15 15
78 2 2 10 10
79 - -
80 3 6 2 6 6,67
80A - -
81 - -
82 4 1 10 15
83 3 1 10 10
Ossz. 11 1 14 23 9 12
Allom. 15 1 16 84 14 15
Kiad. % | 73,3% | 100,0% | 87,5% 27,4% 64,3% 80,0%
lll./D. Vasarnap
Sz616 Csuklds Kovetési id6
Vonal Y TR
IK. 412T | IK.411T GST GVM IK. 435T MAN délelstt | délutan
70 2 4 10 10
72 3 3 10 10
73 4 10 10
74 3 4 10 10
74A 1 1 15 15
75 5 2 7,5/10 7,5/10
76 2 3 10 10
77 3 1 15 15
78 2 2 10 10
79 - -
80 1 6 3 7,5 6,67
80A - -
81 - -
82 2 1 15 15
83 2 2 10 10
Ossz. 10 1 13 17 9 12
Allom. 15 1 16 84 14 15
Kiad. % | 66,7% | 100,0% | 81,3% 20,2% 64,3% 80,0%




Hosszabb tavu, infrastrukturalis beruhazast is igényl6 fejlesztési javaslatok:

Jelen véleménylink a 2013. januartdl (illetve majustdl) alkalmazandé menetrendi és
jarmulgazdalkoddsi szempontokra 06sszpontosit, nem foglalkozik haldzat-fejlesztési kérdésekkel.
Biztosak vagyunk azonban abban, hogy a budapesti trolibusz kdzlekedésben néhany kisebb, révid
tdvu beruhazassal tobb, részben vagy egészben gyengébb forgalmu viszonylat potencidlja novelhetd,
haldzaton beliili szerepe erésitheté (pl. 72, 77, 79, 82, 83). A 72-es trolibusz Dézsa Gyorgy uton
kivllre es6 aga utasforgalmanak névelése érdekében érdemes lehet megvizsgdlni a 82-es trolibusszal
torténd osszekotés lehetbségét (akar a Kacséh Pongrac uti fellljarén, akar a Thokoly uton, vagy a
Szuglé utcdn keresztiil); tovabba a 79-es trolibusz Arpad hid M, vagy Népfiirdd utcaig (1-es villamos
megalldig) tortén6 meghosszabbitdsat is. A 83-as trolibusz meghosszabbitdsahoz K&banya also,
illetve Népliget M felé részben rendelkezésre is all a felsGvezeték, indokolt lehet tovdbba a 77-es
vonal Rakos-patakon tuli rendkivil bonyolult és utasbaratnak nem nevezhet6 vonalvezetésének a
felllvizsgalata is, valamint a Keleti palyaudvarig torténé behozatala. Egyesiiletiink szivesen részt vesz
a hosszu tavud tervek kidolgozdsaban is.

Budapest, 2012. december 1.

Vdrosi és El6varosi Kozlekedési Egyesiilet

Budapest és el6varosa csoport



