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UJPALOTA — NAGYTETENY TENGELY, ROZSAKERT UTCA

A levéliro észrevétele, javaslata

A VEKE valasza

A 173E ne a Blaha Lujza téren, hanem a
Szarvas téren forduljon vissza.

A Blaha Lujza téren jelentds utaslépcsé van (Ujpalota,
Zuglé fel6l sok wutas szall itt at a nagykordti
villamosokra), igy az autébuszok egy részének
végallomasoztatdsa itt indokolt.

A VEKE tervezete alternativ javaslatként felajanlja
minden masodik 173E busz tovabbkozlekedtetését a
Rakdczi uton 273E jelzéssel, tovabba a 33E/133E is
biztositand az Ujpalota — Belvaros kapcsolatot. A
visszafordulas feltételeit a Ferenciek terén ki kell
épiteni, hasonldan, mint a Blaha Lujza téren.

A Szarvas téri visszaforditdst nem tamogatjuk, hiszen
nincs ott semmilyen aticél. 2-3 (vagy 4-5) percenként
pedig értelmetlen és pazarlds (ires buszokat atkildeni
az Erzsébet hidon. (Annak idején a 78E éjszakai jarat
jart igy, szintén értelmetlendl, és lUresen.)

A 173E helyett egy z6éndzdé 7E jarjon
Ujpalotara. A 133E z6ndzé legyen
gyorsjarat Ujpalotén, csak cstcsidSben.

Nem tamogatjuk a csak csucsid6ben kozlekedd
Ujpalotai gyorsjaratot. Ujpalotanak jelenleg is minden
nap teljes GzemidSben gyorsjarati kiszolgdldsa van, a
z6nazd jaratot egyesiletiink nem e helyett, hanem
ezen fellil (a mai 7-es Ujpalotai szakasza helyett)
javasolja bevezetni.

A VEKE altal javasolt 173E és 273E (BKK-s
tervezet szerinti 108E) a Szilagyi Erzsébet
fasorhoz jarjon az 5-6s Utvonalan.

Az 5-0s autdbusz csucskeresztmetszete nem a budai,
hanem a pesti oldalon taldlhaté. Az Attila dton nincs
szlikség tovabbi autébuszok kozlekedtetése, az 5-0s
busz a jelenlegi kovetésével ki tudja szolgalni az
igényeket.

Az Ujpalotai gyorsjarat belsé végpontja a
Keleti palyaudvarnal legyen.

Nem tamogatjuk az elképzelést, mert az utasok donté
tobbségét tobblet atszalldsra kényszeritené. A
csucskeresztmetszet a Keleti pdlyaudvar és a Blaha
Lujza tér kozott van, ez utébbi csomdpontban sokan
szdllnak at a 4-es és 6-0s villamosokra. Két megalldnyira
innen  értelmetlen visszaforditani az Ujpalotai
gyorsjaratot. (Nem véletlenil hosszabbodott meg a
korabban Keleti palyaudvarig kézlekedd 73-as autébusz
2005-ben.)

A VEKE javaslatdban tul sok a belvarosi
buszvégallomas.

Sajnos az Ujpalotai gyorsjarat egyenletességét csak igy
tudjuk biztositani, mely a jelentés utasszdm miatt
elsérendld szempont. Ezek a végdllomdsok azonban
gyakorlatilag idGkiegyenlit6 pontokként mikddnének
csak, a buszok a lehet6 legrovidebb id6én beldl
visszaindulnanak. A mszaki pihen6k kiadasara a kilsé
végallomasokon lesz lehetGség, a belvarosban nem lesz
busztarolas.




A 33-as autdbuszok a Hungdria kordton
kozlekedjenek a Bosnydk térhez, az
Ujpalotai gyorsjaratok egy része pedig az
Arpad hidhoz jarjon.

Nem tamogatjuk, mert pont a legforgalmasabb
belvarosi megdllék maradnanak ki, ahova az utasok
dont6 tobbsége utazik; tovdbba felesleges a Hungdria
koruti dugdékban a villamos mellett autdbuszt is
kozlekedtetni. (Nem véletlenil sziint meg az 1-es
villamos beinduldsat kovetéen a Hungaria kordton
kozlekedd 55-6s busz.)

A 214-es
gyorsjarati
lakételepre.

helyett 233E
formaban az

kozlekedjen
Ujpalotai

Az Ujpalotai lakételepre a hangolhatésagi problémak
miatt nem tdmogatunk tovabbi, varos mdsik részébdl
érkezd viszonylatot bevezetni. A 214-es sem valthaté ki
egy az egyben a 233E-vel, hiszen eltéré uUtvonalon és
megalléhely kiosztassal kdzlekednek.

A BKK javaslataban szerepl6 108E és 140-
es buszok legyenek 6sszekotve.

A hangolhatdsagi problémak miatt nem tamogatjuk,
hogy Ujabb, a varos masik végébdl érkez6 busz kdsse
ossze Ujpalotat a belvarossal. Az Osszekotés a két
viszonylat eltér6 menetrendi paraméterei miatt is
nehézségeket okozna, tovabba jelent6s kapacitas esne
ki az Alkotds utcdrdl, melyet egyesiletink nem
tdmogat.

(A 140-es autdébusz ugyanis a ritkuld 139-es autdbusz
kiesd kapacitasat potolna a Széll Kalman tér felé.)

A 133E egész nap, teljes lGzemid6ben
z6nazo jellegli legyen a budai oldalon, és
térjen be a Modricz Zsigmond kortérre. A
33-as jarjon minden nap teljes
GizemidGben.

A 33-as busz jelenleg hétvégén 10 percenként kdzepes
kihasznaltsaggal kozlekedik, tovabbi kapacitasbévitést
két jaratos rendszerrel nem tartunk indokoltnak
hétvégén. A 133E teljes lizemidGs Moéricz Zsigmond
kortéri betérésétél nem zarkdzunk el, itt az dtutazo, és
a célforgalmi utasok varhaté aranyanak ismeretében
célszer(i donteni.

A 33-as és 233-as buszok a Mdlegyetem
rakparton kozlekedjenek az Infopark
érintésével.

Nem tamogatjuk, mert ez esetben megszlinne a 33-as
Moéricz  Zsigmond  kortéri  kapcsolata. A VEKE
javaslatdban a 107-es autdbusz szolgdlnd ki mind a
MUegyetem rakpartot, mind az Infoparkot.

A 101E ne csak csucsidGben, és sir(ibben
kozlekedjen.

A 101E sdritését a mi javaslatunk is tartalmazza. Az
esetleges teljes lGzemid6ben torténd kozlekedtetéstdl
nem zdarkoézunk el, amennyiben a jarat népszerdvé valik.
Ez esetben azonban az érintett teriileteket mas
iranybol kiszolgdlé viszonylatok (pl. 114-es busz)
ritkitasa szlikséges lehet.
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A Rozsakert utca  kornyezeti- és
zajterhelése a két U itt kozleked6
viszonylat (101E és 115) miatt novekszik.

A kornyezeti- és zajterhelést nem az adott uUtszakaszon
kozlekedd viszonylatok szama, hanem ez egységnyi id6
alatt elhaladd jarmUivek szama befolyasolja. A 114-es és
115-6s buszok tervezett kdzos kovetése megegyezik a
114-es mai kovetésével, azaz minden masodik 114-es a
jovében 115-6s szammal kozlekedik, a kornyezetet
tehat nem terhelik jobban. A 233-as a tervezet szerint
ritkdabban kozlekedik, mint a 233E jelenleg, igy itt még
jarmlszam csokkenés is lesz.

Uj elemként valéjaban csak a 101E jelenik meg a
Rézsakert utcdban, mely a 233-as kapacitas
csokkenését ellensulyozza.

Osszességében tehat nagyjabdl ugyanannyi busz
kozlekedik a metré atadasa utan is a Rodzsakert
utcdban, mint jelenleg.

~ Beérkezett javaslatok véleményezése a 4-es metrd atadasa miatt
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THOKOLY UT, RAKOCZI UT

A levéliro észrevétele, javaslata

A VEKE valasza

A 7-es busz 10 perc helyett 7-8 percenként
jarjon szombat délel6tt.

Amennyiben utasigény mutatkozik ra, nem zarkézunk el
a sdritést6l. A hangolds miatt azonban a 107-es busz
slritése is szlikségessé valik ez esetben.

A VEKE 3altal javasolt 107-es busz legyen
gyorsjdarat, vagy z6nazo.

Nem tamogatjuk a javaslatot, mert a 107-es autdbusz
egyik f6 feladata a Thokoly ut alapjarati kiszolgalasa
lenne a javaslatunkban. A 7-es, 107-es és 207-es buszok
egylttes kovetése adnd a mai 7-es és 7A buszok
egylttes kovetését. Ha a 107-es nem allna meg a csak
alapjaratokkal kiszolgdlt megadllékban, akkor e

megallokbdl kétszer ritkdbban indulna busz, mint
jelenleg.
A VEKE tervezete nem foglalkozik a | A Keleti palyaudvarig t6rtén6  hosszabbitast

Kerepesi uttal, csak a Thokoly utra
koncentral. A 95-6s és 130-as buszok kozil
az egyik legyen Osszekotve a 178-assal, a
masik meg a Keleti pdlyaudvarig
hosszabbodjon, hogy utasokat hordjon rd a
metroéra.

tdmogatjuk, amennyiben a visszaforditasi lehetGségek
megoldhatok. (A palyaudvar Kerepesi ut fel6li oldalan
léteslil6 végallomdst szamos mas autdbusz és trolibusz
viszonylat haszndlja majd a metré ataddsa utan, igy
nem biztos, hogy tovabbi viszonylatok is beférnek oda.)
A 178-as busszal torténd 6sszekotést a jaratok teljesen
eltér6 menetrendi paraméterei miatt nehezen
kivitelezhet6nek tartjuk. (A 95-6s joval sliriibben, a
130-as pedig ritkdbban kozlekedik, mint a 178-as.) A 95-
0s busz Belvdrosba torténd tovabbvezetése esetén
utasokat szivna el a kotottpalyan kozleked 28-as és
37-es villamosokrél, melyet egyesiletink nem
tdmogat.

178-as és 277-es legyen Osszekotve, hogy
Ujpalota jobb kiszolgalast kapjon. A 112-
est kossiik 6ssze a 95-0ssel.

Nem tdmogatjuk a Thokoly dton a hangolt csuklés
autébuszos viszonylatok ad hoc mddon torténd
kiegészitését véletlenszerlien beesS elsGajtézé sz6ld
buszokkal. Ujpalota a VEKE &ltal javasolt zéndazé
33E/133E buszokkal szinvonalasabb kiszolgalast kap,
mint a 277-es busz révén. A 95-6s és 112-es autébuszok
Osszekotését az eltéré kovetési id6k miatt, valamint a
k6banyai 28-as és 37-es villamosokrdél torténd
utaselszivd hatas miatt egyestletiink nem tamogatja.

A 277-es hosszabbodjon meg a Keleti
palyaudvarig, vagy érje el legaldbb az 1-es
villamost.

Nem tdmogatjuk a Thokoly dton a hangolt csuklds
autébuszos viszonylatok ad hoc mddon torténd
kiegészitését véletlenszerlien beesd els6ajtdzd sz616
buszokkal.

A 178-as busz a Bosnyak térig jarjon.

Nem tdmogatjuk a Thokoly dton a hangolt csuklds
autébuszos viszonylatok ad hoc mddon torténd
kiegészitését véletlenszerlien beesd els6ajtdzd sz616
buszokkal.
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Az 5-6s busz gyorsjaratként a Thokoly ut —
Bosnyak tér — Telepes utca — Ov utca
utvonalon  kozlekedjen, az Erzsébet
kiralyné utjat pedig a VEKE tervezetében
szerepl6, de Bosnydk tér helyett
Rakospalota, MAV-telepig kodzlekedd 107-
es és 207-es autdbuszok szolgaljak ki.

Az Erzsébet kirdlyné utja M4-es metrékapcsolatanak
fejlesztését tdmogatjuk, a javaslatot
megfontolandénak, tovabbgondoldsra alkalmasnak
tartjuk. A pontos paraméterek, és vonalvezetések
kidolgozdsa soran azonban mindenképp figyelemmel
kell lenni arra, hogy a mddositasok ne eredményezzék
az Erzsébet kiralyné utjan kozleked6 villamosok
utasforgalmanak visszaesését.
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BUDAORS, TOROKBALINT

A levéliro észrevétele, javaslata

A VEKE valasza

Az 6rmez6ig kozlekedS 172-es és 272-es
buszokon kivil a Kosztolanyi Dezs6 térig
(vagy Ujbuda-kézpontig) is kozlekedjen
kozvetlen busz Térokbalintrél a Tukorhegy
érintésével.

A minden 272-es autdbusz Kosztolanyi Dezs6 térre
(vagy Ujbuda-kézpontig) torténd kozlekedtetését mi
sem tdmogatjuk, hiszen a metrdéval gyorsabban
elérhet6k a belvarosi atszalld6 csomdpontok, mint a
ritkuld és gyorsjaratok nélkili 7-es buszcsaladdal, illetve
49-es  villamossal. Minden valahanyadik busz
tovdbbvezetésétsl korlatozott lzemid6ben azonban
egyesiletink sem zarkézik el, tovabbgondolasra
alkalmas javaslatnak tartjuk. Ez esetben a Hamzsabégi
Ut vonalvezetést tamogatjuk.

A Széll Kalman térre kozlekedd 140-es busz
o6ranként egyszer legyen Osszekotve a
Budaors és Torokbalint kozt kozlekedd
189-essel.

E javaslat tdmogathatd, amennyiben a tobbi 140-es
(140A jelzéssel) a Széll Kalman tér a Budadrs kozott az
o6rankénti 140-essel hangolt menetrend szerint
kozlekedne. Ez esetben nem lenne sziikség a 140B
jelzésl buszra, az 6sszekotott 140-189-es ugyanis teljes
Uzemid6ben érintené a budadrsi gimnaziumot.

A 40-es és 140-es autdbuszok a Sasadi ut
és Madarhegy kozott ne alljanak meg
minden megalléban a kis utasforgalom és
szdmos mas pdarhuzamos jarat erre
kozlekedtetése miatt.

Tamogatjuk a javaslatot.

A 758-as jarat lzemeltetését a BKK vegye
at a Volanbusz Zrt.-t6l az egységes tarifa
érdekében. A 779-es jaratot is vegye at a
BKK Zrt., és keriiljon 6sszekotésre a 287-es
autobusszal.

E javaslatok nincsenek 6sszefliggésben az M4-es metrd
beinditasaval, de nem zarkdézunk el t6lik.
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ORMEz0, GAZDAGRET

A levéliro észrevétele, javaslata

A VEKE valasza

Ormez8 kozlekedési kapcsolatait ne
gyengitsiik, a BKK tervezetben szerepl§
atmend jaratokra sziikség van.

Ormez6 fel6l szamos, egymassal ellentétes allaspontot
képvisel6 észrevételt kaptunk. A levélirék egy része
helyesli, hogy csokken az atmendé autdbuszok szama,
igy a karos kornyezeti hatasok is. Az 6rmez6iek egy
része (a vasuUthoz kozelebb lakdk) varhatéan gyalog
kozelitik majd meg a metrét, igy az autdbuszos igények
is ehhez igazithatok. A levélirdk mas része viszont épp a
ritkulé autdbusz-kozlekedést kifogdsolja.

A VEKE javaslata az 6nallé 6rmezGi jarat révén rugalmas
megolddst kindl, mely az igények fliggvényében
barmikor sdrithet8, vagy ritkithatd, figgetlenil a mas
varosrészeket kiszolgald autdbuszok (pl. 87-es csalad)
menetrendi paramétereitdl.

A VEKE 3ltal javasolt 241-es a Balatoni ut
felsl kozelitse meg az Ormezdi lakételepet,
hogy a Neszmélyi ut vasuttdl legtavolabbi

Tamogatjuk az elképzelést.

részének gyors kapcsolata legyen a
metréval.
Az Md-es metré végdllomasatdl az | Amennyiben forgalomtechnikailag kivitelezheté a

autobuszok a ne a Balatoni ut — aluljaré
Utvonalon érjék el a Budadrsi utat, hanem
a Budaorsi Ut — Sasadi Ut csomdépontban
kozvetlenil kanyarodjanak a Budaodrsi utra
balra. Ehhez a forgalmi rend médositasa és
jelz6lampas csomopont kiépitése
szlikséges.

javaslat, egyesiletiink tdmogatja. Ezzel nem csak az
autébuszok vonalvezetése egyszer(isodik (az
autopalyan kozlekedd buszok a BKK-s tervezetben csak
az Egér utndl tudnak felhajtani azt autdpdlyara), hanem
a Balatoni Ut belsé szakaszanak &rmezGiek altal
kifogasolt terhelése is jelent6sen csokkenne.

Maradjon meg a 239-es busz, a 8E nem
valds alternativaja.

A Gazdagréti lakotelep felss részeirGl a 8E kdzel azonos
id6 alatt ér majd be a Belvarosba, mint a 239-es. A
lakodtelep alsé részeirél pedig gyorsan elérhet6 a metro,
mely az atszallas ellenére is versenyképes lehet a mai
239-essel, kilénosen a reggeli csucsidében.
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KELENFOLD, KELENVOLGY, ALBERTFALVA

A levéliro észrevétele, javaslata

A VEKE valasza

A 207-es helyett a 86-0s érintse a Dorottya
irodahazat.

A 86-os autébusz Dorottya udvarig torténé
hosszabbitdsdaval nem oldédna meg a Fehérld utca
térségében dolgozdok problémaja, a 86-os autdbusz
ugyanis nem biztosit belvarosi kapcsolatot a VEKE altal
javasolt 207-essel ellentétben. A Fehérlé utca
térségének Xl. kerilet kozpontjdval vald dsszekotését a
BKK és a VEKE javaslataban is a 240-es busz biztositan3,
nincs sziikség e kapcsolat megdupldzasara a 86-o0s busz
altal.

A 240-es autdbusz alljon meg a Tas vezér
utcanal is a kornyékbeli intézmények,
illetve a Feneketlen té jobb
megkozelithetsége érdekében.

Tamogatjuk a javaslatot.

A Hamzsabégi uton ne szlinjon meg a
kozbsségi kozlekedés.

Tamogatjuk a javaslatot. A VEKE tervezetében a 150-es
autébusz kozlekedik ezen az utvonalszakaszon.
Amennyiben a 272-es autébuszok részben Ujbuda-
kozpontig kozlekednek, akkor ez utdbbi autdbuszt
javasoljuk a Hamzsabégi Gton kozlekedtetni.

Az Andor utca Fehérvari ut és Tétényi ut
kozotti  szakaszan  legyen  kOzOsségi
kozlekedés.

Mint javaslatunkban jeleztiik, nem zarkdzunk el a 214-
es busz ezen utvonalon torténé kozlekedtetésétdl.
Megjegyzend6 azonban, hogy a Fehérvari Ut és Tétényi
Ut nagyjabdl egy megalldnyi tdvolsagra taldlhatd, igy az
Andor utcan a kett6 kozt ujabb megalld kijel6lését nem
tartjuk indokoltnak.

A 214-es a Kondorosi uton érje el a Tétényi

utat, podtolva tobbek kozt a 7A
Bornemissza tér — Etele Ut kozotti
kapacitasat. Szlnjon meg a 214-es,

induldsai integralddjanak be a 114-esbe, a
115-6s meg végig a Ddozsa Gyorgy uton
kozlekedjen a Rézsakert utca helyett.

A 214-es Kondorosi uton kozlekedtetésétél nem
zarkézunk el, ezt a javaslatunkban is jeleztik. A 7-es
autébusz a jelenlegi kovetési idejénél kicsit siribben
kozlekedne a VEKE javaslatdban, igy az 6nallé szakaszan
kapacitdshiany nem jelentkezne. A Bornemissza tér —
Etele Ut szakaszon kapacitashidny jelentkezhet, am
megjegyzend6, hogy a 7A e szakaszon rendszerint
Uresen kozlekedik jelenleg. A Bornemissza térre nem a
jelent6s utasigény miatt kozlekedik a 7A, hanem azért,
mert csak itt all rendelkezésre hely az autébuszok
visszaforditasara.

A 214-es javasolt megszlintetése és 1l4-esbe
integraldsa a fenti, 214-es Kondorosi uton torténd
vezetésével ellentmonddsban all. A javasolt kdzlekedési

rendben nem latjuk a 213-as mai Torok utcai
hurokszakaszanak  kiszolgdldsat, igy azt nem
tdmogatjuk.
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A 153-as Kelenfold — Mdricz Zsigmond
kortéri kozotti szakasza felesleges, mert
parhuzamosan megy a metréval. Helyette
a 240-est kellene az Andor utcan athozni
Albertfalva felé, mert a javasolt formaban
nincs értelme.

A javaslatunkban szerepl6 153-as szamos olyan
megallohelyet kiszolgal, melyet a metré nem érint (pl.
Bartfai utca, Szent Imre Kdrhaz, Kosztolanyi Dezsé tér).
A VEKE terveiben a 153-as az Etele térre vasuttal vagy
helykozi busszal érkez6knek biztosit kozvetlen eljutdsi
lehet6séget a Szent Imre Kérhdzhoz, melyet a metré
nem tud.

A 240-esre a Fehérlé6 utca kerlletkdzponti
kapcsolatanak biztositdsa miatt van sziikség, valamint a
Villanyi Uton is szdmos olyan intézmény taldlhato, mely
ma tradiciondlisan elérhet6 a Budadrsi ut feldl, és a
metrd ataddsa utan is igény is mutatkozik majd ezen
utazasi igényre.

A 158-as autdbusz (vagy annak egy
betétjarata 158A jelzéssel) a Borszéki utca
helyett az Andor utca - Tétényi ut — Etele
Ut utvonalon érje el az Etele teret. A 250-
es busz térjen be Kelenvolgybe.

A 250-es betérését Kelenvolgybe nem tamogatjuk, mert
felesleges kertl6re kényszeriti a Budafok feldl
metréhoz tartdkat. A 158-as Tétényi uti kitérGjét sem
tdmogatjuk, hasonlé okok miatt. (Itt a gyors Kelenvolgy
— Etele tér kapcsolat a cél.) Egy esetleges betétjarat
(158A) betérése a Tétényi ut felé elvileg tdmogathato
lenne, ha a 158-as valtozatlan kovetési idével maradna
a Borszéki utcan. Kérdés azonban, hogy az Andor
utcaiaknak biztos az Etele téri kapcsolatra van-e
szlkséglik, nem pedig egy kozvetlen belvarosi
kapcsolatra, melyet a VEKE javaslatdban a BKK-s
javaslatnal sGrlbben kozlekedd 7-es busz biztosit.

Legyen kozvetlen busz Albertfalvardl

Pesterzsébetre.

Nincs tudomasunk jelent8s utazasi igényre e két terilet
kozott. A jarat esetleges beinditasa nincs s
Osszefliggésben az M4-es metrd beindulasaval.

kapcsolatban
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VILLAMOSOK, TROLIBUSZOK

A levéliro észrevétele, javaslata

A VEKE valasza

A VEKE tervezete nem foglalkozik a
villamoshaldzat atalakitasaval.

A villamoshaldzat jelentds atszervezése varhaté 2016-
ban a budai fondédd haldzat kiépllésével;, az addig
hatralév6 két évben nem javaslunk komolyabb
modositast. A metrd d4taddsa utani tapasztalatok
figyelembe veend6k a 2016-t6l bevezetendd haldzat
tervezése sordn.

A 73-as és 76-0s trolibuszok alljanak meg a
Rakodczi ut -  Rottenbiller  utca
keresztez6désnél is az atszallasi
kapcsolatok javitasa érdekében.

Tamogatjuk a javaslatot.

A Baross téri trolibuszok keriljenek
Osszekotésre (pl. a 80-80A a 76-ossal, vagy

A javaslatot megfontolandénak tartjuk, de az
Osszekotni javasolt viszonylatok eltér6 menetrendi

az iddig meghosszabbitandé 77-es a 73- | paraméterei miatt tovdbbi vizsgdlatot tartunk

assal). sziikségesnek.

A 75-0s és 77-es trolibuszok | A 75-0s trolibusz meghosszabbitasat nem tdmogatjuk, a

hosszabbodjanak meg a Keleti | hosszu és bonyolult vonalvezetés miatt nem lenne

palyaudvarig. versenyképes a 79-es trolival, illetve a 30-as
buszcsaldddal. A 77-es troli meghosszabbitasa
tdmogathatd, amennyiben a Keleti palyaudvar
végdllomason megoldhatd plusz egy viszonylat

visszaforditdsa. Vizsgalandd a Thokoly uti vonalvezetés
is, ez azonban infrastrukturdlis beruhazast igényel
(felsGvezeték létesitése).

A 79-es trolibusz végallomasa is keriljon at
a Keleti pdlyaudvar Kerepesi uti oldalara.

Amennyiben van hely plusz egy viszonylat itt
végallomasoztatasdra, akkor nem a csekély forgalmu
79-es troli, hanem egy nagyobb forgalmu viszonylat (pl.
95-06s busz) meghosszabbitasat tdmogatjuk. Ez utébbi
esetben Uj kozlekedési kapcsolatok is jonnének létre,
ellenben a 79-es trolival, melynek meghosszabbodasa
esetén csak a gyaloglasi tavolsag csokkenne.

A 83-as trolibusz hosszabbodjon meg a
részben meglévé infrastruktura
felhasznalasaval az EInok utca felé; uj,
eddig feltaratlan terlleteket bevonva a
kozosségi kozlekedésbe.

A javaslatot — bar nem kapcsolddik az M4-es metrohoz
— tovdbbgondolasra alkalmasnak tartjuk.

kapcsolatban
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