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Vezetoi 0sszefoglalo

A Varosi és El6varosi Kozlekedési Egyesiilet Miskolci Tagszervezete hosszi évek 6ta
figyelemmel kiséri Miskolc kozosségi kozlekedésében zajld torténéseket és épité kritikaival,
valamint részletesen kidolgozott szakmai javaslatcsomagjaival képviseli az utasok érdekeit. A
2014 tavaszan az MVK Zrt. altal megszakitott szakmai kapcsolat ellenére tovabb dolgoztunk a
felmertlt problémak megoldasan.

2015 tavaszan a helyi kozlekedési szolgaltatd, az MVK Zrt. vezetése 11 lakossagi forumot tartott
a kilonboz6 varosrészekben, ahol beszamoltak egyes fejlesztési terveikrél, valamint
0sszegy(jtotték az utasok észrevételeit, panaszait. A forumok apropéjan Egyestiletiink jelen - a
teljesség igényével készitett - elemzésében 0Osszegyljtotte és aktualizdlta azon javaslatait,
amelyek hatékonyan segithetik el6 Miskolc tomegkozlekedésének a mai igényeknek megfeleld,
eléremutato és utasvonzoé megujitasat. Mindezt gy, hogy ekézben nem rénak tébblet terhet sem
az lizemeltetd, sem pedig a megrendel6 vallara.

Tanulmanyunkban kiemelten kezeltiik, hogy olyan varosrészenként kiilon-kiilon is
megvaldsithato, de egész varosi szinten is egységes haldzati struktiurat tervezziink meg, amely a
legjobban kielégiti a mai - a lakossagi forumokon és a korabbi utasfelmérések soran megismert -
utazasi igényeket. A halézati javaslatokhoz természetesen minden esetben vonalhalézati
térképeket, lehetséges menetrendi koncepcidkat és lizemeltetési szamitasokat is csatoltunk.

Kérjiik Miskolc Megyei Jogi Varos vezetését, hogy a javaslatcsomagunkban foglalt elemeket
vezessék be, a miskolci és a Miskolcra latogat6 utasok jobb kiszolgalasa érdekében.

Néhany pontban 6sszefoglalva a javaslatcsomagunk legfontosabb elemei:
(részletes bemutatas az elemz6 anyagunk megfelel fejezeteiben talalhato)

= Uj, 1A-s villamos viszonylat (Tiszai pu. - Diésgy6ri Gimnazium) beinditasa
munkanapokon a csucsidei zsufoltsag kezelésére, valamint a 2-es villamos legalabb 15
percenkénti kozlekedtetése szombaton.

= A kelet-nyugati autébusz kozlekedés atszervezésével, a villamossal valé konkurencia
csokkentése mellett, 4j kozvetlen kapcsolatok l1étrehozasa Didsgy6r és a Gyori kapu,
valamint a Szentpéteri kapu, a Csabai kapu és az Avas varosrész kozott (118-as és 34-es
jaratok).

= Atszallasmentes Kkapcsolat az Avas minden pontjarél a Csabai kapuba, a Belvaros
belsejébe, az ugynevezett Hivatali negyedbe (mdédositott 34-es autdbusz), valamint a
Szentpéteri kapuba (32-es és 24-es autébuszok Osszekotése). Tovabba a Tiszai pu.
elérésének javitasa az Avas II. litemébdl (Uj 30-as és modositott 31-es viszonylatok),
valamint az Avas és a déli ipari park és bevasarl6-negyed hatékony osszekotése (Uj 39-es
busz)

= Szirma, Goromboly, Hej6csaba és az Egyetemvaros keriilémentes 6sszekotése (4j 13-as
viszonylat), és Martinkertvaros hal6zati kapcsolatainak javitasa.

= A 9-es és 69-es autdbuszok 0Osszekotésével a didsgydri kertvarosi teriiletek
kapcsolatainak és ellatasi minéségének javitasa.



» Kiszamithaté atszallasi lehet6ségek megteremtése napkodzben is, a gerincvonalakon
egységes kovetési id6k bevezetésével.

» (Utemes és hangolt menetrendek kiterjesztése a varos azon teriileteire is, ahol ma ez még
nem elérhetd (PL Lillafiired és kornyéke).

= Egységes éjszakai kozlekedési rendszer létrehozasa, a garantalt csatlakozasok
rendszerének kibovitése és az Avas lakdtelep éjszakai elldtdsanak megoldasa.

= Uj, a mai igényeknek megfeleld jegyek és bérletek bevezetése.
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Bevezetés

Jelen elemzést a Varosi és El6varosi Kozlekedési Egyesiilet (VEKE) Miskolci tagszervezete
készitette. AVEKE a magyarorszagi varosok kozosségi kozlekedésének javitasat célul kit(iz6
szakmai civil szervezet, az Eurdpai Utasok Szovetségének (European Passengers Federation)
magyar tagszervezete. Egyestiletiink elssorban a nagyvarosok élhet6ségét javitd kozlekedési
projektek megvaldsitasat préobalja eldsegiteni, e cél érdekében koncepcidkat készit, valamint a
komoly beruhazast nem igényld, elsésorban szervezéssel megoldhaté feladatokra 6sszpontosit.
A VEKE nagy tapasztalatokkal rendelkezik a varosi tomegkozlekedési halozatok optimalizalasa
terén, Miskolcon is hosszu évek 6ta jelen vagyunk, szdmos javaslatot tettiink, melyek kozil sok
bevezetésre is kertlt. Mostani szakmai javaslatcsomagunk elsédleges célja, hogy ramutassuk a
hosszu évek 6ta csiszo miskolci halézati reform sziikségességére, valamint bemutassuk ezzel
kapcsolatos elképzelésinket, megoldasi javaslatainkat.

Egyesiiletiink végiglatogatta az idén kora tavasszal a miskolci varosrészekben megrendezett, a
kozosségi kozlekedéssel foglalkozo lakossagi forumokat, melyeken megbizonyosodtunk arrél,
hogy az utazékozonség problémai évek 6ta hasonléak, a legtobb felvetett problémaval eddig is
talalkoztunk, igy vélhet6en nem csak szdmunkra nem jelentettek tjdonsagot. A kozlekedés és a
csatlakozasok kiszamithatatlansaga mellett els6sorban azokat a kozvetlen kapcsolatokat
hianyoljak az emberek, amelyek a 2007-es halézatrombolas soran megsziintek, vagy az azoéta
eltelt id6szak munkahelyi és szolgaltatasi atrendez6dései miatt valtak az igények targyava.

A férumokon az MVK Zrt. vezetése tobbszor hangsulyozta, hogy széban és irasban is varja az
utazokozonség észrevételeit, javaslatait, mert a 2015-6s nyari és 6szi menetrendben ezek
alapjan tervezik majd a halézat és a menetrend megujitasat. A VEKE pedig egyrészt, mint az
utazékozonség érdekeit képvisel6 szakmai civil szervezet, masrészt, mint az elmult évek sordn a
miskolci kozosségi kozlekedésben bevezetett reformok 0sztonzdéje és aktiv alkotdja
kotelezettségének érzi, hogy ebben a helyzetben tijra megossza mind a varos vezetésével, mind a
a kozlekedési vallalattal, mind az utaz6kdzonséggel a meglatasait és javaslatait.

Jelen javaslatcsomagunk kiindulasi pontjat azok a javaslataink alkotjak, amelyek a 2012 és 2014
kozott fennallt, az MVK Zrt. menetrendi munkacsoportjdban végzett munkank soran mar
korabban is megfogalmaz6dtak. A menetrendi munkacsoport célja a miskolci ko6zdsségi
kozlekedés valddi igényekhez torténé hozzaigazitasa, a menetrendek modernizalasa és az
lizemszervezés hatékonyabba tétele volt. A munka soran a VEKE szamos valtozatot kidolgozott a
halézat versenyképes megujitasa, de ezek tobbsége - ahogy eddig tapasztaltuk - a sird
vezetOvaltasok kozepette mindig a fiok mélyére keriilt, az MVK Zrt.-nél nem latszik a valddi,
mindségi megujulas, ezaltal az utasok jobb kiszolgalasanak szandéka.

A mostani lakossagi forumokat kovetden Ujra el6vettiik a kordbbi tervezeteinket, aktualizaltuk,
fejlesztettiik Gket, jelen tanulmanyban pedig a nyilvanossag elé tarjuk az elképzeléseinket, hogy
az utasok és a varos vezetése is lathassak, hogy talan vannak mas, jobb megoldasok is, mint amit
ma szolgaltatasként kapnak, amit szolgaltatasként megrendelnek és kifizetnek. Egyben, mint
mindig, most is felajanljuk segitségiinket, egy olyan rendszer megalkotasdhoz, amely amellett,
hogy kedvezdbb az utasok szamara, rdadasul hosszu tavon is fenntarthaté marad.

Mivel az MVK Zrt. atalakitasi tervei mindezidaig nem valtak nyilvanossa, ezért nem tudjuk

azokkal 6sszevetni a javaslatainkat. Amint erre lehetség nyilik, természetesen megtessziik, am
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sokkal jobban oriilnénk annak, ha az MVK Zrt. az elzarkdzas helyett visszatérne a 2014
tavaszan altala megszakitott k6z6s munkahoz, a valédi szakmai parbeszédhez.

Az elemzésben varosrészenkénti bontasban vizsgaltuk a varos kozlekedését. Az egymassal
szoros Osszefliggésben 1évQ teriileteket egyben kezeltiik, igy az egyes fejezetekben javasolt
megoldasok a tobbi fejezettdl fiiggetleniil is alkalmazhatéak, néhany egymasra kihatassal 1év6
elemtdl eltekintve. Ezekre az egymdasra hatasokra mindig kiilon felhivtuk a figyelmet. Minden
fejezetben bemutatjuk a jelenlegi helyzetet, annak minden problémajaval és el6nyével egyiitt, a
lakossagi féorumokon elhangzott legfontosabb halozati és menetrendi észrevételeket, az MVK Zrt
eddig ismerté valt terveit, ha vannak ilyenek, majd ezutdn Egyesiiletiink meglatasait és
javaslatait részletezziik.

Fontos, hogy a varosrészi csomagokban csak és kizarélag olyan elemeket javaslunk, amelyek
szamottevd beruhazasi igény és infrastrukturalis fejlesztés nélkiil rovidtavon bevezethetbek és
szamitasaink szerint lizemeltetésiik sem Kkeriil tébbe, mint a mai rendszeré. A legtobb esetben
tobb lehetséges valtozatot és tovabbfejlesztési lehet6ségeket is felvazolunk, illetve egy kiilon
fejezetben foglalkozunk a tavlatibb lehet6ségekkel is. Az anyag végén pedig dijszabdsi és
értékesitési javaslatokat is tesziink.

A javaslatainkat az alabbi fobb motivacids elvek alapjan készitettiik el:
= Valés utazasi igények jobb lefedése az ismert korlatok figyelembe vételével.
= Az utasok elégedett hasznaldk legyenek: azaz ,tiiszok helyett utasok”
= Uj, fizet6 utasok rendszerbe vonzasa, meglévk megtartasa.

= Defenziv operatori szerep helyett el6remenekiil6 stratégia.

Egyesiiletiink az MVK Zrt.-vel végzett korabbi k6zos munka folyomanyaként jol ismeri a
kozlekedési cég lehetSségeit, valamint gyakorlatait. Korabban betekintést nyerhettiink az
utasszamok alakuldsaba, megismerhettiik a célforgalmi utasigényeket, valamint a jellemzd
utaspanaszokat is. Jelen javaslataink ezeken, valamint az idei nyilvanos lakossagi férumokon
tapasztaltakon alapulnak, de természetesen figyelembe vettiik a miiszaki és forgalomtechnikai
kotottségeket is (iranyitd végallomasok elhelyezkedése, sz6l6/csuklos kiszolgalasi lehet6ség,
stb.).

A javasolt megoldasaink az alabbi vezérelveket alkalmazzak:

* Lehetdség szerint utasforgalmi felméréseken és haztartasfelvételen alapulé6 megoldasok
alkalmazasa.

» Hidnyz6é halézati kapcsolatok megteremtése, a valos uti célok kiszolgdlasa és a
villamosvonal elérésének javitasa érdekében.

=  Atmérds, valés utazasi igényeket lefedé jaratok létrehozasaval hatékonyabb
jarmiigazdalkodas és attraktivabb kinalat.

= Tobb hosszi, kdzvetlen jarat, de csak ott, ahol ez versenyképes stirtiséggel megadhat6
(féléranként vagy ritkabban kozleked6 kozvetlen jaratok nem érik el a kivant célt).

= Kiemelt lakd, oktatasi és munkahelyi ovezetek ellatdsanak javitasa, kozvetlen
kapcsolatok létrehozasa



= Ko6z0s szakaszon kozlekedd viszonylatok mindig egymashoz hangoltan és iitemesen
kozlekednek, de nincs kényszer minden idészakban minden jarat kozlekedtetésére. Az
ltemességet sziikség esetén a lokdlis igények befolydsolhatjadk, de a hangolhatdsag
elsédleges.

= 15 perces és afeletti kovetési idék esetén a csatlakozasok rendszerszint{i biztositasa
(titemes és 6rakon keresztil ismétl6d6 menetrend) ott, ahol kozvetlen jarat kialakitasara
nincs moéd vagy az nem célszerli. Peremiddszakokban a csatlakozasok garantalt
bevarassal torténd biztositasa.

Fontos hangsulyozni, hogy minden rész-javaslatcsomagunkat tigy dolgoztuk ki, hogy azok
0sszhalozati szinten ne noveljék az iizemeltetési koltségeket. A pontos kalkulaciokat
féréhely-kilométerben és kocsi-kilométerben, valamint az ezekhez tartoz6 koltségekkel szokas
végezni, azonban Egyesiiletiink nem ismerheti ezeket a kdltségadatokat forintra pontosan, igy
nem is bocsatkozunk ez iranyu becslésekbe. Ehelyett az 6sszehasonlitdsokat minden id6szakban
az éppen egyszerre mozgatott kapacitasban, valamint a menetrendi kovetések biztositasahoz
sziikséges elvi jarmiiszamban végeztiik. Meglatasunk szerint ezek megfeleléen pontos képet
adnak ahhoz, hogy jelen javaslati szinten nagy szamolasi hibat ne kévessiink el.



A VEKE munkassaganak koszonhetOen tortént
valtozasok Miskolcon 2012 6ta

A teljesség igénye nélkiil roviden bemutatjuk a VEKE munkdjanak koszonhetéen az elmuiilt
harom év sordan a miskolci menetendben elért valtozasokat is, amelyek ugyanazokon az
elveken alapultak, mint a most javasoltak.

Miskolcon 2012 nyardig alapvet6en elavult menetrendi struktdra volt jellemz8. Sok esetben
figyelmen kiviil hagyott szempont volt a menetrendek minél nagyobb mértékli 6sszehangolasa
és a megjegyezhetd, stabil jaratkovetések alkalmazidsa (iitemes menetrendek). Az egymassal
hosszu szakaszokon egyiitt fut6 jaratok 6sszehangoldsa tobb esetben esetleges volt, vagy csak az
egyik iranyban valésult meg. A hangolasi hianyossagokon kiviil hatranyt jelentett az is, hogy az
alkalmazott jaratkovetések 6ranként nem ismétlédtek, illetve igen gyakran teljesen esetlegesek
voltak - igy az atszallasok tervezése igen komplikalt, a menetrendek megjegyzése igen nehéz
volt. A viszonylatok stir(isége sokszor csak a kiilonallo végeiken sziikséges teljesitményhez volt
igazitva, a vonalak egyenletes kozos kovetésére nem forditottak figyelmet, igy a menetrend
nem volt mas, mint kiilonallé jaratok osszessége, egységes haldzati szemlélet nélkiil. Az
egyes jaratok indulasi idépontjait sok esetben belsd, lizemi szempontok, vagy egyéni kérések,
nem pedig a tobbségi utasérdekek hataroztak meg. Nem volt killénvalasztva az eltéré
utasigényii szombati és vasarnapi menetrend, csak egy kézos, munkasziineti napi struktira
volt érvényben, amely nem tudta kezelni a két hétvégi nap aszimmetrikus igényeit.

2012 6ta, Egyesiiletiink munkassaganak koszonhetden tértént valtozasok:

= a viszonylatok jelentds részén litemes és egyenletes jaratkovetések vannak érvényben
minden napszakban

» akdzos utvonallal rendelkez6 jaratok tobbsége hangoltan kozlekedik

» ugyanazon kiils6 varosrész felé kozleked6 jaratok a legtobb esetben a belvarosban
azonos villamos atszallohelyr6l vehet6ek igénybe (kivételt képez még a 4-es és 44-es
jarat)

= a kilonb6z6 napok eltérd utasigényeinek megfeleléen a legtobb jaraton a korabbi
munkasziineti napi menetrendek kettébontdsaval kiilon szombati és vasarnapi (és
linnepnapi) menetrendek vannak érvényben

= a késd esti és kora hajnali érakban minden nap azonos, megjegyezhetd, jellemz6en a
villamos csatlakozasokhoz hangoltak az indulasi id6pontok

= kés6 estétd]l kora reggelig a belvarosban és az Ujgyéri fétéren garantalt atszallasi
kapcsolatok jottek 1étre

= fentiek mellett az atszallasok a peremiddszakokban a nagyobb utasiranyokban
megvaldsithatéak maradtak, a garantalt csatlakozasok zold hattérrel jeldlésre kertiltek a
menetrendekben

= a2l-es és 31-es autdbuszokndl bevezetésre keriiltek a vasuti csatlakozasok a Tiszai pu.-
nal

Egy szemléletes példa minderre a 14H-s autébusz 2010-es és 2014-es menetrendje kozotti
kiilonbsége:
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Villamos kozlekedés

A jelenlegi helyzet révid bemutatasa:

Az 1-es villamos a hét minden napjan éjjel-nappal kozlekedik a Tiszai pu. és Fels6-Majlath
kozott. Reggeli cstuicsid6ben a legsliriibb kovetési ideje 5 perc, a legritkdbb éjszakai idészakban
pedig 30 percenként kozlekedik. A vonalon az egész nap iitemes koézlekedést biztosito,
iizemsziinet nélkiilli menetrend bevezetésére 2012-ben Keriilt sor, Egyesiiletiink
javaslatanak koszénhet6en.

A Tiszai pu. és Vasgyar kozott kozlekedd 2-es villamos elsésorban az 1-es jarat betétjarati
szerepét tolti be, 6nallé szakaszan két megalldhely talalhat6, de ezek belvarosi és Tiszai
palyaudvari kapcsolatdt a villamos mellett a 21-es autébusz is biztositja. A viszonylat
munkanapokon az 1-es villamossal megegyez6 6rankénti fordulészammal, hangoltan kozlekedik,
szombaton 6ranként egyszer indul, vasarnap pedig nem kozlekedik.

A 0-s villamos az Ujgy6ri f6tér és a Vasgyar kozott korjaratként kozlekedik szombaton délelstt
és kora délutan 20, illetve 30 percenként. Az 1-es villamoshoz torténo csatlakoztatasa és a 2-
es villamossal torténé hangolasa nem megoldott. Meglatasunk szerint a 0-s villamos
valdéjaban egy olyan latszatintézkedés, amelynek jelen formajaban nincs sok értelme.

A villamos viszonylatok kiszolgalasa jelenleg mar csaknem teljes mértékben az 1j, Skoda tipust
villamosokkal torténik. Azonban a Skoda villamosok érkezése elott jellemzéek voltak a
jarmiikiadasi nehézségek, emiatt sokszor el6fordult, hogy a meghirdetettnél ritkabban jartak a
villamosok csucsidében. 2014 szeptemberében pedig a hivatalos menetrend szerint is
ritkitasra Keriilt sor: a reggeli csucsféloraban jelenleg mind az 1-es, mind a 2-es villamos 5
percenként jar (a korabbi 4 perc helyett). Szamitasaink szerint a mai iskola iddszaki
menetrend 26 (15+11) jarmiivel biztosithatd. (A valos szam ettdl kismértékben eltérhet:
felfelé az indokoltnal lazabb jarmiforddk alkalmazdsa esetén, lefelé pedig a mar miikodo
jelz6lampas el6nyben részesitések eredményeként.)

A Z06ld Nyil projekt keretében, a Didsgy6ri Gimnaziumnal t6bb mint két évvel ezeldtt kiépiilt
egy betétvégallomas, amely mindmaig nem keriilt menetrendszerinti hasznalatbavételre.

A Di6sgy6ri Gimnaziumi betétvégallomasnal az 1A-s villamos helyett az 1A-s autébusz kozlekedik
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A lakossagi forumokon elhangzott legfontosabb halézati és menetrendi észrevételek:

= Kozlekedjen hétvégén is a 2-es villamos, legalabb 30 percenként.

Az MVK Zrt. tervei a lakossagi forumokon bejelentettek szerint:

A villamos koézlekedésben az MVK Zrt. s(iritést tervez, a csucsidei menetrendet 28 db forgalmi
kocsira fogjak méretezni a jévében (a 31 db Skoda villamosbdl 28 kiadott forgalmi kocsi és 3
tartalék). A tervekben mindezidaig még szerepld 1A-s villamos viszonylat (Tiszai pu. - Di6sgyo6ri
Gimnazium) beinditdsat azonban mar nem tervezik, de a 2-es villamos egész hétvégi
kozlekedésével tjra szdmolnak. (A tervezett 2-es villamos hétvégi paraméteri nem ismertek.)

A VEKE meglatasai és javaslatai:

Személyes tapasztataink és az altalunk ismert utasszamlalasi eredmények is azt mutatjak, hogy a
2-es viszonylat kihasznaltsaga jelentdsen elmarad az 1-es vonalatdl. Ez kiilondsen szembet{ing,
amidta mar egyforma féréhely kapacitasu jarmiivek, a Skoda villamosok kozlekednek mindkét
viszonylaton, de a két viszonylat tovabbra is egész nap megegyezd stirliséggel kozlekedik. A 2-es
villamos utasforgalmi csticskeresztmetszete a belvarosban van, a vasgyari hurkon beliili
kihasznaltsaga toredéke a csucskeresztmetszetinek. Mindekozben az 1-es villamos Kkiilsd,
Ujgy6ri fétéren tuli szakaszan reggel a Tiszai pu. felé sok esetben zsifoltsag
tapasztalhatd, ellenkez6 iranyban pedig a belvarosi szakasz zsufoltsaga délutan
szembetiinad.

Meglatasunk szerint a biztositott féréhely kapacitdsok viszonylatok kozotti optimalisabb
elosztasaval a kihasznaltsag az egész haldzaton egyenletesebbé és igy az utazas kényelmesebbé
tehetd.

Szakmai véleménylink szerint az utasok tobbsége szamara az idedlis megoldast az jelentené, ha a
Di6sgy6ri Gimnaziumnal kiépiilt betétvégallomas hasznalatbevétele mellett a 2-es viszonylat
fordulészamanak egy része, az ujonnan elindulé 1A-s villamos (Tiszai pu. - Didsgyori
Gimnazium) vonalara Kkeriilne atcsoportositisra. A harom viszonylat egyenletes
o0sszehangoldsa természetesen Kulcsfontossagld, amely a ma mar mi(koéds, GPS alapa
jarmiikoveto rendszer segitségével illetve az el6nyben részesités és megfelel6 lampahangolas
révén egyszeriien megoldhato feladat.

Az 1A-s villamos elinditasa lehet&séget nyitna a jelenleg a Didsgy6ri Gimnazium és Gyéri kapu
kozotti szakaszon, valamint a Selyemrétre és Tiszai pu.-ra torténd eljutasban ma részben
villamospétld szerepet betoltd 1A-s autébusz halozati szerepének ujragondolasara is. Ezzel a
kelet-nyugati tengely autobuszjaratait taglalo fejezetben foglalkozunk részletesebben.

A 0-s villamos jelen formajaban torténd iizemeltetése egyrészt rendkiviil gazdasagtalan a
kozlekedési vallalat szamara, masrészt az utasok szamara atszallasi kényszert is okoz. A
viszonylatra dedikalt szerelvény és vezet6je csupan 20, illetve 30 percenként egyszer teszi meg
nyulfarknyi Utvonalat, igy az erd6forrasok az id6 70-80%-aban kihasznalatlanul allnak az
végallomason. A belvaros fel6l a Vasgyar felé vagy forditva kozleked6 utasoknak at kell szallniuk,
azonban a jaratok a 6 percenként kozlekedd 1-es villamos liteméhez nem igazodnak, az atszallasi
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lehet6ségek az eltéré kovetési id6k miatt esetlegesek. Mindekdzben az oOranként egyszer
kozlekedd 2-es villamos is inkabb csak egy ,alibijarat”, amelyhez az utasok nagy rész nem tud és
jogosan nem is akar alkalmazkodni.

A probléma orvosolasara javasoljuk - a 0-s villamos megsz{intetése és az 1-es villamos aznapi
stiriségének Kkismértékli csokkentése mellett - a 2-es villamos 15 percenkénti
kozlekedtetését szombaton kora délutanig, vagy a vasarnapi boltbezaras miatt atalakulé
vasarlasi szokasok fiiggvényében akar kés6 délutanig. A hangolasi javaslatunkat és a sziikséges
jarmiiszan 6sszehasonlitasi tablazatot lentebb ko6zoljiik.

Emellett az esti és kés6 esti id6szakban a 2-es villamos kozlekedtetése helyett az igényekhez
igazitottan javasoljuk egy-egy Fels6-Majlathrél indulé 1-es villamos betéréses, a Vasgyaron
keresztiil torténé kozlekedtetését. Ebben az idészakban az 1-es villamos gyengébb forgalmu
irdnydban meglatasunk szerint ez a megoldas nem okozna jelent8s érdeksérelmet az utasok
szamara, valamint a belvarosi részen sem varhaté emiatt zsufoltsag kialakuldsa. Az ebben az
id6szakban megtakaritott futasteljesitmény pedig mas, kritikusabb id6szakok kinalatanak
javitasara valhat atcsoportosithatéva.
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A VEKE 4altal javasolt villamos viszonylatok

Az MVK Zrt. altal tervezett 28 db-os forgalmi kocsiszam figyelembevételével, de az 1A villamos
kozlekedésével szamolva az alabbi tablazatokban szamos lehetséges valtozatot
ismertetiink a villamos viszonylatok koézlekedési rendjére vonatkozdlag. A tablazatok
tartalmazzak a kiilonb6z6 napok és id6szakok esetén a jelenlegi és az altalunk javasolt kovetési
id6kozoket és ehhez sziikséges jarmiiszamokat viszonylatonként és Osszesitve is. Az utasok
szamdra pozitiv valtozasokat zold hattérrel jeloltiik.

Fontosnak tartjuk azt is kiemelni, hogy a 31 db 1j Skoda villamos mellett, az MVK Zrt. tovabbi 5-
6 db Tatra villamos allomanyban tartasat is tervezi. Ezt figyelembe véve véleménylink szerint
lehet6ség nyilna egy progresszivabb, akar 31 db forgalmi jarmiivet igényld, siirtibb
menetrend kialakitasara is a reggeli csucsféloraban (Fels6-Majlathrol kb. 7:00 és 7:30

kozott), ezért erre is adtunk egy javaslatot a tablazatok elsé soraban.
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Jelenlegi menetrend (perc) VEKE javaslat (perc)
Kbvetési idok sszehasonlitdsa: Belviros Bulgarféld | Belviros
dl 2 0 _— dl 1A 2 - S
kozos kozds kidzos
reggeli csicsfélora iskolaidBszakban 5 5 2.5 3-4-4-4 7-3 7-3 2.5 1,875
egyéb csucs iskolaiddszakban 3] 6 3 4-6 10 10 3,33 2,5
egyéb csics iskolasziinteben verzio 1 6 6 3 4-6 10 5 3,33
egyéb csucs iskolaszinteben verzié 2 6 6 3 5-7 12 12 4 3
hétkdznap napkéizben 7-8 7-8 3,75 7-8 15 15 5 3,75
hétkdznap kora este verzio 1 10 10 5 7-3 15 7.5 5
hétkdznap kora este verzio 2 12 12 b 8-12 20 8-12 6,60
hétkoznap késd este 15 kb. 15 kb. 7.5 15 15 15 7.5
szombat déleldtt B 60 20-30 | oranként11| 7-8 15 7.5 5
szombat délutan 7-3 60 oranként 9 7-3 7.5 7.5
vasarnap 10 10 10 10 10
mindennap éjszaka 30 30 30
sriikséges isrmiiszim Bsszehasonlitisa: Jelenlegi menetrend !db] VEKE javaslat (db) _ Jérmiiszém . '
1 2 0 osszesen 1 1A 2 osszesen . . Megjegyzés
viltozds
Forduloidd:] 78 perc |60 perc| 10 perc - 78 perc | 65 perc | 60 perc -
reggeli cstcsféldra iskolaid@iszakban 15 11 26 16 8 7 31 +3 MVK Zrt. 28 villamossal
egyéh cslcs iskolaiddszakban 13 10 23 15,5 6,5 6 28 0 terveza javiben.
egyéb csics iskolaszinteben verzio 1 13 10 23 16 0 6 22 -1
egyéb csucs iskolaszinteben verzié 2 13 10 23 13 6 5 24 +1
hétkdznap napkozben 11 3 19 10,5 4,5 4 19 ] 1-1A atszerelés
hétkéiznap kora este verzid 1 8 5] 14 11 0 4 15 +1
hétkoznap kora este verzio 2 7 5 12 8 0 3 11 -1
hétkidznap késd este 6 4 - 10 6 0 4 10 0
szombat déleldtt 13 1 1 15 11 0 4 15 0
szombat délutdn 11 1 12 11 0 0 11 -1
vasarnap 8 0 8 3 0 0 8 0
mindennap éjszaka 3 1] 3 3 0 0 3 0

7

A tablazatbdl jol 1athato, hogy - a reggeli cstuicsféléras progressziv siiritési opciot leszamitva - egy
teljes napot tekintve a mai, illetve az MVK Zrt. altal a kozeljovore tervezett jArmiiszadm keretein
beliil megoldhat6 az 1A villamos beinditasa.

Meglatasunk szerint a villamosok tény-menetideje a lampabefolyasolé rendszer adta
lehetdségek mainal hatékonyabb kihasznalasaval - akar tobb lépcsében is - tovabb
csokkenthetd (alacsonyabb elére definidlt és beprogramozott menetidé esetén a mainal
gyakrabban kapna els6bbséget a villamos a lampaknal, hiszen gyakrabban észlelne késést a
rendszer). A menetidé csokkenés hozomanyaként, pedig ugyanazzal a jarmiiszammal siir(ibb
menetrend kiadasara nyilhat lehet6ség, mikozben nem igényel tobb személyzetet, csak a jarmii
hatékonyabb kihasznaldsa torténik meg.

Osszefoglalva a villamoshalézattal kapcsolatosan tett f6bb megallapitasaink és
javaslataink:

= Az 1l-es villamos slritése indokolt a reggeli csticsban. Ritkitds a vonal didsgyori
szakaszan hétkoznapokon egyik id6szakban sem célravezetd.

7

= A slriin lakott Kilian és Bulgarfold varosrészek Kkiszolgalasa a hétkoznap wjonnan
elindul6 1A viszonylat (Tiszai pu. - Diésgy6ri Gimnazium) segitségével nagymértékben
javithatd.

= Az 1A viszonylatra a 2-es viszonylat teljesitményének fele nagyobb érdeksérelem nélkiil
atcsoportosithatd.
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= Szombaton legalabb koradélutdnig a 2-es villamos kozlekedtetése jelentheti a célszeri
megoldast az Ujgy6ri piac és a Vasgyar, valamint a Vasgyar és a Belvaros szinvonalas
kapcsolatanak visszadllitdsara. A mai 6rés iitem helyett azonban ezt az utasok szamara
versenyképesebb 15 perces siir(iséggel és az 1-es villamossal torténd 6sszehangolassal
javasoljuk alkalmazni. Ezzel pArhuzamosan a 0-s villamos megsziintetését javasoljuk.

A kovetkez6 abran a VEKE altal javasolt j hdalozat atszallasi kapcsolatait mutatjuk be a
villamosvonalak szemszogébdl:

VEKE jaratszervezési javaslat
Kapcsolatok a villamosvonalakkal

e Tiszai palyaudvar 1 2 BMEEDEDBUaD

! Selyemrét 1 28

! Soltész-Nagy K. u. 1 Al 3 [3A] 4 Jo32]

! Szinvapark / Centrum (VSRR 2 [12]20]22] 2432 ]32A] 35 | 38 [38B] 43 [ 44 JaU1]
! Villanyrendér L V-SRI 14 [14H] 34 [34A] 35 | 38 [38B] 43 [ 44 [900]914]920]932]
! Varoshaz tér i

! Malomszog u. 1 AR

! Szent Anna tér 1 §AE

! Thokoly u. 1 @AE

! Balazs Gydz6 tér 1 @A

! Gyula u. 1 2

! Karoly u. 1 28

! Ujgyori fotér 1 1A 120 | (3 D 63 6D 63 €0 6 & €5 (3 3 (B ER AR aD
! Ujgyéri piac

! Vasgyari Evang. templom

I Vasgyar

! DVTK Stadion 1 1A

! Bulgarfold vr. 1 @8

! Diésgydri Gimnazium 1 1A 118

! LAEV 1

! Zenta u. 1

! Didsgyor vk. i 118

! Bolcs u. 1

! Also-Maijlath (Koln u.) 1

! Felsé-Majlath 1 [ 5 [10]15]69 ]118)200]
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A keletnyugati autobusztengely

A jelenlegi helyzet rovid bemutatasa:

A kelet-nyugati autébusztengely viszonylatain alapvet6en az 1-es, 1A-s, 21-es és 21B-s jaratokat
értjiik, de a tengelyt érint6 - alabb részletezett - javaslataink a 6-os autébusz is érintik, ezért azt
is itt targyaljuk.

Az 1-es autdbusz a Tiszai palyaudvar és Majalis-park végallomasok kozott kozlekedik.
Végighalad Miskolc kelet-nyugati iranyu kozuti fé6tengelyén. A Szent Anna tér és Fels6-Majlath
kozott a villamos vonallal megegyez6 Gtvonalon halad, de sok helyen a villamos és buszmegallok
egymastdl eltoltan, felvaltva helyezkednek el. A villamostdl elkiiléniilé szakaszan érinti a Buza
teret és a hivatali negyednek nevezett teriilet északi peremét (Pet6fi tér és Vologda kozotti
szakasz), amelyekhez kozvetlen kapcsolatot biztosit a didsgyo6ri és Gjdidsgyori siirtin lakott
teriiletekrél. Ezen kiviil Fels6-Majlath-on til harom olyan megalléhelyet is kiszolgal, ahova a
villamos mar nem kozlekedik tovabb. (Ezen megalléhelyek ugyan az 5-6s és a 15-0s
autobuszokkal is elérhetéek, de csak atszalldssal és munkanapokon meglehetésen ritka
menetrenddel.)

Az 1A-s viszonylat az 1-es betétjaratanak tekinthet6, a Tiszai palyaudvar és a Didsgyori
gimnazium kozott kozlekedik. Utvonala a Tiszai palyaudvar és a Buza tér kozott kiillonbézik az
alapjaratétol, mert a Selyemrét érintésével kozlekedik. A jarat csak munkanapokon hajnal és
kés6 délutan kozott kozlekedik. A reggeli csicsidében elsGsorban az 1-es villamos 4jdiosgy6ri
kapacitashianya miatt kozlekedik 6ranként 8-szor, az 1A-s villamos elinditasat kovet6en ezért az
azonos szamu busz szamozasa és halézati szerepe Ujragondolandé. Hétvégén az ekkor nem
kozleked6 1A-s jarat helyett az 1-es busz jar a Selyemréti betéréssel. A jaratok utasszam-
csucskeresztmetszete a Pet6fi tér és Dozsa Gy. u. megallohelyek kézott van.

A K-NY-i tengely kozlekedésének mai nagy hianyossaga, hogy nem rendelkezik
atszallassmentes merdleges kapcsolatokkal a varos E-D-i tengelyével.

A 21-es autdbusz a Tiszai palyaudvar és a Kandé K. u. kozott, jaratparja a 21B-s pedig a Szondi
Gy. u. (MVK Zrt. telephely) és a Kando K. u. k6zott, a varos K-Ny-i gerincének és a belvaros déli
peremén kozlekedik. A két jarat utvonala jelentds részben azonos. A 21B-s 4g az MVK
telephelyének ellatasat biztositja, mig a 21-es az utasigényeknek jobban megfeleld, vasuti
palyaudvari kapcsolatot biztositja. Utvonaluk még a Déli tehermentesits (Kiss Erné u.)
térségében tér el, a 21-es jarat liveggyari betéréssel kozlekedik. A 21B-s csak munkanapokon
hajnal és kora este kozott kozlekedik, tizemidején kiviil a Kiss Erné utca néhany megalldja
kiszolgalatlan, de kielégit6 ragyaloglasi tavolsagra talalhaté a 21-es busz vagy az 1-es villamos
megall6helyeit6l:
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A 21-21B vonalcsoport fobb haldzati hianyossaga, hogy a Kilian-dél-i végallomasuknal nem
csatlakoznak vissza a kelet-nyugati tengelybe, illetve hogy a belvarosban nincs kdzvetlen,
gyaloglasmentes atszallokapcsolatuk az észak-déli irdnyu jaratok tobbségére. A 21-es autédbusz
egyes induldsainak Lidl aruhazas betérése miatt a vonalcsoport hangolasi szempontbo6l
zavarérzékeny.

A vonalcsoport Utvonala és végallomasai 2007 6ta tobbszor valtoztak. Az akkor szétvagott
vonalat (21, 99) késébb tjraegyesitették, de mar az Ujgyéri fétéren keresztiil, majd egyes jaratok
végallomasa atkeriilt a Szondi Gy. u.-rél a Tiszai pdalyaudvarra. A jelenlegi rendszer 2012
marciusa Ota van érvényben, azota egyes 21-es jaratok a Tiszai palyaudvarnal vasuti
csatlakozassal rendelkeznek (azaz késéssel érkezd IC vonat esetén par percet varakoznak). A
2012-es valtozasok Egyesiiletiink javaslatai alapjan valdsultak meg.

Pereces Kiszolgilasa tradicionalisan az Ujgyéri fétérrél kozlekedé 6-os autébusszal
torténik, kozvetlen kapcsolattal igy sem a vasuti, sem a helykdzi autébusz palyaudvar iranyaba,
sem a belvaros felé nem rendelkezik, azonban a villamosvonalat, valamint az Ujgyéri fétéri
autébusz decentrumot elérni, igy egy atszallassal sok varosi célpont elérhet6 a varosrészbd],
mindazonaltal az E-D-i kozlekedési tengely belvaroson Kkiviili részei csak két atszallassal
kozelithetbek meg. Ma mar els6sorban csak lakdéfunkciokkal rendelkezik telepiilésrész, de
talalhato a teriiletén kozépiskola is, és a kivezet6 tton varosi hivatal is, melyek a varos egyéb
teriileteiré]l is vonzanak utasokat. A 6-os busz az Ujgy6ri fétér és a Bertalan u. kozott
parhuzamosan kozlekedik a K-Ny-i viszonylatokkal.

A lakossagi forumokon elhangzott legfontosabb haldzati és menetrendi észrevételek:

= Legyen kozvetlen jarat Diésgy6rbd], Kilidnbol, a Gy6ri kapubdl a Szentpéteri kapuba
(Megyei korhaz, Bosch, Tesco).

= Ne sziinjon meg az 1-es busz. A Biza tér kozvetlen elérése, valamint a Hovirag u.
megallon taliak kézlekedése ne romoljon.

= Legyen kozvetlen jarat a Csabai kapu és az Auchan, Borsod felé is.

= 1-1A hangolas a Tiszai pu. felé sokszor felborul.

= Az 1-es busz hétvégén legyen siiriibb.
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Az MVK Zrt. tervei a lakossagi forumokon bejelentettek szerint:

A 1-es busz valtozatlan formaban megmarad. Az 1A-s busz atalakitdsanak lehet6ségét vizsgaljak.

A VEKE meglatasai és javaslatai:

A kelet-nyugati tengely buszjaratainak jelent6sége abban rejlik, hogy olyan fontos kézvetlen
kapcsolatokat is megvalésitanak, amelyeket a villamos nem ad meg. igy példaul biztositjak a
varos vasuti fépalyaudvara és helykézi autébusz-palyaudvara kozotti kapcsolatot, az Eszaki
tehermentesitd tengelyérdl is kapcsolatot adnak mindkét palyaudvarra, a Kilidn-dél és Déli
tehermentesitd kornyékérél pedig a belvarosba és Tiszai palyaudvarra. Ezen kiviil a di6sgy6ri
varosrész és a Gydri kapu térségének kozvetlen kapcsolatat is megadjak az Eszaki
tehermentesitd mentén taldlhaté koézintézmények és a Buza tér felé. Kiegészité funkcidoként a
Selyemrét és a Buza tér kozotti osszekottetést valamint a papirgyari térség kapcsolatat is
megadjak a Di6sgy6r varoskoézponttal.

Azonban kijelenthetd, hogy sok utazasi viszonylatban a két lizemag (villamos és busz) nem
kiegésziti egymadst, hanem ,verseng” egymassal. Az utasok konny( eligazodasat illetéen nem
szerencsés tovabba, hogy az 1-es autébusz munkanapokon és munkasziineti napokon eltéré
utvonalon kozlekedik, valamint a varos kozlekedését nem ismer6k szamara félrevezeté a
villamosoknal és autédbuszoknal is alkalmazott azonos szamjelzések.

Fontos kiemelni még a ma hianyzo6 koézvetlen kapcsolatokat is, amelyekre a lakossagi férumokon
is megfogalmazddott az igény. Ezek a kelet-nyugati tengely meroéleges kapcsolatait megtestesit
Szentpéteri kapu-i, Csabai kapu-i és avasi eljutasi igények.

Meglatasunk szerint a K-Ny-i tengelyi autébusz kozlekedés koltséghatékony atszervezése
mindenféleképpen indokolt. Fontos, hogy a villamossal parhuzamosan, olykor annal
gyorsabban végigutazhat6 1-es buszvonal atalakitasaval olyan atlapold és hosszuy, a villamost jél
kiegészit6 jaratok jojjenek létre, amelyek a fent dsszefoglalt, fontos kézvetlen kapcsolatokat is
megtartjak és a felsorolt hal6zati hidnyossagokat is hatékonyan tudjak kezelni. A valtozasoknak
0sztonozniik kell azon utasok villamosra torténd atszokasat, akik ma a villamost is
valaszthatnak, de mégse ezt teszik. Ezaltal a parhuzamos buszkdzlekedés féréhelykinalatanak
egy része atcsoportosithatova valik az 0j kozvetlen kapcsolatok megvalésitasahoz, valamint a
varos mas részeinek kozlekedésfejlesztéséhez, ahol ezek a kapacitisok hatékonyabban
felhasznalhatéak. Igy tobb helyen emelkedhet a szolgaltatasi szinvonal, mikoézben a
villamosvonalon a kihasznaltsag, igy koltséghatékonysag is névelhetd.

Ezen elvek mentén szamos atalakitasi varidaciot megvizsgaltunk, melyek koziil a két
legoptimalisabbat mutatjuk most be részletesebben.

A két verzio kozos elemei:

A halézat gerincvonala a tovabbra is a Tiszai pu. és a Majalis-park kozott, azonban a mainal
hosszabb koztes tutvonalon kozlekedé 1-es autdbusz, amely javaslatunk szerint Uj
viszonylatszamon, 10-es jelzéssel kozlekedik. A hosszabb menetidé forrasa az, hogy az Ujgyéri
fé6tér és a Kand6 K. u. kozott a jarat a mai 21-es és 21B-s buszok vasgyari és Kilian-dél-i
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titvonalan halad, majd a LAEV megallénal csatlakozik vissza a mai ttvonalaba. (KI iranyban uj
megallohely létesiil a Kandé K. u.-nal, a LAEV-nal a jarat KI irAnyban is megall a villamosp6tlo
megallohelyén, valamint az Irinyi u. megalléhely kiszolgalasa megsziinik, de ez utdbbit
megfeleléen poétolja a kozeli villamos megallohely) A Tiszai pu. és a Buza tér kozott a jarat
minden idészakban az Uteg u. - Baross u. megélldhelyek érintésével kozlekedik. A Selyemrét és a
Baza tér kapcsolatit a mindkét irdnyban selyemréti betéréssel kozlekedé 7-es autébusz
biztositja a jov6ében.

A 10-es jarat javasolt Uj megallohelye a Kandé K. u.-nal a Majalis-park felé

A 21-es és 21B autobuszok utvonala is atalakul mindkét valtozatban. A jaratok a Vasgyar
megallohely érintése utan a Di6sgy6ri korhaz — Didsgydri ipari park hurokdtvonalon fordulnak
vissza. Ezzel parhuzamosan a betérd 29-es autdbuszok szama csokken (ldsd még az Avas
varosrész kozlekedésének ismertetésénél!). A hurok korbejarasi iranya ugy Keriilt
megvalasztasra, hogy a Di6sgyé6ri kérhaztol az Ujgyéri fétér felé azonos megallohelyen legyenek
igénybe vehet6k a 21, 21B és 29-es autdbuszok. A Kilian-dél-i és tatardombi térség és Tiszai pu.-i
kapcsolatat ezentul az el6z6ekben ismertetett 10-es autébusz biztositja. A déli tehermentesit6 és
a Belvaros déli része felé az Ujgyéri fétéren, a Kandé K. u. irdnyaban pedig a Vasgyar
megallohelyen minden id6szakban garantalt, bevarasos 10-es € - 21-21B-s atszallasi kapcsolat
alakithato ki, ezzel segitve a tovabbutazast. A Kilian-déli térség Uj kozvetlen kapcsolatot kap az
Eszaki tehermentesits és a Blza tér felé. A 21B-s autébusz ezentil csak cstcsidében kozlekedik.
Cstcsidon kivill cserébe a 21-es viszonylat siir(ibbé valik és a mostani sz6l6 helyett egész
lizemid6ben csuklés autébuszok kozlekednek rajta. (A felszabadulé sz6l6 autdbuszok
atcsoportositasat 29-es vonalara javasoljuk, tovabbi részlétek az Avas varosrésznél.)

Tovabba mindkét valtozat tartalmaz egy régota hianyolt meréleges kapcsolatot a
Szentpéteri kapu és az északi ipari teriiletek munkahelyei és a Megyei korhaz valamint az
ETM, Gyé6ri kapu, Bulgarfold, Kilian, Diésgy6r és Fels6-Majlath varosrészek lakoteriiletei
kozott. Javaslatunk szerint ez a jarat csak csticsidében kozlekedne. A jarat segitségével ezen a
kritikus idészakokban a villamos és az E-D-i autébuszok terhelése csokkenthetd és utasvonzo
kozvetlen kapcsolat jon létre. A viszonylat egyes - munkakezdéshez és végzéshez igazitott -
indulasai a Bosch északi portajaig kozlekednek, de érintik a Stromfeld laktanya és Repiil6téri u.
megallohelyeket is. A Fels6-Majath és Repiil6tér (Bosch) végallomas kozott kozlekedd jarat
javasolt viszonylatszama 118-as, amely egyrészt visszamutat az egykori 18-as buszra, valamint
100-as el6tag azt jelzi, hogy ez a céljarat z6nazd gyorsjaratként és csak a csucsidékben
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kozlekedik, az Aba u. és a Megyei kdérhaz kozott nem all meg (ennek indokoltsagarol a
kés6bbiekben bévebben irunk).

A két alvaltozat els6sorban a mai 1A-s autébusz halozati atalakitisdnak kérdésére adott
valaszban kiilonbo6zik egymastol.

Az 1. valtozat egyedi elemei:

A mai 1A-s autobusz lerovidiil a Buza térig és dsszekotésre keriilt 6-os autdbusszal. A jarat
javasolt viszonylatszama 6-os. (Csticsidészakban 6A jelzéssel betétjarat kozlekedik az Ujgyéri
fétér és Pereces kozott.) Az Ujgyéri fotér és a Bertalan u. kozott ezaltal 6sszevonasra Keriil a ma
meglévé duplan mozgatott kapacitds (1A-s és 6-o0s), valamint megsziinik a villamos
konkurencidja az 0jdiésgydri varosrész (Bulgarfold) és a Tiszai pu. kozott, és 1Uj kozvetlen
kapcsolat létesiil Pereces és a Belvaros, illetve Pereces és a Buza tér kozott.

A Didsgyéri Gimnazium megalléhely megsziin autédbuszos kiszolgalasat a villamossal el nem
érheté iranyok felé az Gj LAEV és Bertalan u. megallohelyeken tovabbra is igénybe vehet6
jaratok megfeleléen kompenzaljak. A Biiza tér és Ujgy6ri fotér kozott kozos dtvonalon kozlekedd
6-0s és 10-es autdébuszok minden idészakban hangoltan koézlekednek. A megfeleld, kétiranyu
hangolast az Ujgy6ri fétér - Kandé K. u. - Majélis park, valamint az Ujgyéri fétér - Pereces
szakasz hasonlé menetideje lehet6vé teszi.
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VEKE jaratszervezési javaslat
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Az 1. valtozathoz elkészitettiink egy részletes menetrendi koncepciot is, amely a kiilonb6zd
napszakokban mutatja be a jaratok egymadssal torténd hangolési és csatlakozasi lehetfségeit. A
javasolt hangolasi rendszer alapja a 21-es autdbusz vasuti csatlakozdsainak megtartasa (ezeket
két hattérrel jeloltiik a tablazatban), illetve az, hogy a 21-es és 21B-s autébuszoknak a vasgyari
hurokban ne kelljen varakozniuk. Az 1-es autébusz utédjat jelentd 10-es jarat hangoldsa ugy
tortént, hogy a korabbiakban emlitett garantalt csatlakozasi rendszer a Kilidn-dél-i térség és a
21-21B-s uj utvonala kozott hatékonyan miikddhessen (a csatlakoz6 jaratokat sarga héttérrel, a
csatlakozas iranyat kék nyillal jelsltiik). A hosszl 6-os jarat pedig az Eszaki tehermentesits -
Gyo6ri kapu szakaszon lett hozzahangolva, az itt vele azonos utvonalon kozleked6é 10-es
autébuszhoz. A tervezés soran figyelembevettiikk a minél gazdasagosabb kocsikiadast is, mint
szempontot, igy a perecesi és Majalis-park-i végallomasokon sziikséges varakozasokat - az
utasszempontok el6térbe helyezése mellett - a lehetd legjobban minimalizaltuk.

Javasolt menetrendi és hangolasi koncepci6 a K-Ny-i tengelyen:

‘ menetidd (kb.) ‘ | 7.5/15 perces i esetén (délutani csticsidd: ) ‘ |10]10 perces i eserén | B + sz0mbat de.]|
B BA 10 21  21B viszonylat viszonylat 10 21B B 10 21 6 10 21B 10 21 6 10 21 13
- - 000 O0:00 0:00 Tiszai pu./Szondi Gy. u. ind. 15:15  15:26 - 15:30 1540 - 15:45 1556 10:25 | 10:40 - 10:45 1100

0:00 - 006 = —  Biiza tér ind./3thaladas 15:21 - 15:28 1536 15:43 1551 - 10:31 - 10:41 10:51 - 1101
0:14 0:00 0:20 0:23 0:21 Ujgydri ftér ind./3thaladas 15:35 1547 1542 1550 1603 1557 1605 1617 10:45 1103 1055° 1105 1123 1115
- - —  D:29  0:27 Didsgydri ip. park. érk. - 15:53 - - 16:09 - - 16:23 - 11:09 - - 11:29 -
0:21 015 - - - Pereces érk. - - 1559 - - 16:14 - - - - 1112 - - 11:32
- - @32 - - Kandd K. u. athaladas 15:47 - 16:02 - 16:17 - 10:57 - 1117 -

- - 043 - - Majlalis-park érk. 15:58 - - 16:13 - - 16:28 - 11:08 - - 11:28

dllasidd a kiilsé végallomason: 0:04 0:00 0:00 0:04 0:00 0:00 0:04 0:00 0:00 0-00 0:10 0:00 0:00 0:10
[ 6A 10 21  21B viszonylat viszonylat 10 21B [ 10 21 [ 10 21B 10 21 6 10 21 [
- - 000 - - Majalis-park ind. 16:02 - - 16:17 - - 16:32 - 11:08 - - 11:28 -

- - o1l - — Kandd K. u. dthaladas 16:13 - 16:28 16:43 - 11:19 - 11:39 -
0:00 000 - - —  Pereces ind. - - 1559 - - 16:14 - - - - 11:22 - - 11:42
= = — 000 000 Didsgydri ip. park. ind. - 15:53 - - 16:09 - | 1623 - 11:09 - - 1129 -
047 0:15 0:21 0:04 0:04 Ujgydri ftér érk./athaladds 16:23 1557 | 1616 1638 | 16:13 0 16:31 | 16537 16:27 11:29 11:13 11:39 11:49 © 11:33 1159
032 - O3 - —  Biiza tér érk./dthaladds 16:38 - 16:31  16:53 - 16:46 1708 - 11:44 - 11:54 12:04 - 12:14
- — 042 ©0:27  0:25 Tiszai pu./Szondi Gy. u. érk. 16:44 | 16718 - 16:59  16:36 - 1714 | 1648 11:50 | 11:36 - 12:10 1156 -

idd (kb.) | | 15/30 perces i esetén (hémvége tdbbi része) | | 30 perces i esetén (esténként)
6 BA 10 21 21B wi ¥ i ¥ 10 21 6 10 21 1] 10 21 BA 10 21 BA
- - 000 0:00 ©:00 Tiszai pu./Szondi Gy. u. ind. 10:15 | 10:40 - 10:45  11:10 - 21:15  21:40 - 21:45 | 22:10
000 - 006 - —  Buza tér ind./dthaladas 10:21 - 10:36  10:51 - 11:06 21 = ., 2151 - -
0:14 0:00 0:20 023 021 Ujgydri fotér ind.[athaladds 10:35 1103 1050 1105 1133 1120 2135 2203 —> 2207 <2205 2233 2237
- - —  0:23  0:27 Didsgydri ip. park. érk. - 11:09 - - 11:39 - - 2209 - - 22:39 -
0:31 015 - - - Pereces érk. - - 1107 - - 11:37 - - 22:22 - - 2252
- - 032 - - Kandd K. u. athaladas 10:47 - 11:17 - 2147 - 22:17 -
- - 043 - - Majldlis-park érk. 10:58 - - 11:28 - - 2158 - - 22:28
dllasidd a kiilsd végallomason: 0:20 0:00 0:00 0:20 0:00 0:00 0:20 0:00 0:00 0:20 0:00 0:00
[ 6A 10 21 21B wi Y i Y 10 21 6 10 21 [ 10 21 BA 10 21 BA
- - 000 - - Majalis-park ind. 11:18 - - 11:48 - - 22:18 - - 22:48 -
- - o1l - - Kandd K. u. athaladas 11:29 - 11:59 - 22:29 - 22:59 -
000 000 - - - Pereces ind. - 1107 - 11:37 - 22:22 - 2252
- - — D00 ©0:00 Didsgydriip. park. ind. - 11:09 - . 1139 - 208 00 - 0000 - 22:39 -
0:17 ©:15 0:21 0:04 0:04 Ujgydri forér érk.fathaladds 11:39 1143 1124 12080 1143 1154 22:39 _ 2213 22:37 2308 2243 2307
032 - 036 - —  Biiza tér érk./athaladas 11:54 - 11:39 12:24 - 12:09 2254 | - - 2324 -
- — 042 027 0:25 Tiszai pu./Szondi Gy. u. érk. 1200  11:36 - 1230  12:06 - 2300 2236 - 23:30 | 2306

Megjegyzések:

= A 118-as jarat iddszakos jarat, amely z6nazé gyorsjaratként kozlekedik, ezért nem Keriilt
feltlintetésre a hangolasi alapkoncepciéban, menetrendje a munkahelyi igényekhez Kkell, hogy
igazodjon.

= A 6A-s slirit6 betétjarat az Ujgyéri f6tér és Pereces kozott a reggeli csticsidében is kozlekedik.

* A menetid6k a jelenlegi jaratok menetrendkonyvi menetidejébdl lettek kalkulalva, ezért a
napszaki valos részmenetid6k ismeretében a Kkiils6 végallomasi allasidék felilvizsgalata
sziikségessé valhat.

= A 10 >21/21B-s csatlakozasok a tablazatban az egyszertisités kedvéért az Ujgydri fétérnél lettek
feltlintetve, de a valésdgban ezt ebben az irdnyban a Vasgydr megalléhelyen célszer(

megvaldsitani, mert ott szlikség esetén 1-2 perces varakoztatas is lehetséges.
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A 118-as jarat javasolt megallohelyei és haldzati kapcsolatai:

VEKE jaratszervezési javaslat
Kapcsolatok a 118-as autobusszal
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iDiésgyér vk. 1 DE
iAIsé-MajIéth L 10] 69
® Fels6-Majlath (W 5 [10]10]15]69]

A kelet-nyugati tengely és a Szentpéteri kapu kozotti meréleges jarat irdnti igényt alatdmasztja a
2013 augusztusaban a MVK Zrt. és a VEKE miskolci csoportja altal kozosen végzett célforgalmi
utas-kikérdezés eredménye is. A felmérés hétkéznap reggel 4:30 és 8:45 kozott késziilt és a
Szentpéteri kapu felé kozlekedd jaratokon utazék keriiltek kikérdezése arrdl, hogy az adott
utazdsok soran honnan indultak reggel és merrefelé utaznak tovabb. A felmérés igazolta azt,
hogy a kelet-nyugai tengelyrél a Szentpéteri kapu felé utazdk szinte kizarolag a Villanyrendér
(villamos) és a Szeles utca (1-1A autébusz) megallohelyeket hasznaljak atszallasra. A

22



Villanyrenddrnél atszallok esetén részletes elemzés készilt arrél, hogy az utasok honnan
érkeznek oda, valamint meddig utaznak tovabb:

idbszak
6:19 elétt] 6:19-7:00 [ 7:00.7:20 [ 7:30-8:00 [ 6sszesen
a kelet-nyugati tengelyrél érkezok felszallasi helye:
|az osszes felszallé aranyaban 82% B7% 90% 65% 82%
Felsd-Majlathon TULROL 1% 10% 0% 0% 3%
Didgsgydr Gimn.-on TULROL 16% 16% 21% 0% 14%
Ujgydri Fétéren TULROL 3% 10% 21% 8% 8%
Ujgydri Fatér 15% 26% 10% 8% 15%
Gydri Kapu 16% 10% 28% 42% 21%
Eszaki tehermentesitd 0% 0% 0% 4% 1%
Malomszdg utca kérmyéke 22% 6% 10% 4% 14%
Déli Tehermentesitd 9% 10% 0% 0% 6%
|egyéb helyrél érkezék 18% 13% 10% 35% 18%
a kelet-nyugati tengelyrél érkezok leszallas helye:
Almos utca 0% 0% 0% 0% 0%
Levente vezér utca 3% 7% 16% 24% 9%
Megyei Kdrhaz 38% 52% 368% 59% 44%
Mapsugar otthon 13% 15% 27% 0% 15%
Repll&tér 39% 26% 19% 18% 30%
Bosch 7% 0% 0% 0% 3%
Remy Delco 0% 0% 0% 0% 0%
Repildtér komyéke dsszesen 46% 26% 19% 18% 33%

A Villanyrenddr megallohelyen a 14-14H-s jaratokra felszallok megoszlasa

Az adatokbdl latszik, hogy a Villanyrenddrnél felszallk tobb, mint 80%-a kelet-nyugati tengely a
Villanyrenddrt6l nyugatra esé teriileteirdl érkezik. Ezen utasok 73%-a Fels6-Majlath - Thokoly
u. szakaszon éri el az 1-es autébusz tengelyét.

A Kkelet-nyugati tengely fel6l érkez6k Szentpéteri kapu-i leszalléhelyeit megvizsgalva azt
lathatjuk, hogy dsszesen 91%-uk legalabb a Megyei kérhaz megalldhelyig vagy annal tovabb, pl.
a Reptlétér végallomasig utazik:

A kiindulasi helyek megoszlasa Az érkezési helyek megoszlasa

2%
_\1%

m Felsé-Majlathon TULRGL mAlmos utca

m Digsgydri Gimn.-on TULRAL M Levente vezér utca

m Ujgysri Fétéren TULRGL m Megyei Kdrhaz

m Ujgydri Fétér mMNapsugar otthon
m Gydri Kapu mRepilldtér

3 i P mEBasch
m Eszaki tehermentesito Remy Delco

A javaslatunkban szerepld 118-as autdbusz végallomasai és megalldhely kiosztasa - azaz, hogy
Aba u. és Megyei Korhaz kozott miért nem javasoljuk a megallasat - ezen adatok alapjan keriilt
kialakitasa.
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A Kkelet-nyugati autébusz kézlekedésére adott javaslatunk 2. valtozatanak egyedi elemei:

Ebben a valtozatban az avasi koncepcional részletesebben bemutatott 34-es autébusz
hangsulyosabb szerepet kap a kelet-nyugati tengely kiszolgalasaban is, hiszen ebbe kertil
beolvasztasra a mai 1A-s autoébusz. A jartat az Avas kilatotdl indulva és az Avas vk. — Tapolcai
elagazas - Csabai kapu - Villanyrenddr ttvonalat kéveten rafordul az Eszaki tehermentesitére
és egészen a Diosgyo6ri gimnaziumig kozlekedik, ezaltal biztositja a kozvetlen eljutasi lehet6séget
a Csabai kapu és az Avas felé. A jarat csak munkanapokon koézlekedik.

Szintén egyedi elem ebben a verzidban az alabbi vonalhalézati rajzon 63-as jelzéssel ellatott
viszonylat, amely munkanapi cstcsidékben (esetleg csak a reggeli csticsban) a martinkertvarosi
Berzsenyi D. u.-t és az Ujgyéri féteret koti 6ssze. A jaratra sziikséges kapacitas a 21B-s és 3/3A-s
autébuszok vonalardél valhat atcsoportosithatéva. Meglatasunk szerint a viszonylat kozlekedése
mindig csak egy irdnyban lehet indokolt, azaz példaul a mai csucsidei stirit6 21B-s jaratok reggel
a Szondi Gy. u. helyett a Berzsenyi D. u.-nal alnak forgalomba, délutan pedig itt allnak ki a
forgalombdl. (A 63-as viszonylat az 1. valtozat esetén is megvaldsithatd)

A 2-es valtozatot bemutat6 vonalhalézati térkép a kovetkezé oldalon talalhato.

A K-Ny-i tengelyi autébusz kozlekedésre bemutatott két alapvaltozaton tal az alabbi
alverzidkat is megvizsgalasra javasoljuk:

= A 2-es valtozat esetén a 6-0s és 21-es autdbuszok dsszekotése szintén kivitelezhetd és
megfontolandé alternativat jelenthet. Ekkor a Didsgy6ri kérhaz térségének ellatasat
csucsid6ben a 21B-s és 29-es, azon kiviil a 29-es autébusz biztosithatja.

= 118-as jarat 0sszekotése egyes 8-as autdbuszokkal a Repiil6térnél, ezaltal a kdzetlen és
gyors eljutasi lehetdség az észak-keleti ipartertiletek felé is megadhaté.

= A 21-es és 21B-s jaratok akar egy kozos viszonylatta is egyesithet6ek, amely a Szondi Gy.
u.-rél indul és érkezik és mindkét irdnyban a Tiszai pu. érintésével kozlekedik. Ekkor a
Tiszai pu.-os kapcsolat minden jarat esetén adotta valik.

= A 2-es valtozat esetén a 118-as és 34-es jaratok kiils6 végallomasanak felcserélésével a
Csabai kapui kapcsolat tehet6 erésebbé.

= A 63-as busz Berzsenyi D. u. helyett Szirmaig és/vagy a Tiszai pu. érintésével is
kozlekedhet.

Hatasok a varos tobbi teriiletnek kozlekedésre:

= Az 118-as autébusz kozlekedésével a reggeli csucsidében a Szentpéteri kapuban
tobbletteljesitmény keletkezik. Meglatdsunk szerint ennek egy része a 12-es autobuszbol
elvehetd, cserében a 22-es autébusz stirithetd.

= A megszling Selyemrét — Buza tér kapcsolatot a selyemréti betéréssel kozlekedd 7-es
autobuszok potoljak.

= A 2-es valtozatban szerepl6 hosszii 34-es autébusz Csabai kapu-i és avasi hal6zati
szerepérol bévebben az Avas varosrésznél lesz szo.

= A 21/21B-s diosgy6ri kdrhazi betérésének sziikségessége szintén az avasi koncepcional
kertl majd targyalasra.
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VEKE jaratszervezési javaslat
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Az aldbbi tablazatokban ismertetjiik az 1. és 2. valtozat esetén javasolt kovetési siirliségeket a kiilonb6z6 id6szakokban, 6sszevetjiik az ehhez sziikséges
jarmiiszamokat a mai menetrendhez sziikséges jarmiiszamokkal, valamint az egyszerre rendszerben 1év6 fér6hely kapacitasokat is 6sszehasonlitjuk. A
jarmiiszam kalkulaciéhoz a jelenlegi menetrendben kozolt menetidéket vettiik alapul mindegyik verzié esetén. A hangolashoz sziikséges tobbletid6ket
szamitasba vettiik, de pihendidékkel nem szamoltunk. Mivel ezt konzekvensen alkalmaztuk az Osszes valtozatndl, ezért ez az 6sszehasonlitashoz
megfelel6 képet ad, azonban a valds sziikséges jarmiiszam ett6l magasabb lehet mind a mai, mind a javasolt rendszer esetén.

Kovetési idak Jelenlegi menetrend (perc) ETM VEKE 1. valtozat [perc) ETM VEKE 2. valtozat (perc) ETM Megjegyzések
dsszehasonlitdsa: 1 1A 6 21 | 21B | kdzds |6 (6A)*| 10 21 21B | 118 |kbzis| 6 10 34 21 21B 118 | kijzids
reggeli csucs iskolaiddszakbd 15 | 510 | 10 30 |10-20 5 15 (15) 15 30 |10-20] 15 5 10 15 15 30 10-20 15 5
reggeli csucs tanszinetben 15 15 | 12-13| 30 |10-20( 75 15 15 30 10-20| eseti | 7,5 |12-13| 15 15 30 10-20 | eseti| 7.5
napkizben 20 20 20 30 30 10 20 20 20 10 20 20 20 20 10 |1.wvaltozat: hangolds miatt a 605 10 percet war Perecesen
delutani csics 15 15 15 30 20 7,5 15 15 30 30 |eseti| 7.5 15 15 15 30 30 eseti| 7,5
hétkiéiznap kora este 20 20 30 30 20 20 20 20 10 20 20 20 20 10 |1.valtozat: hangolas miatt a f-os 10 percet war Perecesen
szombat déleldtt 15 20 20 15 20 20 20 10 20 10 20 10 |1.valtozat: hangolas miatt a B-os 10 percet war Perecesen
szombat délutan 20 30 30 20 30 30 30 15 30 15 30 15 |1.valt:hangolas miatta 10-es 20 percet var Majalis-parkban
vasarnap deleldt 20 30 30 20 30 30 30 15 30 15 30 15 |1.valt:hangolas miatta 10-es 20 percet var Majalis-parkban
vasarnap délutan 20 30 30 20 30 30 30 15 30 15 30 15 |1.v&lt.: hangolas miatt a 10-e5 20 percet var Majalis-parkban
mindennap késd este 30 30 30 30 (30) 30 30 30 30 30 30 30 |1.valtozat: 64 kozlekedik, garantdlt czatlakozdssal.
Sziikséges jarmiiszam Jelenlegi menetrend (db) .. | csuklo (. . VEKE 1. valtozat (db) .. P férdhely VEKE 2. valtozat (db) , .| csukld | . . férghely
= . szolo ferchely szolo |csuklos |ferohely| . szolo ferchel B .
osszehasonlitasa: 1 1A 3] 21 21B | 5 _ 6 (BA)* | 10 21 21B | 118 | _ _ _ valtozas B 10 |34=+| 21 | 21B | 118 | _ 5 _ valtozas
— 55z, ossz. dssz. | Ossz. | Ossz. dssz. | y Gssz. .

Forduldidd:] 72' | 51' 35' 68' 66" G552 63' (35')] 85 56' 52 57 1. 35' 85' 28' | 56' | 52' | 5T 552, 2. valtozat
reggeli csucs iskolaiddszakbs 6 B 4 3 5 3 23 2985 B 6 2 4 5 3 22 2865 -120 4 & 2 2 4 5 0 23 2760 -225
reggeli csucs tanszinetben & 4 4 3 5 3 15 2505 5 6 2 4 3 0 20 2400 -105 4 ] 2 2 4 3 0 21 2520 15
napkdzben 4 3 2 3 3 3 12 1665 4 5 3 0 0 0 12 1440 -225 2 5 2 3 0 0 0 12 1440 -225
délutani csdcs & 4 3 3 4 3 17 2265 5 6 2 2 3 0 1B 2160 -105 3 & 2 2 2 3 0 18 2160 -105
hétkéznap kora este 4 0 2 3 3 5 7 1215 4 5 3 0 0 0 12 1440 225 2 5 2 3 0 0 2 10 1350 135
szombat delel bt & 0 2 4 0 4 2 1260 4 5 3 0 0 3 9 1305 45 2 9 0 3 0 0 3 11 1545 285
szombat delutan 4 0 2 3 0 5 4 855 3 4 2 0 0 2 7 990 135 2 & 0 2 0 0 4 & 1020 165
vasarnap deleldtt 4 0 2 3 0 5 4 855 3 4 2 0 0 2 7 990 135 2 & 0 2 0 0 4 & 1020 165
vasarnap délutan 4 0 2 3 0 5 4 855 3 4 2 0 0 2 7 990 135 2 & 0 2 0 0 4 & 1020 165
mindennap késd este 3 0 2 3 0 5 3 735 2 3 2 0 0 4 3 660 -75 2 3 0 2 0 0 4 3 660 -75
Jelmagyarazat: szolo

* BA szolo

**csak a Diosgydri Gimnazium és Vologda vr. kizitti szakasz menetideje és tébbletjarmdigénye (a Vologda és Avas kilata kozotti szakasz az Avasnal kerilt figyelemebe vetelre)

Mindkét valtozat esetén az Eszaki tehermentesits kozlekedésének javitasaval szamoltunk a kora esti idészakban, valamint egész hétvégén, ez a
tablazatban a féréhelyvaltozas oszlopban is kitlinik. A tobbletfutast azonban bdségesen kompenzaljak a tobbi idészakban az 6sszekotdtt jaratokbol
szarmazd megtakaritasok, olyannyira, hogy a mérvadd csucsid6szakokban sziikséges jarmiiszam - még a 118-as jarat beinditasa mellett - is
csokkenthetd. Az itt felszabadulé kapacitasok pedig a varos mas részén keriilhetnek felhasznalasra a szolgaltatas javitasara, els6sorban azokon a
helyeken, ahol a villamos nem ad alternativat. (Ez irdnyu javaslatainkat lasd a tovabbi fejezetekben.)
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Osszességében tehat a két valtozat pro és kontra dsszehasonlitisiban a kiilonbségeket
tekintve az 1. valtozat halozati elénye a perecesi teriilet szdmdara létrejové Gj kozvetlen
kapcsolatok, hatranya, hogy a Buza téren 4j végallomasoztatasi igény keletkezik, valamint a 6-0s
és 10-es autébuszok Buza téri megallohelye fizikailag elkiloniilé helyen keriilhet csak
kialakitasra. A menetrendi lehet6ségeket tekintve elény a Buza tér hétvégi elérhetéségének
javulasa, hatrany viszont a Tiszai pu. és Buza tér kapcsolatanak hétvégi ritkulasa.

A 2. valtozat elénye halézati szempontb6l a Csabai kapuba és az Avasra adott kozvetlen
kapcsolat, hatranya viszont a Bulgarfold és Ujgy6ri piac megsz(ind Buiza téri kapcsolata.
Menetrendi szempontb6l elény a hétvégén is siirii hosszi 10-es vonal, hatrany viszont, hogy
Buza tér elérése a nyugati varosrészekbdl hétkoznapokon ritkul.

Sziikséges jarmliszamban és féréhely kapacitasban a két valtozat 6sszességében egyenértékdi,
ezért a valasztashoz a lakossag véleményének széleskorli szondazasat javasoljuk.
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Az Avas varosrész kozlekedése

A jelenlegi helyzet rovid bemutatasa:

A 29-es autébusz az Ujgyéri f6tér és az Avas kilatd kozott kozlekedik, és szamos funkciét
egyesit magaban. Ez a viszonylat tarja fel a Vasgyar teriiletén a Diésgy6ri ipari park (volt DIGEP)
és a Didsgyori korhaz kornyékét, majd a Vargahegy és Ruzsinsz416 teriiletén athaladva érinti az
Egyetemvaros szélét. Ezt kovet6en az Avas II. és III. ilitemén keresztiil éri el az Avas kilatét.
Népszertiségét a - viszonylag hosszi ttvonala ellenére - az Avas és a Vasgyar/Ujgy6ri fétér
kozotti rovid menetideje okozza. Kozel halad el az Egyetemvaroshoz - reggel ide betérd jaratai is
vannak mindkét iranybodl - igy sokan Diésgydr és a tobbi nyugati varosrész fel6l ,menekiils”
jaratként hasznaljdk az egyetem és az Avas felé, illetve ellenkez6 iranyban is. Egyesiiletiink
javaslata alapjan 2012 nyara 6ta munkanapokon az Avas fétengelyén belill mindkét iranyban
menetrendileg hangoltan kozlekedik a 32-as autobusszal, az avasi bels6 forgalom egyenletesebb
kiszolgalasat segitve, azonban a valésagban az egyenletesség sokszor torzul.

A 31-es autdébusz jelenleg a Tiszai palyaudvar és az Avas varoskozpont kozott kozlekedik.
Utvonala harantolé jelleg(i: a palyaudvar utan a Selyemrét és a Viziigyi igazgat6sag érintése utan
a Soltész Nagy Kalman utcan halad, majd a Lévay utcan keresztiil éri el a Csaba kaput (SZTK és
Petnehdzy bérhazak megall6k), ezutdn az Ifjusag atjan éri el az Avas kozponti keresztez6dését,
ahonnan tovabbi ttvonala a 2007-es atalakitasoktol kezd6déen tobbszor valtozott. Eredetileg az
Avas kilatoig kozlekedett, majd 2007-t6l a III. litemi kapcsolat feladasaval az Egyetemvarosig
hosszabbitottdk meg. Késébb az utazdkozonség kérésére bevezették mellette a 31A jaratot is,
amely nem betétjarat volt, hanem a 2007 el6tti utvonalon kozlekedett 6ranként egyszer, de
kihasznalatlansdg miatt par hénap utdn megszlint. A jarat 2012 marciusatoél, egy udjabb
visszavagas utdn az Avas varoskozpontig kozlekedik, ott tengelyben fordul meg. A VEKE
kezdeményezésére 2013 nyaratél o6ranként 1-1 induldsa meghirdetett maddon
vonatcsatlakozassal kozlekedtek, azaz a vonatok késése esetén is varakoztak a vasutrol atszallni
kivané utasokra néhany percet. 2014 nyaratél az MVK Zrt. médositotta ezt a rendszer, jelenleg
ezen jaratok 31Y jelzéssel az Avas kilato érintésével kozlekednek, amely szamos jarulékos
problémat hozott magaval.

A 32-es autébusz az Avas varoskézpont és a Goméri pu. kozott kozlekedik. Utvonala végighalad
az Avas gerincutjan, felfGzve az Avas IIl. és II. litemét, majd az I. liteme mentén a Tapolcai
elagazasnal éri el a 3-as féutat, onnantél azen halad a Buza térig, érintve a Vordésmarty
lakotelepet és a Szinvapark bevasarlokézpontot is. A Buza tér felé versenyképes kapcsolatot
biztosit az Avas minden részérdl, azonban a belvarosnak csak a keleti szélét érinti.

A 34-es autébusz a Boddtetd és az Avas varoskozpont kozott csak munkanapokon a reggeli és
délutdni csucsidészakban kozlekedik. Ekkor megteremti a kozvetlen kapcsolatot a hivatali
negyed és az Avas illetve a Csabai kapu térsége kozott. A Petnehazi bérhazak utan oériashurkot
jar be az Avason és a Csabai kapuban, az Ifjasag atja - Szentgyorgy u. - Miskolctapolcai ut -
Csabai kapu ttvonalon. Osszesen napi 9 indulasa van. Amikor kozlekedik, jellemzéen 30 perces
kovetéssel jar, a délutani iizemideje nem fedi le a szokdsos délutan csucsidé teljes egészét.
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A 35-6s autdbusz az Avas Kkilaté és a Centrum kozott kozlekedik és az Avas lakételep I11. titemét
koti Ossze a leggyorsabb, keriillémenetes utvonalon a belvarossal. A legslirlibb miskolci
autobuszvonal. Jelent8s hatranya, hogy az Avas lakételep II. itemének csak a szélét érinti.

A 38-as autébusz az Avas kilaté és a Tampere varosrész kozott kozlekedik, érinti a belvarost,
mindkét irdnyban a bodétet6i hurkon keresztiil, valamint a Hideg soron at kozlekedik. Ez utobbi
miatt csak midi busz koézlekedhet a vonalon. Egyes id6szakokban 38B jelzéssel betétjarat
kozlekedik a belvaros és Bodétet6 kozott.

A lakossagi forumokon elhangzott legfontosabb halézati és menetrendi észrevételek:

= A 34-es Gjra a régi utvonalan kozlekedjen (ETM - Csabai kapu - Avas kapcsolat miatt),
valamint a mainal hosszabb lizemid&ben, napkozben is és slirtibben.

= Keriljon visszadllitdsra az egykori 33-as jarat a Gy6ri kapu — DTM - SZTK - Avas
kapcsolat miatt.

= Legyen kozvetlen kapcsolat az Avas 0Osszes teriilete és a Szemere u., valamint a
Szentpéteri kapu (Megyei kdrhaz, Bosch) felé.

= Kdssék dssze a 32-es és 24-es busz utvonalat.

= A 31Y jelen formajaban kihaszndlatlan.

= A 31l-esérintse a Salyi I. u. megallot is (Salyi - SZTK kapcsolat).

= A 38-as j0jjon az Avas kilat6tol lejjebb az Avason.

= A Kozépszer u.-t is Keriiljon Kkiszolgalasra legaldbb bevasarlasi idében és legalabb
"hazafelé", mert 80 lépcsén keresztiill kozelithet6 csak meg a teriilet a mai
buszmegall6bdl.

= A 31-esés 32-es legyen siirlibb napkozben (10h és 14h kozott)

= A 29-es, 32-es és 35-es hangolasaval a gyakorlatban problémak vannak.

= 32-est nagyon megfogjak a kozlekedési lampak.

A VEKE meglatasai és javaslatai:

A varosrész halézati kapcsolatai a nagy teriiletébdl, az uthalézati és domborzati kotottségeibol
adédoan valamint a 2007-es viszonylathalézati atszervezés kovetkezményeként ma
megallohelyrél megallohelyre valtoznak. Vannak teriiletei, amelyek kozvetlen kapcsolattal
rendelkeznek a vasuti palyaudvarokhoz, a Buza térhez, a Csabai kapuba, illetve a Belvarosba,
azonban ez nem mondhato el a varosrész egészérol.

Az Avas varosrész elérését a belvarosbol a 32-0s és a 35-0s autobuszok biztositjak, de egyik sem
latja el teljes mértékben a felmeriil6 igényeket, els6sorban azért, mert atmérds utazasi igényeket
nem szolgalnak ki, a Csabai kapui célpontokat nem érik el, és a 32-es a belvarost csak
pontszerlien érinti. Az ugynevezett Hivatali negyed felé csak az I. és II. iitembdl és csak
csucsidében van kozvetlen kapcsolata (34-es busz), valamint az Avas kilaté kornyékérol a 38-as
autobusz biztosit ide eljutasi lehet6séget. A Szentpéteri kapu és az Egyetemvaros iranyaba csak
az L. litem 12-es busz utvonalahoz koézeli részeinek van kozvetlen kapcsolata. Az Egyetemvarost
a IL. és I11. titembdl a reggeli csucsiddn kiviil csak a 29-es autébusz Egyetem megall6jabol torténd
hosszabb gyaloglas utdn lehet elérni. Az Mednyadnszky u. és az Avas kilatd kozott a
viszonyhalozati kotottségek miatt ma a sziikségesnél tobb teljesitmény mozog, amely els6sorban
a csucsid6kben kritikus a jarmiiszam-sziikségleti sziik keresztmetszet miatt.
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A mai, meglévd valamint a meglatdsunk szerint sziikséges haldézati kapcsolatokat az aldbbi
tablazatban foglaltuk 6ssze:

Kdzvetlen eljutdsi lehetdségek jelenleg Valés kbzvetlen eljutdsi igények
(szorgalmi iddszakban, munkanapokon) a kiillénbdz6 iddszakokban:
Avas |. itembdl |Avas Il. iitemb&l| Avas lll. litembdl | Avas L. litembél Avas II. iitembd&l | Avas IlIl. iitembdl

Avas |. iitem
Avas Il. litem 32 —- -—- mindig —- —-
Avas Il iitem 32 29,32 mindig mindig
Egyetemvdros 12, 22 részleges (29)* | reszleges (29)* elsdsorban hétkdznap
Csabai kapu (SZTK) 2,12,22 részleges (31)** nincs hétkdznap hétkdznap hétkdznap
Belvdros kijzepe részleges (2, 12, 20) | részleges (34)* 35 mindig mindig mindig
Buza tér 32 32 32 mindig mindig mindig
Tiszai pu. nincs részleges (31)** 31Y mindig mindig mindig
Gombri pu. kbrnyéke 32 32 32 nincs nincs nincs
Szentpéteri kapu, RepiilGtér nincs nincs nincs mindig mindig mindig
Hivatali negyed részleges (34)* részleges (34)* nincs hétkdznap hétkdznap hétkdznap
Gydri kapu nincs nincs nincs nem ismert nem ismert nem ismert
Vasgyar (és Diosgydri korhaz) nincs 29 29 hétkdznap hétkdznap hétkdznap
Ujgydri fotér kbrnyéke nincs 29 29 mindig mindig mindig
Hejdcsaba, Auchan, Takata 14-14H** csak druhdazi jarattal®*=* mindig mindig mindig

* iddben korlatozott

** teriletben korlatozott

*** csak bevasarlasi szandeékkal igénybevehetd jarat

A VEKE az Avas 0j kozlekedési koncepcidjat els6sorban a ma hidnyzo, de a korabbi felmérések és
a mostani lakossagi forumok altal is alatdmasztott kozvetlen eljutasi igényeket szem el6tt tartva
tervezte meg. Az aldbbiakban szdvegesen és térképek segitségével is részletesen bemutatjuk az
Uj és atalakulé elemeket.

Az j 30-as és a modositott 31-es viszonylat bemutatasa:

Ma a 29-es jarat esetében az Ujgy6ri f6térrdl az Egyetemvarosba illetve az Avasrél az Ujgy6ri
fétérre kozleked6knek sok esetben az elvartnal nagyobb menetidével kell szamolniuk, mert a
29-es viszonylat minden idészakban, mindkét iranyban, minden jarataban a Didsgydri korhaz
térségének érintésével kozlekedik. Ezen kiviil a jarat kihasznaltsaga az Avas kilato el6tti néhany
megalléban drasztikusan visszaesik. A 31-es jarat vonalvezetésének pedig az az alapvet6
problémaja, hogy bar igazabol az Avas és a Tiszai palyaudvar kozotti kapcsolatot hivatott ellatni,
igazdbdl az Avas egyik litemét sem szolgdlja ki megfelel6 modon. Kizardlag az Avas
varoskoézpontot, valamint az Ifjusag utja tengelyét tarja fel, amely a lakotelepi beépités toredékét
jelenti csak.

A javaslatunkban szereplé 31-es viszonylat ezzel szemben 6rids hurokutvonalat jar be az
Avason. A Petnehazy bérhazak megallohely utan a Tapolcai elagazas - Avas vk. - Ifjasag tutja
utvonalon keresztiil csatlakozik vissza az eredeti Utvonalaba. (A kdrbejaras iranya a késébb
bemutatott 34-es autébusz Avas iranyu utvonalaval egyezik meg, igy a Csabai kapubdl az Avas
felé hazafelé mindig azon iranyu megallohelyeken vehetd igénybe mindkét jarat. Az Avason beliil
pedig az alabb ismertetett 30-as viszonylat Tiszai pu. irdnyd utvonaldval egyezik meg az
utvonaluk.)

A mai 29-es és 31-es jaratok kapacitdsdnak egy része pedig munkanapokon az 0j 30-as
viszonylatba kertl atcsoportositasra, amely tulajdonképpen a két jarat osszekotésével valdsul
meg (és csak munkanapokon kozlekedik). A 30-as utvonala az Avas varoskdzpontig mindkét
iranyban megegyezik a mai 31-es tutvonalaval, onnantdl azonban a 29-es autébusz uUtvonalan
folytatja ttjat az Ujgydri f6térig. A Diésgydri kérhazat alapjavaslatunk szerint ezentiil csak 29-es
jaratok érintik (kiegészitve a K-Ny-i koncepciéban bemutatott médositott 21-21B-s jaratok
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betérésével), az egyetemvarosi bekozlekedés pedig igény szerint alkalmazhaté mind a 29-es,
mind a 30-as jaratok esetén is, de a bekozlekedések szamanak novelését javasoljuk, napkdzben
is 6ranként és iranyonként 1-1 bekozlekedéssel. A délelstti idészakban az Ujgyéri fétér feldl a
30-as, az Avas feldl a 29-es, délutdn pedig forditott bekozlekedés javasolt (igy a terheltebb
irdnyokban elkeriilhet§ az egyetemi utasok Didsgydri kérhazon kereszteli korbeutaztatasa. A
30-as/31-es jaratok varakozasos Tiszai pu.-i vonatcsatlakozdsok megtartasat javasoljuk. A 29-es
és 30-as jaratok kozos stirlisége n6é a maihoz képest, de a 29-es kiadasat a mai csukldosok helyett
a reggeli csucsidén kiviill sz6lé autébuszokkal javasoljuk. (Ezek a 24-es és a 21-es
viszonylatokrél keriilhetnek atcsoportositasra a 29-es vonalra.)

A 31Y-s jarat jelen formajaban kapitdlis 6ngolt jelent mind halézati, mind menetrendi
szempontbol. Felboritja az alapjarattal valé hangolhatésagot és az utasok tobbsége szamara
felesleges 10 perces kitérét okoz az Avasi kilaté felé. A kordbbi 31A jarat is azon bukott meg,
hogy egyszeriien nincs elegend6 kozvetlen utazasi igény az Avas III. liteme és a Tiszai pu. kozott.
Véleménylink szerint a III. iitem és a Tiszai palyaudvar kapcsolatat a belvarosba siirlin és
gyorsan eljutdé 35-0s autdbusz és a szintén siiri és gyors villamos egyiittesen tudja a
leghatékonyabban megoldani. Azonban mivel tisztdban vagyunk vele, hogy egy megadott
kozvetlen eljutdsi lehet6séget nagyon nehéz megsziintetni, ezért a 31Y helyett, egy olyan
orankénti céljarat kozlekedtetését javasoljuk, amely a belvarosig a 35-6s dtvonaldn, majd onnan
kozvetleniil a Tiszai pu.-ra kozlekedhet (példaul 36-os jelzéssel), amely igy kiveheti a részét a
belvaros és az Avas kozotti forgalombol is ér kitérére sem kényszeriti az utasokat.

A meghosszabbitott 32-es és a médositott 34-es viszonylatok bemutatasa:

A 32-es jarat a 2007-es atszervezés ora jar a mai, miskolci viszonylatban mindenképpen stirtinek
tekinthet6 kovetési id6kozokkel, azonban utvonalanak jelent6s részén messze nem indokolt ez a
slirliség, hiszen az avasi utasok nem a 3-as féutra és nem Gomori palyaudvarra, hanem a Csabai
kapu és Belvarosba szeretnének eljutni. A Buza téri elérés ugyan fontos, de itt sem indokolt a
mai slirliség fenntartasa. Ezenkiviil a 3-as f6ut és a gdmori hurok 6nall6 utasforgalma is elbirja
azt, ha a mai 32-es jaratot munkanapokon ketté valasztjuk és kapacitasanak felét a megujul6 34-
es jaratba csoportositjuk at.

A javaslatunkban szerepld, csak munkanapokon kozlekedé 34-es jarat utvonala a Tapolcai
elagazasig megegyezik a 32-es viszonylatéval, de innent6l a Csabai kapun keresztiil eléri a
Villanyrend6rt és Hivatali negyedet. Csucsid6kben a mai 34-eshez hasonléan egyes jaratai
tovabbkozlekedik Bodotetdig, csticsidén kiviil azonban az 0sszes jarat 34A jelzéssel a Szemere-
kert - D6zsa Gy. u. megall6helyeken keresztiil fordul vissza. A 34-es mai Utvonalanak ily mé6da
modositasa lehetdvé teszi az Avas varoskozponti ,kényszervégallomas” megsziintetését is.

Az Avas varosrészrdl szintén hianyolt Szentpéteri kapui kapcsolatot pedig a megmaradd 32-es
jaratok és 24-es autébusz 0Osszekotésével javasoljuk megadni. A 24-es busz a jelenlegi
végallomasanal, a Szinvaparknal egy 0,4 km-es, tulajdonképpen rezsimenetnek tekinthetd
utvonalon fordul vissza, amelynek id6tartalma a lampak miatt akar 3 perc is lehet. A Buza tér és
a Szinvapark megallohelyek kozott a 24-es és a 32-es viszonylatok azonos ttvonalon, atfedéssel
kozlekednek, azonban a 24-esr6l dél felé, a 32-esrdl észak felé tovadbbutazni kivand utasok
atszallni kényszeriilnek. A két jarat osszekotésével mindezen problémak megoldhatéak. Az
0sszekotott viszonylatot szamara a 32-es jelzést javasoljuk megtartani. Ezen kivil javasoljuk
egyes jaratok (meghirdetett) tovabbkozlekedése Repiil6tértdl észak felé a Bosch lizeme felé.
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VEKE jaratszervezési javaslat
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VEKE jaratszervezési javaslat

Kapcsolatok a 32-es és 32A-s autdébusszal
2. valtozat
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A hosszu 32-es jaratra kizardlag csuklés és alacsonypadlds jarmiivek beosztasat javasoljuk,
ezaltal nem séril a 24-es mai vonalanak kizarélag alacsonypadlés kiadasa sem. Az 2014
tavaszan tortént atvonalbejaras tapasztalatai alapjan a parkolasi szabalyok betartasa esetén az
utvonal csuklds autébusszal gond nélkiil jarhatd. Késé este, valamint hétvégén javasoljuk 32A
jelzéssel az Avas Kkilatd és a GOmori pu. kozott betétjarat kozlekedtetését is, ennek
indokoltsagarol a Gomori pu. térségének kozlekedését részletezd fejezetben szélunk bévebben.
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VEKE jaratszervezési javaslat

Kapcsolatok a 34-es és 34A-s autébusszal
2. valtozat
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A javasolt médositasok alkalmazasaval elérhetd, hogy az Avas minden pontja és a Csabai kapu
(SZTK), valamint Szentpéteri kapu kozott tobblet eréforras befektetése nélkiil kozvetlen
kapcsolat j6jjon l1étre. Az altalunk javasolt Uj halézat altal biztositott kapcsolatokat itt, a mai és a
javasolt hal6zat jarmiiszam-sziikséglet 6sszehasonlitasat lentebb kozoljiik.

Valés kdzvetlen eljutdsi igények Kbzvetlen eljutisi lehetdségek
a kiildbnbozd iddszakokban: a VEKE dltal javasolt halozatban
Avas |. iitembdl Avas Il litembdl | Avas Il litembdl] Avas I. Gtembé&l | Avas Il. Gtembdl | Avas lIl. Gtembdl

Avas L. litem
Avas II. (item mindig - 32,34 ---
Avas lll. item mindig mindig 32,34 29,32, 34 -
Egyetemvdros elsdsorban hétkiéznap 12,22 29, 30 29
Csabai kapu (SZTK) hétkdznap hétkdznap hétkdznap 31, 34 30, 31, 34 34
Belviros kiizepe mindig mindig mindig 34 34 34
Buiza tér mindig mindig mindig 32 32 32
Tiszai pu. mindig mindig mindig 31 30, 31 3577
Gdmori pu. kirnyéke nincs nincs nincs részleges (32A)* | részleges (32A)* | részleges (32A)*
Szentpéteri kapu, RepiilGtér mindig mindig mindig 32 32 32
Hivatali negyed hétkdznap hétkdznap hétkdznap 34 34 34
Gydri kapu nem ismert nem ismert nem ismert nincs nincs nincs
Vasgyar (és Diosgydri korhaz) hétkdznap hétkdznap hétkdznap részleges (30)** 29, 30 29
Ujgybri fotér kbrnyéke mindig mindig mindig részleges (30)** 29, 30 29
Hejdcsaba, Auchan, Takata mindig mindig mindig 14-14H** 39 39

* iddben korlatozott

** teriletben korlatozott

*** csak bevasarlasi szandékkal igénybevehetd jarat

A nagyvarosi kozlekedésben a 15-20 percnél ritkdbban kozleked6 kozvetlen viszonylatok
egyszerlen értelmetlenek, hiszen azokat a nagy tobbség nem fogja kivarni és az ilyen
megoldasok mar rovidtavon is nagyon karosak lehetnek egy egységes és attekinthetd halézati
struktira fenntarthatésaganak szempontjabdl, ezért mind a hosszi 32-es, mind a hosszu
34/34A-s viszonylatok kozlekedtetését cstucsidében 15 perces, csucsidén kiviill 20 perces
litemben javasoljuk biztositani. Tervezetiink szerint esténként és hétvégén csak a 32-es, illetve
annak idészakos betétjarata a 32A-s viszonylat (Avas kilaté - Gomori pu.) kozlekedne.

Nem esett még sz6 a GOmori pu. megvaltozé kiszolgalasardl. Erre vonatkozé javaslatainkat
bévebben a belvaros kozeli lakdnegyedek kozlekedését targyald fejezetben ismertetjiik.

Avas - Hej6csaba kapcsolat megteremtésének lehetdsége:

Ebben a szakaszban a vonalhal6zati térképen 39-es szammal jelolt jaratrdl lesz sz, amely
javaslatunk szerint a mai Tesco Avas és az Auchan2 jaratok Osszeolvasztdsaval keriilhet
létrehozasra. Miikodési modellje szerint az aruhazak tarsfinanszirozasaval kozlekedne, de az
aruhazi igények kiszolgaladsa mellett részt venne a normal k6zosségi kozlekedés biztositasaban
is. (Az aruhazi forgalmat illetéen ingyenességiik tovabbra is biztosithatd, példaul ha a soférnél
specialis oda-vissza jegyet lehet megvaltani erre a célra két menetjegy aranak megfelel
Osszegért, amit az aruhdazi vasarlas értékébol bemutatas esetén jovairnak.)

Ez a jarat amellett, hogy 4j, ma nem lefedett teriileteket is fel tud tarni Hejécsaba belsejében,
kihasznalva azt, hogy az Avasrol a hejécsabai gerincut elérése a Mésztelep utcan keresztil a
leggyorsabb, a déli ipari park lizemeit is OsszekoOtheti az Avas lakételeppel. A viszonylat
vonalvezetése a Mésztelep utca végén taldlhaté korforgalom utdn a Szeretet utcdn vagy
Templom utcdn keresztiil érheti el a jarat a Csaba vezér utat. A teriileten tortént 2014-es, az
MVK Zrt. és az Onkormanyzat képvisel8ivel kozds helyszini bejaras tapasztalatai alapjan a két
iranyban megosztott kozlekedést javasoljuk. A szdéban forgd utak egyiranyt autébuszos
kozlekedésre megszoritasok nélkiil alkalmasak, de a Csaba vezér utrdl - ttvonaltol fiiggéen - a
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Szeretet u. vagy a Templom u. felé engedélyezni kell a balra kanyarodasi lehetGséget, akar
kizardlag az MVK jarmiivei részére. Az ttvonal tehat: Avas kilaté - Avas vk. - Tesco Avas
(betérés) - Mésztelep u. - Hej6csabai gyogyszertar - Cementgyar — Auchan, Pesti at (- Déli ipari
park.). Javasolt slir(iség: csucsidében 20, csticsidén kiviil 30 perc, a jelenlegi Tesco-s és Auchan-
os finanszirozas valtozatlanul hagyasa és a jaratok integralasa mellett. Uzemidé: 6:30 - 20:00.
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A 39-es busz javasolt itvonala

A 35-0s és 38-38B-s jaratok kozlekedési rendjében nem javaslunk valtozast.

Végezetiil, a kovetkez6 oldalon tablazatos formaban 6sszefoglaljuk a javasolt avasi
viszonylathal6zat menetrendi koncepci6jat és hangolasait, valamint 6sszehasonlitjuk a mai és a
javasolt halézat kiadasidhoz sziikséges jarmiiszamot. Mivel a 38-as és 38B-s jaratok
kozlekedésében nem javaslunk valtozast, ezért ezek nem keriilt bele az 6sszehasonlitasba sem.
Ahol a sziikséges jarmiiszamnal tort szdm szerepel, ott az érintett viszonylatok kozotti
jarmuiatszerelésekkel szamoltunk. Az egyes id6szakokban mozg6 osszes féréhely valtozasait az
also tablazat utolsé oszlopaban tiintettiik fel. Lathatd, hogy napkdzben féréhelyszam novelésre
keriilt sor (pl. 34/34A-s autdbuszok esetén csuklos kozlekedéssel szamolunk), azonban ezt az
emelkedést az egyéb id6szakokban torténé megtakaritdisok kompenzaljak, igy a valtozas
tulajdonképpen nullszaldds. Jelentés megtakaritast szolgaltat az, hogy a 29-es autébusz a reggeli
csucsidén kivil szolésitasra kertilt, és egyes mai indulasait a rovidebb ttvonalon kézlekedé 30-
as autobusz teljesiti. A 39-es viszonylat esetén csak a ma is rendszerben 1év6 aruhazi jaratokon
feliili tobblet jarmdigényt tiintettiik fel.

A javasolt hal6zatban alkalmazott legfontosabb hangolasok:

= 29-30 Avas vk. és Ujgyéri f6tér kozott a 30-as egész lizemidejében (a két végallomasnal)
= 30-31 Tiszai pu. és Szentgyorgy u. kozott a teljes kozos lizemid6ben minkét irdnyban

= 30-31 garantalt csatlakozasok a vonatokhoz a Tiszai pu.-n

= 32-34-34A az Avason teljes izemid6ében mindkét irdnyban

* 31-34-34A SZTK és Avas vk. kozott az Avas felé

* 34-38 Bodoétet6n
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Kavetssi idik lelenlegi menetrend (perc) VEKE javaslat {perc) m:as vk. - | Avas vk. - Avas . .
dsszehasonlitdsa: 24 29 (31-31y| 32 34 35 9 30 31 32 | 32A |34-34A| 35 Uieydei | Tiezaipm. “gerinc” Meglegyzesek
- kozds | kizis kiizds
regeeli csucs iskolaiddszakban| 15 | 7-8 10 68 | 30 5 B-12 20 20 15 15 5 B-6-6' 10 14 ind./ora
regeeli csucs tanszinetben 15 B-9 10 B-9 30 ] 10-20| 30 10-20 | 15 15 & 1 10 12 ind./ora
napkizben 15 15 20-30 15 10 20 20 20 20 10 1 Fily % ind./ora
delutani csics 15 10 15 10 30 5-7 15 15 15 15 & 75 15 12 ind jara
hétkdznap kora este 30 | 15-20 30 12-15 12 15 30 30 30 12-15 15 30 75
szombat déleldtt 30 20 30 12 12 15 20 20 20 12 15 il 10 ind.fara
szombat délutan 30 20 30 15 15 15 30 30 | 30 15 15 30 7.5
vasarnap déleldtt 20 20 30 20 15 15 30 30 | 30 15 15 0 7.5
vasarnap délutan 30 20 20 15 15 15 20 30 30 15 15 20 75
mindennap késd este 30 30 30 15-20] 30 30 30 15-20 30 30 75
Sziikséges jarmiiszam Jelenlegi menetrend (db) 52646 | csuklds| férdhely VEKE javaslat (db) 2616 | csukids |férdhely| férahety
dsszehasonlitasa: 24 29 | 31-31y| 32 34 35 ~ - - 29 30 3l 32 32A* 34-34A 35 39-es | _ ~ ~ . .
=— dssz, | Ossz. | Ossz. = gssz, | oOssz. | dssz. | valtozas
Forduloidd:] 22' | 56' | 34/43'| 48" | 43' | 27 56' | BO' i &0 48 48'/58' 7 tibblete
reggeli csucs iskolaiddszakban] 2 9 5 B 2 B 4 30 3500 7 7 5 1 4 B 1 1 32 3915 15
reggeli cslcs tanszlinetben 2 7 5 7 2 ] 4 25 3300 5 3 3 5 1 4 5] 1 1 27 3315 15
napkdzben 2z 5 3 4 0 4 2 16 2070 4 5 0 3,5 1 3 3,5 1 5 16 2295 225
délutani csucs 2z 7 4 ] 2 ] 4 23 3060 5 ] 0 5 1 4 -] 1 -] 22 3090 30
hétkdznap kora este 1 4 2 5 0 3 1 14 1755 5 0 2 4 0 3 1 & 9 1530 -225
szombat deleldt 2 4 3 45 0 25 2 14 1E830 5 0 3 5 0 3 1 & 11 1770 -60
szombat délutan 1 4 2 4 0 3 1 13 1635 5 0 2 45 0 3,5 1 -] 10 1650 15
vasarnap deleldtt 2 4 2 5 0 5 2 12 1590 5 0 2 45 0 5,5 0 5 10 1575 -15
vasarnap delutan 1 4 5 4 0 5 1 14 1755 5 0 5 45 0 5,5 0 5 11 1695 -60
mindennap késd este ] 3 2 2 0 2 0 9 1080 3 0 2 0 2 0 2 0 5 i 845 -155
Jelmagyarazat: 52016

*a 22-es GAmari pu.-ig toreénd meghsszibbitasanak tobblet jarmiszikséglete is itt kerilt figyelembevételre
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Az eszak-deli autobusztengely

A jelenlegi helyzet rovid bemutatasa:

A tengely északi része a Replil6tér és a Szeles utca tengelye kozott helyezkedik el. Itt talalhaté a
Megyei Kérhaz, két fontos lakdtelep (Kassai uti és a Katowice), szamos nagy munkaltatd,
valamint tobb kozintézmény. Gerincjaratai a 12-es, 14-es és 14H-s jaratok. Mivel déli irdnyban a
12-14-14H-s jaratok egyike sem érinti a Buza tér kozvetlen kornyékét (Szeles u. megallohely),
ezért ebben az irdnyban az alapvetéen kiegészit§ szerepii, Kassai uti lakoételepen keresztiil
kozlekedd 24-es jaratra harul a Buza tér (Volan palyaudvar) - Megyei korhaz - Repiil6tér
kapcsolatdnak biztositasa is. Az alapjaratok helyett munkanap hajnalban és este, valamint
hétvégén egész nap 6sszevont jaratok kozlekednek. Az 6sszevont 14H-s és a 20-as autédbuszok
lizemidejében, a megosztott belvarosi utvonaluk miatt mind a Villanyrend6rnél, mind a
Centrumnadl tul ritka a biztositott kovetés, a villamosrél torténd atszallas helyét az utasoknak
elére meg kell tervezniiik.

A tengely déli részén harom {6 kozlekedési utvonala van: a Gorgey u. - Csabai kapu, a Szilagyi
Dezs6 ut (3-as fout) és a Soltész Nagy Kalman utca. Fontos atszallohely a Tapolcai eldgazas, ahol
a varos észak-déli kozlekedési tengelyének egyes agai Osszefutnak, majd Gjbdl szétagaznak
Tapolca, az Avas és Hej6csaba felé.

Az egyetemvarosi és tapolcai agat a 2-es, 12-es, 20-as és 22-es autobuszok szolgaljak ki. A 12-es
autébusz - a 14-es jaratcsalad mellett - Miskolc észak-déli kozlekedési tengelyének egyik
gerincjarata. A Replil6téri buszvégallomas és az Egyetemvaros kozott kozlekedik, felfiizi a
Szentpéteri kaput és a Csabai kaput, igy érinti a megyei és varosi korhazat és a Népkert. A
belvaroson a 14-es jaratoktdl kiilonb6z6, a Centrum és Vordsmarty u. megallohelyek altal
meghatarozott utvonalon keresztiil halad at. KI iranyban a Pet6fi tér megallohelyet is érni, ami
azonban fizikailag mashol talalhatd, mint a 14-es buszcsalad azonos elnevezésti megalldja. A 2-es
autébusz a Buza téri autdbusz pdlyaudvar és Miskolctapolca kozott kozlekedik. Strlisége
elsésorban a  tapolcai igényekhez  igazitott, a  tOobbi szakaszdn jellemzden
kiegészit6/tehermentesitd funkciot 1at el, hangoltan a 12-es jarattal. A Belvarosban a Centrum
megalléhelyen biztosit atszallasi kapcsolatot a villamossal, majd a Csabai kapun keresztiil és az
Avas lakoételepet délrdl megkeriilve éri el az egyetemi csomoépontot, ahonnan a Miskolctapolcai
uton tovabb éri el a végallomasat. A 22-es autébusz egy elsGsorban kiegészit6 jellegli jarat a
belvaros és az Egyetemvaros kozott. Csak egyetemi tanitasi és vizsgaidészakban kozlekedik,
munkanapokon. A 12-es autébusszal azonos uUtvonalon kozlekedik ezen a szakaszon, igy azt
tehermentesiti, jaratstirisége az Egyetemi igényekhez igazodik. A 20-as autobusz a 2-es és 12-es
jaratok lzemidején kiviil, azokat potolva kozlekedik az 6sszevont a Repiil6tér - Buza tér -
Centrum - Egyetemi koll. - Tapolca utvonalon.

Hej6csaba és Goromboly viszonylatai: 4, 14, 14H, 43, 44. A jaratok az észak-déli tengelybe, a
Tapolcai elagazason és Hej6csaba vr.-en keresztiil kotik be a teriiletet. A Hejé-park-i tertilet
kiszolgalasa a tapolcai utrél gyorsabb lenne, de a kiszolgalas évtizedek dta tradicionalisan
Hej6csaba feldl torténik. A gorombolyi teriilet jelent6s problémaja, hogy feltaré jarata, a 4-es
nem éri el a valddi belvarost, csak annak keleti szélét, a Buiza teret. Tovabba a 4-es és 44-es
autobuszok Goromboly felé a belvarosbdl kiilonboz6 villamos atszalléhelyrol vehetéek igénybe,
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igy utasnak el6re el kell donteni, hogy melyik megalléban és melyik jaratra szall at. Hejécsaba
bels6bb teriiletén a Fut6 utcai lakdtelep kiszolgalasanak iranya tulsagosan kotott, mert csak a
Farkas Antal utcai betérd agon talalhaté a lako6telephez megfelel§ kozelségben megallopar.

A lakossagi forumokon elhangzott legfontosabb halézati és menetrendi észrevételek:

» A 44-es busz kotelezd boltbezaras miatti vasarnapi megsziintetésével jelent6sen romlott
a Cementgyar kornyékének belvarosi kapcsolata (6ranként két 4-es indulas és harom
14H-s indulas van csak, de utébbi csak jelentds korbeutazassal jar).

= Arégi 24-es busz mintajara Hej6-parkbol és Hej6csabardl a Buza téri piac kozvetlen
elérését hianyoljak.

= A Csabai kapu és a Didsgy6ri korhaz kozott csak két atszallassal lehet eljutni.

= A 14-14H hangolasa a Repiil6tér felé nagyon egyenetlen.

= Hétvégén tul ritka és egyenetlen a Csabai kapui ellatasa

= Gorombolyon sokan a kordbbi, csuklés buszos kiszolgalast szeretnék visszakapni, illetve
éjszakai jaratot is kérnek.

= A Hej6-parkbol és Hej6csabarol tobben hianyoljak az egyetemi elagazasnal talalhaté Lidl
aruhaz, illetve onnan az Avas és Ujgyéri fétér felé gyorsabb eljutast biztositd 29-es
autobusz elérését.

A VEKE meglatasai és javaslatai:

Az E-D-i tengelyen a részben ide tartozé és az Avasnal mar kifejtett 32-es és 24-es buszok
0sszekotésén kiviil, a K-Ny-i buszhaldzatnal bemutatott 118-as merd6leges kapcsolatan, valamint
kisebb korrekciékon kiviil révid tavon nem javaslunk alapvetd halézati beavatkozast.

A jelenlegi rendszerben gyakran tapasztalhaté egymasra futidsokat (egyenetlen hangolast)
els6sorban a menetrendek betartasaval lehetne orvosolni. Erre kivalé megoldast szolgaltathatna
a mar meglévd GPS alapu jarmiikovetd rendszer ilyen iranyu funkciéinak haszndlata.

A régi 24-es autobusz visszaallitasat nem javasoljuk, mert véleményiink szerint az sokkal tobb
halézatszintili problémat okozna, mint amennyit megoldana. A Buza téri piachoz valé eljutasi
igény id6ben erdsen korlatozott és csak egy sziik célcsoportot érint, erre egy Uj jaratot alapozni
nem Kkifizet6d6. Radadasul a piac csaknem kozvetlen elérése egyik iranyban ma is biztositott
(Szeles u. megallohely), ellenkezd iranyban pedig slri gerincjaratok kozotti kozos peronos
atszallasi lehet6ségekkel adott.

A déli varosrészek kozotti kapcsolat hianya valés probléma, ezt a kovetkez6 fejezetben (Szirma
és Martinkertvaros kozlekedés, valamint a déli varosrészek kapcsolata cimii) targyaljuk
részletesen.

A 4-es, 43-as és 44-es jaratok esetén javasoljuk, hogy menetrendjiik minden idészakban kertiljon
egymassal, valamint Hejécsaban beliil a 14-14H-s jaratokkal is dsszehangolasra. Utvonaluk is
egységesitésre szorul, megvizsgalasra javasoljuk az 6sszes jarat Buza tért6l vald inditasanak
lehet6ségét, valamint a peremiddszakokban 6sszevont titvonal alkalmazasat.
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Egy az egyetemi jaratok kozlekedését részben érintd valtozasra tesziink javaslatot a belvaros-
kozeli lakonegyedek kozlekedését bemutatd fejezetben: ez a 22-es autdbusz belvaros
utvonaldnak meghosszabbitasa. A valtozast elsGsorban az avasi kozlekedés atszervezésére és a
GOomori pu. kornyékének kiszolgalasara tett javaslatunk indokolja, a részleteket az emlitett
fejezetben mutatjuk be.

Szintén az egyetemi kozlekedéssel kapcsolatos lehet6ség még a kovetkezd: A menetrendi
munkacsoport fennallasa alatt Egyesiiletiink aktiv részvételével késziilt egy utas kikérdezés arra
vonatkozoélag is, hogy van-e 1étjogosultsaga - és ha igen, akkor mely id6szakban - egy a Baza tér
és az Egyetemvaros kozott gyorsjaratként kozlekedd viszonylatnak. A felmérés azt mutatta, hogy
a reggel 8 orai és 10 oOrai egyetemi drakezdésekhez igazitottan indokolt lehet egy, csak a
belvarosi és az egyetemvarosi megallokban megalld, a kett6 kozott expressz jaratként kozleked6
jarat kozlekedtetése. Meglatasunk szerint a jarat teljesitménye ebben az idészakban a 22-es
autébusz futasteljesitményébdl keriilhet atcsoportositasra. A megoldas elénye, hogy a révidebb
menetid6 azonos jarmiiszam mellett sriibb kozlekedést tehet lehet6vé. A jarat javasolt
viszonylatszama a miskolci hagyomanyok megfelelGen: 122-es.

A 2-es autébusz viszonylatszamanak mddositasat javasoljuk, a villamossal valé szamegyez4ség
miatt. Kézenfekvo valasztas lehet 20A-s jelzés, hiszen a 2-es busz mai dtvonala kis eltéréssel a
20-as autdbusz megroviditett, hétkdznapokon kozleked6 valtozata.

Az észak-déli kozlekedés meglatasunk szerint sziikséges kisebb korrekcioi koziil a legfontosabb,
mar rovidtavon is kezelend6 probléma a belvarosi megosztottsag, azaz, hogy a gerincjaratok
azonos iranyok felé kiilonb6z6 utvonalat hasznalnak, a villamosrol kiilonb6z6 megallohelyen
lehet atszallni rajuk (Villanyrenddr, Centrum). Kulondsen kritikus ez a ritkdbb kovetési
id6szakokban, azaz esténként és hétvégén.

Megosztott kozlekedés a belvarosban az E-D-i tengelyen

A kovetkez6 0Osszehasonlitdé tablazatban részletesen megvizsgaltuk, hogy mi lehet a
legcélravezet6bb megoldas erre a problémara, és alapvet6en a 0. az 1/B és a 2/B verzidju
megoldasokat tamogatjuk:
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Az észak - déli viszonylatok
belvarosi atvezetésének
lehetséges megoldasai

érintett viszonylatok:
2,12, 14, 14H, 20, 22

Figyelembe vett fdbb szempontok:

A jelenlegi
rendszer:

Megvizsgalt 0j lehetdségek:

0. verzio 1. verzio 1./B verzio 2. verzio 2/B verzio
Alapvetden maradnak a jelenlegi | D&l felé minden jarata | D&l felé minden jarata D&l felé minden jirata Ugyanaz, mint 3 2. verzio, de 3 g8l
utvonalak, kivéve hogy a 20-as | villanyrenddnn villanyrendann keresztiil villanyrendann kereszhiil feléa 2-gz jarat enintia
mindkét irdnybana centrum &5 | keresztill, észak feld kézlekedik, kivéve 3 14-est, amely | kizlekedik, és1ak felé czak 3 225 | wirBsmarty v megdlithelyet iz
willanyrenddr megalickat is &hnti | minden jarata del fele 3 Centruman kereszill jarés | &= 22-e= viszonylat kizlekedik a  [[Biza tér - Villanyrenddr-
gy, hogy 3 Széchenyiutcdn, 3 | Centrumon 3t Erinti Szeles u. megalichelyet (1-es | Centrumon 3t, 3 t6bbi a VarGsmarty u. - Mépkert
vilamossineken kiziekedks | kirlekedik. BE irdnyd mh.) is. Ezzak 724 minden | vilanyrenddrén it {tvonalon kéziekedik)
kettd kizétt, tovdbbd 3 12-es dél jarata centruman 3t kizekedik, & 12-85 VaZy 3 14-es gel feldis
fele is Srinti Szeles u. kivéve 3 14-g5, 14H-5 €53 20-35 £rinti Szeles . megalichelyst [1-
megaliohelyet [1-e£ BE irdnyd jaratokat, amelyek észak feléisa | es BE irdnyd mh.) és kihagyjaa
mh.} & kihagyja a Petofi terst. Villanyrendanin keresziil Fetofi terst.

kizlelednek.

Azons Uticél felé minden iddszakban azonos villamos
megalidhetyen lehessan dtszalin,

A ritkabb kivetésl iddszakokban ne legyen megosttott 3
behrdrosi itvonal [ne legyen két ig)

& 1285, 14-85, 14H jaratok valamelyike a Repiidter feldl 2
behrdros felé kiziekedve is haladion &l 3 Blza tér
kizelében [Szeles w.).

Egy helyen legyen az &izakal atszallasi pont.

Munkanap napkizben 3 Vrsmarty u. [nagy OTF) ésa
Ho=gk tere (foposts, skoldk) & 3 Petofi tér elidtass

A szinvapark elérése [a Centrum megills réven) a fobb
kereskedelmiiddszakokban birtositott legyen valamehyik
Exzak-gell genincvonal réven i

gczhen efjesiti

Fabb hatranyok:

Megosztott kiziekedesi
rend miatt 3 ritkdbb
kévetésl iddszakokban
hoszzl varakozasi iWdk
vannzk.

-3 Virdsmarty u. megalichely
felhagyasa a 20-as Gremidejeben

Airkei

kedd

- 3 V@nGsmarty u. megaliohely
felhagydsa 3 20-as izemidejében
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Martinkertvaros, Szirma kozlekedése
és a déli varosrészek kapcsolata

A jelenlegi helyzet rovid bemutatasa:

Szirma és Martinkertvaros Miskolc dél-keleti tertltén, sik terileten taldlhatd, elsGsorban
lak6ovezet. Kapcsolata a belvarossal korlatozott, mert csak a Buza teret és részben a
Szinvaparkot, azaz a belvaros keleti szélét érik el az a teriiletet kiszolgalé 3-as és 3A-s
autébuszok. Szirmatdl a tobbi déli varosrész felé (Goromboly, Hej6csaba, Egyetemvaros), a déli
bevasarld-negyed felé (Auchan, Praktiker, ruhazati boltok) valamint a varos 4j déli ipari parkja
felé (Takata)- bar jol jarhaté uthalozat rendelkezésre all - nincs hdalézati kapcsolat.
Martikertvaros teriiletén taldlhatd egy ma nem hasznalt buszfordulé a Berzsenyi D. u.-i
megallénal. A teriileten Kkeresztiilkozlekednek a Borsod Volan kistokaji jaratai is.
Martinkertvaros északi része kozvetleniil a Tiszai palyaudvartdl délre helyezkedik el, azonban
halézati kapcsolatot ide csak a volan jaratai biztositanak. A teriiletet Miskolc belvarosaval a
Tiszai palyaudvar iranyaba. A Kisfaludy utca atereszt6 kapacitasa a reggeli csucsidészakban
rendre kevésnek bizonyul, emiatt rendszeresek itt a torlédasok, amelyek az autdbusz
kozlekedést is sujtjak.

A 3-as autdébusz a Buiza téri autédbusz palyaudvar és Miskolc-Szirma kozott kozlekedik, de kdzben
athalad Martinkertvaros f6 tengelyén is. Szirmat egy tobb megall6s hurokdtvonallal tarja fel, a
kiils6 végallomdasa a hurok kozepén taldlhaté, ahonnan a jarat 1-2 perc idékiegyenlités utan
mindig tovabbindul.

A 3A-s viszonylat a Buza tér és Balaton utca (Martinkertvaros) kozott kozlekedik. A 3A-s
autébusz - bar viszonylatszdmabol erre kovetkeztethetnénk - a hagyomdanyosan vett
értelemben nem betétjarata a 3-as jaratnak, hanem annak kiegészit§ parja, amely els6sorban
Martinkertvaros f6, Szirma felé tovabbmend tengelyétdl tavolabb esd teriileteit tarja fel egy
szintén egyiranyban korbejart nagyhurokkal. Az els6 kiillonb6z6 helyen taldlhaté megallohely a
Balassa utca, majd Martinkertvaros dél-keleti teriileteinek bejarasa utan a Balaton u.-i
megallonal metszi a Martinkertvaros kdzponti tengelyét, azaz a 3-as busz dtvonalat, majd ezutan
Martinkertvaros észak-nyugati tertleteit tarja fel.

A 3-as és 3A-s jarat Kl iranyban a villamosvonalat a Bajcsy-Zs. u. megall6hely utan keresztezi (a
villamosvonal Soltész N. K. u. elnevezésli megalldja). BE irdnyban - a Buza tér felé - azonban a
két viszonylat ttvonala a Viziigyi igazgatésag utan elvalik egyméstdl, a 3A-s jarat a Szinvapark
érintésével kozlekedik. Igy ez utébbi esetben az atszallasi lehetdség villamosra a
Szinvapark/Centrum megall6helyén lehetséges.

Fontos vonalkdzi atszalléhely még a Viziigyi igazgatdsag, ahol az Avas felé/fel6l a 31-es,
Hej6csaba és Goromboly felé/feldl a 4-es, illetve a Déli tehermentesité ut felé/fel6l a 21/21B-s
autobusszal adott a kapcsolat. A VEKE kezdeményezésére 2013 juniusatdl a jaratok a Buza téri
végallomasi teriileten kiviil, az 1-es és 1A-s autébuszok Buiza téri megalldiban is megallnak, igy
itt ezen jaratokra/jaratokrol kozos peronos atszallasi lehet6ség biztositott.

42



A 3-as autdbusz a napi 20 6rdban koézlekedik, koriilbeliil hajnali 4 és éjfél kozott, mig a kiegészitd
3A-s jarat szlikebb lizemid6ben reggel 5 és este fél 9 kozott kozlekedik. A két jarat az eltérd
utvonalhossz és utasforgalom, valamint a kiils6 hurokitvonalaik miatt csak korlatozottan
hangolhaté egymadssal. Ezért a hangolds jelenleg jellemz6en csak a munkanapi
volgyid6szakokban és hétvégén, de csak Kl irdnyban val6sul meg.

A lakossagi forumokon elhangzott legfontosabb halézati és menetrendi észrevételek:

= A 3A-sjarat érintse a 23-as busz egykori buszforduldt a Berzsenyi D. u. megallénal, mert
a 3-as buszok sokszor zsufoltan érkeznek mar ide.

= Legyen kozvetlen kapcsolat a Tiszai pu.-ra.

= A 3-as és 3A-s jaratok a Budza téren nem csatlakoznak az onnan kézleked6 2-es, 4-es és 7-
es buszokhoz.

= Az este 10 6rai miiszakvaltashoz se oda, se hazafelé nincs busz Martinkertvaros jelentds
részérdl (a 3A-s nem jar mar ilyenkor). A rossz kézbiztonsag miatt félnek az utasok akar
tobb mint a 1 km-s gyalogolni a 3-as buszhoz.

= Rossz a 3-3A hangolasa a Buiza tér felé

= Szirmardl legyen kozvetleniil elérhetd a kozeli Auchan aruhaz és a Takata iizeme.

A VEKE meglatasai és javaslatai:

A lakossagi férumokon érkezett észrevételek egybecsengenek az eddig is ismert és a
helyzetelemzési részben bemutatott problémakkal. A 3-as és 3A-s jaratok alapvet6 atszervezését
nem javasoljuk, hiszen a ma hidnyz6 kapcsolatok létrehozasa kismértéki kiigazitasokkal is
biztosithaté.

A 3A-s jaratok teljes idszakos meghosszabbitasat a Berzsenyi D. u.-ig nem javasoljuk, mert az az
utasok jelentds részére tovabbi felesleges kitérét jelentene (az egyszerre kiszolgalt délnyugati és
északkeleti részek miatt mar igy is meglév6 korbeutazasi kényszeren feliil). A 3-as jaratok
csucsidei tehermentesitését és a belvarosi kapcsolat jobb megadasat a K-Ny-i tengelyre adott
javaslatunk 2. valtozatdnal mar ismertetett, - és a korabbi hal6zatfejlesztési egyeztetések soran
mar masok altal is javasolt - 63-asként elnevezett Berzsenyi D. u. - Ujgyéri fétér viszonylattal
javasoljuk megvaldsitani. A csak csticsid6ben kozlekedd jarat teljesitménye a 3/3A-s és a 21B-s
jaratok teljesitményébdl csoportosithatd at és elegendé mindig csak az erdésebb irdnyokban
kozlekedtetni (reggel az Ujgyéri ftér felé, délutan Martinkertvaros felé), de akkor versenyképes
kovetési id6kkel.
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A 63-as jarat javasolt utvonala
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Déli 6sszekoto jarat:

A déli varosrészek 6sszekotésére egy 1j viszonylat 1étrehozasat javasoljuk, amely megteremti a
kozvetlen kapcsolatot Szirma, a Takata, a déli bevasarlokézpontok, Goromboly, Hejécsaba, Hej6-
park és az Egyetemvaros kozott, valamint kedvezd atszallasi kapcsolatot biztosit Tapolca, az
Avas és az Ujgyéri fétér felé. Javasolt viszonylatszama: 13-as. A tervezett jarat Egyetemvarosboél
indul (itt van az irdnyito végallomasa), a Futé utcan keresztiil halad, majd betér a Farkas Antal
utcaba (a Fut6 utcai megallopar csak igy érinthetd). Ezutan a Cementgyarnal jobbra fordul a 3-as
féutra, innentdl a 44-es busz Utvonaldn kozlekedik az Auchan-os ledgazasig, ahonnan a 304. sz.
uton érkezik Szirmadra. Itt korbejarja a 3-as viszonylat altal is bejart hurkot, kiilsé végallomasa a
Mohostd utcanal talalhaté. Ellenkezd iranyban gorombolyi betéréssel, a Lehar u. és Lavotta u.
megallok érintésével kozlekedik. (Szirmdn a jelenlegi Kistokaj iranyt Borsod Volan
megalldhelyet hasznalja.) A Farkas A. u.-i betéréje csak ideiglenes, az eliranyzott 4j Futé utcai
megalldpar megépililéséig sziikséges. Az Auchan magassagidban a 304-es dton Uj buszobol
kijel6lése javasolt. Az Auchan fébejarathoz torténo betérése az aruhaz tarsfinanszirozasa esetén
tdmogathat6. Ugyanigy javasoljuk a TAKATA érintését is a miiszakvaltadsokhoz és irodai
munkakezdésekhez/végzésekhez igazitottan. A viszonylat kozlekedtetését kezdetben csak az
évkozi menetrendben, hétf6t6l szombatig 6 és 19 dra kozott javasoljuk. A jarat az egyetemi
el6adasok érarendjéhez igazodva 6ranként egyszer kozlekedik. Forduldideje koriilbeltil 50-52
perc, igy egyetlen jarmiivel kiadhat6. (Egyetemvarosbdl indul minden 6ra egészkor, érkezik 6ra
50 koriil). Jarmiiszikséglete a K-Ny-i autébusz kozlekedés atszervezése soran felszabadult
kapacitasokbol biztosithaté.
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A 13-asjarat javasolt itvonala

A 2-es aut6busszal biztositott kozos megallohelyes, valamint a 29-es jaratra tortén6 kedvezébb
atszallasi kapcsolat érdekében az Egyetemvaros kornyékén az aldbbi utvonalvaltozat is
elképzelhet6:
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Az Egyetemvaros felé igy a Csermékei u. megalléhelyen, Szirma felé a Kemény D. uszoda
megalléhelyen lenne biztositott a Tapolca iranyaba/iranyabdl adott atszallasi lehet6ség. Ekkor
ugyan az Egyetemi kollégium megalléhely kimarad a jarat utvonalabdl, de a kollégistak amugy
sem lennének els6dleges célk6zonsége a jaratnak.

Kapcsolat a Tiszai pu.-val és tovabbi fejlesztési lehetdségek:

Szirma és Martinkertvaros vasuti kapcsolata megadhaté a kordbban bemutatott 63-as
viszonylattal is, ha a jarat a Vasuti feliiljar6 megalléhely utan jobbra fordul a Tiszai pu. felé, majd
a Selyemréttdl kozlekedik a 21B-s autébusz utvonalan az Ujgy6ri fétérig (ellenkezé irdnyban
ugyanigy). Ez esetben azonban a tervezett Y-hid megépiiléséig szamolni kell a szintbeli vasuti
keresztezésbdl szarmazé zavarérzékenységgel.

Egy masik megoldas lehet - a vasuti menetrendi pokhoz igazitottan - az 6ranként és iranyonként
egy 3-as jarat Tiszai pu.-on keresztiil kozlekedtetése. Ez esetben javasoljuk az eredeti itvonalon
marad6 63-as jarat oly moda hangolasat, hogy az a Viziigyi igazgatésag felé dranként egyszer
kies6 3-as busz menetrendi menetvonalaban koézlekedjen.

A 13-as jarat esetében alternativa lehet a jarat Buza térrdl torténd inditasa is, amely ekkor
Szirmaig oOranként egy-egy 3-as autobusz helyett, annak menetvonalan koézlekedne, illetve
ellenkez6 iranyban is mindig egy-egy 3-as jarat ,helyére forogna be”. Szirma végallomasnal
id6kiegyenlitéssel garantaltan megvarva az ellenirdnyt parjat (menetrendileg pont kedvez&en
kivitelezhetd). Ez esetben nem feltétlentil kell az Egyetemvarosbdl iranyitani a jaratot, igy akar -
igény esetén - az Egyetemvaroson keresztil Tapolcaig torténd meghosszabbitasa is
elképzelhetd, ezzel teljessé téve a déli varosrészek 0sszekotését.
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Kedvezdbb atszallasi lehet6ségek biztositasa a Buza téren:

A lakossagi forumokon visszatérd észrevétel volt, esetlegesek az atszallasi lehetéségek a Buza
téren végallomasoz6 és onnan kiilonb6zd iranyokba kifutd jaratok kozott. A problémara
Egyesiiletiink mar 2013-ban felhivta az MVK Zrt. illetékeseinek figyelmét és elkészitettiink egy
jarmi ,0sszeforgatasi” és csatlakozasi javaslatot is, amely sajnos mindezidaig valosult meg, igy
ezt jelen tanulmanyunkban is kozoljiik.

A csatlakozasok azon jaratok k6zott tudnak hatékonyan miikédni, amelyek egy adott id6szakban
azonos kovetési idével kozlekednek, mert igy minden draban ismétl6dd, kiszamithaté rendszer
hozhat6 1étre. A megfeleld csatlakozdsok 20 perces (hétkdznap napkdzben és szombat délel6tt)
vagy annal ritkabb jaratkovetések (esténként és a hétvége tobbi részében) esetén kiilondsen
fontosak, ezért a rendszert mi erre dolgoztuk ki. Az aldbbi tabldzatban bemutatott mintaban bal
oldali hasabokban az érkez6, a jobb oldali hasdbokban pedig az azokhoz csatlakoz6 jaratokat
tlintettiik fel. A mintamenetrendben a kiilonb6z6 szinek nem a viszonylatokat, hanem a
jarmiifordakat jelolik, ez csak az lizemszervezési informaciok miatt keriilt feltiintetésre.

szombat délelGtt (a 20 percezds idGszakban): a hétvége tébbi részében (30 percezds iddszak):
. 2338k 1618 3ind.
16:32 3A érk. 16:38  3Aind.
9:22 4 érk. : 16:22 4 érk. 16:34  4ind.
o 9307ek 946 Tind. 16:10 7 érk.
9:43 3 érk. 948  3ind. 16:53 3 érk. 1648 3ind.
1002 3Aérk. 958 3Aind. 17:02 3A érk. 17:08  3Aind.
9:52 4 érk. 10:04  4ind. 16:52 4 érk. 1704 4ind.
9:50 7 érk. 1006 T7ind. 16:40 7 érk. 1656 7ind.
. w0033ék 17:23 3 érk. 1718 3ind.
10:22 3A érk. 17:32 3A érk. 1738 3Aind.
— 4 érk. — 4ind. 17:22 4 érk. 17:34 4 ind.
0107k 1026 7ind.  m07ek 1726 7ind.
10:23 3 érk. 1028 3ind. . 1753 3érk. 1748 3ind.
Cwnaer | g s wen [ o ams
10:22 4 érk. 10:34  4ind. 17:52 4 érk. 1804 4ind.
e T 170 76 T
18:23 3 érk. 18:18 3ind.
18:32 3A érk. 1838 3Aind.
10:52 4 érk. 11:04  &ind. 18:22 4 érk. 1834  4ind.
I | e e 1810 7 1 535 7ina

A rendszerben megvalosulod csatlakozasok a 20 percezds idészakban: 3A-r6l 7-esre 3-asrol
7-esre, 7-esr6l 3A-ra, 6ranként egyszer 7-esr6l 4-esre, valamint dranként egyszer 4-esr6l 3A-ra,
3-asra ill. 7-esre.

30 percezds idészakban: 3A-r6l 7-esre, 3-asrél 7-esre, 7-esr6l 3-asra 4-esrél 7-esre, 3A-srol 4-
esre, 4-esrdl 3-asra a Vizligyi igazgatdsagnal, valamint 3-asrdl 4-esre (10 perc varakozassal).
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Belvaros kozeli lakonegyedek, azaz Bodotetd, Babonyi-
bérc, GOmori pu., Selyemrét és Tampere vr. kozlekedése

A jelenlegi helyzet rovid bemutatasa:

A belvarost északrdl hatarolé domboldalon talalhat6 teriiletek kiilvarosi lakdnegyedeket volgyek
valasztjak el egymastol. Az 6t domb nyugatrdl kelet felé haladva: Bodétets, Kozdomb, Babonyi-
bérc, az Arok utca térsége és Tetemvar. Bodétetst a 38/38B-s (és 34-es) autébuszok, Babonyi-
bércet és az Arok utca térségét pedig a 11-es autébusz két aga latja el jelenleg. A Kézdomb u.
térségében nincs elérhetd szolgaltatds, a jelenlegi halézattdl az életvitelszerlien lakott teriilet
tuls6 hatara 1,2 km-re esik, egy meredek domboldal tetején. A Tetemvar térségében szintén
nincs kozosségi kozlekedés, de a teriilet rendkiviil szlik és rossz allapott uthal6zata nem is teszi
ezt lehet6vé. A PetSfi tér és az Almos u. megélléhelyek azonban elfogadhaté gyaloglasi
tavolsagon belil talalhatéak. Tampere varosrészt szintén a 38-as jarat szolgalja ki, a GOmori
palyaudvar térségét pedig az Avasrol induldé 32-es autébusz. A Selyemréten a villamos vonal
mellett szamos autébuszjarat (14, 21-21B, 31) is athalad, jelen fejezetben a Buza térrel valo
kapcsolata miatt targyaljuk.

A 11-es autébusz a belvarostdl északra elteriil6 domboldal kézépsé részét, Babonyi-bérc
térségét koti 0ssze a belvarossal és a Buza térrel. A viszonylat a Biiza térrdél a hivatali negyed
(Kazinczy u. - Dézsa Gy. u.) érintésével kozlekedik, ezutdn az Eszaki tehermentesitd vonalat
(Vologda u.) keresztezve éri el az északi domboldal aljat, ahol az titvonala kettéagazik. El6szor az
Arok utcai 4gat jarja be, majd visszatér az eldgazasi ponthoz, ezutan pedig a Feszty Arpad utcai
agat jarja be és utana indul vissza a Buza tér felé. Ezért a belvarosbél a Feszty Arpad u. felé,
illetve az Arok utcardl a belvaros felé utazni vagyok Keriilére, korbeutazasra kényszeriilnek.
Ennek torténelmi okai vannak, mert eredetileg csak a Feszty Arpad utcan volt kiszolgalas, a
masik ag kés6bb kerilt bevonasra a szolgaltatdsba. A két agon, csdcsidén kiviil
valésziniisithetéen nem lizemeltethet6 gazdasagosan két kiilon jarat versenyképes kovetési idék
alkalmazasa mellett. A megalléhelyek egy része csak egyik irdnyban van kiépitve. A vonal
atszallasi kapcsolatai korlatozottak. Nem rendelkezik gyaloglasmentes atszalléhellyel az K-Ny-i
tengelyre, csak a Buza térnél. Ez a nyugat felé utazoknak nagy keriil6t jelent. Tovabba nem
rendelkezik kozvetlen kapcsolattal a villamos vonallal sem. A jarat reggel 20, délutan 30,
napkozben, este és hétvégén pedig 40 percenként kozlekedik.

A 32-es, 34-es és 38-as jaratok Utvonala az avasi fejezetben mar részletesen bemutatasra kertilt.

A lakossagi forumokon elhangzott legfontosabb haldzati és menetrendi észrevételek:

= Bodotet6rdl tobben kérték a Csabai kapu (SZTK) jobb elérhetdségét.

= Kérték, hogy legyen busz a K6zdomb, Margittai és Pacsirta utcdkra is.

= A 38-as utvonalbdvitését kérik Tampere varosrészben a Perczel Mér utcan.

= A 11-es busznaklegyen megall6helye kozelebb a 1-1A vonalahoz.

= Kés6 esti vonatoktdl nehézkes a hazajutds Babonyi-bérc-re, legyen alacsonypadlds és
stiribb a 11-es-busz.

= A 7-esautdbusz a Selyemrét érintésével kozlekedjen.
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A VEKE meglatasai és javaslatai:

Bodétetd, Babonyi-bérc és Tampere varosrészek esetén nem javaslunk drasztikus valtoztatast
kiszolgalasban. A 34-es busz avasi atalakitasa csak kis mértékben érinti Bodotetét, csticsidékben
tovabbra is javasoljuk a 38-as jaratok itteni siiritését a 34-es buszok egy részének Bodotetdig
torténé kozlekedtetésével. A felkozlekedés iddtartama feliilvizsgdlandd a  délutani
csucsidészakban: a koradélutani 38B-s jaratok helyett a 34-es felkozlekedését, valamint
csucsiddszak igy a felkozlekedés meghosszabbitasat javasoljuk. Ezen kiviil a Bod4tet6rdl kiallo,
illetve ott bedllo jaratok garazsmeneti jAratok menetrendi meghirdetését javasoljuk (38B-ként).

Babonyi-bércen a reggeli csticsidészakban a két ag (Feszty Arpad u., Arok u.) kiszolgalasanak
kiilonvalasztasi lehetdségét javasoljuk megvizsgalni. Valamint, mivel Babonyi-bércrdl a nyugati
varosrészek csak nagy keriil6 utani (Buza tér) vagy gyaloglas utani atszallassal érhetéek el,
ezért Uj megalldpar kialakitasat javasoljuk a D6zsa Gy. u. és a Vologda u. keresztez6désének
kozelében. A 11-es autébusz villamosvonallal valé kapcsolataval, valamint a Kézdomb
kiszolgalasi lehetdségeivel a tavlati lehet6ségek cimii fejezetben foglalkozunk.

A selyemréti teriilet kiszolgaldsdban egyetlen valtozast javaslunk, amely egyrészt a K-Ny-i
autobuszjaratok atszervezésének hozomanya, masrészt a lakossagi igényeknek is megfelel
modositas: az 1A-s (valamint a hétvégi 1-es) buszjaratok helyett a 7-es busz Selyemréten
keresztiili kozlekedését irdnyozzuk el6. A megoldas tovabbi el6nye, hogy a villamosvonal igy
Fels6zsolcarol és a Keleti kapu térségébdl is kozvetlentil elérhetévé valik.

A Gomori palyaudvar térségét ma a 32-es autébusz Buiza téren tuli hurokudtvonala szolgalja ki. A
palyaudvar margindlis forgalma mellett els6sorban Eperjesi u. és Hatvanotosok utja
megallohelyek kozelében 1évé 1j épitésl laképarkok gerjesztenek utasforgalmat, azonban a mai
menetrendi kindlat jelent6sen meghaladja az itteni utasszam altal indokolt mértéket. A mai
slirliség els6sorban halézati és lizemszervezési okokbdl alakult ki a 2007-es atszervezés
kovetkezményeként, annak pedig, hogy egy avasi viszonylat kozlekedik ide, leginkabb
hagyomanyi, mintsem az utazasi igények altal alatdmasztott okai vannak. A teriilet ugyan kozel
helyezkedik el a belvaroshoz, azonban a Centrum koérnyéke mar jelent6s gyaloglasi tavolsagra
talalhat6 és ide valamint az E-D-i tengely gerincjarataihoz kozvetlen eljutasi lehetség nincs.

Az Avas varosrésznél bemutatott atalakitasi koncepcionkban hétkéznap napkoézben (kb. 7 és 19
ora kozott) a mai 32-es autdbuszok fele a megujulé 34-es vonalra kerilt atcsoportositasra, a
megmaradd 32-es buszok pedig Osszekotésre keriiltek a 24-es autdbusszal, igy ebben az
id6szakban a gomori hurokutvonal ellatasat mindenképpen masként kell biztositani. A 34-es
autobusz lizemidején kiviil, azaz hajnalban, este és hétvégén a mai 32-es jaratok mindegyikét
nem célszerli a meghosszabbitott Gtvonalon a Repiil6térig kozlekedtetni (hiszen ez jelentds
tobbletteljesitményt jelentene a 24-es autébusz mai Gtvonalan). Ezekben az id6szakokban ezért
32A jelzéssel a 32-es mai Utvonalan betétjarat kozlekedtetésével is szamoltunk.

A gomori teriilet ellatdsara a fentiek fényében tobbféle megoldast megvizsgaltunk, figyelembe
véve azt is, hogy a teriilet ellditdsa a mai hurokdtvonalon a legcélszer(ibb, valamint hogy
iranyitasi (pihend kiadasi) lehet6ség nincs a szakaszon:

=  Egyik lehetség lehet az Auchan-t6l valamint a Takatatél iranyitott 43-as és 44-es
autébuszok meghosszabbitdsa a Gomori pu.-ig. Azonban mivel ezen jaratok stirlisége
reggel és délel6tt nem elegend6 lakotertileti kiszolgalasahoz, ez a belvaros a Gomori Pu.
kozott betétjarat kozlekedését teszi sziikségessé. Tovabba, mivel a vasarnapi boltbezaras
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miatt a 44-es autébusz nem kozlekedik vasarnaponként, de szombaton jar, ezért
hétkoéznap napkoézben, hétkdznap este, szombaton és vasarnap is mas-mas kozlekedési
rend (mas-mas viszonylat valtozatok) alkalmazasa valhat sziikségessé.

=  Masik lehet6ségként kivankozik az Egyetemvarosbdl iranyitott 22-es autdbuszok
meghosszabbitas a Gomori pu.-ig. Ennek el6nye, hogy 22-es autébuszok 20 perces iiteme
megfelel$ ellatast biztositana, valamint iizemideje is egybeesik 34-es autobusz tervezett
lizemidejével, azaz azzal az iddszakkal, amikor a Gomori pu. kiszolgalasat meg kell
oldani. Hatranya, hogy szorgalmi idészakon kiviil - amikor a 22-es busz nem kozlekedik
- legalabb a belvaros és a Gomori pu. kozott j viszonylat inditasara van sziikség.

Az elényoket és hatranyokat mérlegelve tervezetiinkben a 2. lehet8ség alkalmazasat javasoljuk:

A 22-es busz a Centrum megalléhely utan a Horvath Lajos utcara jobbra, majd az Ady Endre
utcara jobbra, ezutdn a Zsolcai kapu felé balra fordulva éri el a Buza tér/Zsolcai kapu
megallohelyet, azaz hurokitvonal kezdetét. Ellenkez6 irdnyban, a hurokutvonal végén a Buza tér
megallohely érintése utdn a Madardsz Viktor utcdn keresztiil éri el a jarat Gjra Centrum
megalléhelyet, ahonnan eredeti dtvonaldn folytatja atjat a jarat. Figyelembe véve, hogy a
hurokutvonalon beliil a jarat megvarakoztatasa legfeljebb 1-2 perces id6kiegyenlités céljabdl
lehetséges, a 12-es és 22-es autébuszok - és ezaltal az E-D-i tengely hangolasat - sziikséges
feliilvizsgalni. A megoldas hozomanya tovabb3, hogy javul a Buiza tér (helykdzi autébuszallom)
és az Egyetemvaros Kkapcsolata, valamint sziikségtelenné valik a 2-es autébuszok
Egyetemvaroson keresztiil kozlekedtetése.

Az egyetemi szorgalmi id6szakon kiviil a meghosszabbitott 22-es busz ez iddszaki potlasara aj
viszonylat beinditasat javasoljuk 22A jelzéssel, az alapjarat Centrum megalléhelyi és Gomori pu.-
i menetrendi induldsainak megtartasaval. A jarat javasolt dtvonala: Arany ]. u. vagy Szemere u.
(iranyité végallomas) - Centrum - Horvath Lajos u. - Ady Endre u. - Zsolcai kapu - gdmori
hurokutvonal - Szeles u. - Madarasz Viktor u. - Kazinczy u. - Villanyrend6r - Arany ]J.
u./Szemere u.

A GOmori pu. kornyékének ellatasa javaslatunk szerint tehat a kiilonb6z6 id6szakokban az alabbi
jaratokkal valosul meg:

Szorgalmi id6szakban Szorgalmi id6szakon kiviil
Munkanap 7 és 19 6ra kozott 22 22A
Munkanap egyéb id6szakban 32A 32A
Hétvégén 32A 32A

A GOomori pu. felé ezaltal a Buza tértdl minden id6szakban a maival megegyez8 megall6helyrol
lehet tovabbutazni, de hatrany, és a villamos atszallohely tovabbra is a Szinvapark/Centrum
marad, azonban az autébusz megalléhely munkanapokon 7 és 19 6ra kozott a Szinvaparktol
athelyez6dik a Centrum megall6helyre. Ez ugyan megszokast igényel, de megfelel6 megallohelyi
és fedélzeti utastajékoztatds alkalmazédsa mellett meglatasunk szerint nem okoz kezelhetetlen
problémat, valamint el6nye, hogy a gomori hurok teriiletérdl ebben az idészakban a belvaros
nagyobb része elérhet6vé valik. A Gomori pu. térségének ellatasahoz sziikséges férGhely-
kapacitas az Avas varosrésznél ismertetett 6sszehasonlitasban figyelembe vételre kertiilt.
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VEKE jaratszervezési javaslat
22, 22A, 32A viszonylatok
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Diosgyor kertvarosi tertiletei, Berekalja, Hamor, Lillaftired
és Omassa kozlekedése

A jelenlegi helyzet rovid bemutatasa:

Diosgyor kertvarosi teriiletein jelen elemzésiinkben elsésorban a 9-es autdbusz altal kiszolgalt
részeket értjiik. A 9-es autdbusz 6nall6 szakasza ma Szervezet és Tokaji Ferenc utcak kornyékét
tarja fel, és bar a kiils6 végallomasa kevesebb, mint 1 km-re taldlhaté a villamos vonalatol és
Di6sgy6r varoskozpontjatél, és bar az osszekotd kozuti infrastruktira rendelkezésre all,
val6jaban egy zsakutvonalrél beszélhetiink. Utvonalan talalhaté egy nagy munkaltaté, a SHINWA
Kft. izeme is, amely igy Di6sgydr feldl csak nagy keriilével, az Ujgy6ri fotéren at érheté el.

Berekalja tertiletét jelenleg a 69-es autébusz szolgalja ki, amely tulajdonképpen két jaratra valik
szét, hiszen a jaratok felvaltva indulnak Diésgy6ri var és Fels6-Majlath végallomastol Berekalja
felé, de a két jaratrész kozos viszonylatszammal kozlekedik (de Fels6-Majlath - Diésgydri var
jaratként is értelmezetjiik, amely mindkét irdnyban Berekalja érintésével kozlekedik). Berekalja
tertiletén az Gtvonal egy nagy hurkot ir le. A varosrész igy két kiillonb6z6 villamos atszalléhelyrdl
(Di6sgy6r vk. és Fels6-Majlath) felvaltva érhetd. A tertilet kiszolgalasa az elmult években
tobbszor valtozott, 2007-ig az 1A-s autdbuszok kozlekedtek fel ide, majd a Didsgyér
varoskozpont és Berekalja kozott kozlekedd 69-es autobusz jart ide, a Fels6-Majlath-i
buszvégallomas atadasaval viszont Didsgy6rbdl oda kertlt at a jarat iranyité végallomasa.
Azonban rovid id6én belil igazolédott, hogy a helyi lakossdg tovabbra is legalabb a
varoskozpontot el szeretné érni atszallas nélkil, igy allt el6 a mai kompromisszumos megoldas
(a jaratok ,iranyitasa” csak FelsG-Majlath-rél lehetséges), ami semmiképpen sem nevezhetd
rendezettnek.

Alsé- és Felséhamor, Lillafiired és Omassa jaratai az 5-6s és 15-6s autébuszok. Mindkét jarat
Fels6-Majlathrol, a villamos nyugati végallomasatdl indul, az 5-6s busz Lillafiiredre, a 15-0s
autébusz Omassara kozlekedik. A mai rendszer f6 problémaja, hogy a kozés szakaszon (Hamor
tertilete) hangolatlan, csak a két végpont igényeit figyelembe vevd rendszerben kozlekedik a két
viszonylat. Volgyidészakban Lillafiired elldtdsa versenyképteleniil ritka, mikoézben az ekkor
alacsony kihasznaltsaggal kozleked6 15-0s jarat a Lillafiired lakott részét6l nem messze, de
annak érintése nélkiil halad el. A ritka kovetési id6k mellett radadasul a jaratok menetrendje sem
megjegyezhetd.

A legfontosabb problémak osszefoglalasa:

= Berekaljan egy rovid viszonylat kering, amely az atszallasi kényszer miatt nem vonzo a
potencialis utasok szamadra, aki teheti gyalogol vagy egyéb kozlekedési modot valaszt.

= A Tokaji Ferenc utca kornyéke és Didsgy6r varoskozpontja kozott nincs haldzati
kapcsolat, valamint és a Szervezet utca kornyékérdl nehezen, egy vagy tobb atszallassal
vagy atszallasokkal kozelithet6ek meg a diésgy6ri és tjdidsgydri utazasi célpontok is.

= Az 5-6s, 9-es és 15-0s jaratok menetrendje maig sem iitemes (az utolsé ilyen
viszonylatok kozé tartoznak a varosban), az 5-15-6s hangolas esetleges.
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A lakossagi forumokon elhangzott legfontosabb haldzati és menetrendi észrevételek:

= Berekaljara ismét jarjon fel az 1A-s busz.

= A 69-essel Didsgy6rbdl nehezen lehet eljutni a berekaljai iskoldba, mert a 7:18-as jarat
korai, a 7:53-as pedig mar tul késéi.

= Az 5-6s és 15-0s autébuszok hangolasi és csatlakozasi problémaira, ritka és iitemtelen
menetrendjére tobben panaszkodtak.

= A 22:50-es utolsd 6sszevont 5-15-0s busz nem lehet elérni egy szinhazi el6adas utan

= Javasoltadk, hogy legaldbb turistaidényben jarjon le az 5-6s és 15-6s busz Didsgyor
varoskozpontig, hogy a Diosgy6ri Var és Lillaftired kozo6tt ne atszallassal kelljen utazni.

A VEKE meglatasai és javaslatai:

A helyzetelemzésben bemutatott, valamint a lakossagi férumon elhangzott problémak
figyelembevételével az alabbi javaslatokat tessziik.

A 9-es és 69-es jaratok dsszekotése:

A két viszonylat Tokaji F. u. - Tancsics tér - Didsgy6r varoskdzpont utvonalon keresztiili
OsszekOtése mar régdéta napirenden szereplé 1igy, jelen javaslatcsomagunkban ismét
feliilvizsgaltuk a kérdést és ez alapjan javaslunk egy optimalis megoldast. Megvalositasahoz a
Tokaji Ferenc és Ferenczi Sandor utcdk kornyékén kismértékii forgalomtechnikai
beavatkozasokra is szilikség van, azonban a megoldas a kozosségi kozlekedési halézatban
szamos Uj utazasi irdnyokat nyit meg, igy tobbletfunkciokkal tolti meg ezt a ma alacsony
kihasznaltsaggal kozleked6 két jaratot.

A javasolt rendszer legfontosabb elényei k6zosségi kozlekedést valasztok szamara:

= A diésgy6ri lakotelep kornyékérdl és Berekaljardl atszallasmentesen érhetd el a
Didsgy6ri korhaz térsége (Bolyai F. u. megallohely) és a Vasgyar.

* A nagy munkaltaténak szamité SHINWA tlizeme (Verseny u. megalléhely) Didsgyér
irdnyabdl is kozvetlen kapcsolatot kap.

= A Vasgyari temeténél torténd atszalldssal csokken az eljutdsi idé Didsgy6rbdl
Komléstetd, az Egyetemvaros, illetve az Avas felé.

= Az j kapcsolatok tehermentesitik az 1-es villamost is a reggeli zsufoltsag szempontjabol
kritikus Diésgyér - Ujgydri f6tér szakaszon.

= A Szervezet és Tokaji F. u. koérnyékén a mainal siirlibb és egyenletesebb ellatés
biztosithat6 és 4j kapcsolat 1étesiil a tertiletrél a villamosvonalhoz Didsgy6rben, valamint
kozvetleniil elérhet6vé valik a varosrész kozpontja.

A tervezés sordn az Osszekotés teriiletén tobb olyan tényez6t is figyelembe vettiink, melyek
elsésorban az ott lakok érdekeit szolgaljak:

= A Tokaji F. utcai korforgalom és Var u. kozotti utszakasz alapozasa és burkolata nem
elegendGen erds a buszforgalom elbirasahoz.

= A Bartdk Béla utca fel6l a Szervezet utca ne legyen kozvetleniil, keriilé nélkiil elérhet6 a
Tokaji Ferenc u. at (a reggel varhat6 nagy kozuti atmend forgalom elkeriilése végett).
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A fentiek figyelembevételével javasolt forgalomtechnikai beavatkozasok, valamint az autésokat
érintd valtozasok:

— AutObusz Gtvonal

A Ferenczi Sadndor utca csillapitott forgalmu 6vezetté valik, a behajtas mindkét irdnyban
csak a célforgalom és az MVK Zrt. jarm{ivei szamara engedélyezett.

A Tokaji F. u. kétiranyusitasra keriil a Ferenczi Sandor és Var utcdk kozott, ezzel
parhuzamosan megsziinik ezen a szakaszon a parkolasi lehet6ség. A megsz(ing
parkolokat megfelel6en helyettesiti a Tapolcarét utcan jelenleg bévités alatt all6 parkold,
valamint a Bodrogi Zsigmond u. déli aga és a vararok kozott teriileten talalhaté parkolo
kihasznaltsaganak megnovelése.

A Bartok Béla utca Var utcai keresztez6dés utani szakasza (a kovetkezd, névtelen utcaig)
tovabbra is egyirdnyd marad, igy a kétiranyuva valé Tokaji F. u.-ra tovabbra sem zadul ra
kozvetleniil az &tmeno forgalom.

A Tokaji Ferenc utca kétirdnyuva valé szakaszan tovabbi forgalomcsillapitas is
elképzelhet6 fekvérendérok telepitésével, vagy a Nagy Lajos Kirdly utjardl a Var utcara
torténd jobbra kanyarodas tiltasaval (igy csak nagyobb keriilével valik elérhetévé a
kétiranyuva valo szakasz, ami az &tmend forgalmat még inkabb kiszorithatja.)

o Didsgydri Ady : Diosgydni temetd

E Endre Kulturalis és X

Wiofa Vendégld (=
t 1
U *

| Megsziing parkoléhelyek l/a
Miskolci Evangélikus

Egyhazkozség temploma
Uj parkoléhelyek

Halle
©r Gyay,,

(9

¢

zza City Miskolc

Talizman panzio | 11

Uj megalléhely

Kivéve
Célforgalom és MVK Zrt.
Figyelem! Autobusz kozlekedés

Villamos utvonal

R ¢ Ma.

A 9-es és 69-es autobuszok 0sszekotésének javasolt titvonala és a forgalmi valtozasok

Az 0sszekotott viszonylat javasolt viszonylatszama: 69-es. A jarat mai ,kényszerd” Fels6-
Majlath-i végallomdasa és ezaltal az utvonal megosztottsaga megsziinik. Az Gj vonal egyes
szakaszain az igényeihez igazitottan betétjaratok kozlekedtethet6ek 69A és 69B jelzéssel:

69
69A
69B

Ujgyéri fétér — Tokaji F. u. - Diésgyédri var - Diésgyér vk. - Berekalja
Ujgyéri fétér - Tokaji F. u.
Didsgy0ri var - Berekalja
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A 69A-s viszonylat a SHINWA miiszakvaltasaihoz igazitottan, napi néhany forduléval kozlekedd
rasegité jarat. Ha az iizem teriiletén vagy kozelében lehetséges a busz visszaforditasa, akkor
elegendd csak idaig kozlekedtetni a jaratokat. 69B jelzéssel Diosgyor és Berekalja kozott
egész nap hangolt betétjarat is kozlekedik. A 69-es és 69B-s jaratok Di6sgy6rben és Also-
Majlathon mindkét irdnyban a mai 1-es autébuszok megdallohelyein allnak meg, a villamosrol
torténd atszallas pedig Diosgyo6r vk.-ban lehetséges mindkét irdnyban. Ezen kiviil Berekalja felé a
Nagy Lajos kirdly és Koztarsasag utcak taldlkozasanal (Didsgy6ri var megallohely) valamint a
Tokaji F. u. korforgalomndal (Tokaji F. u. megalléhely) uj autébusz megalldhelyek kijelolése
szlikséges. Mivel a Ferenczi Sdndor utca egyes szakaszai szlikosek és egyes pontjain a belatasi
lehetdség is korlatozott, ezért a menetrendet ugy terveztiik meg, hogy az ellenkez6 irdnyban
kozlekedd buszok itt menetrend szerint ezen a szakaszon ne taldlkozhassanak (késés esetén ez a
GPS rendszer segitségével biztosithat6), valamint emellett dombora tiikrok kihelyezését is
javasoljuk. A berekaljai szakaszon a Karinthy u. megalléhely atnevezését javasoljuk, hiszen ez a
megallohely a Karinthy u. keresztez6déstél messze, csaknem 300 méterre talalhaté. A javasolt 0j
elnevezés: Honfoglalas park. Alternativ lehet6ségek: Fényesvolgyi u. (ez volt a korabbi neve),
Havas u. vagy Csendes u. (ezek a kozelben 1év6 keresztutcak).

A kovetkez6 tablazatokban mintaként tobbféle menetrendi koncepciét mutatunk be a 69-es és
69B-s viszonylatokra vonatkozélag, amelyek a kiilonb6zé napszakok igényeihez igazitottan
alkalmazhatéak. A 69A viszonylat kozlekedtetése a Shinwa miiszakvaltasaihoz keriilhet
igazitasra. Mindegyik valtozat esetén kiemelt szempont volt az litemesség és a Berekaljan beliili
hangoltsag. Osszehasonlitottuk a mai és az 6sszekotott valtozat jarmiigényeit is. Sdrga hattérrel
jeloltik a Ferenczi Sandor utcai szlik keresztmetszeten valé athaladds id6pontjat. Egyes
id6szakokban a hatékony jarmtigazdalkodas miatt az Ujgy6ri fétéren javasoljuk a mas
viszonylatokkal torténé atszerelések alkalmazasat. A 69-es és 69B-s jaratok kiadasat a maihoz
hasonléan sz616 autébuszokkal javasoljuk, a 69A-s viszonylatok az lizemi igényekhez igazitottan

csuklos autdbusz kozlekedtetésére is nyilik lehet&ség.

menetidd megallohely mai 9-es szakasz 60 percenként + mai 69-es szakasz 20 percenként ma|.‘}esszakasz60percenker:t+
mai 69-es szakasz 30 percenként
69 69A 69B dtszerel dtszerel dtszerel dtszerel dtszerel
0:00 0:00 Ujgyéri fétér 8:21 9:21 10:21 9:21 10:21
011 - 0:11 | Tokaji Fu. 832 | — 932 ' — 1032 932 - 1082 -
0:12 0:00 -—- Diosgydri var 8:33 8:53 9:13 9:33 9:53 10:13 10:33 10:53 9:33 10:03 10:33 11:03
0:19 0:07 Berekalja 8:40 9:00 9:20 9:40 10:00 10:20 10:40  11:00 9:40 10:10 1040 11:10
0:00 0:00 Berekalja 8:40 9:00 9:20 9:40 10:00  10:20 10:40  11:00 9:40 10:10 1040  11:10
0:08 0:08 Didsgydri vdr 8:48 9:08 9:28 9:48 10:08  10:28  10:48 11:08 9:48 10:18 1048 11:18
0:09 - 0:00 Tokaji F u. -—- - 9:29 -—- - 10:29 -—- -— -—- 10:19 - 11:19
0:20 0:11 Ujgydri fétér 9:40 10:40 10:30 11:30
atszerel/pihend atszerel/pihend atszerel atszerel
A jarmiiigény dsszehasonlitdsa a mai ugynadgy két busz kell hozza, mint ma, de az Ujgyéri fétéren par perccel tébb két busz kell rd, mint ma, de az
menetrenddel: idd is marad mas célokra (pihend/atszerelés). Ujgyérin sokkal tobb idé marad
o e mai 9-es szakasz 40 percenként + mai 9-es szakasz 30 percenként + mai 69-es szakasz
menetidd megallohely ) B B
mai 69-es szakasz 20 percenként 15 percenként
69 6OA 60B
0:00 0:00 l:ljgyﬁri fotér 9:21 10:01 10:41 16:56 17:26 17:56
011 -~ 0:11 | TokajiFu. 9:32 © - 1012 - 10:52 0 - 17:07 - 1737 - 1807 -
0:12 0:00 Didsgydri var 9:33 9:53 10:13 10:33 10:53 11:13 17:.08 17:23 17:38 17:53 18:08  18:23
0:19 0:07 Berekalja 9:40 10:00 i 10:20 10:40 i 11:00  11:20 17:15 i 17:30 1745 18:00 i 18:15 18:30
0:00 0:00 -— Berekalja 9:40 10:00 10:20 10:40 11:00 11:20 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30
0:08 0:08 Didsgydri var 9:48 10:08  10:28 10:48 11:08 11:28 17:23 17:38 ) 17:53 18:08 ) 18:23 18:38 )
0:09 0:00 Tokaji Fu. 10:09 10:49 11:29 17:39 18:09 18:39
0:20 0:11 l:ljgyﬁri fotér 10:20 11:00 11:40 17:50 18:20 18:50
pihend pihend pihend
A jarmiiigény dsszehasonlitdsa a mai Kt busz kell 3 két busz kell ra, de nem atszerelések tarthats fenn sok
menetrenddel: ideig, mert hosszabb pihend nem adhato ki
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menetidé megallohely az egész vonal 30 percenként az egész vonal 20 percenként az egész vonal 15 percenként
69 69A 698
0:00 - 0:00 l:l]gyﬁri fotér 16:41 17:11 17:41 18:21 16:41 17:01 17:21 17:41 13:41 13:56 14:11 14:26
011 — 011 | TokajiFu. 16:52 17:22 17:52  18:32 16:52 © 1712 © 17:32 0 17:52 | | 13:52 7 14:07 T 14:22 © 14:37 |
0:12 000 - Didsgydri var 16:53 17:23 17:53 18:33 16:53 17:13 17:33 17:53 13:53 14:08 14:23 14:38
0:19 0:07 - Berekalja 17:00 17:30 18:00 18:40 17:00 17:20 1740  18:00 14:00  14:15 1430 14:45
0:00 0:00 -—- Berekalja 17:00 17:30  18:00 18:40 17:00 17:20 1740  18:00 14:00 14:15  14:30 1445
0:08  0:08 --- Didsgydri var 17:08 17:38  18:08 1848 17:08 17:28 1748  18:08 14:08  14:23  14:33  14:53
0:09 -—- 0:00 Tokaji F u. 17:09 17:39 18:09 13:49 17:09 1729 1749 13:09 14:09 14:24 14:39  14:54
0:20 -— 0:11 l:l]gyﬁri fotér 17:20 17:50 18:20 19:00 17:20 17:40 18:00 18:20 14:20 14:35 14:50 15:05
A jarmiiigény osszehasonlitdsa a mai két busz kell ra, mint ma, de az Mainal siiriibb koncepcid, . hémm,buﬂ kel ré"mirlt m= is_‘ de nem

el B T . . atszerelések tarthato fenn sok ideig, mert
menetrenddel: Ujgydrin tébb pihendidé marad hérom busz kell ra T

Az Gj Tokaji F. u. megallohely javasolt helye Berekalja felé
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Utemes menetrend bevezetése az 5-0s és 15-6s autébuszok vonalain:

A terlileten alapvetd viszonylathalézati atalakitist nem javaslunk. Alsé- és Fels6hamor,
Lillafired és Omassa kiszolgalasara azonban Egyesiiletiink tavaly egy minden idészakban
hangolt, és konnyen megjegyezhet6 indulasi id6ket tartalmaz6 menetrendi koncepciot dolgozott
ki, hiszen a varos ezen teriiletén mindmaig nem Kkeriilt ilyen, a mai modern igényeknek
megfeleld struktira bevezetésre.

Ezen teriiletek esetén a munkanapi és a munkasziineti napi kiszolgalast a halézat tobbi részén
szokasostol eltéréen kell megtervezni, hiszen hétvégén sokkal nagyobb utazasi igények
mutatkoznak a kirdndulok miatt. A késé délutani és esti id6szakban pedig meglatdsunk szerint
lehet6ség van a mai 1 db-nal tébb osszevont, Fels6-Majlath és Omassa kozott lillafiiredi
betéréssel kozlekedd jarat kozlekedtetésére. Az ilyen jaratokat kiilon viszonylatszammal (15Y)
is javasoljuk megkiilonboztetni.

Osszességében elmondhaté, hogy az utasok szamara elénydsebb menetrendet a mainal nem
magasabb km futdssal és szilikséges jarmiliszammal terveztiik meg, tovabba javaslatunkban a
vadasparkot kiszolgal6 Zoo jelzésli autébusz kozlekedését is integraltuk a rendszerbe, azaz az a
maival ellentétben kiilon jarmi bevonasa nélkiil kozlekedtetheto.

A menetrendi koncepci6 kidolgozasakor az aldbbi f6 szempontokat alkalmaztuk:

= Munkanapokon Omassa egész nap iitemesen, megjegyezhetéen, éranként kiszolgalva
(kivéve elsé és utolso jarat).

= Omassan lehetdleg ne kelljen til sokat varakoztatni a buszokat.

= Napkozben, amikor az 5-6s és a Zoo jarat is csak dranként jar, az egész rendszer kiadhaté
legyen két autdébusszal. Majlath és Palotaszallé kozott ekkor a lehetd legegyenletesebb
hangolas legyen --> ez 25-35 perc lett mindkét iranyban.

= Az 5-0s csucsidei besfiritése se boritsa fel az alapiitemet.

= A Zoo barmikor kivehet6 és betehetd legyen, utasmenetrendi moédositas nélkiil (ez a Zoo
téli izemszonet miatt fontos).

= Reggel Lillafiiredrsl és Omassarél is kozvetleniil elérhetéek legyenek a diésgyéri iskolak,
valamint Di6sgy6rbdl a fels6hamori Waldorf iskola. Tovabba az injekci6é ilizemhez
torténd betérési igények figyelembe lettek véve.

= Este 0sszevont jaratok, amelyek segitségével a maindl sir(ibb kozlekedés biztosithatd
Lillafiiredre.

= Az 5-0s és 15-0s busz hétvégi menetrendje reggel és az este, valamint a Zoo jarat
menetrendje egész nap legyen, megegyez6 a munkanappal. Napkozben az igényekhez
igazodo, de litemes, megjegyezhet6 menetrend, az egytttfutasok elkeriilésével.

Az alabbiakban bemutatunk egy ezen elvek mentén elkészitett lehetséges utas-menetrendet. A
jarmiifordakat és a teljesitmény 6sszehasonlitast is tartalmazo részletes koncepcionk az
MVK Zrt. szamara 2014 tavasza 6ta elérhetd.
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Az aldhudzott jaratok Lillafiired érintésével kozlekednek. / Az aldhuzott jaratokban 15-6s busz kézlekedik.

A *-al jelolt jaratok a Di6sgy6ri varig kozlekednek / onnan indulnak (5 perccel korabban).

AlbeKeretezeft jaratok az Injekcid tizem érintésével kozlekednek.

A zold hattérrel jelolt jaratok garantalt csatlakozasokat biztositanak a villamoshoz.
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Komlosteto kozlekedése

A jelenlegi helyzet rovid bemutatasa:

A teriiletet kiszolgalé viszonylatok a 19-es és a 67-es autdbuszok, amelyek az Ujgyéri fétérrel
kotik 0ssze a varosrészt. Bar a szamozasuk erre nem utal, val6jaban egy alap és egy betétjaratrol
beszéliink. A 19-es alapjarat az Ujgy6ri fotér és Komléstetd buszfordulé kozott kozlekedik.
Utvonala soran mindkét irdnyban érinti a Vasgyar, Vasgyari temetd és a Ladi fiirésztelep
megalldhelyeket, itt Utvonala kettévalik KI irdnyban Komléstetd keleti oldalan jut el a Lomb
utcaig (itt taldlhaté a Komléstetsi Altalanos Iskola), BE iranyban (lefelé¢) pedig Komléstets
nyugati oldalan kozlekedik, érintve a komlostet6i lakotelepet. A Lomb utca felett Komlostetd
végallomasig még egy, mindkét irdnyban érintett megallopar taldlhatd. Betétjarata, a 67-es, vele
megegyezd ttvonalon kozlekedik, de csak az Ujgyéri fétér és a Lomb u. kézott.

2012 elétt lefelé a két jarat kiilonb6zd utvonalon kozlekedett. A 19-es visszafelé is a KI irdnya
utvonalan jart, illetve mindkét iranyban mindig érintette a Vasgyar bels6 tertiletét (mai 29-es
utvonala). A valtozas utadn a lakételep siirilibb kiszolgadlashoz jutott és lehetévé valt a betétjarat
id6szakos kozlekedtetése. Azonban amikor a betétjarat nem jar - azaz napkdzben, esténként,
szombat délutdn és vasarnap - az Ujgydri foétér felél a lakoételepre utazok keriilére
kényszertilnek.

Komldstetén jelentds ellatatlan teriilet talalhaté a Bathori sor felsé részén, valamint a slrd
beépitettséggel rendelkez6 lakételep nyugati oldala is nehezen érhet6 el.

A lakossagi forumokon elhangzott legfontosabb haldzati és menetrendi észrevételek:

= Itt is felmeriilt, hogy az Ujgyéri fétérrél (K-NY-i tengelyrsl) legyen kézvetlen busz a
Szentpéteri kapu felé, azaz ne kelljen kétszer atszallni.

= A 67-es busz tarja fel jobban a komldstetdi lakotelep belsejét.

= A Szant6 Kovacs Janos utca fels6 szakaszan is legyen kiszolgalas.

= A 19-es kozlekedjen tovabb a mai végallomasatdl a Sas u.-n keresztiil a Bathori sor
tetejéig.

= Rossz a 19-67 hangolasa hajnalban (Komldstet6 fel61), nem mindenki szamara megfelel6
idépontban mennek a késé esti jaratok, valamint ttl nagy a lyuk az Ujgyéri fétérrsl 7:29-
es 7:43-as jarat kozott (allitélag sokan jarnak fel innen a komlostetdi iskolaba)

A VEKE meglatasai és javaslatai:

A lakossagi forumon a teriilet 6nkormanyzati képviselGje ismertette a varosrész folyamatban
1év6 utfejlesztési beruhazasat, amelynek Kkeretében Kiszélesitésre fog Kkeriilni és szilard
burkolatot fog kapni a Sas u. és buszfordulé épiil a Sas u. és Bathori sor keresztez6désében. A
beruhazas elkésziiltéig nem javasoljuk a teriilet kozlekedésének wjabb atalakitasat. Azonban
fontosnak tartjuk kiemelni, hogy ha 19-es autébusz uUtvonala meghosszabbitasra keriil az uj
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szakaszra, akkor az alap és betétjarat kozlekedési rendjének feliilvizsgilat mindenképpen

sziikségessé valik, hiszen a lakotelep felé tarték mainal is hosszabb kérbeutaztatasa napkozben
semmiképpen sem célszerti.

Javaslat a Szeder u. kiszolgalasara, azaz a lakételep jobb feltarasara: A 67-es jarat BE iranyban a
Szeder u-n keresztiil torténd kozlekedtetésével a lakdtelep nyugati oldalanak elérése javithato.
Ekkor a Szeder u. megallohely athelyezése sziikséges, hogy a 19-es és 67-es autdbuszok kozos
megallohelyet hasznalhassanak. A kovetkezd abran kék jelolével tiintettik fel az 1j
megallohelyeket, pirossal pedig a megsziin6 megallohelyet.
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A komlostet6i lakotelep jobb feltarasa
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Ejszakai kozlekedés

A jelenlegi helyzet rovid bemutatasa:

Miskolc varosszerkezeti adottsdgai miatt lakott teriiletén beliil felmeriilé utazasi tavolsagok - a
tobbi vidéki nagyvarossal 6sszehasonlitva - kivételesen nagyok, akar 10 km felettiek is lehetnek.
Ezért a kozforgalmu kozlekedés biztositasa éjszaka is kiemelten fontos, valamint kozbiztonsagi
szempontbdl is indokolt lenne a varosban. Miskolc azonban jelenleg nem rendelkezik dedikalt,
az éjszakai igényeket hatékonyan Kkielégité halozattal. Az éjszakai ellatas jellemzéen harom
kiillonb6z6 megoldas elegyeként valosul meg:

= egyes nappal is kozleked6 jaratok az altalanosndl hosszabb lizemidében kézlednek

= késO este és kora hajnalban a nappalit6l eltéré utvonald, ,kvazi éjszakai” jaratokkal

= jellemz6em napi 1-2 indulassal rendelkezd, els6sorban garazsmeneti vagy személyzeti
jarati funkciokat ellato, de az utaz6k6z6nség szamara is meghirdetett jaratokkal

Az els6 csoportba tartozé jaratok: Miskolc mai tomegkozlekedési halozataban a fébb
gerincvonalakon (1, 3, 6, 14-14H, 19, 20, 32, 35-35E) az lzemkezdés jellemzben hajnali fél 4
koriil, mig az tizemzaras éjfél koriil van. (Ezek az iranyité végallomasrol torténd elsd ill. utolsod
induldsokra értenddéek.) A gerincvonalak iizemiddi tehat orszdgos osszehasonlitdsban igen
hosszuak, és mint ilyenek a hidnyz6 éjszakai halézatot hivatottak részlegesen pétolni. A tovabbi
vonalak lizemkezdése és zarasa ezekhez képest késobb ill. korabban fokozatosan torténik. Az 1-
es villamos viszont egész éjszaka, ilizemsziinet nélkiil kozlekedik, 30 percenként. Az E-D-i
tengelyen pedig az Egyetemvarostol 6rankénti iitem van érvényben, Hejécsabara pedig hétvégén
all rendelkezésre egy extra 14H-s indulds éjszaka kozepén (ez 90 perces iitemet jelent). A két
fétengelyen kiviili kiilvarosi tertiletek éjszaka nem érhetdek el, valamint az avasi kozlekedés is
nagyon limitalt.

A masodik kategoriat egyediil képviseld 35E-s jarat csak jelzésében tekinthetd valodi éjszakai
jaratnak, val6jaban csak késé este és hajnalban kozlekedik, kissé eltéré utvonalon, mint az
alapjarata, mert a Szabadsagharc utca este 10 és reggel 5 6ra kozott zajvédelmi okokbdl nem
hasznalhat6 a tdmegkdzlekedés szamara.

A harmadik kategériat alkot6 jaratok (1E, 1YE, 2YE, 20G, 32G) els6sorban meghirdetett
garazsmenetek és/vagy személyzeti jaratok, igy menetrendjiik is az lizemi igényekhez, nem
pedig az utasigényekhez igazodik. Utvonaluk eltér a nappali jaratokétél, viszonylatszamozasuk
nehezen értelmezhetd.

2012 nyaratdl az éjszakai kozlekedést a VEKE altal kidolgozott garantalt atszallasok rendszere is
segiti, els6sorban este 22:45 és hajnal 4:15 kozott. A rendszer 1ényege, hogy a kiilénb6z6
iranyokbdl érkezé jaratok a belvarosban (a Villanyrendérnél, illetve a Szinvapark/Centrum
megallohelyeken) minden 6ra 15 és 45 perckor kolcsonds atszallasi lehetGséget biztositanak
ugy, hogy az adott megalléhelyen par percet varakoznak, majd csak a tobbi csatlakoz6 jarat
megérkezése és az utasok atszalldsa utan indulnak tovabb. Ezaltal a varos K-NY-i és E-D-i
fétengelye kozott garantaltak a csatlakozasok. Ezen kiviil a Buza téren (valamint a Soltész N. K.
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u.-nal), az Ujgyéri fétéren és Felsé-Majlaton tovabbi kifuté jaratok csatlakoznak garantaltan az 1-
es villamoshoz.

A VEKE egy indulasi idopontokat is tartalmazé kalauzt is készitett az éjszakai
kozlekedéshez, ami a mai, indokolatlanul bonyolult rendszerben nyujt tampontot az
utasok szamara:

£ 22:05 JERT 107+

ala ° s aKa DZO0 g DZlekedesehe Repiilstér 20EEEE Nt 22:50 B 350
2235 2:07 2255 basolca 355 6250
T 0 225 [0 307 4 [ Gorbmbod FEUA ibonyib
el ’ 2+ EEE 14+ IEEE PR bsbonyi bér 20
031 0 EEE] 20 X (3320 4 IEETN Gorombs
21:56 JFl 036 | g 007 JER 307 4 [ Gortmbs
P 21:48 22:16 101 8] 0:33 pO) 493 2350
(= 150 [ 020 o 5néentt i FrET) I R reisciso
S 224 1] 152
N | 1 s o ) 2] 200
e 2255 2| Toso 22221 [ oss Toas [ 21 Aimos .3 ; 25
B 22| [120 2] [15 TN : 3 : 23
2255 e 2235 [ 10 237] [155 Poe M a1 g g 3 \s2px3
238 0:17 2230 220 2255511} 2:25 | 2316 352 H s —a 350 s el
2355 o 28] [ 250 05| | 255 T =y = 2214 120 8
220 M 237 B 2305 320 2325 | {325 [ 2336 Bl a1 Siacl Dazee S a0 2357 i 122
400 [N | |2320 [ 350 2335 JB 335 o0 426 1 2.05
320 69 L] 2326 il 203 {2355 | [ 355 REW o0s JEW 333 252
69 435 | 19 pre I o1z 405 2lg 300
] 4:55 < 23:58 4:23 0:25 4:25 i 3.05
[2as | [2as 2215 ai pu.-rél ind
e 22.05 -
1
= S 2205 | '] 037
z z g 3 ot g SHEEET) 212 [ 107
3 2 ey | M) > 2220 [137
22:12 B 0:15 MEA 215 P 2233 207
338 [LA] 348 3:48 237) [ 237
22:47 B8 2332 22331 238 a1s Eson 245
52251 o000 SEESER |mpsey e
2232 B8 030°) 23 S 3157 2307 Il 3207
> MR o 19 EETH Komidstets BT v BT 2305 [0 305 320
68 [T saklszentisstéra 6 [EXTH B BT 3.5 [0 415 D] 337
g ; A 3555 B s
9 EFE omidtets s K 251 B8] 323 | . 2337 340 |
3245 hox 19 JEHTH Komidnets FE 2 h o 23.03 B 350
2257 68 [ZET) P oo Ty A\Vos kildto 2355 IR A08
6 [EEXEY sanya 9 BTN Komidstets = 007 Bl 407
9 [EEXY Komisstets 6 EED o
2310 déstiora 16 [T
Y 2515 shor 68 ILECH 6
6 =D 9 TN Ave
£ 9 [EEER) Komiéstets 9 X o
0
E] 22:21 B 22:29 22:15 23:37
" 32ss pd 259 3 " |22:10 BN 50 16 BEd 2352 2226
ogETy 293 A 3 22:25 ol o 2246
o ER 29 L 122:41 BT 53:32 DIl 0:35° 2256
23:11 23:16
" [23as 2237 Lo, 148 2326
[ Lo [ 204 fd 248 1o 45
& = L 22: 0 ——
| [oas R 2251 fg 355 016
‘ {[1m 0:45
0] 2234 0] 22:20 = b 11| ;;a; A:o: 16
1] 2300 AT 2250 na i ¢ I T
A OEED v 208ET T 123357 BE 423 e
apolca 0:54 0 x 6 I (526 |
23:35 I ozist biztosits tovabbinduldsi id6po i 0 % 20K H 2 e L] oes W 26
23:35 p kézleked 1] 22:15 [ 0 K] 0 225 " | [3:41 WPTT 2050 ] 124 3:16 |
] 22.05 g 6] 325 . 2203 5 . 4:11 2234 304 3:46
23:35 Seleked b p pnap i]23:207 oEES B AR 22:49 7] 354 4:16
6l 0:20° 225 4] 22:54 PIi] a:01
N 120 i 2330 6rombi
I 030 IR 22:00 JE] 1:57. 1] 23:45 Pl @2
olED HET 4+ EXEEH 144 I 4 EE
2B 2257 JU 357 P8 2516
D 4 PEEE 14+ D) 4
0G ¢ aratok pontos Gtvonala és menetrendje a menetrendko aHIED i 027 4 EED

A VEKE meglatasai és javaslatai:

A helyzetbemutatasbol is kitiinik, hogy ma Miskolc nem rendelkezik az igényeket optimalisan
ellato, egységes éjszakai halozattal. A mai megoldas a fent felsorolt harom megoldas elegyeként
inkdbb kényszermegoldas, ami az attekinthet6ség hidnya sokszor elriasztja a potencialis
utasokat attol, hogy éjszaka is kozosségi kozlekedést valasszak.

Meglatasunk szerint egy nagyvaros éjszakai tomegkozlekedési haldzatanak sokrétil
feladatai vannak:
= A Kés{ esti és hajnali vonatokto], illetve vonatokhoz eljutast kell biztositania lehetbleg az
0sszes varosrészbol.
= A belvarosbdl biztositania kell a hazajutasi lehetdséget a lakdovezetekbe késé este,
hétvégén pedig egész éjszaka.
= A nem belvarosi, de éjszakanként jelentés tomegeket vonzé helyek elérését és onnan
valo6 hazajutasi lehetdséget kell szolgaltatnia (ilyen példaul az Egyetemvaros).
» Ha ezek bizonyos teriiletek kozott csak atszallassal valdsithaté meg, akkor a
csatlakozasok garantaltak legyenek.
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Ezért az éjszakai halozatot ugy terveztiik meg, hogy a jaratok ttvonala a lehet6 legjobban
igazodjon az ebben az id&szakban felmeriil6 utazasi igényekhez és jarmiigazdalkodasi
szempontbol is optimdlisan {lizemeltethetd legyen. Ahol lehetett a nappali viszonylatok
vonalvezetésébdl indultunk ki (példaul a villamos éjszakai kozlekedésének megtartasa, valamint
az észak-déli tengely alapjaratainak kvazi valtozatlan kozlekedése a Repiil6tér és a Tapolcai
elagazas kozott), de ahol sziikséges volt, ott a lefedettség optimalas megadasa érdekében 1j
viszonylatokat terveztlink (pl. az Avas ellatasara).

A halozat fontos eleme, hogy a jaratok a taldlkozasi pontjaikon garantalt csatlakozasokat
biztositanak egymashoz. Ez kiilondsen fontos éjszaka, amikor sok helyen legfeljebb csak
orankénti kovetési litem megvaldsitdsa indokolhatd. Ezaltal a varos tavolabbi tertiletei kozott is -
ugyan atszallassal, de - folyamatos utazds és az esetleges kitérok ellenére is elfogadhato
menetid6é biztosithatd. A mar ma is mikodd, a Centrum és a Villanyrend6r kézott megosztott
belvarosi csatlakozas egységesitésre keriilt a Villanyrend6rhoz, illetve ilyen garantalt bevarasi
pontok lettek az Ujgyéri fétér, a Tapolcai elagazas, részben a Bulgarfold és egyes idészakokban a
Szentgyorgy ut megallohelyek is. A villamos a Villanyrendér kivételével mashol nem varakozik, a
buszok igazodnak hozza.

Az éjszakai hal6zat ilizemidejét alapvetSen az este 10 és reggel 5 o6ra kozotti idétartamra
terveztiik, ugyanakkor a leger6sebb iranyok kozott a garantalt csatlakozasok alkalmazasat mar
este 9 dratdl egészen reggel fél 6 javasoljuk. Az egységes halozatba integralasra keriiltek a mai
meghirdetett garazsmenetek és személyzeti jaratok, valamint az éjszakai halézat altal kiszolgalt
tertileteken az ezen id6tartam alatt ma ott kozlekedd nappali jaratok. Az éjszaka nem kiszolgalt
tertileteken a mai nappali jaratokat a szokasos lizemid6 végéig/elejétdl lizemeltetni javasoljuk
(ezekrdl kés6bb bévebben is sz6lunk).

A mindig kiszamithaté és garantalt csatlakozdsok miatt a menetrendet egy fix alapiitem
figyelembevételével célszerii megtervezni. Ez az alapiitemet a varos kelet-nyugati f6tengelyén
(villamosvonal), az észak-déli tengely egységes részén, valamint az Avas ellatdsanal a mai
kinalatbél kiindulva 30 percre valasztottuk. A kiilvarosi lakéteriiletek kiszolgalasat pedig 60
percenként javasoljuk. Az igényekhez igazodva munkanapok el6tti éjszakdk kozepén egyes
tertleteken megengedhet6ek akar ennél ritkdbb kovetési id6k is. Fontos azonban, hogy az
alapiitem mindig egységes legyen, és hogy a munkanapok el6tti éjszakakon a hétvégit6l ne
gyokeresen eltéré menetrend legyen érvényben. Igy a menetrendi tervezetiinkben szerepelnek
olyan indulasi id6pontok, amelyekben csak munkasziineti nap el6tt kozlekednek a jaratok.

Bizonyos teriiletek éjszakai ellatdsa igényvezérelt kozlekedéssel, bejelentkezds rendszerrel is
torténhet, azonban a korabbi ATTAC projekt tapasztalatai alapjan fontos, hogy ezek ne a mai
kinalat esetén Kkeriiljenek bevezetésre, hanem tobblet indulasi id6pontokat jelentsenek (nagyobb
sliriliség vagy nagyobb ilizemidd).

Az éjszakai viszonylatok szamozasahoz az erre a célra Magyarorszagon jellemz&en hasznalatos
900-999 kozotti szammezo6t javasoljuk. A 3 szamjegy és a 9-es el6tag alkalmazasa jol lathatéan
elkiiloniti ezeket a jaratokat a nappali jaratoktdl, valamint felhivja a figyelmet az éjszakai hal6zat

egységességére is.

Az altalunk javasolt viszonylatok részletes bemutatasa:
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Az 1-es villamos tovabbra is egész éjszaka 30 percenként kozlekedik. Garantalt atszallasi
csatlakozasokat ad és vesz a Villanyrend6rnél az észak-déli, avasi, szirmai és fels6zsolcai
jaratokra, az Ujgy6ri f6térnél pedig perecesi és komléstetdi jaratokra.

Az észak-déli tengely alapjarata a 914-es, amely a Repiil6tér és Hej6csaba kozott a nappali
14-es autébusz utvonalan kozlekedik, ezutdn mindkét iranyban betér a Farkas A. u.-i
buszfordulohoz, majd Hej6-parkon keresztiil az Egyetemi kollégiumig kozlekedik. Egyes
id6szakokban és induldsaiban a jarat innen tovabbkozlekedik Tapolcara. Csatlakozasokat a
Villanyrend6rnél és a Tapolcai elagazasnal (Csabai kapubdl az Avas felé) biztosit.

Az E-D-i tengelyen hétvégén egy kiegészitd jarat is kozlekedik 920-as jelzéssel, amely a
Repiilétér - Villanyrendér - Tapolcai elagazas és Egyetemvaros kozott hejcsabai kitérd nélkiil
slriti a 914-es jaratot, valamint a Szentgyorgy utnal csatlakozast biztosit az Egyetemvaros fel6l
az Avas felé. Egyes indulasai Tapolcaig kozlekednek. A 914-es és 920-as jaratok lizemideje alatt a
14H-s és 20-as autébuszok nem kozlekednek.

jarmiffords menkanap elitt: A kiz ] kiz kiz c A ] © (kisll) ) — ] — A bea ] &
jérmiiforda munkaszineti nap eltt: A ki3 B ki3 kid c A B c A B c A B c A B
Fobb megalichelyek: — 14H 20* 20 14H 20 514 514 920 514 920 514 920 514 520 514 514
cardasta
Replidtér — 2205 | 22115 2225 2235 22:45 | 2305 23:35 005 035 105 135 2105 235 305 335 405
Biza ter [nappali 20-as] — — 22:23 2233 — 22:53 — - - — - — — - — — —
villznyrenddr érk. — 2213 | 2237 | 3337 | 2343 | 3357 | 2313 | 1343 013 0:43 113 1:43 2113 2:43 ERES 3:43 4:13
Garantalt csatiakozas @ Vilanyrenddngl 3 1ok ejszakai jgratra!
villanyrenddr ind. - 22115 | 2230 - 22:45 | ZI00 | 2315 | 2345 | 015 0:45 115 1:45 2:15 z:45 315 3:45 4:15
Tapolcai gldg. — 2220 2235 — 22:50 2305 | 23320 23:50 020 050 120 150 2:20 2:50 320 350 420
Szentgydrgy u. — — 22:37 — — 2307 — — 022 — 122 — 222 — 322 — —
Bejicsabaivr. — 2221 — — 2251 — 23321 23 — s 0E —  imL — s —  e3mEL 421
Farkas &A. u. — 22:25 — — 2255 —_ 2325 23:55 — |i® 055 = 155 = 2:55 = A% 3:55 4:2%5
Heli-park - 12:28 — - 22:58 —_ 2328 | 1358 — M 0SE —  W1sE —  zsE —  Wi3sEE 4:28
Egystemi koll, érk. — — 22:40 — — 23:10 | 23:30 000 0:25 A% 100 1:25 2:00 2:25 3:00 325 4:00 4:30
Tapolea érk. - — 22:45 - - 23:15 - 0:05 —  W1os —  Wzos —  W3ms - 4:06 4:36
Stozane Stzaeral Stzaeral tszera Stzaeral Stszanal dtzzans
Fobb megalichelyek: 20* 14H 520 — 14H 520 514 20 20 514 920 i) 20 514 514 514 20
Eriasta Eriasta
Tapolca ind. e L] — 22:4z — — 2318 — 19 — & 1as = s 2119 = 8319 — 418 438
Egyetemi koll. 2225 — 22:55 - - 23:25 | 2355 025 | 055 1:25 1:55 235 2:55 325 3:55 4:25 4:45
Beii-park — 22:30 — — 23:00 — 23:57 — — 8127 — — — 337 3:57 4:27 —
Farkas & w. - - - - - — 000 - — & 130 = - = 330 4:00 430 -
Hejdcsabaivr. — 22:35 — — 23:05 — 008 — — & 135 = — = 338 4:08 4:35 —
Szentgyorgy u. 2128 — 22:5E — — 2328 — 028 058 — 158 228 258 — — — 448
Tapolcsi eldg. 22:30 | 2236 23100 - 2305 | 2330 | OO | 030 | 100 1:35 2:00 230 3:00 336 4:06 4:38 4:50
villznyrenddr érk. 2236 2242 23108 — 23112 | 2336 012 | 036 106 1:42 2:08 238 3:08 3:42 412 4:42 —
Garanta’t czatiakoras a Villanyrenddne! a tobbi Sjszakai jaratra!
villanyrenddr ind. 2245 | 242 2315 — 23:15 | 2345 | 015 | 045 | 1135 1:45 215 2:45 3:15 3:45 4:15 4:45 —
Bliza 187 [nappali 20-as] 22:43%* 22:45%*  — — 23:1% — — - - — - — — - — — 458
szondi Gy u. [gardzs) _— 22:48 — —_— 23:22 — —_— —_ —_ —_— —_ _— —_ — —_— —_— —_—
Replildtér érk. 2257 | — 23:24 — — 23:54 | 024 | D54 124 1:54 2:24 2:54 324 3:54 424 4:54 5:06
lelmasyarizat: 0 czak igényversnsiten kizlekedik

ceak munkas;
* villanyrenddrin at k

=ti napok ot kizekedik
ekedik.

*+ Garantilht csatiakozds a Violdn Jiratokra.

Menetrendi javaslat az észak-déli tengely éjszakai kozlekedésére

Az éjszakai menetrendi koncepciok készitésénél a mai utasmenetrendekben szereplé nappali
menetid6k 80%-aval szamoltunk és minden esetben a jarmiiforddk optimalis kialakitasara is
kiemelten figyeltiink.

Az Avas varosrész Kiszolgalasat a 932-es viszonylat biztositja, amely a belvarost koti 6ssze a
lakoteleppel. A teriilet legjobb feltadrasa éjszaka az avasi gerincut (Klapka Gy. u. - Szentgyorgy u.)
tengelyén keresztiil lehetséges (A Szabadsagharc u.-n éjszaka zajvédelmi okokbol korlatozas van
életben.), igy a javasolt jarat az Avas kilaté és a Szentgyorgy u. kozott itt kozlekedik, a Tapolcai
elagazas és a belvaros kozott az észak-déli jaratok csabai kapui utvonalatol elvalva a Soltész N. K.
u-n keresztiil halad (a kozos csatlakozasi litembdl fakadd ,vonatozas” elkeriilése és nagyobb
lefedett teriilet végett), a belvarosban pedig a Viziigyi igazgatésag - Buza tér - Villanyrendor -
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Viziigyi igazgatésag hurokiitvonalat jarja be. A jarat egyesiti magaban a mai 31-es, 32-es és 35E
jarat éjszakai szerepkoreit és egységes ellatast tesz lehet6vé, igy kozlekedésével a 35E, 32G és
2YE autébuszok megsziintethet6ek, a 31-es és 32-es autébuszok iizemideje pedig lerévidithetd.
Fontos csatlakozasi pontok az Gtvonalan: Villanyrenddr, Tapolcai elagazas és Szentgyorgy u.
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A 932-es autdbusz javasolt itvonala

A 932-es jarat szamara javasolt menetrendi koncepciét az alabbi tablazatban ismertetjik. A
Villanyrend6rnél minden esetben garantalt, bevarasos csatlakozast biztosit a jarat a villamosra
és a tobbi éjszakai jaratra.

Jarmii- Villanyrenddrtdl Avas kilato Villanyrend&rhdz

forda indul érk.” indul érk.
A - 22:13|35 22:26
B 22:00|35 22:09 22:20|932 22:42
C 22:15|35 22:24 22:43|135 22:56
A 22:30|35 22:39 22:50|932 23:12
B 22:45|932 23:02 23:20|932 2342
C 23:00|35 23:09|kiall
A 23:15|932 23:32 23:50|932 0:12
B 23:45|1932 0:02 0:20|932 0:42
A 0:15|932 0:32 0:50(932 csak hétvégen 1:12
B 0:45|932 1:02 1:20|932 1:42
A 1:15|932 csak hétvégén 1:32 1:50|932 csak héwegén 2:12
B 1:45|932 2:02 2:20|932 2:42
A 2:15|932 csak hétvégén 2:32 2:50|932 csak héwegén  3:12
B 2:45(932 3:02 3:20(932 3:42
A 3:15|932 csak hétvégén 3:32 3:50|932 4:12
B 3:45|932 4:02 4:20(932 4:42
C - bedll 4:30(35 4:43
A 4:15(932 4:32 4:40(32

bedll 4:30(35 4:39 4:50(35 5:03

*Az érkezési idd csak hozzavtdleges, mert a jaratok a Szentgydrgy u. megallohelyen
garantaltan bevarjak a Taplca/Egyetem feldl érkezd 914/920-as jaratokat.

Az Avas éjszakai ellatdsanak javasolt menetrendi koncepcidja
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csatlakozasi pok a Villanyrenddrnél (a 900-as jarat nélkil)

A 900-as jarat tobb Kiils6 varosrészt kot be éjszakai kozlekedési halézatba, itvonalanak
egyes szakaszait csak esetenként, illetve csak utazasigény esetén jarja be. Tervezett utvonala:
Fels6zsolca - Baza tér - Villanyrend6r - Viziigyi igazgatdsag - Martinkertvaros - Szirma - 304-es
ut - Goromboly. Ebb6l a torzsszakasz a Buza tér és Szirma kozotti rész, atvonalanak kiilsé
szakaszait csak egyes induldsai esetén csak igényvezérelten teljesiti. Kozlekedése esetén a
nappali 3-as, 4-es és 7-es autdbuszok tizemideje megrovidithetd. Fontos atszallasi is csatlakozasi
hely a vonalan a Villanyrend6r. Hossz1, atmérds utvonaldnak kiilsé végein (Szirma, Gorombdly,
Fels6zsolca) nincs végallomasi tartézkodd helység, de kalkulaciéink szerint koénnyen
kialakithaté olyan menetrendi struktira, amelyben jaratok nem minden esetben kozlekednek
végig, a teljes dtvonalon, hanem a garazsbdl (Szondi Gy. u. megallohely) allnak be (hajnalban) és
ki (kés6 este) mindkét irany felé/feldl, vagy csak a Buza térig/t6l kozlekednek, igy a soférok
kotelezd pihendje is kiadhatd. A jarat gorombolyi atvonala Ugy keriilt kialakitasra, hogy Szirma
és Goromboly lefedettsége a lehetd legjobb legyen, hosszas kérbeutazasra ne legyen sziikség és a
belvaros felé a nappali 4-es jarattal megegyezd megallohelyekrdl legyen igénybe vehetd az
éjszakai jarat is.

megallohelyi sorrend Gorombély felé megallohelyei sorrend a Belvaros felé
Mohosto6 u. Goromboly
Berekkert Bacsinszky A. u.
Kelet u. Tégla u.
Szirma (3-as busz megalléhelye) Lavotta u. (4-es BE irdnyt mh.)
Bogancs u. Erzsébet kir.né u. (4-es Kl irdnyt mh.)
Erzsébet kir.né u. (4-es Kl irdnyt mh.) Harsanyi u.
Harsanyi u. Szirma (3-as busz megall6ohelye)
Lehar u. Bogancs u.
Lavotta u. Erkel F. u.
Tégla u. Mohosté u.
Bacsinszky A. u.
Goromboly
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A jarat menetrendi koncepciojat ugy alkottuk meg, hogy a mai késé esti és kora hajnali indulasi
idépontok lehet6ség szerint valtozatlanok maradjanak (néhany perces eltérések el6fordulnak),
és az éjszakai litem is ezekhez igazodjon. A 900-as jarat kozlekedése mellett a nappali 4-es busz
mai indulasai valtozatlanok maradnak, de a 3-as és 7-es buszok néhany mai indulasi id6pontjat
késé este és kora hajnalban kivaltja a 900-as viszonylat.

|F6bb megédlléhelyek: | Induldsi idék a fdbb megdlldhelyekrdl:

T-esbdl

atszerel csak hétvégén beall beall

Felsézsolca, Dozsa Gy. u. 22:19 w2319 019 W 2019 4:02
Felsdzsolca 22:21 Ww23:21 W 021 ¥ 2:21 4:04
Szondi Gy. u. 22:34 23:34 0 0:34 W 2:34 3:34 4:04 4:17
Buza tér 22:37 23:07 23:37 W 0:37 A\ 2:37 3:37 4:07 4:20
Villanyrenddr érk. 22:41 23:11 23141 W04l A% 2:41 3:41 4:11

Garantalt csatlakozds a Villanyrendénél a tobbi éjszakai jaratra!

Villanyrenddr ind. 22:45 23:15 23:45 0 0:45 L 2:45 3:45 4:15
Szirma 22:59 23:29 23:59 W 0:59 \% 2:59 3:59 4:29
Garombaly érk. - 9 0:09 ¥ 1:09 W9 2:09

3-asbél

atszerel
Goromboly ind. — -—- W 0:16 W 1:16 o316 --- ---
Szirma 22:29 22:59 23:29 0:29 129 Y 3:29 3:59 4:29
Villanyrenddr érk. 22:43 23:13 23:43 0:43 U143 343 4:13 4:43

Garantalt csatlakozés a Villanyrenddnél a tébbi &jszakai jaratral
Villanyrenddr ind. 22:45 23:15 23:45 0:45 W 1:45 3:45 4:15 4:45
Blza tér 22:49 23:19 23:49 0:49 W 1:49 3:49 4:19 4:49
Szondi Gy. u. 22:52 23:22 23:52 0:52 A% 1:52 3:52
Felsdzsolca érk. 23:04 0:04 ¥ 2:04 4:04
Felsfzsolca, Temetd érk. 23:08 0:03 W 2:08 4:08
Kigll Kidll

Jelmagyardzat: W csak igényvezérelten kozlekedik

csak munkasziineti napok el&tt kbzlekedik

A 900-as jarat javasolt menetrendi koncepcidja

A 910-as jarat egy kiegészit6 viszonylat a varos kelet-nyugati fétengelyén. Az 1-es busz
(illetve utddja a 10-es) helyett kozlekedik a késé esti és kora hajnali 6rakban. A Tiszai pu. - Bldza
tér - Vologda vr. - Ujgyéri f6tér utvonalon koézlekedik, az Ujgyéri fotéren csatlakozik a
villamoshoz és a K-Ny-i tengely azon teriiletet latja el amelyek tavol esnek a villamosvonaltdl, A
személyzeti igényekhez igazodva a Szondi Gy. u. érintésével kozlekedik, illetve igény szerint a
mai 1E és 1YE személyzeti jaratok menetrendszerinti indulasai is beleolvaszthatéak.

A 906-0s jarat az Ujgyoéri fotér és Pereces kozott kozlekedik. Egyes menetrendi jaratai csak
bizonyos napokon (hétvégén) és csak igény esetén indulnak el. Megall6hely kiosztasa annyiban
kiilonbozik a mai 6-o0s autébuszétol, hogy a jobb atszallasi kapcsolatok végett megdll az 1-es
autébusz Ujgy6ri f6tér megalldhelyén, valamint a villamospétlé jarat DVTK stadion
megallohelyén.

A 919-es autébusz az Ujgyéri fétér és Komlostetd kozott kozlekedik. Komléstets felé a
Diosgy0ri ipari park és Diosgyo6ri kdrhaz megallohelyeket is érinti. Egyes menetrendi jaratai csak
bizonyos napokon (hétvégén) és csak igény esetén indulnak el.

A 906-0s és 919-es jaratok késé este és kora hajnalban 30 percenként kézlekednek minden nap.
Az éjszaka kozepén pedig csak munkasziineti napok el6tt jarnak, 6ranként egyszer kozlekednek,
igényvezérelten. Ez utobbi id6szakban a menetrendjiik ugy terveztiik meg, hogy a két viszonylat
egyetlen jarmiivel ellathaté legyen. Ekkor az ATTAC projekt keretében beszerzett kisbusz
hasznalatat javasoljuk.
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Fels6-Maijlath
Fels6-Maijlath

Komléstetd Komléstetd

csatlakozasi pok az Ujgy6ri f6térnél 30 illetve 60 perces iitem esetén (a 910-es jarat nélkiil)

Az éjszakai halézat lizemidejében részben (a mai lizemidejliiknek megfeleléen) tovabbra is
kozlekedd nappali autédbusz jaratok: 4, 5-15, 8,9, 11, 16, 21, 29, 68, 69.

A kovetkez6 két oldalon bemutatunk egy példat az éjszakai viszonylatok egy lehetséges
utasmenetrendi formatumara.
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Ujgy6ri f6tér - Pereces

Ejsza kai jarat Ervényes: 2014.06.15-t6| visszavonasig  vaiid from: 15.06.2014. - until further notice
Night service Indul3si idék a megalléhelyekrél Departure times from stops

Csak munkasziineti

. Mindennap napok elétt Mindennap
MEgaIIOhEIVEk Every day Every day
Stops Only before non-working days

Erkezé jaratokhoz biztositott garantalt csatlakozasok Guaranteed transfer possibilities from

@Tiszai pu.-rdl ind. 22:05 22:37 23:07 23:37 0:37 1:37 2:37 3:37 4:07
L’J‘j‘g'yc'iri fétér 22:28  22:58 23:28  23:58 0:58 1:58 2:58 3:58 4:28
Ujgybri FEtér (1-es mn) 22:29 22:59 23:29 23:59 0:59 1:59 2:59 3:59 4:29
Ujgyéri piac 22:29 22:59 23:29 23:59 0:59 1:59 2:59 3:59 4:29
DVTK stadion (vp mh.) 22:30 23:00 23:30 0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 4:30
Erkezé jaratokhoz biztositott garantalt csatlakozasok Guaranteed transfer possibilities from

@ Felsg-Majlath ind. 22:20 22:50 23:20 23:50 0:50 1:50 2:50 3:50 4:15
Bulgarfold vr. 22:31  23:01  23:31 0:01 1:01 2:01 3:01 4:01 4:31
Bertalan u. 22:32 23:02  23:32 0:02 1:02 2:02 3:02 4:02 4:32
Szarka-hegy 22:33 23:03  23:33 0:03 1:03 2:03 3:03 4:03 4:33
Homokbanya 22:34 23:04  23:34 0:04 1:04 2:04 3:04 4:04 4:34
MIK 22:35  23:05  23:35 0:05 1:05 2:05 3:05 4:05 4:35
Piinkdsd-hegy 22:36 23:06 23:36 0:06 1:06 2:06 3:06 4:06 4:36
Kis-erenyd 22:37  23:07  23:37 0:07 1:07 2:07 3:.07 4:07 4:37
Nagy-erenyd 22:38  23:08  23:38 0:08 1:08 2:08 3:08 4:08 4:38
Bolléalja 22:39  23:09 23:39 0:09 1:09 2:09 3:09 4:09 4:39
Debreceni M. tér 22:40  23:10  23:40 0:10 1:10 2:10 3:10 4:10 4:40
Baratsag tér 22:40  23:10  23:40 0:10 1:10 2:10 3:10 4:10 4:40
Erdd sor 22:41 23111 2341 0:11 1:11 2:11 3:11 4:11 4:41
Pereces Srk. 22:42 23112 23:42 0:12 1:12 2:12 3:12 4:12 4:42

A jeldlt id6pontokban és megalldhelyeken csak elGzetes bejelenetkezés esetén vehetd igénybe a jarat. Az
igénybevételéhez hivja a 06-46-514-949-es telefonszamot, vagy a www.mvkzrt.hu weboldalon kattintson
az lgénybejelentés gombra. Utazasi igényét legalabb 30 perccel az igényelt jarat indulasa elott sziikseges
bejelenteni. Az Ujgyéri f&térrdl induldskor nem sziikséges elére bejelentkezni, az induldskor a soférnek kell
jelezni, hogy melyik megalchelyig kivan utazni.

Runs only on demand. Check-in: Call +3646-514-949 or use "lgénybejelentés” button on www.mvkzrt.hu at least 20 minutes before

the departure time. At Ujgydri fétér is not necessary ta check in previously, please indicate your destination ta the bus driver before
departure.

Pereces (I (914 ] RepiilStér Ejszakai atszallohelyek
E Netwaork cannections at night

Fels-Majlath

®O

Ujgyéri fétér Tiszai pu.

Villanyrendér
O®

Bulgarfold (914 ] He]écsaba
@ Tapolca, Avas
@ Komlostetd @

Egyetemvaros
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IVIINIDA

Ujgy6ri f6tér - Didsgybri kérhaz - Komldstetd

Ejszakai jarat Ervényes: 2014.06.15-t6| visszavondsig  Valid from: 15.06.2014. - until further natice

Night service Indulasi id6k a megalléhelyekrél  Departure times from stops

. Csak munkasziineti .
Mindennap v Mindennap
Megiéllohelyek Every day napok elétt Every day
Stops Only before non-working days

Erkezé jaratokhoz biztositott garantalt csatlakozasok  Guaranteed transfer possibilities from
€ Tiszai pu.-rdl ind. 22:05 22:37 23:07 0:07 1:07 2:07 3:07 3:37 4:07
€ Felss-Majlath ind. 22:20 22:50 23:20 0:20 1:20 2:20 3:20 3:50 4:15
l:ljgyc'iri fétér 22:33 23:03 23:33 0:33 1:33 2:33 3:33 4:03 4:29
Vasgyari ut 22:34 23:04 23:34 0:34 1:34 2:34 3:34 4:04 4:30
Vasgyar 22:35 23:05 23:35 0:35 1:35 2:35 3:35 4:05 4:31
Didsgy&ri ipari park 22:36 23:06 23:36 0:36 1:36 2:36 3:36 4:06 4:32
Didsgy6ri korhaz 22:37 23:07 23:37 0:37 1:37 2:37 3:37 4:07 4:33
Vasgyari temetd 22:38 23:08 23:38 0:38 1:38 2:38 3:38 4:08 4:34
Ladi flrésztelep 22:39 23:09 23:39 0:39 1:39 2:39 3:39 4:09 4:35
Komlostetd elag. 22:40 23:10 23:40 0:40 1:40 2:40 3:40 4:10 4:36
Olvasztar utca 22:41 23:11 23:41 0:41 1:41 2:41 3:41 4:11 4:37
Lomb utca 22:42 23:12 23:42 0:42 1:42 2:42 3:42 4:12 4:38
Hengerész utca 22:43 23:13 23:43 0:43 1:43 2:43 3:43 4:13 4:39
Komléstetd 22:44 23:14 23:44 0:44 1:44 2:44 3:44 4:14 4:40
Hengerész utca 22:45 23:15 23:45 0:45 1:45 2:45 3:45 4:15 4:41
Lomb utca 22:46 23:16 23:46 0:46 1:46 2:46 3:46 4:16 4:42
Nyarfa utca 22:47 23:17 23:47 0:47 1:47 2:47 3:47 4:17 4:43
Ladi utca 22:48 23:18 23:48 0:48 1:48 2:48 3:48 4:18 4:44
Ladi flirésztelep 22:49 23:19 23:49 0:49 1:49 2:49 3:49 4:19 4:45
Vasgyari temetd 22:50 23:20 23:50 0:50 1.50 2:50 3:50 4:20 4:46
Vasgyar 22:51 23:21 23:51 0:51 1:51 2:51 3:51 4:21 4:47
Ujgy6ri fotér érk. 22:52 23:22 23:52 0:52 1:52 2:52 3:52 4:22 4:48
Csatlakozé jaratok az L]jgy6ri fétérrdl At Ujgydri fétér vou can change to
m Tiszai pu. felé ind. 23:01 23:31 0:01 1:01 2:01 3:01 4:01 4:26 -
@ Felsé-Majlath felé 22:55 23:25 23:55 0:55 1:55 2:55 3:55 4:25 -—

A jeldlt id6pontokban és megalldhelyeken csak elozetes bejelenetkezés esetén vehetd igénybe a jarat.

Az igénybevételéhez hivja a 06-46-514-949-es telefonszamot, vagy a www.mvkzrt.hu weboldalon

kattintson az Igénybejelentés gombra. Utazasi igényét legalabb 30 perccel az igényelt jarat indulasa elott

szlikséges bejelenteni. Az Ujgydri f6térrdl induldskor nem sziikséges eldre bejelentkezni, az induldskor a

sofdrnek kell jelezni, hogy melyik megalodhelyig kivan utazni.

Runs only on demand. Check-in: Call +3646-514-949 or use "Igénybejelentés” buttan on www.mvkzrt.hu at least 20 minutes before

the departure time. At Ujgyéri fétér is not necessary to check in previously, please indicate your destination to the bus driver before

departure.

@ @ @ Network connections at night
Felsd-Majlath Ujgyéri fétér Vill aﬁ ndér Tiszai pu.
®O O®
Bulgarfold @@ Hejécsaba
Tapolca, Avas
@ Komlostetd @ Egyetemvaros
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Tavlati lehetoségek

Ebben a fejezetben azon haldzatfejlesztési javaslatainkat mutatjuk be részletesen, amelyek
bevezetéséhez infrastruktira fejlesztés is sziikséges, igy csak a koltségvetésbe val6é betervezést
kovetden, legkorabban 1-2 éves tavlatban valosithat6ak meg.

l]j buszfordulé a 16-os jarat itvonalan:

Az Ujgy6ri fétér és Lyukobanya kozott kozlekedd 16-os autdbusz vonalan jelenleg csak napi 6
jarat kozlekedik a Lyukébanya végallomasig, a tobbi jarat egy megalléval kordbban a Banyaiizem
megallohelynél fordul vissza. Mivel az utasszamok nem indokoljak minden jaratnak a
Banyaiizemig torténd kozlekedtetését sem, ezért az el6z6 évek soran tobbszor felmeriilt, hogy a
jaratok tobbsége még egy megallohellyel korabban, mar az Erdégazdasagnal visszafordithat6
lenne. Az Erd6gazdasagnal ehhez uj buszforduld kialakitdsara lenne sziikség, amelyre a
megfelel6 teriilet is rendelkezésre all Lyukébanya végallomas felé vezetd iranyban a féut jobb
oldalan:

Az 0j buszfordulé javasolt helye az Erd6gazdasag megalléhelynél

Az 0j buszfordulé kiépitési koltsége egy kordbbi kalkuldcionk szerint hamar megtériilne a
jaratok rovidebb tutvonala miatt (lasd az 6sszehasonlitast a kovetkez6 oldalon). A kalkulacioban
egy olyan menetrendi koncepcioval szamoltunk, melyben a napi jaratszam harmada kozlekedne
tovabb a Lyukébanya végallomasig, a tobbi jarat — 16A jelzéssel - pedig az Erdégazdasag
megallohelynél visszafordulna. Ez praktikusan azt jelenti, hogy a fels6 két megalléhely egész
nap, 6ranként egyszer, iitemes rendszerben keriilne kiszolgalasra. A 16-16A viszonylatok kozotti
egyenletes hangolds megtartasa miatt a 16A-s jarat betét-végallomasi megvarakoztatasa ugyan
sziikséges a legtobb iddszakban, de a maximalisan sziikséges jarm{iszamot meghatarozé reggeli
csucsidészakban a beosztott jarmiiszam csokkentésére is lehet6ség nyilik:
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forduldszam és jarmii

viszonylat forduld- éves . éves kiltsé
" . dsz-tavast nyar egész évben Kkm éves fhkm [ 5
szérn|lelétici h-cs | P | jarmi | h-cs | P ] jarmi | szo | jarmii | va | jarma
jelenlegihelyzet
16 |Ujgydri Fotér - Lyukdbanya 15155 | 60 | 60 | szolé | 58 | 58 | szlé | 51| wszol6 | 38 | szole | 303327 | 22749549 | 80685068
Lyukébénydig (plusz teljesitmény) 1,15 6 6 s20l6 6 6 52616 3 s26l6 3 52616 2125 159390 565 303

dsszesen: | 305453 | 22908939 | 81250372

VEKE - Viroskutatis csomag

16 |Ujgydri fotér - Lyukébanya 16,3 20 | 20 s20l6 20 20 52616 20 sz6lé 20 sz6ld 119316 | 8948700 31738 056
16A Uj_g'éri fgtér - Erdogazdasidg 115 40 | 40 s26l6 40 | 40 52616 31 sz6l6 18 s26l6 147235 | 11042588 | 39164377
dsszesen: | 266551 | 19991288 | 70902433

=)

Eves megtakaritds a VEKE-Varoskutatds javaslat alaklmazisa esetén: 38902 2917652 10347939
Beruhdzasi igény: 0j végallomasi forduld épitése kkm fhkm Ft

Erdégazdasagig kozlekedo betétjarattal nyerheté megtakaritas

Hosszabb tavon a 16-os autébusszal az Ujgy6ri fétér és Lyukébanya kozott azonos titvonalon -
Parasznyara és Varbora - kozlekedd volan jaratokkal valé kooperacié (egységes tarifa, egységes
megalléhely kiosztds, hangolt menetrend, stb.) segitségével a térség optimdlisabb és még
koltséghatékonyabb kiszolgaldsa lenne megvaldsithatd.

A 3A-s és 11-es autobuszok osszekotése:

A Buza téren ma tobb olyan viszonylat végallomasozik, amelyek belvaros-kozeli lakotertilteket
tarnak fel, de rovid vonalvezetésiik miatt korlatozott hal6zati kapcsolatokkal rendelkeznek. Ilyen
példaul a Babonyi-bérc-et kiszolgalé 11-es autébusz, amely ma nem éri el a villamos vonalat,
vagy a 3A-s martinkertvarosi feltar6 viszonylat, amelynek az észak-déli tengelyi kapcsolatai
hidnyoznak. Meglatasunk szerint a két viszonylat 0sszekotésével mindkét teriilet kiszolgalasa
javithatd lenne. Mivel ma a 3A-s jellemzden dupla stirtiséggel kozlekedik, mint 11-es busz, ezért
egy alap és egy betétjarat alkalmazasat javasoljuk, amelyek a legtobb id&szakban
Martinkervarosban mindig atszerelnek egymasba, igy a pihen6idé kiadasa tovabbra is a Buza
téren lehetséges:

menetidd | megillohely | 20/40 perces alapiitem esetén (napkézben) |

11 11A 11 114 11 11A 11 11A 11
0:00 Bibonyi-bérc ind. 9:42 10:22 11:02 11:42
0:14 0:00  Bdzatér 9:50 10:16 10:36 10:56 11:16 11:36 11:56
0:17 0:03  Vizligyi igazg. 9:59 10:19 10:33 10:59 11:19 11:39 11:59
0:26 0:12  Balaton u. érk. 10:08 10:28 10:48 11:08 11:28 11:48 12:08

11 114 114 11 11A 11 11A 11 114
0:00 0:00  Balaton u. ind. 10:10 10:30 10:50 11:10 11:30 11:50 12:10
0:08 0:08  Viziigyi igazg. 10:18 10:38 10:58 11:18 11:38 11:58 12:18
0:12 0:12  Bdzatér 10:22 10:42 11:02 11:22 11:42 12:02 12:22
0:25 Arok u. 10:55 11:35 12:15
0:29 Bibonyi-bérc érk. 10:59 11:39 12:19
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A fenti menetrendi koncepciéban szinekkel jeloltiik a kiilonb6z6 jarmi és soférfordakat, ezaltal
szemléletesen lathato, hogy a pihen6id6k beiktatasi lehetdsége is.

A mai menetrendi kovetési slirliség megtartasa mellett, azonban nem minden id&szakban
megoldhaté ezen logika segitségével a jarmil és soférfordak torvényi kotelezettségeknek
megfelel6 beosztasa. Erre egy példa a kovetkez6:

menetidd | megillohely | 15/30 perces alapiitem (délutdni csiics) |

11 11A 11 11A 11 11A 11 11A 11
0:00 Bibonyi-bércind. 13:42 14:12 14:42 15:12
0:14 0:00 Biza tér 13:56 14:11 14:26 14:41 14:56 15:11 15:26
0:17 0:03  Viziigyi igazg. 13:59 14:14 14:29 14:44 14:59 15:14 15:29
0:26 0:12  Balaton u. érk. 14:08 14:23 14:38 14:53 15:08 15:23 15:38

11 11A 11 11A 11 11A 11 11A 11
0:00 0:00  Balaton u. ind. 14:10 14:25 14:40 14:55 15:10 15:25 15:40
0:08 0:08  Viziigyiigazg. 14:18 14:33 14:48 15:03 15:18 15:33 15:48
0:12 0:12  Bazatér 14:22 14:37 14:52 15:07 15:22 15:37 15:52
0:25 Arok u. 14:35 15:05 15:35 16:05
0:29 Bibonyi-bérc érk. 14:39 15:09 15:39 16:09

Az ilyen esetek megoldasara a vonalkozi sof6rvaltds meghonositasat és alkalmazasat javasoljuk
a Buza téren. A menetrendi koncepciéban most a kiillonb6z6 szinek csak a jarmiifordakat jelzik,
de ettdl elvalasztasra keriilnek a soférbeosztasok, igy a fenti menetrendet példaul 3 jarmd és 4
sofér tudja ellatni, a buszoknak nincs sziiksége pihenésre (csak az esetleges késések miatti
parperces iddkiegyenlitésre), mikdzben a soféréok egymast folyamatosan levalthatjak (a 4 sofér
koziil 1 mindig a pihendidejét tolti a Buza téren).

A vonalkozi soférvaltas mikodésének altalanos bemutatasa:

Szamos nemzetkozi példa van arra, hogy a jarmi és vezet6je nem egyiitt tolti a pihen6idét: ezt
levaltasos pihendnek hivjak, azaz valahol egy megalléban (vagy épp a végallomason) atadja a
jarmiivet az egyik sof6r a masiknak (vonalkdzi valtas), aztan a meghatarozott pihené utan
atveszi valamelyik kovetkez6 ugyanide érkezé buszt vagy villamost, annak soférjét levaltva. Igy
ugyanannyi sofér kell, de adott esetben meg lehet spdrolni egy-két jarmiivet és a beosztott
jarmivek optimadlisabb iizemi kihasznaltsaggal kozlekedhetnek. Alkalmazasanak masik nagy
elénye, hogy megsziinnek az olyan infrastrukturalis korlatok is, amelyek ma még bekorlatozzak
a viszonylatszervezési lehet6ségeket. Ilyen példaul, hogy ma minden jaratnak kell egy dedikalt
iranyito végallomassal rendelkeznie, amely nem lehet hurok ttvonalon.

Természetesen a pihend kiadasa igy is erre alkalmas helyen torténik, viszont ez lehet akar egy
hosszu vonal kdzepén is, amelyen a jarat Gtvonala athalad. A busz itt 1-2 percre megall, de az
utasoknak nem Kell leszallniuk vagy atszallniuk, a sofércsere utan a jarmi rogton tovabbindul.
Fontos viszont, hogy a sof6rcsere soran legyen id6 az esetleges jarmi hibak-sériilések
felderitésére, - hogy a felel6sségi viszonyok tisztazottak legyenek -, illetve a megfeleld {ilés,
kormany és tiikorpoziciok beallitdsa. Ehhez egy uj, roviditett, de mégis biztonsagos protokoll
kidolgozasara van sziikség. Felmeriilhet még a jarmiivon torténd jegyértékesitésbil szarmazo
bevétel elszamolhatésaganak problémaja is, ez azonban a jarmiivon taldlhaté kassza helyett
sof6ronkénti ,személyes” pénztarca alkalmazasaval feloldhaté.
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A 4-es, 43-as és 44-es jaratok atszervezése és 6sszekotése a 7-es viszonylattal:

A 4-es, 43-as és 44-es autdbuszok a Belvaros és Goromboly, illetve a Déli Ipari Park térsége
kozott, a 7-es autdébusz pedig a Baza tér és Fels6zsolca kozott kozlekednek. A 4-es, 43-as és 7-es
viszonylatok iranyit6 végallomasa ma a Buiza téren talalhat6, a 44-es viszonylat pedig az Auchan,
Pesti utnal, illetve a Takata lzeménél végallomasozik és onnan a Centrumig kozlekedik.
Gorombolyon és Fels6zsolcan hurokutvonalat jarnak be a viszonylatok.

Mind a 4-es, mind a 7-es viszonylat mai vonalvezetésének nagy hatranya, hogy a val6di Belvarost
nem érik el, annak szélén, az amugy is tdlterhelt Baza téren végallomasoznak. Ezért mi egy olyan
megoldast javaslunk, amelyben a 4-es, 43-as és 44-es viszonylatcsoport irdnyité végallomasai
egységesen atkeriilnek a varos déli teriiletére (Takata, Auchan és Goromboly), innen a belvaros
kozépén at kozlekedve (Centrum vagy Villanyrenddr), majd a Buza tér/Zsolcai kapu
megallohelyet érintve 6sszekotésre keriilnek a 7-es autébusszal. Ezen kiviil a 4-es, 43-as és 44-es
jaratok kozotti jobb integracio kialakitasat javasoljuk (pl. kozos villamos atszallhely dél felé a
Belvarosban, kozos megalldhely dél felé a Tapolcai eldgazasnal, valamint 6sszevont jaratok a
peremiddszakokban), valamint sziikség esetén betétjaratok alkalmazasat a Belvaros és kiils6
végallomasok kozott. Ezaltal szadmos 0j kapcsolat létesiill: mind GOrombolyrél, mind
Felsézsolcarol elérhetd valik a valédi belvaros, valamint Felsézsolcarél az dsszes E-D-i viszonylat
és a villamos is.

Ez az 6sszekotés azért csak a hosszabb tavu javaslataink kozé Kkeriilt be, mert megvalo6sitasahoz
Gorombolyon végallomasi tartézkodd 1étrehozasara van sziikség. Erre a kovetkezé megoldast
inditvanyozzuk: Fels6-Majlathon a Bagolyvar épiiletének feltjitasat és a végallomasi funkciok
ide atkoltoztetését kovetden felszabadul a mai ideiglenes ,konténer végallomas”. Ezen
komplexum athelyezését javasoljuk Goromboly végallomashoz. Tovabba Goérombolyon
javasoljuk a Lavotta utcandl, a Lehar utcanal és az Erzsébet kiradlyné utcanal a belvaros felé 4j
megalldhelyek kialakitasat, igy a BE és Kl iranyua utvonalak egységesitésre keriilhetnek.

A teriileti lefedettség javitasa:

Ebben a fejezetben a megvizsgaljuk a mai hal6zat teriileti lefedettségét és javaslatokat tesziink
ennek javitasara.

Az MVK Zrt. nyilvanos statisztikdja szerint ma a belteriileten lakok 76%-a 300 méteren, a
kulteriileten lakok 91%-a 500 méteren belil érheti el a legkdzelebbi megalldhelyet. A
legnagyobb lefedetlen, azaz 500 méteres ragyalogolasi tavolsagon Kkiviil esé teriiltek Komldstet6
oromhelyi részén, az észak-keleti iparteriilet keleti részén a Zoéldvary Lajos u. és a Sajdszigeti
utcak térségében talalhaté munkaltatok (Delco Remy, SIAD Hungary, NG Project, FUX Zrt,, stb.)
kornyékén, a miskolctapolcai domboldalakon, valamint a K6zdombon talalhatéak.

Komlostetdi kiszolgalas javitasi lehet6ségérd a varosrész kozlekedését vizsgalo fejezetben mar
részletesen beszamoltunk.

Az észak-keleti iparteriilet problémait a teriilet sajatos igényeit figyelembe véve, meglatasunk
szerint igényvezérelt kozlekedés segitségével lehetne a leghatékonyabban kezelni:
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Igényvezérelt kozlekedés bevezetése az észak-keleti iparteriileten:

A Bosch északi tertiletét valamint a Delco Remy Kft. telephelyét (Repiil6téri és Zoldvary Lajos
utcak keresztez6désénél) egyes 12-es, 14-es, 14H, 8-as és 24-es viszonylatoknak az adott cég
altal megrendelt tovabbkozlekedé menetei szolgaljak ki, els6sorban a miiszakvaltasokhoz
igazitottan. Ezen tovabbkozlekedd meneteket azonban csak a cégek dolgozéi hasznalhatjak, igy a
menetrendben nincsenek meghirdetve. A Mechatronikai ipari parkhoz reggel és délutan egy-egy
24-es fordul6 kozlekedik tovabb. A goémori vasutvonal menti teriilet nagy részét jelenleg a 8-as
autobusz (Repiil6tér - Hiit6haz) és annak csonkamenetei szolgaljak ki, jellemz6en 30 illetve 60
perces kovetési id6kkel, de litemtelen menetrenddel.

A szbéban forg6 teriileten ezen kiviil szdmos - az évek soran az Uj lizemek odatelepiilése és
utfejlesztések soran - kiépitett, de mindmaig nem hasznalt megalléhely, valamint jelentds
lefedetlen, kiszolgalatlan rész taldlhat6. A 2014 tavaszi bejaras soran tapasztaltak szerint a
tertilet utcai csuklés autdbusszal is jarhatéak. A teriiletet ezen adottsdgai tobb utvonal
valtozaton alapuld, a mainal nagyobb tertiletet lefedd, slirlibb kozlekedést lehet6vé tevo, egyes
szakaszok esetén akar igényvezérelt kozlekedési rendszer kialakitasat is lehet6vé tennék.

Az alabbi térképen kékkel jelolt megallohelyek a jelenleg a 8-as busz altal kertilnek kiszolgalasra,
a z0ld megalldhelyeket csak MVK-s szerz6déses jaratok szolgaljak ki, a pirossal jeloltek pedig
kiépitett, de jelenleg nem hasznalt megall6helyek:

Sajo %

e
N

n ot

% o

nousy

\n

onad
Arany
Janos ter

“0Or,,;
AR

s
ad

%
O
L
Z.

U D4

Vere

W
kapu

Az északi és keleti iparteriilet megallohelyi kiépitettsége
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Miskolctapolca északi és déli domboldalanak kozlekedése:

Miskolctapolca egy volgy két oldalan, két egymassal szemkdzti domboldalon épiilt ki. Mig
évtizedekkel ezel6tt féleg hétvégi hazak voltak megtalalhat6ak a domboldalak felsé részén, mara
mar a lak6hazas beépitettség lett a jellemz6, illetve tobb panzié és szalloda is épiilt a dombos
tertltet fels6 részein. A kozosségi kozlekedés jelenleg csak a két domb kozotti hosszu volgyben
érhet6 el (2-es/20-as autébusz). Az északi és déli dombok legtavolabbi dllanddan lakott részei
1,2-1,5 km tavolsagra talalhatéak a jelenlegi megallohelyekrél. Az alabbi térképen kinagyitva
abrazoltuk a jelenlegi megallohelyeket és a ma lefedetlen és gyalogosan a terepviszonyok miatt
is nehezem megkozelithetd teriileteket:
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Miskolctapolca

: %y Juhdoglovolgy

Miskolctapolca lefedetlen tertiletei

A két domboldal siir(in beépitett, de els6sorban meredek és sziik utcak taladlhatdéak itt. A 2014-
ben az Egyesiiletiink bevonasaval tortént bejaras sordn arra a megallapitasra jutottunk, hogy a
kozszolgaltatasba torténd bevonas csak mikrobusszal képzelhet6 el, azonban az MVK Zrt. ma
mar tobb ilyen jarmfvel is rendelkezik. A bejaras is az ilyen, 9 személyes Ford Transit tipust
mikrobusszal tortént.

A teriilet kiszolgaladsat meglatasunk szerint els6sorban egy, a 2-es/20-as autébuszhoz csatlakozé
igényvezérelt kisbuszos viszonylat tudna a leghatékonyabban megoldani. A csatlakozas az
egymast kovetd 2-es/20-as autébuszokhoz felvaltva adhat6 a déli domboldal felé az Aradi u.
megalléhelyen, illetve az északi domboldal felé a Tapolca végallomasnal. A csatlakozas idépontja
menetrendileg meghirdetetten torténhet, de jarmii a lehetséges tutvonalak koziil mindig csak
azokat jarna be, amelyik felé éppen igény mutatkozik, illetve ahonnan telefonos bejelentkezés
érkezett. A menetrend és a csatlakozasok kialakitasa oly médon kell, hogy térténjen, hogy adott
esetben (domboldalanként kiilon) az 6sszes utvonal lehet6ség bejarhaté legyen egyszerre is,
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mert a valtozatok tobbsége olyan kiilon tertileteket tar fel, amelyeke kozott a gyalogos
atjarhatésadg nem biztositott. A jarmiivezetd a 2-es/20-as autdbusz vezetGjével jarmiivet
cserélve juthat be a Buiza térre/Repiil6térre, ahol a pihendideje kiadhato.

A bejart utvonalakat és azon beliil a mikrobuszos kozosségi kozlekedésre alkalmasnak illetve
nem alkalmas talalt itvonalakat a kovetkezé térképen jeloltiik:
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sargaval a mikrobusszal jarhato, pirossal mikrobusszal sem jarhaté szakaszok

A Kézdomb térségének kozlekedése:

Ez a teriilet a Kozdomb és a Margittai utcak térsége. A teriilet az Uthalézat sajatossagai és a
nehéz terepviszonyok miatt a tertilet mind a Bodotetd, mind Babonyi-bérc megall6ibdl nehezen
kozelithetd meg. A Napfiird6 utca és a Kozdomb utca legészakibb, még allanddan lakott
szakaszai a legkdzelebbi buszmegall6tdl (Bedegvolgy) 1,2 km-re, a legkozelebbi
villamosmegall6tél (Malomszog u.) 1,9 km gyaloglasra taldlhatéak. A Napfiirdé u. egy hosszu
volgyben helyezkedik el, tulajdonképpen sik, de mas utcakkal nincs se kozuti, se gyalogos
Osszekottetése. A folytonos gyalogos jarda az ut teljes hosszan ki van épitve. A Kézdomb u. teteje
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két irdnybdl a Kozdomb u. és a Margittai u.-n keresztiil is elérhet6. A Kézdomb u. mindkét
iranyban jarhato, a Margittai ut esetleges hasznalata legfeljebb csak lefelé iranyban tanacsos.
Azonban két utcat északon 0sszeko6td at Margittai u. felé vezetd szakasza és azt kovetd kanyar
nagyon szik, igy midibusszal sem igazan jarhaté.

Meglatasunk szerint a tertilet kiszolgalasanak javitasara egy lehetséges megoldas lehet, ha a
midibusszal kiadott 38-as (Avas Kilaté - Tampere vr.) viszonylat Bod4tetd helyett K6zdombon
keresztiil kozlekedne (a K6zdomb u. tetején visszafordulassal), Boddtet6t pedig az ekkor egész
napossa valo 34-es viszonylat szolgalhatna ki, esténként és hétvégén pedig dsszevont viszonylat
kozlekedhetne (a Kozdombra vald betérést esetleg csak igényvezérelten kezelve). A Napfiirdé u.
jobb elérhet6ségét a Kozdomb u. felé gyalogos atjarok (jarda, 1épcsd) kiépitésével lehetne
biztositani pl. a Szivarvany és a Napfény u. kozott, a Kézdomb u. zsdkutcas oldalkidgazasanal,
és/vagy a Bandzsalgé diil6 kidgazasa és a Kozdomb u. teteje kozott.
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szagatott zold vonallal a 38-as autébusz lehetséges 1j vonalvezetése,
sargaval a jobb lefedettséget kap6 utcak.

A midibuszos hurokfordul6 lehetséges helye a Kézdomb u. tetején
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Dijszabasi és értékesitési javaslatok

A jelenlegi helyzet rovid bemutatasa:

Miskolc jelenleg egy hagyomanyos, mara azonban meglehetésen idejétmult, merev, az
megvaltozott utazasi igényeket hatékonyan lekdvetni nem tudd jegy és bérletstruktiraval
rendelkezik. Ez az el6z6 évtizedek sordn még megfelelt a hazai gyakorlatnak, azonban maéara
Miskolc jelent6s lemaradasban van ebben a kérdésben, hiszen a j6 nemzetkdzi példak
meghonositasaval mara szamos magyar nagyvarosban is megjelentek azok az innovativ jegy és
bérlettipusok, amelyek jobban igyekeznek kielégiteni az utazékdézonség igényeit. Néhany
jellemzd hianyossag a teljesség igénye nélkiil: Jelenleg Miskolcon az egyetlen kaphat6 tipusu
vonaljegy kaphatd, minden atszallas utan 1j jegyet kell lyukasztani, az egyvonalas bérlet
rendszere mara mar nem igazan tudja lekdvetni a viszonylathaldzati valtozasokat (6sszevont
jaratok, csak id6szakosan kozleked6 jaratok stb.).

Helyi dijtételek Villamos Autdbusz Kombinalt
Vonaljegy elévételben 300 Ft 300 Ft
Vonaljegy jarmivan valtva 400 Ft 400 Ft
Gyiijtdiegy 10 db-os 2.800 Ft 2.800 Ft
Héatvégi csaladi jegy — — 2.900 Ft
Napijegy (1 napra) == == 1.600 Ft
Turistajegy (2 napra) -—- -—- 3.000 Ft
Turistajegy (7 napra) == == 2.900 Ft
Tanulg, nyugdijas havi- vagy Hokozi berlet 2.900 Ft — 2.900 Ft
Alt. egyvonalas havi- vagy Hékézi bérlet == 4.700 Ft
Altalénos havi- vagy Hékézi bérlet 4,700 Ft — 7.000 Ft
Arcképes éves bérlet - - 77.000 Ft
Arcképnélkiili havibérlat — — 27.000 Ft
Arcképnélkiili éves barlet == == 297.000 Ft

Miskolc jelenlegi jegy és bérlettipusai és a dijtételek

A jelenlegi, atszallasalapu tarifarendszer nagy hatranya, hogy alapvetéen a viszonylathal6zati
kialakitas sajatossagai hatarozzak meg a fizetendd tarifat. Meglatasunk szerint egy ennél sokkal
rugalmasabb, az igényekhez jobban igazodé struktirara van sziikség. Hiszen jelenleg olykor mar
két-harom, bérlettel nem rendelkez6 személy egyiittutazasa esetén is olcsébb taxival utazni,
mint atszalldsonként és fejenként megfizetni az MVK jegy arat. Hasonl6an igaz az autés utazasok
koltségére is, hogy tobb f6 egylittes utazdsa esetén arban is versenyképes lehet az autd a
kozosségi kozlekedéssel, amely kedvez6tlen hatasait nem kell részletezniink.

Ezen kiviil a jegy és bérletvasarlasi lehet6ségek meglehetésen korlatozottak, kevés helyen nyilik
erre lehetdség, valamint a bérletpénztarak nyitvatartasi ideje sem mindig igazodik a mai
igényekhez. A jarmiivezet6knél ugyan lehet6ség nyilik vonaljegy vasarlasara, de csak az
elévételes arnal 33%-al dragabban és csakis kizardlag ez a jegytipus vasarolhaté ilyen médon.
Jegy és bérlet automatat jelenleg nem tizemeltet az MVK Zrt.
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A lakossagi forumokon elhangzott legfontosabb észrevételek:

= Nagyon kevés helyen lehet jegyet, bérletet vasarolni, a kiilvarosokban szinte sehol.

= Az utazasi feltételek feliilvizsgalatat és modernizalasat kérik.

= Legyen Ujra 6sszvonalas buszbérlet.

= Lehessen a buszokon kerékpart szallitani. Ne csak egy biciklit lehessen egy villamoson
szallitani.

= Legyen kerékparbérlet, kutyabérlet és kismamabérlet.

= Legyen 2 hetes bérlet (hiszen régen is volt félhavi).

= Miért csak a nyugdijasok (ingyen utazék) szallhatnak fel a volanbuszokra varoson beliil,
a varosi bérlet miért nem érvényes ra? (a kistokaji volan jarattal kapcsolatosan jott a
kérdés)

Az MVK Zrt. tervei a lakossagi forumokon bejelentettek szerint:

Dijemelést nem terveznek, hiszen meglatasuk szerint a jelenlegi arak mar igy is elérték a
miskolci utazékozonség tlir6képességének hatarait, az emelést az inflacié alacsony mértéke sem
indokolja. Véleménylik szerint a jegy és bérlettipusok kore mindenképpen szélesitésre és mai
igényekhez torténé hozzaigazitasra szorul, azonban olyan tételek bevezetése, amelyek biztosan
bevételkieséssel jarnak, csak az Onkormanyzat tobblet finanszirozasaval (jegyar-kiegészités)
val6sulhatnak meg.

A VEKE meglatasai és javaslatai:

Allaspontunk szerint Miskolcon mar kézéptavon olyan tarifarendszer bevezetése sziikséges,
amely nem az atszallasok szamatdl teszi fiigg6vé a fizetendd tarifat, hanem ,igazsagosabb”, azaz
a fizetendd tarifa az utazas id6beli vagy tavolsagbeli hosszatdl fiigg (nem feltétlentil linearisan).
Egy ilyen rendszer lehet példaul az id6 alapu tarifarendszer, kombindlva akar valamilyen
elektronikus, pl. kartyalapi megoldasokkal.

Azonban vannak mar rovidtavu atalakitasi lehet6ségek is: A kornyez6 orszagokban, valamint
belf6ldon is szdmos olyan, mar kiprobalt és bevalt tarifalis elemekkel is talalkozhatunk, amelyek
bevezetése meglatdsunk szerint Miskolcon is konnyen megvalésithaté lehet. A kovetkezo
kitekintésiinkben ezeket a j6 példakat mutatjuk be altalanosan, majd pedig konkrét ajanlasokat
teszlink a jelenleg miskolci rendszer moédositasara, valamint a véleménylink szerint Miskolcon
alkalmazhato 4j jegy és bérlettipusokra.

SMS jegy:

Mobiltelefonrdél - pl. egy megadott szdmra elkiildheté kod segitségével - valthatd jegytipus,
amelynek ellenértéke a mobiltelefon szamlara kertil raterhelésre, és az automatikusan megkaptt
valasz SMS segitségével igazolhato a jegyvasarlas. Konnyen alkalmazhaté a hagyomanyos, papir-
és atszallasalapu jegyrendszerben rendszerben is a meglévl jegyeket kiegészitd, id6alapu
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elemként. Hatranya, hogy els6ajtds felszallasi rendszerben nehézkes az ellendrzése, de e erre is
talalunk hazai példat, példaul Pécsen.

Az egyvonalas bérlet szerepének tjragondolasa:

Megallapithatjuk, hogy az egyvonalas bérlet jelent6sége Miskolcon az elmult években
folyamatosan cs6kkent. Ehhez hozzajarult egyrészt az is, hogy ennek a terméknek az ara mindig
nagyobb mértékben emelkedett, mint a teljes ard bérleté, és igy csokkent a ketté kozotti arrés.
Masrészt pedig a haldézaton egyre tobb viszonylat és uitvonal valtozat (pl. csak csicsidés, csonka-,
betét- vagy egyes idGszakokban dsszevont jarat) jott 1étre, amit a hagyomanyos értelmezés
szerinti egyvonalas bérlet mar nem tud hatékonyan kezelni, az egyedi viszonylatok kiilon-kiilon
tul ritkdk ahhoz, hogy megérje ezt a bérlettipust valasztani. Ezt némileg segitve 2012-t6]l mar
bizonyos utirdnyok esetén egyes viszonylatparokra is lehet ezt a bérlettipust valtani, de ez
els6sorban a csak az esti vagy hétvégi lizemid6ben mas, dsszevont jarattal kiszolgalt tertiletek
esetén érvényesiil, a betétjaratok, vagy utvonalvariansok esetén nem nyujt megoldast.

Az egyvonalas bérlet intézménye a korabbi hal6zat atalakitdsok sordn valamilyen mértékben
mindig korlatozo tényez6 volt és jovibeli 1éte vagy nem léte most is alapjaiban hatarozhatja meg
az Uj viszonylathal6zati struktdra soran alkalmazhat6 viszonylatkialakitasi rugalmassagot, ezért
ebbdl a szempontbdl is fontos kérdést képvisel.

Az orszagos Osszehasonlitast tekintve kijelenthetjiik, hogy a nagyobb magyarorszagi varosokban
jelenleg (mar) nem vasarolhaté meg ez a bérlettipus. (Nyiregyhazan is csak az inkabb
helykozinek tekinthetd, bokortanyakra kozleked6 jaratok esetében valthatd.) Az legutdbbi
id6szakban GyO6rott és Pécsett is megsziint. Gy6r példaul a 2013. évi nyari halézati
atalakitasokkal parhuzamosan alakitotta at a tarifarendszerét: megsziint az egyvonalas bérlet,
de ezzel parhuzamosan az altalanos bérlet ara 6000 Ft-rél 5600 Ft-ra csokkent. Informacidink
szerint az atalakitas - bar természetesen voltak olyanok is akik rosszabbul jartak, de - alapvet6en
pozitiv eredménnyel zarult, az 6sszbevételt és eladott bérletek szamat tekintve is.

Csucsidon kiviili kedvezmények:

Adott esetben a tarifarendszer kialakitasa is hozza tud jarulni a csdcsidei forgalom
csokkentéséhez. Célzott, csak csucsidén kiviil érvényes kedvezmények, specidlis jegy és
bérlettipusok segitségével elérhetd, hogy a csucsidei zsufoltsag azokkal csokkenjen, akiknek nem
szigortan id6hoz kotott az utazasi igénye. Igy a csticsid6k és koztiik 1évé napkozbeni idészak
forgalma id6ben egyenletesebb irdanyba mozdithaté el. A nagyobb, reggeli cstcsidén kiviili
utazdsok 0Osztonzésével a zsufoltsdg csokkentésén til egyes esetekben akdr a jarmd- és
jarmiivezetd megtakaritas is realizalhat6 lehet, hiszen a kocsiszam sziikségletet alapvet6en a
reggeli csics nagysaga hatarozza meg.

A cstcsidén kiviili kedvezmény alkalmazasa bizonyos jegy bérlet tipusok esetén pl.
Németorszagban nagyon elterjedt gyakorlat. A kedvezményes napijegyek altalaban csak délel6tt
9-t6l érvényesek. Azonban van magyarorszagi példa is: Nyiregyhazan el6vételben kedvezményes
menetjegy is valthat6, 10% a kedvezmény mértéke és ezt a tipusi menetjegyet csak
munkanapokon 8.00 6ra utdn megkezdett és 13.00 6raig befejezett utazasra lehet felhasznalni.
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Csoportos (2-5 f6) utazasok tamogatasa:

A napi és tébbnapos jegytipusok esetén Nyugat-Eurdpaban bevett gyakorlat, hogy a 2-5 f6 egyiitt
kozlekedése esetén jelent6s kedvezményt biztositanak a kozosségi kozlekedést valasztok
szamdra és nem csak akkor, ha egy csaladrél van szo.

Eves bérletek el6térbe helyezése:

A mai merev struktira, amely szerint csak az év elsé napjatol az év utolsé napjaig érvényes éves
bérlet valthato jelentdsen bekorlatozza a célkozonség korét, hiszen csak az évnek egy hdonapja
az, amikor megéri ezt a bérlettipust valasztani, pedig egy kiszamithaté bevételforras lehet a
tarsasag szamara, amelyet egész évre eldre kifizetet a felhasznaldja.

Az éves bérlet terén Bécs tett néhany évvel ezel6tt nagy 1épést, melynek sordn az éves arat
jelentésen csokkentették, ma napi egy eurdba keriil és 365 napig érvényes. A hatds nem maradt
el, folyamatosan né az éves bérlettel rendelkezdk szama, és mivel az utasszam megnétt, igy az
Osszbevétel is.

Egyiittvasarlasi kedvezmények:

Javasoljuk megvizsgdalni az drukapcsolt kedvezmények adasanak lehetdségét. Pl. egy teljes aru és
egy didkbérlet egyiitt vasarlasa esetén az egyik bérlet kedvezményes aron valthaté meg, vagy a
megvasarolt két bérlethez jar egy barmikor felhasznalhaté ajandék napijegy. Amely egyben
segitheti 4j utasok bevonzasat is rendszerbe, aki kés6bb 6nall6 bérletvasarlova is valhat.

Egyiittmiikdodés bdvitése a Volannal:

Az egylittmiikodésben el6l jar6 Budapestet és a Budapest bérletet most nem is emlitve, hanem
csak a Miskolccal hasonlé nagysagrend(i varosokat nézve:

Nyiregyhdzan példaul a Bokortanyakra kozlekedd helykozinek tekintheté autdbuszok igénybe
vehet6ek a varosi forgalomban is, kiilon belteriileti tarifaval. Igaz Nyiregyhaza esetén a Volan
tarsasag iizemelteti a helyi jaratokat is, de olyan példat is taldlhatunk ahol eltér6 a helyi és
helykozi szolgaltat6: Debrecenben a helykdzi bérletek mellé jelentés kedvezménnyel
vasarolhatoak helyi bérletek.

A fenti kitekintés soran bemutatott hazai és nemzetkdzi példak tanulsaga alapjan a kovetkezd
tarifarendszerbeli médositasok bevezethetdségének vizsgalatat javasoljuk Miskolcon:

Vonaljegy, gyiijtojegy

Jelenleg: ,A vonaljegy érvényes az autobusz vagy a villamos vonal teljes hosszdn két végdllomds
kézott egyszeri utazdsra, dtszdllds nélkiil. Azon végdllomdsok, amelyeken nincs kialakitva kiildn le-
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és felszdllohely, dijszabdsi szempontbdl megdlléhelynek tekintenddk. A jegyek a rajtuk feltiintetett
ddtumig haszndlhatéak fel utazdsra.”

Feltételezhet6en a fenti megfogalmazas is ezt akarja jelenteni, de egyértelmiisitendd, hogy a
hurokvégallomasokon (hurokutvonalakon) térténd atutazas engedélyezett 4j jegy valtasa nélkiil.

Ezen kiviil javasoljuk az érvényességi lejaratot megszilintetni, vagy jelentésen meghosszabbitani,
hiszen egy el6re kifizetett szolgaltatasrél beszéliink. A gy(ijtéjegy esetén kiillondsen igazsagtalan
a mai rendszer, mert az adott évben minél késébb valtja meg valaki a gy(ijt6jegye, annal
rovidebb id6 alatt kell azt felhasznalnia (hiszen az érvényesség mindig fix daitummal jar le).

Meglatasunk szerint a jegy lejar6 érvényességének kizarélag akkor volt értelme, amikor a magas
inflaci6 miatt minden évben jelent6sebb mértékben emelkedett az ara, és fontos volt, hogy az év
valtaskor visszaszorithat6 legyen a jegyekkel valé ,izérkedés”.

Kedvezményes vonaljegy
Uj, javasolt jegytipus nyiregyhazi mintara. Megvalésitasa tobbféle valtozatban lehetséges:

= csakareggeli csicsidén kiviil érvényes
= areggeli és délutani csicsidében nem érvényes
= csak munkanapokon és csak a reggeli és délutani csticsidé kozott érvényes

Bevezetése esetén javasoljuk a jegytipus eltéré szinli papirra torténé nyomasat, hogy az
els6ajtds felszallasi rendszer esetén konnyti legyen az ellendrizhetGsége.

Idéalapu SMS-jegy (mobiljegy)

Az atszallasok szamatdl fiiggetleniil, egy meghatarozott idétartamra szolé jegy, amely a
tapasztalatok szerint a hagyomanyos jegystruktira mellett is bevezethet6 és el6futara, probaja
lehet egy kés6bbi id6alapt jegyrendszernek.

24 6ras jegy (napijegy)

s

= Az egyértelmisités végett minden emlités helyén a 24 6ras jegy elnevezést javasoljuk
hasznalni (ma ez valtakozik a honlapon térténé ismertetésnél is).

= Javasoljuk, hogy ne Kkelljen mindenképpen a vasarlas pillanatdban megjelolni az
érvényesség kezdetének id6pontjat, hanem kérés esetén megmaradjon a lehet6ség, hogy
az utas tolthesse ki sajat maganak az érvényesség kezdetét az elsé felszallas elétt. gy
akar tobb napijegy is vasarolhaté el6re, amely a felhasznalok utazasi igényeihez
rugalmasan igazodva hasznalhato fel.

» Ha az el6z6 pont megvaldsithato, akkor javasoljuk lehet6vé tenni, hogy elévételben ez a
jegytipus is megvasarolhat6 legyen a vonaljegyek arusité viszonteladéi partnereknél, igy
biztosithat6 lenne a szélesebb kor(, rugalmasabb beszerzési lehetdség.
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Csoportos napijegy

Uj javasolt jegytipus, amely tobb egyiitt utazé személy szamara (2-5 f6) biztosit kedvezményt a
normal napijegyhez képest. El6nye, hogy Uj, eddig a koézosségi kozlekedést nem hasznald
utasokat szdlithat meg (pl. ha 3 egyiitt utazé embernek ugyannyiba keriil az utazasa, mint
kordbban 2-nek), akibdl kés6bb 6nalld bérletvasarlo is lehet. Vizsgalandd, hogy szintén csak a
reggeli csdcsid6é végétdl a masnapi reggeli csicsidé kezdetéig legyen-e érvényes (pl. 8:00-t6l
5:00-ig). Az érvényesség megjelolése és a megvasarlasi lehet6ségek a 24 dras jegynél javasoltak
szerint.

Turistajegy (3 és 7 napra)

Jelenleg: ,A turista jegyek a rajtuk megjelolt kezdénap 0 ordjdtél az azt kévetd mdsodik, illetve
hatodik nap 24. érdjdig érvényesek az MVK Zrt. menetrend szerinti jdratain korldtlan szdamu
utazdsra a vdros kézigazgatdsi hatdrdn beliil. A 7 napos turistajegy névre szol6, csak egy személy
haszndlhatja; tulajdonosdnak az utazds megkezdése eltt tintdval, nyomtatott betiikkel rd kell
irnia a nevét.”

A 3 napos jegyet 72 6ras jegyre javasoljuk atnevezni és érvényességi idejét ehhez igazitani. Ez
esetben is célszerii lenne lehetévé tenni, hogy el6vételben ez a jegy is megvasarolhat6 legyen
anélkiil, hogy elére meg kelljen adni az érvényességének kezdetét.

Hétvégi csaladi jegy

Javasoljuk, hogy érvényessége mar pénteken pl. 15 6rat6l megkezdédjon.

Kéthetes / 14 napos bérlet

Az Osszes vizsgalt varos rendelkezik valamilyen kéthetes/félhavi konstrukcidval. Korabban
Miskolcon is volt félhavi bérlet, de évekkel ezel6tt megsziint, sajat tapasztalatink és lakossagi
féorumokon elhangzottak szerint azoéta is sokan hianyoljak. Javasoljuk vizsgalni, hogy a
korabbinal rugalmasabb - azaz barmely kezd6 naptél 14 napig érvényes - formaban van-e
létjogosultsaga ezen a bérlettipus feltamasztasanak, és ha van, akkor csak altalanos kombinalt,
vagy akar villamosbérleti és didk/nyugdijas konstrukciéban is.

Az normadl tanév valamint az egyetemi szemeszterek honapban még hossza sem egész szam,
ezért a diak konstrukcidnal kiilonosen lehet 1égjogosultsaga ennek a bérlettipusnak.

Havi bérletek

Véleménylink szerint a mai havi és hékozi helyett elegendd csak egyféle bérlet, amely barmely
naptol valthaté és a kovetkez6 honap megel6z6 napjaig érvényes (azaz a mai h6kozi, korabbi 30
napos bérlet). Ez a javaslat érvényes az 6sszes kombinalt teljes aru és kedvezményes bérletre
valamint a villamosbérletekre is.
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Kedvezményes altalanos kombinalt bérlet, nyugdijas villamosbérlet és nyugdijas
kombinalt havibérlet

Uj javasolt bérlettipusok. Olyan, kedvezményes aron vasarolhaté bérletek, amelyek nem
érvényesek a reggeli (és esetleg a délutani) csdcsid6kben.

Tanulo bérlet

Aranak csokkentését javasoljuk, hiszen orszagos oésszehasonlitisban jelenleg Miskolcon a
legdragabb ez a tétel. Nem csak a tobbi nagyvaroshoz képest, hanem a budapesti arhoz képest is
dragabb, még akkor is, ha a 10%-o0s Miskolc Pont kartyas kedvezményt is figyelembe vessziik.

Kismama bérlet (kombinalt)

Uj tipust bérlet, amelynek bevezetési lehetségét javasoljuk megvizsgalni. Legfeljebb 2-3 éven
aluli gyermekével egyiitt utaz6 kismamak részére. (Esetleg szintén csak reggeli csicsidén kiviili
érvényességgel.) Ez a bérlettipus szinte minden mas vizsgalt magyarorszagi nagyvarosban
szerepel a kinalatba, ara jellemz6en a tanulé/nyugdijas bérlet arszintjén mozog.

Negyedéves bérlet (100 napos bérlet)

Negyedéves bérlet is tobb magyar nagyvarosban vasarolhat6. Miskolci bevezetési lehet6ségének
vizsgalatat is javasoljuk, de alapvetfen ezt is rugalmas, barmilyen kezddénappal valthaté
formaban, 10 bonusz nappal kiegészitve, azaz 100 napos bérletként.

Szemeszter bérlet

Javasolt 1j kedvezményes tanul6 bérlet tipus, amely az egyetemi félévek hosszahoz igazodik.
Tobb magyarorszagi nagyvarosban (Budapest, Szeged, Gydr, Szombathely, stb.) valthaté ilyen
bérlet és kiemelt jelent6ségli egyetemi varosként véleményiink szerint Miskolcon is lehet
létjogosultsaga. Altalaban 5 hénapos érvényességgel bir, az 6szi félévre sz6l6 szeptembertdl
janudrig, a tavaszi félévre biré pedig februartdl juniusig érvényes.

365 napos vagy éves bérlet, napi 200 Ft-ért

A korabbi éves bérlet. Javasoljuk, hogy az éves bérlet barmely nappal megkezdve valthaté legyen
és 365 napig legyen érvényes. Javasoljuk drdnak csokkentését napi 200 Ft-ra, azaz ara a mai
77000 Ft helyett 73000 Ft lehetne. A napi 200 Ft-os ar egy jol kommunikalhat6, marketing
szempontbdl értékes elem lehet.

Nagy értéke miatt azonban megvizsgalandd az is, hogy az utas részér6l kérheté legyen
tobbszelvényes valtozatban is. (Ez egy budapesti gyakorlat, ahol az éves bérlet kérhetd 1 éves
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vagy 12 db havi szelvényen is.) Ez utébbi opcié miatt megfontolandé a budapesti rendszer
alkalmazasa is, ahol nem barmelyik naptdl, csak barmelyik kezdénaptol valthato a bérlet.

Ertékesitési moédszerek reformja:

Javasoljuk lehetévé tenni, hogy a vonaljegyeket arusité viszontelad6i partnereknél tébb
jegytipus (gyljtéjegy, 24 Ords jegy, csoportos napijegy, 72 Oras jegy, stb.) is
megvasarolhato legyen.

Némi kényelmi dij fejében javasoljuk, hogy napi és 72 6ras jegyek a jdrm{ivezetSknél is
megvasarolhatéak legyenek.

Javasoljuk a viszontelad6i halézat kiszélesitését szalloddkra, megalléhelyek kozelében
talalhato djsagosokra, stb..

Kozéptavon javasoljuk jegy automatik felszerelését a jelent6sebb megallohelyek,
végallomasok kornyékére. Budapesten az elmult idészakban épitették ki a jegy
automatakat és tapasztalatok nagyon pozitivak. Egy év alatt az értékesitési forgalom
2/3-a allt 4t az automatakra.

Kommunikaci6 és utastajékoztatas:

Végezetiil, de nem utols6 sorban pedig a jobb atlathatésag végett fontos a tarifarendszer vilagos,
egyértelm{ meghirdetése, konnyen értelmezhet6 leirasokkal.

Javasoljuk kiemelten kommunikalni, hogy immaron Miskolcon is barmilyen fényképes
igazolvannyal hasznalhatéak a bérletek, nem sziikséges azokhoz bérletigazolvanyt
csinaltatni.

A Miskolc pont kartyds kedvezményes tarifak feltlintetését javasoljuk a honlapon.
(Jelenleg ez hianyzik.)

Tovabba kiemelten fontosnak tartjuk, hogy a honlapon 1év6 leirasban szerepl6 - a
fentiekben részletett — hibak és pontatlansagok mihamarabb kijavitasra kertiljenek.
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